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A. J. S.
D. K W
D A R LE Y -D A V ID S O N
motorkerékpárjai csak a vezérképvi­
seletnél javítják hozzáértéssel és 

hosszú évek tapasztalataival.
Speciális s ze rs zá m o k ! A lk a tré s ze k !

MAJI ATH m.
BUDAPEST. V ., GRÓF Z IC H Y  JENÖ-U. 17.

NE KÍSÉRLETEZZEN:

Yl. HUNYADI-TÉR 12. T. 116-26.

Használt motorke­
rékpárok bizományi 
közvetítése, alkat­
részek felszerelési 
cikkek legolcsóbban 
R oyal E n fie ld , 
S u p er X , N ew  
H u d son  a lk a t­

részra k tá r  
DÖMPING!

M o to r k e r é k p á r
la k a t  P  7 ’-  - tö l

L á b ta r tó  p á r ja
P  8 -— tó i

P Á P A I  
MOTORSERVICE 

V., Hollán-utca 15.
Lipól-körutnál.

Motalhóra van szükségé?
Mielőtt vásárolna, kérjen ajánlatot a

R o l l s  G a r a g e
melynek kartellenkiviili kútja meglepően olcsó 

üzemanyagot mér.
Megpróbálta már 100%-os pennsylvániai olojunkat?
ROLLS GARAGE. Bpest, VI., Jókai-tér 3 Tel.: 21-0-21

Vásdrolfon 
Érden lelhet
a Hamzsabég-i er­
dőben ! - Gyönyörű 
erdős részt vehet 
pór pengős havi 
részletre. - Gyerme­
keknek felbecsülhe­

tetlen előny! 
Felvilágosítással az
Érd és Vidéke
budapesti kiadóhi­
vatala. Rudolf ratp 
8. (T. 235-38) szolgál.

A  motoros szakmában előforduló

nuom fafvánuoh
k ész ítéséb en  sp ec ia lis ta  az

E gyesült kö , 

KÖNYVNYOMDA, 
KÖYV- ÉS 
LAPKIADÓ D.-T.

V, Tátra-u. 4. Tel. 107-68,224-07

H E N N E  ( B M W )

VILÁGREK O RD
BOSCH mágnessel 
BOSCII gyertyával
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ELŐFIZETÉSI ÁRA EGY ÉVRE 6 PENGŐ 
KÜLFÖLDRE 10 PENGŐ.

CSAK EGÉSZ ÉVES ELŐFIZETÉSEKET 
FOGADUNK EL

MEGJELENIK MINDEN HÓ 1-ÉN ÉS 15-ÉN

OKTÓBER, NOVEMBER, DECEMBER, JA- 
NUÁR, FEBRUÁR ÉS MÁRCIUS HÓNA­
POKBAN HAVONTA E G Y S Z E R , 15.ÉN

A M A G Y A R  M O T O R O S O K  ÉRDEKEIT 
SZOLGÁLÓ rOCOCTLCN KÉPES SZAKLAP

KIADJ A s
A M O T O R O S  L A P K I A D Ó  V Á L L A L A T

SZERKESZTŐSÉG ÉS KIADÓHIVATAL 
BUDAPEST. V„ TÁTRA.UTCA 4. SZÁM

HIVATALOS ÓRA: 9-2-IG  
TELEFON . AUT. 234—07 és 107-68

P o sta ta k a rék p én ztá r i csek k szá m la  szám  < 48.438.

IV. É V F O L Y A M B U D A P E S T , 1932. N O V E M B E R  15. 17 . S Z Á M .

Gl&gyufiás
A mikor elterjedt annak a tűre, hogy Gömbös Gyulát ne- 

vezték ki miniszterelnöknek, örömmel vehettük tudo­
másul, hogy végre az automobilizmus őszinte és lelkes ba­
rátja került a kormányelnöki székbe. Gömbös Gyula 
ugyanis nem tartozik a szigetelőszalaggal körülkanyarított, 
délibábok taraján álmos-álmodozva nyargaló és ötdioptriás 
rózsaszínű szemüvegen át is rövidlátó fantaszták közé. 
Gömbös Gyla a realitások embere, aki minden benzinpusz­
títóban régen felismerte a nagy nemzeti célok szolgálatába 
állítható erőt, melyet fejleszteni: hazafias feladat. Gömbös 
Gyula a realitások embere és biztosak vagyunk benne, 
hogy reálisan is fog megfelelni a magamagának feladott 
penzumnak, melyet a száz pontok egyikében úgy cirkalma-
zott körül, hogy: a gépjárműforgalom fejlesztése.

A motorizmus fejlesztéséhez nem kell svarckünsztlernek 
lenni, csak éppen látó szemmel kell vizsgálni a kérdést, a 
megoldás magát kínálja. Nem kell hozzá varázsvessző, csak 
éppen erélyes karmesteri pálca, kissé meg kell olajozni 
mindössze a fejlődés útját és elrúgni előle azokat a gáta­
kat, melyeket egy évtized hozzánemértése állított az út­
jába.

Mi kell a motorizmus fejlesztéséhez? — tesszük fel a 
kérdést. A válasz egyszerű: meg kell könnyíteni a gépjár­
művek beszerzését, olcsóbbá kell tenni, az üzemet és meg 
kell szüntetni azt a közhangulatot, mely hivatalos és nem­
hivatalos oldalról nyilatkozik meg a motorizmus ellen. Meg 
kell könnyíteni a gépjárművek beszerzését? Igen. Le kell 
szállítani és részben eltörölni a vámokat, el kell törölni a 
lukszusadót. Olcsóbbá tenni az üzemet? Csökkenteni kell 
az üzemanyagok horribilis kincstári részesedését, rövi- 
debbre fogni a szeszkartell gyeplőjét és elvenni a motalkó- 
királyok palotaépítő étvágyát. A közhivatali gátak? El 
kell tüntetni az adóvallomási ívekről a gépjárműbevallást 
követelő szakaszt, mely oly sok tehetőst is elriaszt az 
autóvásárlástól. Meg kell reformálni a vizsgarendszert, 
mely félig mérnöki tudást követel attól, aki maga akarja 
vezetni kis mellényzsebautóját. Be kell szüntetni a horri­
bilis vizsgadíjak szedését, meg kell akadályozni a felesle­
ges és csak újabb költségeket okozó újravizsgáztatásokat. 
Meg kell reformálni a közhivatali hangulatot, a rendőri 
szellemet, mely hamiskár­
tyásként kezeli és kerületi 
kapitányságok fisz tatatan 
előszobáiba, utcai nők közé 
invitálja azt a motorost, akit 
apró kihágáson értek.

És utakat kell építeni. Fe­
dezetet könnyű találni. Nem­
csak az autósok használják 
az utakat, hanem a lovasko­
csik is: méltányos tehát 
ezekre is útadót kivetni, mert 
nem jogszerű, hogy azok is 
élvezzék azt az előnyt, mely­
nek terhét kizárólag mások 
viselik. Lehetővé kell tenni a 
teherfuvarozást és a MÁV 
érdekében nem megfullasz- 
tani az egzisztenciák ezreit 
és ócskavassá silányítani az 
adandó alkalommal nagy 
nemzeti értéket jelentő teher- 
autóparkot.

És kézbe kell venni a mo­
torsportok fejlesztését. A

AVecuum Oil Co rt. löncaöt adott a Hungáriában a világrekorder 
Henne (1) tiszteletére, melyen megjelent Borosa Zsigmond igazgató (2). 
Delmár Walter l3), Feledy Pál dr (4), Kilián német bob-bajnok 

Henne barátja (51, Vajda Gyula (6) és Gáthy Sándor (7).

mostani enervált és használhatatlan apparátust nyuga­
lomba kell küldeni, életképes és a motorsportokat nem 
szükséges rosszként vagy éppen jutányos cégérként kezelő 
kézbe kell adni az irányítás gyeplőjét.

Egy nemzet kultúrértékét ma már — különösen azóta, 
amióta az amerikai nők kölnivízzel mosdanak — nem a 
szappanfogyasztás mértéke alapján klasszifikálják, hanem 
aszerint, hogy hány autó és motor szalad az országútjain. 
Mi is szeretnénk berukkolni az elismert kultúrállamok közé. 
És éppen ezért vigyázzuk nagy várakozással Gömbös Gyula 
beígért autó- és motorfejlesztő programmját.

j'ínnepélyes díjkiosztást rendezett a minap a kámac. Szó- 
Ld- noklatok szóvirágainak édes illata lengte körül a ter­
met és akiknek leghőbb és legfőbb vágyuk minden adandó 
alkalommal fenékig belecsókolni a KMAC nagyságába, 
azok zavartalanul és nyakló nélkül áldozhattak különös haj. 
lámáiknak. Bele is csókolt aKMAC-baaz egyik szónok egy 
akkora és mézédes nyelvespuszit, hogy csak úgy ájult belé 
a derék Taks bácsi. Szép, kerekded, fordulatos szónokla­
tában minden szépség, jóság és gyönyör kiapadhatatlan 
gejzírjét fedezte fel a kámacban, oly emésztő szerelemmel 
beszélt, hogy az előtte levő tányéron megmaradt rostélyos­
darabkákból a meghatottságtól lassan olvadni kezdett a 
faggyú. És a hódolat extázisába belerévülve, középiskolai 
emlékektől kisértve újraplagizálta azt az életünket és vé­
rünket címzésű recipét, mely hatásos szónoklatok csattanó 
befejezéséhez éppen olyan jeles remédium, mint hascsika- 
rás ellen a szódabikarbóna. Az ájult hódolat és roppant 
szerelem manifesztációjaképpen felszólította tehát a jelen­
lévőket, hogy pattanjanak fel majd annak sikerese befe­
jezte után dörögjenek háromszoros kemény vivátot a 
KMAC-ra. A jelenlévők elkezdtek pattanni, azaz, hogy 
csak részben. Igen kis részben. Pontos matematikai kalku­
lációk után kitűnt, hogy a több mint ötven résztvevőből 
csupán nyolcán voltak hajlandók pattanni, közöttük Taks 
bácsi is, akinek pattanása önpattanás volt és mint ilyen, 
pedig — a régi görög bölcsek tanítása szerint — nem szá­
mít. Pedig roppant felemelő látvány lett volna, amint a 

kéznél nem levő élesrefent 
szablyák helyett mint pót­
szerek a villák és kések re­
pültek volna ki a tányérok­
ban szomorkodó mócsingok 
és lerágott csontok mellől és 
villogtak volna büszkén az 
általános hódolat lelkesedé­
sében. Nem villogtak sem a 
kések, sem a villák, de még 
a fogpiszkálók sem. Hiába — 
tempóra mutantur.

KARÁCSONYI 
ÜNNEPI SZAMUNK

decem ber 20-án je lenik meg. Ér­
dekes cikkek, pályázat, sok il­
lusztráció . Jegyezze elő idejé­
ben lapárusitó jánál, m ert ta ­
valy három nap ala tt fo g y o tt el 
az u tolsó példányig. A karácsonyi 

szám unk ára  50 fillér lesz.
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A  G IG G E R H E 6 Y I
Táblás nézőterek előtt kacskarin, 

gózott végig a verseny kezdetét 
jelző zárókocsi a Guggerhegy szer­

pentinjein. A közönség pompás őszi 
napsütésben utókúrázott és állapította 
meg, hogy:

— A verseny első győztese — A 
Motoros. . .

Valóban, rózsaszín programmkiadá- 
sunk a  nagy konkurrenciában is ab­
szolút győzelmet aratott.

A starthelyen már rá is dörög egy 
motor. . .

Megindul a rekordostrom!
A rekordok azonban állják a sa­

ra t  Lukavecz a 175.ÖS csoportban 
bravúros stílusban viszi győzelemre 
kis Francis Barnettjét, a rekordot 
azonban nem sikerül megdöntenie. 
Kiss Laci (Puch) 250-es rekordja 
ugyancsak visszaveri a legnépe­
sebb csoport mezőnyének rohamát. 
Kesjár (250 Rudgej mindazonáltal 
..bajnoki stílusban11 arat diadalt. . .

Ete mi ez? Egyesek kétszer men­
nek! A közönség nem tudja mire 
vélni a dolgot, az eredményeket sem 
közük. . .  Az a bácsi ott, a Mobiloil 
zászló tövében a megafonok után ku­
tat hasztalan, a szomszédja meg azon 
csodálkozik, hogy pl. Déghy dr.. a 
KMAC bürő-mindenese nem aján­
lotta fel saját jól felfogott fizetésé­
ből azt a kis hányadot, amibe a me­
gafonok felszerelése került volna . , .

Schwab Káro ly (Austro Dalm ler) a célfordulóban.

A célnál levő időmérők azonban 
tudják a baj okát:

— A startszalag nem volt jól irífe- 
szítve, azért nem mért az óra. . .

Dőlnek a rekordok!
Végre megtörik a jég! Kozma (500 

Rudge) új motorkerékpáros útvonal­
rekordot fut, de az Esterházy (2.0 
Bugattil-féle sokéves pályarekord

egy sovány má­
sodperccel megme­
nekül a haláltól. A 
következő kategó­
ria győztesek Za- 
mecsnik (350 Rúd. 
ge), Kremm (350 
MÁG se.) és Bauer 
(500 Norton se.) 
szintén új osztály- 
rekordokat futnak, 
utóbbi saját oldal­

kocsis útvonal rekordját is megja­
vítja.

Jönnek a túrakocsik! A Wilhelm— 
Schwab párviadal a Guggerhegy for­
dulóira megfelelőbb építésű kocsija 
révén a Bugatti-vezető Wilhelm győ­
zelmét eredményezi minimális diffe­
renciával de — új osztályrekorddal.

Megdönthetetlen a pályarekord!
Ugylátszik! Esterházy rekordja 

Hartmann rohamát is túléli. Pedig a 
kétbütyöktengelyes 2.3 l.es .,Bubus“ 
erősen nekirugaszkodott... A kis 1.5 
1-es Bugattival nem volt szerencséje 
Hartmannak. A motor tarokkozott. . .  
(Pedig most bridge a divat, jegyezte 
meg valaki).

így ért véget a verseny Boschék és 
Biehnék osztatlan örömére: az ab­
szolút győztes Kozma Rudge-gépe 
Bosch.mágnessel és gyertyával, to­
vábbá Biehn-féle benzolkeverékkel

tartányában futotta le a versenyt 
Gáthv Sándor, a Vacuumék propa­
ganda menedzsere, mint a Mob;’o;l és 
Sphinx szalagok igazolták, ízlésesen 
öltöztette gálába a versenypályát.

Végszó: a közönség megafonok hij- 
ján és a november eleji ünnepnapok 
miatt csak negyednapra értesült az 
eredményekről...

...m elyek íme így hangzanak:

Szóló motorkerékpárok.
175 ketn-ig: 1. Lukavecz F. (Francis 

Barnett-Villiers) 2:07.43 mp. — Limit- 
időn (2:10 mp) túl: ifj. Érben J. V. 
(DKW) 2:2119 mp.

Rekord: 1931. Zbóray F. (DKW) 
2:04'82 mp.

250 kem-ig: 1. Kesjár J. (Rudge) 
2:01‘47 mp, 2. Erdélyi F. (Rudge) 
2:03’57 mp. Limitidőn (2:05 mp) túl: 
Stern E. (Puch) 2:07.56 mp, Winkler 
J. (Méray-Jap) 2:14.23 mp, Anders E. 
(Ariéi) 2:14'78 mp, Földszin J. (Ariéi) 
2:18'9 mp és Lukits L. (Méray-Jap) 
2:51‘30 mp. Komlóssy E. (Monet Go- 
yon) defektus. Hauer K. (Rudge) bu­
kás miatt feladta.

Rekord: 1931. Kiss L. (Puch) 
2:00'53 mp.

350 kem-ig: 1. Zamecsnik T. (Rud­
ge) 1:50.40 mp. kát. rekord! 2. Kremm 
J. (MAG) 1:56.20 mp. Limitidőn (2:00 
mp) túl: Andó A. (Velocette) 2:12.29) 
mp, Bakonyi F. (Galthorpe) 2:13‘05 
mp és Rövid S. (Calthorpe) 2:1514 
másodperc.

Rekord: 1931. Zamecsnik T. (Velo­
cette) l:51'01 mp.

500 kem-ig: 1. Kozma E. (Rudge) 
1:46’58 mp. A nap legjobb ideje! 
Motorkerékpáros útvonal-rekord! Li­
mitidőn (1:55 mp) túl: Martinecz R. 
(Rudge) 1:5619 mp.

Régi kategória és útvonal-rekord: 
1931. Kozma E. (AJS) 1:4912 mp.

1000 kem-ig: 1. Kozma E. (500
AJS) 1:48.02 mp. Kát. rekord! Limit­
időn (2:00 mp) túl: Gutschy K. (600 
Scott) 2:18.28 mp.

Régi rekord: 1928. Wolfner L. (Sun- 
beam) 1:59.64 mp.

Oldalkocsis motorkerékpárok.
350 kem-ig ■ 1. Kremm J. (MAG)

2:14‘97 mp. Kát. rekord! 2. Kiss I. 
(Velocette) 2:18‘47 mp, 3. Gerő A. 
(MAG) 2:25.25 mp. Limitidőn (2:28 
mp) túl: Andó A. (Velocette) 3:00'39 
másodperc.

Régi rekord: 1931. Wittenberg J. 
(Velocette) 2:20.54 mp.

600 kem ig . 1. Bauer J. (500 Nor­
ton) 2:01.14 mp. Oldalkocsis útvonal- 
rekord! 2. Pathó Gy. (500 Rudge) 
2:0207 mp. Limitidőn (2:06 mp) túl: 
Eckmayer F. (500 BSA) 2:14'51 mp. 
Bauer J. (500 Bauer spec.) leállt.

Régi kategória, és útvonal-rekord: 
1931. Bauer J. (Norton) 2:01‘20 mp.

Túrakocsik.
750 kem-ig: Limitidőn (2:20 mp) 

túkHuszár György (Austin) 2:48.33 
másodperc.

Rekord: 1930. Solti L. (Austin) 
2:43 78 mp.

3 1.-ig: 1. Wilhelm S. (Bugatti) 
2:12.41 mp. Kát rekord!

Régi rekord: 1929. Verebélyi L. M. 
(Lancia) 2:18'57 mp.

5 1.-ig 1. Schwab K. (Austro Daim 
ler) 2:13'26 mp.

Rekord és útvonalrekord: 1929. 
Wolfner A. (Steyr) 1:54.90 mp.
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D ö rö g a m otor a G u ggeren .
1 -  H a r t m a n n  a k is  B u g a t t in  m e s t e r i e n  j ö n  k i a  c é l f o r d u l ó b ó l .  2 .  A c é lb a n  c s a k  k e v e s e n  s z o m o r k o d ía k ,  m e r t  i t t  l e h e t e t t  a  l e g k e ­
v e s e b b e t  lá t n i .  .3 .  A g y ő z e lm e k  s z ü lő a p j a i  i d r . W a ld h a u s e r  G é z a  v e z é r ig a z g a t ó  é s  F u llm a n n  S á n d o r ,  a k ik n e k  a  v e r s e n y z ő k  a p o m ­
p á s  B ie h n  f é l e  b e n z o l .ü z e m a n y a g o t  k ö s z ö n h e t t é k .  4 .  S t e r n  E n d r e  ( 2 5 0  P u c h )  a f o r d u ló b a n  é p p e n  e g y  e l k é s e t t  c s e r e b o g a r a t  rú g  
f é l r e  a z  ú t b ó l .  V a g y  n e m  ?  . . W ilh e lm J S á n d o r  ( 3 .0  B u g a t t i )  j ó l  v e s z i  a  c é lk a n v a r t .  Ö .  H a r tm a n n  ( 2 .3  B u g a t t i )  v á g j a  a  f o r d u ló t ,  e l s ő  
j o b b  k e r a k e  e g é s z e n  a g y e p e n  f a r a i .  7 .  L u k a v e c z  (1 7 5  F r a n c is  B a r n e t t )  k ö n n y e n  n y e r t e  a  k a t e g ó r iá j á t .  S .  E z  M a r t i n e c z — n e m  
M a r t in é k  —, a z  a  g y e r e k ,  a k ir ő l  m é g  s o k a t  f o g u n k  h a l la n i ,  h a  l e s z o k i k  t e x a s i  v a d s á g á r ó l .  O .  K o z m a  ( 5 0 0  R u d g e )  n e m c s a k  m o t o r o s  
u t v o n a l r e k o r d o t  f u t o t t ,  h a n e m  a n a p n a k  l e g j o b b  id e j é t  i s  a b s z o lv á l t a .  1 O .  K e s já r  ( 2 5 0  R u d g e )  S t e r n  E n d r é t  u t á n o z z a ,  u g y lá i s z i k  a 
c s e r e b o g á r  o t t  m a r a d t  a p o r o n d o n .  1 1 . K r e m m  ( 3 5 0  M A G , s e . )  g y ő z e lm e '  n e m  v o l t  m e g l e p e t é s  i l y e n  u t a s s a l  m in t  a  Z a m e c s n ik  J ó s k a

n e m  k u n s z t  v e r s e n y t  n y e r n i .

Versenykocsik.

15 1.-ig: Limitidőn (1:53 mp) túl: 
Hartmann L. (Bugatti) 1:58.96 mp.

Rekord: 1929. Szénássy A. (Bu­
gatti) l:50'91 mp.

3 1.-ig: 1. Hartmann L. (2‘3 Bugatti) 
1:46.87 mp. Kát. rekord!

Régi rekord: 1931. Hartmann L. 
(Bugatti) 1:47.75 mp.

Útvonal rekord továbbra is: 1928. 
Esterházy A. (Bugatti) 1:45'66 mp.
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TELI
TIPPEK  és

T A N Á C SO K

melyekre minden moío= 
rosnak szüksége le h e l. . .

Még néhány nap és itt a téJ, jön­
nek a fagyos, ködös reggelek, amikor 
bizony jól neki kell öltöznünk, hogy 
kényelmes-melegen érezzük magun­
kat motorunkon. Különösen hosszabb 
túrákra, órákig tartó motorozásokra 
kell tisztességesen felkészülnünk: gu­
micsizma. jól bélelt kesztyű, jó me­
leg és főleg szélmentes ruházat nél­
kül ne is induljunk útnak. Van 
azonban egy tippünk, amit kevés mo. 
toros ismer, pedig egyszerű élettani 
tapasztalatokból származik: a meleg 
test lassabban hűl ki, mint a hideg. 
Induljunk tehát neki melegen. Gu­
micsizmánkat, kesztyűinket, kabátun­
kat, sapkánkat a kályha mellett 
melegítsük jól fel és amúgy melegé­
ben öltsük magunkra, meglátjuk mi­
lyen jól tartja a meleget az így elő­
készített ruházat. Azt is kevesen tud­
ják. hogy minél szorosabb a ruházat, 
annál könnyebben fázunk át. Tehát 
kerüljük el a feszes cipőt és kesz­
tyűt. a szűk harisnyától különösen 
óvakodjunk, ha. nem akarjuk a fagy­
balzsamukat dicsérő patikusokat gaz­
dagítani. A kesztyűbe legjobb indu­
lás előtt belefújni, helysebben bele­
lehelni, ha ujjaink így is elzsibbad­
nak a. hidegtől, úgy próbáljuk ki 
Martinék barátunk módszerét: abban 
a pillanatban, amikor az ujjak he­
gyén a csípést érezzük, azonnal húz­
zuk le a kesztyűt és dörzsöljük, tör­
deljük ujjainkat. Néhány perc alatt

Kényelmes és szélmentes, puha keretet csinál­
hatunk pápaszemünknek egy kevés felhasított 

gumi (drén) csőből.

A gumicsizmára varázsolt pótzseb jó szolgála­
tokat tesz különösen télen.

ujjaink felmelegednek és aligha va­
lószínű, hogy aznap ismét érezzük a 
hideg okozta kellemetlen csípést.

Különösen télen sok bajuk van a 
mazsoláknak a pápaszemmel. Hideg 
időben ugyanis alighogy felvesszük, 
azonnal elfutja a harmat. Szemünk 
nedvessége párolog, az üveg hideg, 
a pára tehát lecsapódik rá. A ta­
pasztalatlan mazsola ilyenkor töröl- 
get, de amint újra felveszi a  pápa­
szemet, újra csak elfutja a harmat. 
A tapasztalt motoros, nem csinál 
semmit,egyszerűen útnak indul, ter­
mészetesen óvatosan. Alig halad 
ugyanis harmatos pápaszemmel 40— 
50 métert, az üveg magától, helyeseb­
ben a légáramlat és a  felmelegedés 
következtében feltisztul és úgy lát. 
mint valami tízdioptriás sas.

Még a legdiágabb triplexpápasze- 
meknek is megvan az a kellemetlen 
tulajdonságuk, hogy bársonybélésük 
egy-két ázás után kikopik, az éles 
drótkeret nekiszorulva a szemöldök­
nek és az arcnak, azt feldörzsöli, de 
a legjobb esetben is kellemetlen ér­
zést kelt. Könnyen segíthetünk ma­
gunkon, veszünk egy félméter egé­
szen. vékony gumicsövet, úgynevezett 
dréncsövet — minden kötszerésznél 
kapható. Ezt hosszában ollóval vagy 
késsel pontosan felhasítjuk és az áb­

ránkon látható módon helyezzük el. 
A végeket cérnával összetűzzük és 
már készen is van a kényelmes pá­
paszem, melynek az is nagy előnye, 
hogy majdnem szélmentesen tapad az 
archoz és nem engedi be a hideg le­
vegőt.

Ha a kis Villiers — hajdanában 
Mills névre hallgatott — karburá­
torból elvész a tű kis visszanyomó 
rugója, nehezen tudunk ilyesmit rög­
tönözni. Eláruljuk tehát, hogy a kö­
zönséges Schrader tömlőszelep belső­
részének kis rugója, ugyanakkora, te­
hát jól felhasználható erre a célra.

Még nyáron sem kellemes a szer­
számtáskában vagy az olda.lkocsi 
ülése alatt szanaszét heverő szerszá­
mok után kutatni, éppen azt a szer­
számot találjuk meg a legnehezeb­
ben, melyre a legnagyobb szüksé­
günk van. Télen egyenesen bosz- 
szantó ez a munka, mert ujjaink 
elgémberednek, amíg a kutatómun­
kával elkészülünk. Nagyszerű szer­
számtartó és rendező módszert aján­
lunk, nem kell hozzá más, mint 
egy nagy darab autótömlődarab. 
Megfelelő nagyságú téglalap alakú 
darabot vágunk ki. négy sor lyukat 
vágunk bele ollóval, ahogyan azt az 
ábrán is látjuk. A lyukakba bele­
bujtatjuk a szerszámokat, a végén 
összetekerjük a, tömlődarabot és egy 
vagy két gumikarikával tartjuk ösz- 
sze a tekercset.

Aki jól nekiöltözött téli mundérjá­
ba, az nehezen szánja rá magát arra. 
hogy valamiért belenyúljon a zsebé­
be. Nagyszerű megoldás az olyan 
zsebpótlék, amely mindig kéznél van 
és amelynek legjobb helye a gumi­
csizma szárában belül, vagy éppen 
kívül van. Nem kell hozzá más, mint 
egy megfelelő darab tömlőből kivá­
gott négyszögletes gumilemez, me­
lyet hidegragasztóval .rögzítünk úgy. 
hogy zsebet alkosson. Képünkön bel­
ső zsebet mutatunk be, de ennél sok­
kal célszerűbb a külső zseb, melynek 
legjobb helye a jobb lábikra oldalán 
a térdnél valamivel alacsonyabban 
van. menetközben tempócsökkentés 
nélkül is hozzáférünk különösebb ke­
resgélés nélkül is a hidegben oly 
gyakran használt zsebkendőhöz. Aki 
nem akar ragasztani, annak akárme­
lyik gumisuszter néhány fillérért el­
készíti a zsebet, akár melegen vul­
kanizálva is.

Régi autótömlőből Így készítünk pompás szer­
számtekercset.
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H en n e (750 B  MW)= 244,399 km.!
S zé ljegyzetek a nagy tá ti 
v ilá g re ko rd h o z !

Két esztendővel ezelőtt, 1930 no­
vemberében érte el Wright (1000 

OEC-Temple) gépével 242'59 km-es 
sebességi világrekordját és szerezte 
vissza Hennétől Albion számára a se­
bességi hegemóniát. Az exvilágrekor- 
der Henne azonban nem nyugodott. 
Két esztendőn át csaknem minden 
alkalmat megragadott a szpid-hege- 
mónia visszaszerzésére. Bebizonyo- 
nyosodott. hogy ma már igen nehéz 
dolog megbirkózni a rekordokkal. A 
motor legcsekélyebb rendellenes mű­
ködése, a kedvezőtlen légköri viszo­
nyok hónapok nehéz előkészületeit 
tehetik illuzórikussá. Henne azonban 
nem tágított. Igazi német alaposság­
gal és szívóssággal tört célja felé s 
munkáját jól megérdemelt siker koro­
názta. #

Motorsportunk külön hálás lehet 
Hennének, hogy sikeres világ­

rekord kísérlete színhelyéül a magyar 
betont, Tátot választotta. Világre­
kordja újabb aranylapja motorspor­
tunk történetének, melyet, sajnos, 
újabban csaknem kizárólag külföl­
diek írnak . . . *

Íme a világrekorddöntós lefolyása 
olyan tempóban, ahogy a kísérlet 

maga lezajlott.
Reggel nyolc óra. Pár csendőr a 

betonon, izgatott drukkerek az árok­
ban. néhány rendező, időmérők. Hen­
ne seprűvel járja végig a rekordtá- 
vot. Új seprő, jól seper. . .  (Utólag 
kiderült, hogy a kevésbbé új is jól 
sepert — Henne kezében!) Bemele­
gítő futam következik úgy — 170 
km-rel. . .  Azután az első komoly ne- 
kiiramodás . . .  Hennének pechje van: 
hátsó gumijáról a futófelület cafa­
tokban válik le, Dierolf igazgató jó 
maréknyit gyűjt össze belőle a beto­
non. Baj szerencsére nem történik. 
Gumiszerelós, majd újabb roham, a 
döntő. Sikerült!

*

A z új világrekord 244'399 km..
14.73 mp átlagidő. A lehető leg­

tisztább rekord, oda 14.76 mp, vissza 
14.70 mp volt az idő. Derék időmé­
rőink boldogok. Bruce oldalkocsis vi­
lágrekordja után ismét jó fogást csi­
náltak. Mindenki boldog. Dierolf igaz­
gató nyomban rácsap a történelmi 
nevezetességű pompás Bosch gyer­
tyákra. a Vacuum emberei is örülnek 
a Mobiloil sikerének. A Hungária 
szállóban ebédet adtak a  legboldo­
gabb Henne tiszteletére, aki arra a 
legbüszkébb, hogy 750-es géppel hó­
dította el az 1000.es gépek sebességi 
hegemóniáját. . .

Büszke is lehet rá. Gratulálunk 
hozzá. . .

A NAGY NAPRÓL.
1. Ez az egyetlen autentikus fénykép, mely Hennét abszolút világrekordfutama alkalmával teljes 
iramban mutatja be. 2. Dierolf igazgató gratulál Hennének az újabb Bosch sikerhez. 3. Ilyen cafa­
tokra szakadt Henne hátsó gumija a második menetben. 4. „In altér Frische mit Gargoyle", — 
régi erőben Gargoyle-lal — írta a fényképre Henne, akinek gépén ott a kanna a világrekorder 
Mobiloil ,,D“ olajjal. 5. Legvénebb motorrókák is érdeklődéssel tanulmányozhatják ezt a képet, 
mely megmutatja a BMW berendezését. Az a nagy hengeralakú tok, melybe két óriáskigyónyi cső 
torkollik: a kompresszor. 6. Izük a világrekorddal fűszerezett forraltbor, Hennével éppen Hild Karcsi 
koccint, a gép jobbszélén Gáthy Sándor, a Vacuum Oil Co. rt. propagandamenedzsere kétlaki álla­
potban áll profilt, örül a Mobiloil világrekordnak és búsul, hogy a forraltborból neki nem jutott. 
7. Henne, mint minden német, felette gondos ember, a kísérletek megkezdése előtt sajátkezűleg. 

helyesebben sajátseprűleg távolítja el a lovaskocsiforgalom „kézzelfogható" bizonyitékait.

1000.es


Ez a 250-es, kardánhajtásos Douglas motorja. Figyeljük meg az autótípusú 
sebességváltót,melynek jobboldalán, az akkumulátor felett látjuk a tokozott

kardántengelyt.

9
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MM hoz az 1933-as esztendő 
a moíorKonstruhclóh 
feliődesc terén
A négysebességes váltók, az akku- 
mulátorgyujtds, az ohv. motorok, 
a 250-es moddellek szaporodását 
[mutatják az uj angol modellek

Az idén nem volt Olympia! Zárva 
maradtak az Olympia Hall kapui, az 
angol gyárosok szövetsége az export- 
nehézségek miatt úgy döntött hogy 
legközelebbi motorkerékpár kiállítá­
sát 1933-ban rendezi, ha addig meg­
érkezik a „Prosperity“-hei., a gazda­
sági fellendüléshez Címzett jótékony 
áramlat. Nincsen Olympia, új modell 
viszont — annál több. Sajnos ben­
nünket csupán technikai szempont­
ból érdekelhetnek az új modellek, 
hála (?) a valutazárlatnak bizony sok 
versenyt fognak lemondani a magyar 
egyesületek addig, amíg újra begör­
dülhetnek Hegyeshalomnál a Töré­
keny! jelzéssel ellátott és pompás 
angol motorcikliket rejtegető fákét-

Az új 500-as Calthorpe tartányra szerelt kap­
csolótábláján külön kulcs zárja a gyújtást: 

jaj a motortolvajoknak.

récék. Ezúttal tehát nem arról van 
szó, hogy Mazsola úr kiválaszthassa 
azt a masinát, melynek nyergében 
át akarja repeszteni az Ur 1933-ik 
esztendejét, tehát röviden foglalko­
zunk az új angol modellekkel. Tech­
nikai és általános motorismereti látó­
körünket gyarapítjuk, ha fogalmat 
alkotunk magunknak arról, hogy: 
mennyiben változtak meg a motor- 
kerékpárok, milyen technikai irány­
elvek érvényesültek a Csatornán túl.

Az általános irány.
Lássuk először az általános irány­

zatot. Nem meglepetés, hogy a négy­
sebességes váltó népszerűsége gyara­
podott: amíg az 1932.es modelleknek 
csak 27‘6%-a volt „four speed“ vál­

tóval szerelve, addig az 1933.asok 
42’1%-a négysebességes. A hároni- 
sebességes váltók száma 61'9%-ról 
53'1%-ra csökkent és hogy még min­
dig akad 4'8%-nyi kétsebességes. ab­
ban főleg az új angol adórendeletek 
miatt népszerű és kétsebességes vál­
tóval is éppen hogy használható 
olcsó kis miniatűr kétüteműek a 
bűnösök.

Merje még valaki azt mondani, 
hogy a versenyzésnek nincsen hatása 
a konstrukció fejlődésére! Amikor a 
Mán szigeten az első lábkapcsolásos 
masina megjelent, az „okosok" nevet 
tek és gúnyolódtak. Nos az 1833-as 
angol modelleknek nem kevesebb, 
mint 30%-a van lábkapcsolással sze­
relve. Mert egyszerűbb egyet rúgni 
— ugyebár —, mint a kapcsolókarral 
bíbelődni. Ami a hengerűrtartalmat 
illeti, a 250-esek száma gyarapodott 
a 350-esek rovására, ennek oka fő­
leg a takarékosságra vezethető visz- 
sza. a kisebb fogyasztás, az alacso­
nyabb adó olyan előny, melyért az 
angol motorosok is szívesen áldoznak 
fel vagy 100 kcm-nyi erőt és sebes­
séget.

OHV-SV
A legnagyobb meglepetés az óhávé 

motorok nagy térfoglalása, pontosan 
kétszer annyi a felülvezérelt (ohv és 
ohc) motor, mint az alulvezérelt (sv). 
Ennek magyarázata egyszerű, a mai 
ohv motor legalább olyan megbízható, 
mint sv. testvére, ezzel szemben 
nagyobb sebességgel, az üzemanyag 
tökéletesebb felhasználásával hálálja 
meg azt a kis karbantartási munkát, 
mellyel minden igazi motoros amúgy 
is szeret elpepecselgetni. Nem kisebb 
meglepetés a kétüteműek számának 
szaporodása: a tavalyi 19'4%-ról 
23.1 %-ra szökkent fel a kétüteműek 
száma, amit mindenki megért, aki be­
csülni tudja az igénytelen, munka­
bíró. alkatrészben takarékos kis „por- 
szívókat“.

Hogy az akkumulátorgyujtás 1933- 
ban jóval több gépen lesz fellelhető, 
az nem abban leli okát, hogy talán 
az akkumulátorgyujtásnak komoly

előnyei volnának. Dehogy. Csak ép­
pen meg lehet takarítani a külön 
mágnest és külön dinamót, ha a 
gyújtáshoz szükséges áramot is a 
dinamóból csaljuk ki. Az akkumulá- 
torgvujtásos gépek könnyebb inditá 
sáróí szóló legendákat már régen 
nem hisszük el és a jó mágnes mégis 
csak megbízhatóbb, mint az akku­
mulátor. melyből ha kifogy a szusz, 
hát tolomobilozhatunk rogyásig.

Szaporodott a cserélhető és könv- 
nyen kiszerelhető kerekekkel ellátott 
modellek száma. Ma már elképzelhe­
tetlen az olyan autó. melyen gumi­
defekt esetén félórás — a legjobb 
esetben — gumisuszterkedést kell 
végezni. Éppen igv fognak kipusz-

Érdekes és egészen újrendszerd az AJS-ok 
lábkapcsolása.

tulni a motorkerékpárok mai fix ke­
rekei, mint rossz álmot fogjuk el­
felejteni azokat az időket, amikor 
szögdefekt esetén láncokat kellett 
bontanunk és fékkarokat kikapcsol­
nunk.

Az egyes márkák.
Ez volna az általános kép. lássuk 

most madártávlatból az egyes már­
kákkal összefüggő érdekességeket.

Az első és az angol motorgyártás 
modernizáló irányzatára legjellem­
zőbb szenzáció a 250-es Douglas. Két 
egymással és a menetiránnyal szem­
benálló henger á la BMW. kis autó­
típusé sebességváltó, melyből kar­
dántengely vezet a hátsó kerékhez: 
tehát pontosan az a megoldás, me­
lyet az angolok nemrég még lemoso­
lyogtak és utópiának neveztek el. Az 
új Douglas szecessziós konstrukció­
jának azonban nagy hátránya: a ma­
gas ár, drágább ez a kis lightweight. 
mint a nagy 600-as túramodell, nem 
valószínű, hogy nagyobb elterjedt­
ségre tehessen szert.

A konzervativizmussal való szakí­
tás másik bizonyítéka a 250.es ohv.

1932.es
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Az elhasznált nyári olajat le kell ereszteni a motorból és az 
alacsony külhőmérsékletnek megfelelő téli olajjal kell kicserélni.

MOűilOÍl Arctic
M o b ílo i l”A“
M o b ilo il  ”CW“

a leggyakrabban előforduló márkák, melyeket a Mobiloil aján­
lási tábla — mely minden olajkereskedőnél ki van függesztve — 
az egyes gépjárművek üzemviszonyainak megfelelően ír elő 

Könnyű indítás — tökéletes kenés!

MobiloilBEJEGYZETT VÉOJEGr
VACUUM O ILC O M PA N Y  R. T. Avm.v/

.M obilo il/ \  Benzin
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