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A kvalitás bizonyítéka:
Közép-Európa minden államában gyártják már a szabadalmazott

CYCLOP MP
J E L Ű  O L D A L K O C S IK A T ,
mert az itteni útviszonyokra épült vázuk törhetetlen, stabilitásuk 
f e l ü l m ú l h a t a t l a n ,  k i v i t e l e z é s ü k  s z o l i d  é s  e le g á n s .

M in d e n  g é p h e z  a z o n n a l  f e ls z e r e l h e t ő !

A „C Y C L O P  M P “ jelű oldalkocsikat Magyarországon az

E g y e te m e s  G é p já r m ű  I p a r
gyártja, Budapest, VIII., Örömvölgy ucca 14. szám. — Telefon: Aut. 426—43.

Motorkerékpárokhoz különösen alkalmas
az olyan gyújtógyertya, amely a hőmérsékleti ingadozásokat jól birja, 
amelynél teljesen mindegy, hogy milyen sebességgel halad, síkon, 
emelkedésen vagy lejtőn és ugyanígy mindegy az is, hogy nehéz, 
könnyű, vagy valamilyen pótlékkal kevert üzemanyagot használ.

Az uj Pyranit-köves BOSGH gyertya
m in d ig  gyűjtés mindig h e ly e s e n  gyújt. Önnek csak a motorke­
rékpárjához megfelelő typust kell kiválasztani. Hogy a P y ra n it-  kö­
ves 8 o s c h  gyertyát az első pillanatra felismerhesse, külső ismerte­
tőjelként B osch a gyertyák szigetelő körébe zöld gyűrűt éget be.

Kivonat a minden jobb szaküzletben megtekinthető 9882. sz. ajánlási táblázatból:

Gyártmány Typus Bosch
gyertya Gyártmány Typus Bosch

gyertya
A JS ...-------------- s. V. M 145/1 Indián — — — — M 451

o. h. v. M 175/1 Méray — ------— o. h. v. M 145/1
Ariéi .................. s .  V. M 95/2 s .  V M 45/1

o. h. v. M 145/1 Morgan — — — s. V. M 95/2
BMW ... _. - 200 ccm. M 175/1 o. h. v. M 145 1

500 .. M 145 1 New Hudson — M 145/1
750 .. M 175 1 NSU ------------- M 95 1
400 . M 175/1 Puch — — — - 175. 220 M 95 1

BSA ........ .... ... S. V. M 95 2 250 M 95 1
o h. v. M 145/1 500 M 145/1

Calthorpe - ........... o. h. v. M 145/1 Rex-Acme - — M 145 1
D-Rad ... _. ... _ normál M 95/1 Royal Enfield 8 . V. M 95 2
DKW --------- --- M 175 23 o. h. v. M 145/1
F N ------------------ 350 ccm. M 45 1 Rudge-Whitworth M 1451

500 .. M 95 1 Sunbeam — — M 145/1
Harley-Davidson 28B. 28BA M 45 1 Triumph ............. S. V. M 95'2

más typ. Z 45/17 o. h. v. M 175/1
James — — — — M 145/1 Z enith........— — M 145/1

S z a v a t o l u n k :
hogy minden egyes Pyranit-köves Bosch 
gyertya és részei több mint 50 szeres pró­
bán esett át, többek között 16.000 Volt 
feszültség és 25 atmoszféra nyomás alatt.

SO SCÍf
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A világ legrégibb gyujtógyertyagyára!



ELŐFIZETÉSI ÁRA EGY ÉVRE 6 PENGÓ 
KÜLFÖLDRE 10 PENGÓ.

CSAK EGÉSZ ÉVES ELŐFIZETÉSEKET 
FOGADUNK EL

MEGJELENIK MINDEN HÓ l.ÉN ÉS 15-ÉN

OKTÓBER, NOVEMBER, DECEMBER, JA- 
NUÁR, FEBRUÁR ÉS MÁRCIUS HÓNA. 
PÓKBAN HAVONTA E G Y S Z E R , l.ÉN

A M A G Y A R  MO T O R O S O K  ÉRCtKEIT 
SZOLGÁLÓ FOQOETLEN KÉPES SZAKLAP

KIADJA:
A M O T O R O S LAPKIADÓ VÁLLALAT

SZERKESZTŐSÉG ÉS KIADÓHIVATAL: 
BUDAPEST. V., TÁTRA.UTCA 4. SZÁM 

HIVATALOS ÓRA: 9—2-IG 
TELEFON. AUT. -224—07 és 107—68

Postatakarékpénztári csekkszámla szám: 48.438.

IV. É V F O L Y A M B U D A P E S T , 1932. J U L IU S  1. 10. S Z Á M .

A keveset szereplő ifjú egységespárti képviselőnek és a 
sarkon napestig kaleidoszkópjával bibelődő ősz köz­

lekedési rendőrnek köszönhetjük, hogy végre ismét lép­
tünk egyet azon a mesgyén, amely az újabban főleg mi­
niszteraspiránsok által előszeretettel ajánlgatott nemzeti 
összefogáshoz vezet. A t, Ház pártjai ugyanis a múltban 
nem igen értettek', egyet, kétségtelen haladás tehát az, 
hogy ha másben nem, hát legalább a megbotránkozásban 
pendítették meg ugyanazt a húrt. A megbotránkozás 
ugyanis újabban mint lényeges faktor szerepel a politikai 
arzenálban és szoros összefüggésben van a politikai hit­
vallással is. így például fogadni lehet, hogy ha Kuna P. 
András valamin megbotránkozik, Gál Jenő aligha fogja 
túrni ugyanezért a tajtékját — és viszont. A fő, hogy 
végre kopogtat a megértés az ajtónkon, hiszen a képviselő 
úr és ká-rendőr esetén egyetértve, összefogva és egyönte­
tűen botránkoztak szocik és mungók. Az csak szépséghiba, 
hogy az egyik oldalon a rendőr udvariatlanságán (Eny­
hítette a szerk.) botránkoztak meg, a másik oldal meg, a 
másik oldal meg bizonyos törvényhozói minőség túlzott 
kihangsúlyozásán és a díszruhás és haptákos tisztelgő lá­
togatáson hördült föl, de hát nem ez a fontos. A baj ott 
van, hogy addig botránkozgattak nagy szorgalmasan jobb­
ról és balról, amíg mint a gyerek a fölösszámú bábák kö­
zött, elsikkadt a lényeg: ki volt hát a goromba a Király­
utca sarkán? Biztosat még mind a mai napig nem tudni, 
ellentétesek nagyon a vélemények, viszont az alig való­
színű, hogy néhány zamatosán imparlamentáris kifejezés 
ne hangzott volna el a színkurbli mellől a képviselő úr 
rovására. Mi legalább is emellett szavazunk. Mint tíz év 
óta motoron siindörgők némi tapasztalattal rendelkezünk 
ugyanis. Kodé sebaj, nem dől össze az OTl felhőkarcolója, 
ha valamelyik ká-rendőr kivételesen gyalogossal szemben 
is szabadjára engedi torka szilaj csikóit, sőt egy kicsit 
örülnünk is kell, hogy végre a gyalogosok gyeplőjét is 
kissé szorosabbra fogják. Viszont privát balszerencsénk, 
hogy a derék rendőr ügyetlenségében pont fiatal képvi­
selőt fogott ki magának egy kis erkölcsnemesítő előadásra 
és nem — mondjuk — egy öreg hitközségi metszőt. Égy 
érezzük, hogy ennek a levét mi fogjuk meginni, mert amit 
a minden rojt nélküli és frissen vasalt nadrághoz tartozóban 
képviselőt vizionáló rendőrök a jövőben a gyalogosokon 
lesznek kénytelenek lespórolni,
azt pazar bőkezűséggel, illetve 
bőszájúsággal reánk fogják ön- 
kárpótlás gyanánt pazarolni.
Mert azt a hétfánfiityiilő, ke­
mény kutyafáját, valahol csak 
kell utat találnia annak az ata- 
visztikusan rusztikus, sőt szó- 
kimondóan magyaros feszült­
ségnek, melynek esetenkénti ta­
rifáját hiába állapította meg nem­
rég 80 pengőben a törvény.

*
KJegint kitaláltak -valamit.
IV1 Miskolcé a dicsőség azért 
a rendeletért, mely szerint a 
taxisofföröknek reggel héttől 
este tízig ben kell ülniök a ko­
csijukban a volán mellett, szi­
gorú büntetés terhe mellett. Biz­
tosuk vagyunk benne, ha pá- ,
luázatot írnának ki annak el- A rendőrség figyelmébe! . . .  Az angol TT-n valamivel forróbb az iram, fiatalember volt. Nem szolt sem
döntésére hoau minek eltiltani ™in‘ a versenyeken, az angol rendőrségnek azonban nincs ki- m ,t  csak áu t és hallgatott ésu o n ie s e ic , r iv y y  m in e k  e u u iu r u  fogása az ellen, ha a fotográfusok akér glédában is helyezkednek el a , 9 . .
a taxisoknak, hogy a standJU- Govcrnor’s Bridge fordulóban, hogy Graham Walkert(Rudge) kaphassák le. ̂ 9  CSdh n e m  ls mosolygott.

ken kiszálljanak és kedvükre kinyujtózzanak — egyet­
len logikus magyarázatot nem kapnánk. Tehát nem is 
próbálkozunk azzal, hogy elfogadható megoldást fan- 
taziáljunk. Az azonban biztos, hogy az új és az 
egész világra szóló érvénnyel bátran úttörőnek ne­
vezhető rendelet, ha másra nem is, hát arra legalább jó, 
hogy bizonyos problémák vetődjenek fel. Először is kíván­
csiak vagyunk, hogy vájjon mikor szabad a taxisoffőrnek 
kiszállnia? Szabad kiszállnia pl. kurblizni, vagy pedig köte­
lező az önindító? Másodszor meg mit kell csinálnia a tör­
vénytisztelő soffőrnek, ha a nyilvánosság előtt bővebben 
nem részletezhető, de annál természetesebb, sőt elkerülhe­
tetlenebb indokoktól űzve-hajtva, kénytelen a sürgős vagy 
kevésbé sürgős kiszállás mellett dönteni? Szabad kiszállnia, 
vagy pedig a volán mellett kell funkcionálnia? Még dinnye­
éréskor is? Ha ez a helyzet, vonatkozik ide is a MÁV vagó- 
nok „Ne smie sa rabity" kezdetű bullája, amelynek értel­
mében égetően sürgős esetekben sem szabad a kettő nullás 
eredmény álláspontjára helyezkedni, amig a vonat állomá­
son vesztegel. Lehet, hogy a rendelet gyakorlati értelmezése 
enyhébb, bár nincsen leizárva, hogy ide is vonatkozik a 
MÁV törvénye, tehát a taxisoffőrnek is menetközben kell 
összhangba jutnia az előírások szellemével. Ami bár kissé 
nehéz feladat, kétségtelenül némi gyakorlatot is igényel, de 
igazságtalanok volnánk, ha azt mondanák, hogy megoldha­
tatlan. Persze, szélcsend is kell hozzá. . .

*
Ozólóqépet vizsgáztatott a képviselet a Mosonyi-utcában. 

k J  Olyan modellt, amelyből vagy másfélezer van forga­
lomban, a szakértő úr azonban mégis kötelességszerűen és 
abszolút lelkiismeretességgel kémlelte körül a vehikilumot 
és már-már meglendítette a ceruzáját, hogy az akiára rá­
rittyentse a boldogító nihil obstatot. A géphez tartozó sze­
relő már éppen inteni akart a Horváth úrnak, hogy verje 
be a számot, amikor megszólalt a szakértő úr és szólt vala 
imigyen: „Mutassa meg barátom, hol van az a fékberende­
zés, mellyel meg lehet akadályozni, hogy a magára hagyott 
gép leguruljon a lejtőn." A szerencsétlen szerelő egy pilla­
natig döbbenten állt. És elhatározta, hogy hallgatni fog, 
mintha nem sikerült volna belemetélkednie a kérdés lénye­
gébe. Mert jólnevelt és szerény szerelő létére ugyan hogyan 
lehetett volna olyan merész, hogy elmagyarázza a hivatalo­

san fémjelzett szakértő úrnak, 
miszerint a szóló motorkerék­
párnak megvan az a kellemetlen 
tulajdonsága — amit egyébként 
a fizikának a labilitásról és sta­
bilitásról szóló fejezetei is meg­
erősítenek —, hogy menthetetle­
nül eldől, ha magára hagyják és 
előzőleg nem támasztották meg. 
Csak- nem magyarázhatta el, 
hogy az eldőlés meggátlására 
zseniális mérnökök időközben 
feltalálták azt a célszerű appará­
tust, melyet általában stender- 
nek, magyarul pedig kerékáll­
ványnak neveznek. Mely fel­
emeli a hátsókereket a levegőbe 
és ilyen helyzetben mindegy, 
hogy a levegőben levő hátsóke­
rék le van fékezve avagy sem. 
A szerelő szerény és jólnevelt
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Túra tippek
m elyben  nem  a ján lu n k  
szállodákat, m égis basz= 
nos tanácsokkal lá tju k  
el a túrázót.

A tartány teteje kitűnő hely arra, 
hogy oda szíjjazzuk fel napsü­

tésben az esőben elengedhetetlen víz­
mentes köpönyeget, ügyeljünk azon­
ban arra, hogy a betöltő nyílások 
szabadon maradjanak, nehogy tanko­
lásnál szíjjazni kelljen.

* *
Tiszta rongyot és egy dobozban 

kéztisztító pasztát — Ferba — mindig 
vigyünk magunkkal. Ha szerelés után 
piszkos a kezünk dörzsöljük le a kéz­
tisztítóval, utána benzinnel áztatott 
ronggyal víz nélkül is patyolat mar­
kokat rögtönözhetünk magunknak.

* *
A legolcsóbb fényké­

pezőgéppel is kedves 
túraemlékeket készíthe­

tünk. A motoros ide­
ális gépe a 3X4 cm 
alakzatú, amelybe 16 
felvételnyi film sem

kerül többe, mint pengő hatvanba. A 
legjobb szuperérzékeny filmekhez
nem kell túlságosan fényerős lencse,
mégis nagyszerű képeket csinálha­
tunk akár borús időben is. Tájképek­
hez sárga szűrőt!

* *
Az oldalkocsi utas örömét minden­

nél jobban elrontja a megsárgult és 
átlátszatlanná kopott celluloid szél­
védő. Kevés fémtisztító pasztával és 
ronggyal néhány perc alatt csodákat 
művelhetünk. Kató hálás lesz érte.

* *
Ha útközben a garázsba állítjuk a 

gépünket, hívjuk fel a garázsmester 
figyelmét a csomagokra és az esetle­
ges oldalkocsiban lévő tárgyakra. Ha 
ezt elmulasztjuk, nehezen kaphatunk 
kártérítést az elcsent holmikért.

Aki életében 
sem látott még 
térképet, még az 
is kétszeresen él­
vezi a túrát, ha 
az utat térképről

követi. Térkép nélkül vaktában ro­
han az ember, térképpel megelevene­
dik a vidék és sok olyasmire ügye­
lünk fel, amit térkép nélkül észre 
sem vettünk volna.

* *
Ha meredekre kapaszkodunk fel, 

idejében kapcsoljunk vissza, ne vár­
juk meg, amíg a motor elkezd ko-

*

pogni és erőlködni. A kupplungcsúsz- 
tatásról pedig szokjunk le a legsür­
gősebben, különösen akkor, ha dugó­
betétesek a lamelláink, mert ma sö­
rösüvegekben is alig látni parafát és 
unalmas dolog a kiégett kupplungon 
operálni az útmentén.

* *
Ha. meredekről ereszkedünk lefelé, 

ne bízzuk magunkat a fékekre, hanem 
kapcsoljunk vissza másodikra, vagy 
ha a lejtő nagyon meredek, elsőre. 
Ha fölemeljük a dekompresszort ak­
kor sokkal simábban fékezhetünk és 
attól sem kell tartanunk, hogy a gyer­
tyánk elolajozódik.

* *
Olcsó és fölötte hasznos 

túrán a termoszüveg. de 
ügyeljünk, hogy olyan he­
lyen legyen, ahol nem rázó- 
dik és nem törhet össze. 
Sört pedig ne töltsünk 
belé, mert ágyúvá változik 
és kilövi a dugót. Legjobb 

citromos hideg tea. kakaó, 
feketekávé, bor vagy egyéb

szeszes ital elálmosít.
* *

Ha száraz időben pihenünk az árok­
parton, ügyeljünk a. cigarettára és 
tapossuk el jól a csutkáját, nehogy 
tüzet csináljunk. Ne dobáljunk szerte 
üres konzervesdobozokat. zsíros pa­
pírt vagy egyéb szemetet. Járjunk elő 
jó példával azoknak, akik a legszebb 
vidéket is undorítóvá változtatják, 
teleszemetelve mindent.

túrán a 
vagy a

* *
.Szólógépen legjobb a csomagot a 

hátsó kerék fölé szijjazni. A legjobb 
módszer, ha sok a csomag, a kis kof­
fert a csomagtartóra szíjjazni, a többi 
holmit pedig az olcsón kapható és lo­
vasok által használt nyeregtáskába 
rakni, amely két oldalt lóg le a cso­
magtartóról.

* *
Az okos moto­

ros tartaléktöm­
lőt is visz túrára. 
Durchdefekt vagy 
nagyobb sérülés 
ragasztásra alkal­

matlanná teheti az új tömlőt is. ha nincs 
tartalék, ott ülhetünk napestig az út­
mentén. Föltétlenül vigyünk magunk­
kal a komplett szerszámtekercsen kí­
vül: tömlőszelep-részeket. ragasztó­
készletet, tartalékgyertyát. láncsze­

meket láncbontóval, egy-két pa- 
tentnipplit baudenszakadás esetére, 
csupasz és szigetelt vörösrézdrótot, 
végül szigetelőszallagot. Ha hosszabb 
útra megyünk, kérjünk kölcsön a 
képviselettől néhány olyan alkatrészt, 
amelyre szükségünk lehet: szelepru­
gót, kipuffogó szelepet, megszakító 
részeket és végül szerezzünk be vil­
lamos zseblámpát akkor is. ha csak 
nappal akarunk haladni. Beesteled- 
hetik ugyanis gumiszerelés közben.

* *
Az oldalkocsi ülőpárnája előtt 

könnyen elfér egy kis összecsavart 
hátizsák, amelybe meglepően sok hol­
mit rejthetünk el és ami a legfon 
tosabb. nem igen zavarja az utast.

* *
A vezetői jogosítványt, betétlapot 

ne felejtsük otthon. Nagyon nehéz el­
hitetni például a miskolci rendőrrel, 
hogy van ilyesmink, csakhogy otthon 
maradt Budapesten a nachtkaszli 
fiókjában.

* *
Szállodában alkudjuk ki előre a 

szoba árát. Amíg ezt el nem végeztük, 
hozzá ne kezdjünk a lepakkoláshoz. 
nehogy a hotelportás vérszemet kap­
jon. Ha másnap, hajnalban folytaljuk 
az utat, tisztíttassuk ki még este a ru­
hánkat és cipőnket.

* *
Túrán kifizetődik úgy állítani az 

alapgázt, hogy a héblit vagy a dré- 
griffet visszavéve. egészen zárva le­
gyen a karburátor fojtószelepe. 
Ellenkező esetben lényegesen nagyobb 
lesz a fogyasztás, mert ha a szabály­
zót egészen vissza is vesszük, mégis 
pénzbe kerülő gázkeveréket szív be 
a motor. Szereljük fel magunkat vi­
déken is érvényes benzinutalványok­
kal. nehogy jóval drágábban kelljen 
vásárolnunk. Ha van hely, vigyünk 
ötliteres pótkannát magunkkal, mert 
benzinkút, sajnos, még mindig nem 
mindenütt találunk. Kitűnő szolgá­
latot tesz a kettösnívójú benzincsap, 
amely egy-két liternyi tartalékot hagy 
a tartányban. nem kell félni a benzin 
kifogyásától. Ha leáll a. motor, egyet 
fordítunk a csapon és tudjuk, hogy 
töltés nélkül milyen távolságra tu­
dunk eljutni a tartányban lévő tar­
taléküzemanyaggal a legközelebbi 
kútig.



Harímann lembergi G P  győztes!
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A  lückendorfi hegyiversenyben kategória második le tt a magyar bajnok!

Hartmann László másfélliteres Bu­
gacijával résztvett a lembergi 

Grand Prix versenyen s az abszolút 
győztes Caracciola (Alfa Romeo) és 
Broschek (Mercedes-Benz! mögött ab­
szolút 3. helyen végezve pompás ka­
tegóriagyőzelmet aratott, második 
helyre utasítva a nálunk oly kedvező 
benyomást keltett lengyel Bugatti 
menő Jam Rippert és másokat. Hart­
mann végig vezetve nyerte kategó­
riáját, annak ellenére,' hogy teljes 
garnitúra gyertyacsere, majd kerék­
csere miatt több mint három percet 
állott depójánál. A miting monacói 
mintára, a város belsejében került le­
futásra 66 körös, azaz 200 km-es tá­
von.

Ugyancsak szép sikerrel szerepelt
Hartmann a  szászországi Lückendorf 
melletti rendkívül gyors 5 km-es he­
gyiversenyben. ahol a Bugatti menő 
Brudes mögött 0.4 mp-cel kategória- 
második lett. Brudes előzőleg négy 
motorkerékpárkategóriában is indult, 
amely körülmény erősen növelte esé­
lyeit, hiszen a tréning után felázott 
nályát módjában volt kitapasztalni. 
Hartmann kategóriájában nyolcán in­
dultak.

Kitűnő bajnokunk a versenyeit 
után a következőket beszélte el ta­
pasztalatairól:

—1 Mindenekelőtt „A Motorosának az 
Eiffel versenyről írt beszámolójához 
örömmel fűzöm hozzá, hogy a mitin- 
gen bár Tauber kb. 20 km-rel gyor­
sabb Alfája mögött második lettem, 
a kategória leggyorsabb körét én fu-

!\E KÍSÉRLETEZZEN:

A. J 5.
D. K W .
H A R IE Y -D Á V ID  SÓN
motorkerékpárját csak a vezérképvi­
seletnél javítják hozzáértéssel és 

hosszú évek tapasztalataival.
Speciális s ze rs zá m o k ! A lk a tré s ze k !

MAJLÁTH m
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tottam. Pedig 4—5 esztendős kocsim, 
mely a külföldi versenyeken az 
egyetlen kis fékdobos típus szokott 
lenni, a verseny előtti napokban ten­
gelyen érkezett meg Pestről. . .

— Ami általánosságban a külföldi 
jersenyeket illeti, meg kell jegyez­
nem, hogy míg nálunk minden, ami 
összefüggésben áll a motorsporttal, 
haldoklik, addig az idegenben soha 
nem tapasztalt versenyzési láz tom­
bol. A dekonjunktúra ellenére is je­
lentős pénzdíjak, állandóan zsúfolt 
mezőnyöket vonzanak. A gyári rész­
vétel főleg Alfa, Bugatti és Masera- 
tiékat értve, soha nem tapasztalt 
méreteket öltött.

— Németországban, ahol a múlt­
ban a nagystílű versenyeket az 
ADAC magának tartotta fenn, meg­
változott a helyzet. Ma már az ADAC 
alosztályai is impozáns nemzetközi 
részvétel mellett bonyolítják le ver­
senyeiket, amiben az ADAC jelentős 
anyagi támogatása segíti őket. így

OLAJAT

például a lückendorfi hegyiversenyre 
az ADAC 8000 márka támogatást 
adott alosztályának. . .

— Végezetül még egyet! Végtelen 
kárára van a magyar motorsport kül­
földi reputációjának az, hogy egyet­
len komoly nemzetközi versenyünk 
sem szerepel a műsoron. Egyetlen 
nagyobb hegyiverseny révén bekap­
csolódhattunk volna uz idén oly nagy 
érdeklődés közepette lebonyolításra 
kerülő Nemzetközi Hegyibajnokság- 
ba, aminek révén motorsportunk 
kontaktusban maradhatott volna a 
külfölddel és megőrizhettük volna a 
sok-sok munkával kiépített bástyá­
kat . . .

Hartmann a napokban ismét eluta­
zik. A Nürburgringen lefutásra ke­
rülő német Grand Prix-n vesz részt, 
ahol Caracoiolát gyára, mint hírlik, 
ismét új, ezúttal együléses kocsival 
küldi küzdelembe. A' kocsi mintegy 
25 km-rel lesz gyorsabb az eddigi Al­
fáknál . . .



minden második eladott motorkerékpár

PUCH
a hivatalos rendőrségi eladási statisztika szerint
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Autót) akar
Motorkerékpárt I vásárolni?

Saját érdekében forduljon bizalommal hozzám, mert

A T^Saz angol X  A .  L Í J

HARLEY-DAVIDSON
DKW

az amerikai

a német

m o t o r k e r é k p á r o k
v i l á g s z e r t e  e l i s m e r t e k !

Az e isö k erék h a liá su  DKW k isk ocsi a  „k om oly  túrakocsi, m otork erék p ár  árban**.

K é r j e n  i s m e r t e t ő t  é s  k a t a l ó g u s t  f
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E g y  kis tanulságos  
elm élkedés, m elyb en  —

b o n c k é s  a lá  v e s s z ü k  a z  a n g o l  
T . T . m ű s z a k i  fo to g r á f iá já t .
Furcsán hangzik, hogy bár a mo- 

torkerékpárdíonstruktőrök az ország­
úti sebességi versenyek tapasztalatai­
ból és kísérleteinek eredményeiből ta. 
nulnak a legtöbbet, mégis feJtűni, 
hogy az idei angol TT gépanyaga kö­
zött alig lehetett különösebben spe­
ciális és rendkívüli konstrukciót fel­
fedezni. Megértjük azonban ennek 
okát, ha elgondoljuk, hogy a  TT gép 
nem más, mint széria szupersport gép, 
amelyet azonban nem szériában épí­
tenek össze, hanem különös és precíz 
gonddal. A szériagépek tömeggyár­
tásánál a gyárak, figyelembevéve az 
eladási árakat, nem léphetnek túl bi­
zonyos pontossági, precizitási határo­
kat, ellenkező esetben képtelenség 
volna a mai árakon piacra hozni a 
gépeket. A szériagépeknél meg kell 
elégedniük századmilliméteres precizi­
tással, a TT gépeknél már az ezredek 
is fontosak. A szériagépek precizitása 
teljesen elegendő a mindennapi hasz­
nálathoz, de ha a szérialkatrészekből 
gondos kiválogatással, a hengerfej, a 
lendkerekek, torkok preciz megmun­
kálásával, a legpontosabb kiegyensú­
lyozással építik fel a  motort, úgy 
olyan példányt kapnak, amely lénye­
gesen teljesitőképesebb, mint a szá­
zanként és ezrenként összeszerelt szé­
riagép.

Hol a különbség ?
A már említett finomságokon felül 

bizony a TT-n résztvett gépek kül­
sőleg legfeljebb abban különböznek 
szériatársaiktól, hogy találni rajtuk 
külön láncolajzót, esetleg szelepszár- 
olajzó csöveket és — rendkívül sok 
szigetelőszalagot. Igazságtalanság 
volna azonban azt mondani, hogy kí­
sérleti megoldásokat nem lehetett ta­

Felette kom p liká lt berendezéssel érték el 
a Jawa konstruktőrök, hogy kupplung nél­

kül ne lehessen kapcsolni.
lálni, bár hiába kerestük azokat a 
merészen szecessziós konstrukciós 
vakmerőségeket, amelyek néhány év­
vel ezelőtt még napirenden voltak. 
Talán elsősorban a Rudge hajtókar 
érdemel említést, mint merész újítás: 
könnyűfém sima furattal, amelybe a 
forgattyú. és dugattyúcsapszeg per­
sely vagy görgöcsapágy nélkül köz­
vetlenül illeszkedett. Láttunk bronz- 
hengerfejet is, de ez sem vérbeli újí­
tás, a Guzzik és Ricardo Triumphok 
évekkel ezelőtt már folytattak ilyen 
irányú kísérleteket.

Hajtü szeleprugók,

A kísérleti modellek legkiemelke­
dőbb képviselője a kompresszoros és 
hajtűszeleprugós Velocette volt és bár 
mindkét gép kiállott, ennek oka fú- 
vókalazulás és törött himba volt, te­
hát a kompresszor nem volt ebben 
ludas. Különösen Willis kompresszo­
ros Velocettje volt gyors, 6—8 km- 
el volt gyorsabb az összes többi ju­
nior gépnél, főleg a kapaszkodókon, 
ezzel szemben nem gyorsult elég jól. 
A hajtüszeleprugókkal azonban baj 
nem volt, sőt legnagyobb dicséretük, 
hogy a résztvett 12 hajtűszeleprugós 
gép közül egy sem állt ki rugótörés­
sel, ami ennek az érdekes konstruk­
ciónak megbízhatóságát és használ­
hatóságát igazolja. A hajtüszeleprúgó 
jobban hül, rövidebb, tehát könnyebb 
szelepet lehet segítségével szerelni és

Ez a redlvivus Douglas. A hátsó henger 
fe le tt van a sebességváltó. F igyeljük m e ’ 

a lefelé ha jló  karburá torokat.

mivel menetes része messze van a 
hengerfejtől, annak jobb a. hűtése.

A tavaly feltűnt lefelé hajló szí­
vócsövek egyre több gépen lettek lát­
hatóvá. de nagy meglepetés volt a 
visszatérés az egykipuffogó csöves 
rendszerhez. A 250-es Jap motorok 
kivételével minden gép singleport 
megoldású volt, hiszen konstrukciós 
szempontból a négyszelepes Rudge 
motort is úgy kell felfognunk, mint 
iker-egykipuffogótorkos megoldást, a 
kettős kipuffogószelepek miatt. Lám- 
lám, a TT mutatta meg, mennyire 
igazuk volt azoknak, akik szerint a 
szépen krómozott két kályhacső nem 
más, mint a vevőt vonzó dísz. Volt 
azonban újítás a kipuffogó csövek 
terén. A Rudge-ök csöveinek végén 
akkora tölcsérek voltak, mint valami 
közepesre sikerült elektrodinamikus 
rádióhangszórón. Találgatták is a 
technikuskíbicek ennek okát. Furcsa 
elméletek kaptak lábra, amíg egy­
szerre csak Mr. Pugh, a Rudge főfő- 
atyaisten ki nem kottyantotta az 
igazságot. A fékpadon kiderült, hogy 
bizony a rendesnél valamivel rövi­
debb kipuffogócsőnek van a legjobb 
hatásfoka, mert mint tudjuk, annak 
hossza a gázkiszívó hatás folytán

Davenport (New lm perlá l) a 250-es győztes.

nagyon fontos. Dehát a versenysza­
bályok előírják a hátsó tengelyig érő 
csövet. Nosza, préseltettek néhány 
tölcsért és a gépek — megfeleltek az 
ACU előírásainak, ráadásul olyan öb­
lös hangjuk volt, mint Saljapinnak, 
amikor az „lm tiefen Keller“ című 
dalt énekli a  grammofónban.

Vissza a természethez, vissza a nyo­
mórudas megoldáshoz — ez is jelszó 
lett. A Norton és Velocette gépeken 
kívül — az autszejder OK-at nem 
említve — a konstruktőrök szerényen 
megelégedtek a nyomórudas rend­
szerrel és összesen 18 királytengelyes 
géppel szemben, 40 nyomórudas ma­
sina futott be a célba standardidőn 
belül. És ami a legérdekesebb, bár a 
királytengelyes motor vezérművének 
és kapcsolt részeinek súlya kisebb, 
tehát kisebb a törési veszély, mégis 
a nyomórudás gépekkel volt kevesebb 
baj.

Lehet azon csodálkozni, hogy hét­
nyolcezer percenkénti fordulatszám­
mal körbecikkázó motornál nem le­
het elkerülni a himba- és vezérműza- 
varokat? Csak nézzünk meg egy spe- 
ciál vezérműbütyköt, olyan meredek 
az, mint a Diana-utca, közben hatal­
mas terhelés közben pofozza percen-

A Douglasokon a pótgyertyák a tartányon 
voltak. Ügyes megoldás, főleg bukás ese­
tére, am ikor a gyertya k iszúrhatja  a veze­

tő szemét.
ként sokezerszer a nyomórudakon, 
himbákon keresztül a szelepszárakat 
— csoda, ha nem megy valami szét. 
Hogy mégis aránylag kevés baj volt 
a. vezérlés portáján, az a nagyszerű
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anyagoknak, a csökkentett súlynak 
volt köszönhető, bár a himbák súlyá­
nak csökkentése nem mindig vált ja­
vára a megbízhatóságnak, ha a leg­
kisebb edzési hiba forgott fenn.

A vázak?
A laikus nem is hinné: milyen ne­

héz olyan vázat konstruálni, amely 
stabil, úgynevezett önkormányzása jó 
— ezalatt azt kell érteni, hogy a gép 
nagy tempóban, a kormány különö­
sebb „tartása" nélkül is betartja az 
egyenes irányt — és amellett nem is 
megy széjjel. Legyünk őszinték: tisz­
tességes vázat nem mindegyik gyár 
tud csinálni, az egyik gyár, amely­
nek pedig sokéves tapasztalata van, 
a Mán szigeten még ma is képtelen 
olyan vázat építeni, amely nagy se­
bességben nem kényszeríti a nézőket

Kis tom pitórugókat a lka lm aztak a N o rto ­
nok v illá ján, melyek nagyszerűen beváltak.

arra, hogy ijedten hunyják be a sze­
müket addig, amíg a gép el nem tán­
col előttük. Váztörés is volt kettő, 
az egyik gép elülső, lefelé haladó 
vázcsöve törött ketté olyan pontosan, 
mintha hidegvágóval metélték volna 
el. New Imperialék a rugósváz apos­
tolai, a tréningekre két hátul is ru­
gózott modellel jelentek meg. A két 
szerencsétlen versenyző bár végig- 
kínlódta a tréninget, a végén kijelen­
tette, hogy nem óhajtja a gépeket 
versenyen is használni, még a vilá­
gért sem. A főoka ennek az volt, 
hogy a Ballig híd ugratóján mind­
ketten vagy hetven centiméter ma­
gasra lendültek a levegőbe, a talajra 
való visszatérés után pedig a gép 
legalább 100 méteres darabon lígy ug­
rált, mint valami pingponglabda.

Kivétel nélkül mindenki az új mi­
niatűr 14 mm-es gyertyákat alkal­
mazta, a bébigyertyák kiszorították a 
régi nagy gyertyákat — kézenfekvő 
okokból, bár a henger közepébe csa- 
vart és alig hozzáférhető helyen levő

K  A  E  M
rádiókészülékek leg jobbak!

Kaphatók augusztus 1-től 
minden rádiószaküzietben.

H llb e rry ! W alker, 160-as tempóban veszi az 
enyhe kanyart Rudge-én.

gyertyák kiszerelése nem volt min­
dennapi feladat a reszkető kezeknek, 
amelyek már másfél órát vágtattak 
110—120-as átlaggal a tekervényes 
pályán. A gyertyagyárak műszaki 
képviselői különben írásban tiltakoz­
tak az ellen, hogy valaki gyertyahi­
bát jelentsen be kiállása okául, iga­
zuk is volt, mert ha a megfelelő tí­
pust használják és a motor karburá­
torhibából vagy szeleprugótörésből ki­
folyólag nem kap hamis, gyenge vagy 
túlzsíros gázkeveréket, úgy kizárt do­
log. hogy a gyertya bajt okozzon. 
Miszter KLG & Lodge büszke is le­
hetett, senki sem panaszkodott, bár 
a „bónuszok?‘, a jó angolfontra szóló 
benzinrevaló csekkek az idén vala­
mivel soványabbak voltak a szoká­
sosnál.

Lábkapcsolás, négy sebesség volt 
minden gépen, különösen érdekes 
volt a redivivus Douglasok lábkap­
csolása. de mindenen túltett a derék 
Patchett által konstruált cseh Jawa 
gépek kapcsolása. Ezeknél csak ak­
kor lehetett rúgni egyet a lábkap­
csolón, ha a kupplung ki volt emelve, 
a derék régi kupplungnélkiili vész­
kapcsolásoknak, úgylátszik befelleg­
zett.

A fékek ?
A fékek és fékszalagok megfeleltek 

feladatuknak és a bő hűtőbordáknak 
lehetett köszönni, hogy beégés alig 
volt. De elolojozódás is alig, ami ér­
dekes fogásnak — tanulhatnak be­
lőle a magyar vészmazsolák — volt 
köszönhető. A TT gépek legnagyobb 
részén a kerékagy kenőanyagát visz- 
szatartó filckarikák külön be voltak 
kenve sellakkal, hogy a zsír be ne 
hatolhasson a fékdobba. A sellak be 
is vált, egyedül Handley nem sellak- 
kozott, egy kis zsír kerül a fékbe és 
amikor az egyik erős forduló előtt 
centiméterre kiszámítva a féktávolsá­
got, beletaposatt a pedálba, a fék 
nem fogott becsületesen, ami elég 
volt ahhoz, hogy a derék „Wal" ak” 
korát bukjék, mint valami pesti 
dörttrekkirály.

A gumikról sok mondanivaló nin­
csen, hacsak meg nem említjük azt 
az eredeti és fölötte szellemes mód­
szert, amellyel a gumik segítségével 
az egyik AŐU tudós próbálta klasszi- 
fikálni az egyes menők vezetési mód­
szereit. Abból az elgondolásból in­
dult ki, hogy aki vadabbul és ember- 
telenebbiil akcerelál, annak jobban

kopik a hátsó gumija. Nos — csodál­
kozzunk kérem — az eredmény nem 
fedte a feltevést. A „vadgalambságá- 
ról" közismert Jimmy Simpson, aki 
pedig úgy eszi a gépet, mint más az 
olasz fagylaltot júliusban, sokkal ke-

Négysebességes vá ltó t ezúttal először 
ta lá ltunk  a Velocetteken.

vésbé kopott gumikkal végzett, mint 
a finom technikájáról ismert Woods 
és Handley, igaz, hogy Woods Nor­
tonjának valamivel nagyobb volt az 
áttétele, hogy a motor ne pörögjön 
túl és végigélje a hét kört.

A láncok.
Azok a láncok, azok a láncok! Hát 

mit gondolnak a konstruktőrök, le­
het büntetlenül órákhosszat vagy 40 
féklóerővel megterhelni és vadul kör- 
bepörgetni azokat a láncokat, ame­
lyek legfeljebb annyi olajat kapnak, 
amennyi a szivárgó sebességváltóból 
vagy a rögtönzött láncolajzó veder­
kékből folyik ezekre a szegény nyú­
zott jószágokra, A szériagépen más a 
helyzet, ott pazar olajfürdős tokokat 
is látni, hogy az első lánc legalább 
olajban fusson. De bezzeg, odavágják 
a tokot, amikor versenyről van szó, 
a tok ugyanis inkább a nadrágok 
kímélésére való mint a  lánc védel­
mére. Volt is baj a láncokkal, volt 
olyan gyártmány is, amely görgő­
mentesen futott a célba, görgői le­
töredeztek és valahol a hegyek között 
kallódtak el, még szerencse volt,

ISTROS far- és oldal 
csónakmoto­
rok a legkü­
lönfélébb tí­

pusokban vilá­
gító berende­
zéssel már P

garancia
Kedvező fizetési feltételek! 

Kérjen ismertetést.

P a u lin i Géza „ Is tro s "  
m otorgyár Kálmán-u. 10. 
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hogy a fogaskerekek a csapokba ka­
paszkodhattak. A láncosok persze szid­
ták a pontatlan lánckerekeket, de iga­
zuk nem volt, mert ha az egyik lánc- 
gyártmány kibírta, a másiknak is 
helyt kellett volna állania.

Kompresszióarányok.
A motorok kompresszióaránya né­

mileg magasabb volt, mint tavaly. A 
250-ben volt egy a tízhez felpiszkált 
motor, de 1:9 sűrítésü szenior masina 
is akadt, ami benzolnál hosszútávú 
versenyen túlzás. Mégis bírták a mo­
torok és az aránylag erősen fel­
komprimált Rudge-ök külön azzal is 
kétségbeejtették a konkurenciát, 
hogy csak egyszer szálltak le tan­
kolni, aminek az volt a magyarázata, 
hogy a 350-esek például nem fogyasz­
tottak több benzint 100 km-re 6 l i ­
ternél — közel 120-as átlagsebesség­
nél!

Hát persze, hogy volt úgynevezett 
susztermunka bőven. Volt például 
olyan gép, amelynek elsölánca már a 
startnál a kipuffogócsövet verdeste,

H ajtü  szeleprugók a Velocetteken. 14 mm- 
es béb igyertya !

ket gyorsabbá tenni tudják a gyári 
sebességboszorkányok, de vájjon bír­
ják ezt a vezetők? Hát már nem na­
gyon bírják. Mutatja ezt az, hogy bár 
a pályát részben átépítették és gyor­
sabbá tették, hogy a gépek gyorsab­
bak voltak, mint tavaly, de a sebes­
ségek nem növekedtek olyan tempó­
ban. mint 1930-ról, 1931-re. Simpson 
szerint legfeljebb 4—5 km. átlaggal 
lehet még fokozni a szenior körrek- 
kord sebességét, utána nincs tovább.

A Rudge gyár hQ m arad t a sugarasan e l­
rendezett négyszelepes hengerfejhez. F i­
gye ljek  meg az edzett acélból készíte tt k i­

szerelhető papucsokat a him bák között.

Sokan azt erősítgetik, hogy jövőre 
hagyják el az 500-at, mert a szenior 
gépek egészségtelenül gyorsak. Vagy 
pedig, ami egyszerűen kivihető, kény­
szerítsenek a. gépekre külön súlyt, 
mint ahogy a lóversenyeken szokás. 
Csakhogy azt elfelejtik ezek a derék 
tanácsadók, hogy ugyan hol fognak 
olyan bolondot találni, aki mondjuk 
250 kilós géppel fog 120-as tempóban 
beleszédülni valamelyik pikánsul 
nyaktörő enyhe kanyarba.
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volt olyan versenyző, aki a fehér 
kockán állva, tehát percekkel az in­
dulás előtt, tekert szigetelőszalagot 
a. szívócsövére. De a suszterségi re­
kordot az a gyár tartotta, amely fá­
ból készült kölöncöt préselt a motor 
és a sebességváltó közé, nyilván ab­
ból az elgondolásból kiindulva, hogy 
a fakölönc megakadályozza a sebes­
ségváltó elcsúszását. A gyár nevét kí­
méletből elhallgatjuk, mentségére csu­
pán az szolgál, hogy már az első kör­
ben hajtókartörés érte a masinát, a 
kölönccel azonban — nem volt baj.

Ami a legérdekesebb: az emberi 
faktor, az idegek faktora kezd mind­
inkább előtérbe nyomulni. A gépe­

Mindig jobb a K*L*G!

VI. HUNYADI-TÉR 12. T. 116-26.



 (6

*?=QDJK� 5D:B;B� 9� PB;-D=D�
;B<M-R=9<7=

� C<7>?=5� :M-5R54GB:+� =9GK7G7
5<7;85D:B;� HB--BCB>8B� 9� =4CB8�

�B;7� �-OP� 8BC<B-Q7SD� ;B<M-R=9<H?8��
�� CB55>B� DJBGB=PR-� �B=J4GM-� -?8788�
5<7;8)� 45� :N>-B:BJ45D� ;B<M-RG4<B:� 5B,
;BG4PR-� C9G959=� :DBCB-:BJB88� 9� 0(U�
&�� F9-8B;� C787;7::9-� 5>B;B-8� *;B)�
J92 /� :48SBJB-UB:B8� ;B<M-R� 7-95>�
A59<98.� "7-7CP7+� *BAA9;D9� 45� �9-A7=D�
P?CO-98759=� 8N:4-B8B5+� A59<9875� CM)�
;B<M-458� CO89889:� PB�� "7-7CP7� BGK4,
=D-BG� D5� 8N:4-B8B5� �7-8+� CB--B88B� 9� =4,
CB8� 5>9:59H8I� 9� C9GK9;� *?=QDJK�'� �
9� =4CB8� �DB5B-B;� CO898�?=K9D8� JD,
A54;8B�� �M-N=N5B=� *?=QDJK+� 9� SD989-�
C9GK9;� C4;=N:)<D-I89� C9G9� :7=58;O,
?-89+� CD=JN55>B� 3(� -IB;R5� :N==KU�
C95D=?H?�9-� PBCO898788� B;BJB8D� CO,
898�?=K9D� :B-8B88B:� SB-8U=458�

=��������� -/�	��0�
5D:B;B5B=�P;7J5>BDJ7-8��>9P9J:?=�45�

*O:9;B58PB=�
� � �9CBA5=D:� �D�9J9;� 9� :N>B-CO-8)�

P?=� �5I84;+� �B5H?;� 45� �O5-9=)�
JB;� 8?;595?G?P9=� ;45>8�B88� 9>�  (!!�
C)B5� 5>9P9J:9D� JD;8� 8;9A:� <?-K?=�
CBG;B=JB>B88� �B;5B=KB=+� 9Q7-� 9� >?G,
;?PD� :;B::+� $;7DA� D5� CBGHB-B=8�� �9,
CBA5=D:� :48� SO89CP9=� 89-?-:7>788� 9�
HB-B5� Q7;�?8� �B;5B=K>R�B-+� 9:D8R-� BGK

'>PB=� �B;B54GB8� 5>B=�BJB88� OGK9=+� JB�
9� :N�B8:B>R� SO89CP9=� /1� :C�B5� ?8,
-9GG9-� 9� =9<� -BGH7PP� DJBH48� SO8�9�
GKR>N88� 9� �B;5B=K8� SB-9JI� $;7DA� B-,
-B=�� �� <7=8�B;5B=KPB=� 9� <?-C?8�
]�9CD �̂ Q7>89� Q9>9� 6� <7=8H?�9-� $;7DA�
E� <7=8H?�9-� 5>BCPB=�� �� �B=J4G5>B,
;B<-R� C9GK9;7:� :N>M-� �O55-?=JB;�
aE(!� 	OJGBb� BGK� C?57JD:+� �B5H?;�
a0(!� 	OJGBb� BGK� Q9;C9JD:� QB--KB-� 45�
BGK� �LG95>�B;5B=K� GKR>B-BCCB-� 84;8�
Q9>9�

�� ;?:N�B8:B>R� �95?;=9<� �9CBA5=D:�
C?;� *O:9;B58PB=� P;7J5>BDJ7-8� 45�9>�
(!!)95� G4<B=� D=JO-I� FD=:-B;� CNGN88�
E(!)B5� 	OJGB4�B-� B-R:B-R� C?57JD:�
QB-KB=� :N8N88� :D�� �9CBA5=D:� 9� :N�B8,
:B>R� �95?;=9<;9� ;B�9=578� :9<� FD=:)�
-B;8R-�

L! � �%.*�b%�
� � . * � � �4 *  )%� 3�%  �$ �%�� �
��eB5>8QB-K� SR8B;4;B� SO87889:� PB� 9�

A5D--9G8V;9� ;45>8�B�RD+� =9GK;45>8�
�DJ4:D� 45� 8NPP� 75>8;?:� C787;75�� ��
SR�?;75PI-� 9;?=K-9G� :B�B5B=� ;?=JO-)�
89:� -B+� <BJDG� 9� <7C<?59=� CBG4<L8B88�
P9-987=D� V8� 4<<B=� 9� <B58DB:=B:� ]SB,
:MJ8e� �7-=9� 9� -BGH7PP9=�

�� 8V;9� -BGP7-J7G9PP� ;45>8�B�RHB�
�9H7;� �C;B� �7-8+� 9:D� (!!)95� �OAQ�
5>I-IG4<4�B-+� A57C9G89;8IH?=� O89559-�
S7G9J?5PI-� E� I;9� 9-988� ;7P7G788� -B�
*OJ9<B58;R-� �B5>8QB-K;B+� 9CD� CD=8,
BGK� 3!� :C)B5� ?8-9G78� HB-B=8�� �

&O=8� a�7;87=b�
Q7--9=J� ��� GKR>8B5@

">?>B>B;� =4>R� B-R88� SO8788?:� -B� 9�
;B=J:L�M-� GK7;5� �;B=8QB� AD;:OD)�

8B=�9>� DJBD�Q7--9=J� ��� �B;5B=K8+�CB-K,
=B:� 589;8H?=?-�
9>� 9=G7-� B_8;9)�
:-955>D5� -BG8NPP�
=9GK5?G9�D5�CBG,
HB-B=�8�

�>� 9P5>7-V8�
GKR>B-CB8� B>V8,
89-� D5C48� �B;AK�
&O=8� a(!!� �7;,
87=b� ;9G9J89� B-�
F77J5� a(!!�
�7;87=b� B-R88+�
9:D� �D5>7=8� 9

E(!)B5� A57<7;8P9=� B-R>8B� CBG� &O=878��
�� �7;87=� CB=R:� 9;9889:�� � �

FQ,� 	:�� [+LQ� 	�\) �  �� �B;=DQ7OGQ�
a�_AB-5D7;b� 0. 6.E!� C<�� �8-9G9� /!�
:C�

+,L� 	:�� [+N+� 	�\) �  �� �B--7;5� a�BT�
�C<B;D9-b� 0.!1. 3� C<�� �8-9G9�   3� :C��
0�� �-B9�B� a�BT� �C<�b� 0.!1.E � C<�� E��
�9�B=<7;8� a�BT� �C<�b� 0.!(.!(� C<�

H,L� 	:�� [+QQ� 	�\) �  �� F77J5� a�7;,
87=b� 0. 1.(E� C<�� �8-9G9�  0E� :C�� 0��
&O=8� a�7;87=b� 0. 1.(�� C<�� E�� �K;B--)�
�CD8Q� a	OJGBb� 0. �.1E� C<�

,LL� 	:�� [HFF� 	�\) �  �� &O=8� a�7;,
87=b� 0.0 .1 �0� C<�� 0�� F77J5� a�7;,
87=b� 0.0 .1 �0� C<�� E�� F9-:B;� a	OJGBb�
0.01.(E� C<�

R�1		���60
B-J7P+� Q9� =BC� 8B85>D:+�2� JB� Q9� ;75>)�
5>O-� �?-95>8788� C787;:B;4:<?;8+� :4=K,
8B-B=� 9� CBG� =BC� SB-B-R8� Q95>=?-=D�

2 � � @ J � F D L J 2 Q
�����������8�� ����8�	����

�N�B55B� 9� E!!!�
�OAQ�8O-9HJ7=758@

 (!� AAC� 5<7;8+� �D-?GL8?559-������������ � � / ! !)2
 3(� AAC� 5>O<B;5<7;8+� �D-?GL8?559-� ��  !!!�2
0!!� AAC� 5<7;8+� �D-?GL8?559-���������� � �� /(!Y2
0(!� AAC� 5>O<B;5<7;8+� �D-?GL8?559-� � �  0!!Z2

53	��� &
� � � �
� - �- � . *� ' . : � �- . �  *�� . �1� ]
�9H7;� �C;B+� ���+� %I:9D�O�� 0�� 5>?C�
�B-BS7=�.� 0!)0)06�

L � ( 1 � ! � b 4 *  ) 7 � �  . � � � ' � � � � . � � � �

�>� N55>B5� 8L<O57:� ;9:8?;7=@�
�BJ�B>R� ;45>-B8SD>B845�

E(!� AAC� #&�� :D-7C48B;I;?�9-� ���� � �  !!!Y2�
(!!� AAC� #&�� :D-7C48B;I;?�9-� ���� ��  3!�Y2

�D>5G?>98-9=� OH� G4<B:� GK?;D�G9;9=AD?�9-@�
�-R=KN5� B-9J?5D� SB-848B-B:@

�AI�A	� LABE� ����� G�K�����@Be2 �
�A@A��ACA���� ��� �K�@�� @+D�
*OJ9<B58+� � ����+� �D558?ADI� OAA9�   ��

�B-BS7=.� EE)/)!0+� E() )//�














