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relv. Hafa Ortho Ultra lemezen
Tyrell Smith (350 Rudge) az angol TT palya eddig

nalunk ismeretlen Craig-Ny=Baa forduléjaban.

A Rudge gépek voltak az angol TT mezdny legmegbizhatébb

gépei: a hires Handley-Nott.Tyrrel Smith-Walker kvartett egész

sorosat helyezést ért el és minden miszaki zavar nélkil futotta
a versenyt. A négyszelepes, négysebességes, kiegyenlitett fék-
rendszer ujabb diadalt aratott.




A kvalitas bizonyitéka:

Kézép-Eurépa minden allaméban gyartjdk mar a szabadalmazott

CYCLOP MP

I TN N 0000
JELU OLDALKOCSIKAT,

mert az ilteni utviszonyokra épiilt vazuk torhetellen, stabilitasuk
felilmulhatatlan, kivitelezésiik szolid és elegans.

Minden géphez azonnal felszerelhetd!

A ,CYCLOP MP" jelu oldalkocsikat Magyarorszagon az

Egyetemes Gépjarmua Ipar

gyartja, Budapest, VIII, Orémvélgy ucca 14. szam. — Telefon: Aut. 426—43.

Motorkerékparokhoz killonosen alkalmas

az olyan gyujtégyertya, amely a hémérsékleti ingadozasokat j6l birja,
amelynél teljesen mindegy, hogy milyen sebességgel halad, sikon,
emelkedésen vagy lejtén és ugyanigy mindegy az is, hogy nehéz,
konnyli, vagy valamilyen pétlékkal kevert {izemanyagot hasznal.

Az uj Pyranit-koves BOSCH gyertya

mindig gyujt és mindig helyesen gyujt. Onnek csak a motorke-
rékparjahoz megfelelé typust kell kivalasztani. Hogy a Pyranit-ko-
ves Bosch gyertyat az elsé pillanatra felismerhesse, kiilsé ismerte-
t6jelként Bosch a gyertyak szigetel6 kérébe z6ld gyliriit éget be.

Kivonat a miaden jobb szakiizletben megtekinthetd 9882. sz. ajanlasi tablazatbél :
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Nt e 'S e, e W | { nAdian . v - e - ” . . . 2
! iy | ke N Misay i o) i M 145/1 gyertya és részei t6bb mint 50 szeres pro-
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A keveset szereplo ifju egységespdrti képviselonek és a
sarkon napestig kaleidoszkopjaval bibelodé 6sz koz-
lekedési rendornek koszdnhetjiik, hogy wvégre ismét lép-
tiink egyet azon a mesgyén, amely az ujabban féleg mi-
niszteraspiransok dltal eloszeretettel ajanlgatott nemzeti
osszefogashoz wvezet. A t. Hdz pdrtjai ugyanis a multban
nem igen értettek;, egyet, kétségtelen haladds tehdt az,
hogy ha mdsben nem, hdt legaldbb a megbolrdnkozdsban
penditettéle meg ugyanazt @ hirt. A megbotrankozds
ugyanis jabban mint lényeges faktor szerepel a politikai
arzendglban és szoros oOsszefiiggésben van a politikai hit-
valldssal is. lgy példdul fogadni lehet, hogy ha Kuna P.
Andrds wvalamin megbotrankozik, Gdl Jeno aligha fogja
tirni ugyanezért a tajtékjat — és wviszont. A fo, hogy
végre kopogtat a megértés az ajtonkon, hiszen a képviselo
ur és ka-rendor esetén egyetértve, osszefogva és egyonte-
tiien botrdnkoztak szocik és mungok. Az csak szépséghiba,
hogy az egyik oldalon a rendor udvariatlansdigdn (Eny-
hitette a szerk.) boitrdnkoztak meg, a mdsik oldal meg, a
mdsik oldal meg bizonyos torvényhozoi minéség tilzott
kihangsilyozdsdn és a diszruhds és haptdikos tisztelgo ld-
togatason hordidt fol, de hdt nem ez a fontos. A baj ott
van, hogy addig botrankozgaltak nagy szorgalmasan jobb-
1ol és balrol, amig mint a gyerek a folosszdmi babdk Fko-
zitt, elsikkadt a lényeg: ki volt hdt a goromba a Kirdly-
utca sarkdn? Biztosat még mind a mai napig nem tudni,
ellentétesek nagyon a vélemények, wiszont az alig wvald-
szinéi, hogy néhdny zamatosan imparlamentdris kifejezés
ne hangzott wvolna el a szinkurbli mellol a képvisels ur
rovdsdra. Mi legaldbb is emellett szavazunk. Mint tiz év
ota motoron sindorgok némi tapasztalattal rendelkeziink
ugyanis. Node sebaj, nem dil dssze az OT1 felhékarcoléja,
ha valamelyik kd-rendor kivételesen gyalogossal szemben
is szabadjara engedi torka szilaj csikoit, sot egy Kicsit
griillnilnk is kell, hogy wvégre a gyalogosok gyeplijét is
hissé szorosabbra fogjdk. Viszont privdt balszerencsénk,
hogy a derék rendor iigyetlenségében pont fiatal képuvi-
selot fogott ki magdnak egy kis erkolcsnemesito eloaddsra
és nem — mondjuk — egy Oreg hitkozségi metszit. Ugy
érezziik, hogy ennek a levét mi fogjuk meginni, mert amit
a minden rojinélkiili és frissen vasalt nadraghoz tartozéban
képuviselot vizionals rendorok a jovében a gyalogosokon
lesznek kénytelenek lesporolni,
azt pazar bokeziiséggel, illetve
biszdjusdggal rednk fogjdk on-
kdrpotlds ~ gyandnt  pazarolni.
Mert azt a hétfanfiityilo, ke-
mény kutyafdjat, valahol csak
kell utat taldlnia annak az ala-
visztikusan rusztikus, sét szo-
kimonddan magyaros fesziilt-
ségnek, melynek esetenkénti ta-
Zdifdjdt hidba dllapitottia meg nem-
rég 80 pengbben a torveny.
*

egint  kitaldltak wvalamit.
Miskolcé a dicsiség azért

a rendeletért, mely szerint a
taxisojforoknek reggel héttol
este tizig ben kell ulniok a ko-
esijukban a voldn mellett, szi-
gorii biintetés terhe mellett. Biz-
tosak wvagyunk benne, ha pd-
lydzatot irndnak ki annak el-
antésére, hogy minek eltiltani
a tarisoknak, hogy a standju-

mint a

kon Fkiszdlljanak ¢és kedviikre FKinyujiozzanak — egyet-
len logikus magyardzatot nem kapndnk. Tehdat nem is
probalkozunk azzal, hogy elfogadhaté megolddast fan-
tazialjunk. Az azomban biztos, hogy az uj és az
egész wvildgra szolé érvénmyel bdtran ittorének ne-
vezheto rendelet, ha mdsra nem is, hdt arra legaldbb jo,
hogy bizonyos problémdk vetddjenek fel. Eloszor is kivan-
csiak vagyunk, hogy vajjon mikor szabad a tarisofférnek
kiszdllnia? Szabad kiszdllnia pl. kurblizni, vagy pedig hite-
lez6 az onindito? Mdsodszor meg mit kell csindlnia a tor-
vénytisztels soffornek, ha a nyilvdnossdg elott bovebben
nem részletezheté, de anndl természetesebb, sot elkeriilhe-
tetlenebb indokoktol iizve-hajtva, kényltelen a siirgés vagy
kevésbé siirgos kiszdallds mellett donteni? Szabad kiszdllnia,
vagy pedig a voldn mellett kell funkciondlnia? Még dinnye-
éréskor is? Ha ez a helyzet, vonatkozik ide is @ MAV vago-
nok ,,Ne smie sa rabity”“ kezdeti bullaja, amelynek értel-
meben égetéen siirgos esetekben sem szabad a ketté nullds
eredmény dlldspontjdra helyezkedni, amig a vonat dllomd-
son vesztegel. Lehet, hogy a rendelet gyakorlati értelmezése
enyhébb, bdr nincsen FKizdrva, hogy ide is vonatkozik a
MAV téorvénye, tehdt a taxisoffornek is menetkézben kell
dsszhangba jutnia az eldirdsok szellemével. Ami bdr kissé
nehéz feladat, kétségteleniil némi gyakorlatot is igényel, de
igazsdgtalanok volnank, ha azt mondanck, hogy megoldha-
tatlan. Persze, szélcsend is kell hozzd ...
*

Szélo’aépet vizsgaztatott a keépviselet a Mosonyi-utcdaban.

Olyan modellt, amelybdl vagy mdsfélezer van forga-
lomban, a szakérto ir azonban mégis kitelességszeriien és
abszolit lelkiismeretességgel kémlelte kirid a wvehikilumot
és mdr-mdr meglenditette a ceruzdjdt, hogy az aktdira rd-
rittyentse a boldogité nihil obstatot. A géphez tartozé sze-
relo mdr éppen inteni akart a Horvdth urnak, hogy verje
be a szdmot, amikor megszdlalt a szakérté r és szolt vala
imigyen: ,Mutassa meg bardtom, hol van az a fékberende-
2¢s, mellyel meg lehet akaddlyozni, hogy a magdra hagyott
gép lequruljon a lejton.“ A szerencsétlen szerels eqy pilla-
natig dobbenten dllt.” Es elhatdrozta, hogy hallgaini fog,
mintha nem sikeriilt volna belemetélkednie a kérdés lénye-
gébe. Mert jolnevelt és szerény szerels létére ugyan hogyan
lehetett volna olyan merész, hogy elmagyardzza a hivatalo-
san fémjelzett szakérté iirnak,
miszerint a sz0lé motorkerék-
parnak megvan az a kellemetlen
tulajdonsdga — amit egyébként
a fizikdnak a labilitdsrol és sta-
bilitdsrol sz6l6 fejezetei is meg-
erésitenek —, hogy menthetetle.
niil eldol, ha magdra hagyjdk és
el6zoleg nem tamasztotidk meg.
Csak: nem magyarizhatta el,
hogy az eldilés meggdtldsdra
zsenidlis mérnokok idékozben
feltaldltak azt a célszerii appard-
tust, melyet dltaldban stender-
nek, magyarul pedig kerékdll-
vanynak neveznek. Mely fel-
emeli a hdtsokereket a levegibe
és ilyen helyzetben mindegy,
hogy a levegoben levé hdtsike-
rék le van fékezve avagy sem.
A szerelo szerény és jolnevelt

A rendorség figyelmébe!... Az angel TT-n valamivel forrébb az iram, fiatalember volt. Nem sz0lt sem-
T D e o e 1 M ot

fogdsa az ellen, it ok sl g el ednek el a 5 g

(g:vemor'lBrld:elord:lom:GmhmWnlkeﬂ(Rudne kaphassskle. 7€y csak nem is mosolygott.

azonban nincs ki- it csqk @llt és hallgatott és
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melyben nem ajanlunk

el a tarazét.

tartdny teteje Kitiind hely arra,
hogy oda szijjazzuk fel napsit-
téshen az esében elengedhetetlen viz-
mentes koponyeget. Ugyeljiink azon-
ban arra, hogy a betdlté myildsok
szabadon maradjanak, nehogy tanko-
lasndl szijjazni kelljen.

& ®
Tiszta rongyot és egy dobozban
kéztisztitd pasztit — Ferba — mindig

vigyiink magunkkal. Ha szerelés utin
piszkos a keziink dorzsoljiik le a kéz-
tisztitoval, utina benzinnel dztatott
ronggyal viz nélkiil is patyolatmar-
kokat rogtonozhetiink magunkmnak.

* %

A legoles6bb fénykeé-
pezbgéppel is kedves
turaemlékeket készithe-

tiink. A motoros ide-
ilis gépe a 3X4 cm
alakzatu, amelybe 16
felvételnyi film sem
keriil tobbe, mint pengé hatvanba., A
legjobb  szuperérzékeny  filmekhez
nem kell talsigosan fényerés lencse,
mégis nagyszerii képeket csindlha-
tunk akdr boris id6ben is. Tdjképek-
hez sdrga sziirdt!

* &

Az oldalkocsi utas oromét minden-
nél jobban elrontja a megsdrgult és
dtlitszatlannd kopott celluloid szél-
vedé. Kevés fémtisztitdo pasztdval és
ronggyal néhdny perc alatt csoddikay
miivelhetiink. Kato hdlds lesz érte.

* &
Ha iitkozben a gardzsba dllitjuk a

gvpi'mket. hivjuk fel a garizsmester
igyelmét a.csomagokra 6s az esetle-
ges oldalkocsiban lév tdrgyakra. Ha
ezt elmulasztjuk, nehezen kaphatunk
Kdrtéritést az elesent holmikért.

* %

Aki  életében
sem ldtott még
térképet, még az
is kétszeresen é1-
vezi a turdt, hu
az utat térképrol
koveti. Térkép nélkiil vaktdban ro-
han az ember, térképpel megelevene-
dik a vidék és sok olyasmire iigye-
link fel, amit térkép nélkiil észre
sem vettilnk volna.

% &

Ha meredekre kapaszkodunk fel,
idejében kapesoljunk vissza, ne vir-
juk meg, amig a motor elkezd ko-

széllodakat, mégis hasz-
nos tanicsokkal latjuk

Ml

e NG, \\ \\ 3
N \\\\i\\\\§\§>\\

pogni és erdlkddni. A kupplungesisz-
tatdsrél pedig szokjunk le a legsiir-
gisebben, kiilonosen akkor, ha dugo-
betétesek a lamelliink, mert ma so-
rosiivegekben is alig ldtni parafit és
unalmas dolog a kiégett kupplungon
operdlni az utmentén.

* &

Ha meredekrol ereszkediink lefelé,
ne bizzuk magunkat a fékekre, hanem
kapesoljunk vissza mdsodikra. vagy
ha a lejtd magyon meredek, elsdre.
Ha folemeljiik a dekompresszort ak-
kor sokkal simdbbam fékezhetiink és
attol sem kell tartanunk, hogy a gyer-
tyink elolajozodik.

*

Olesd és filotte hasznos
tirdn a termosziiveg, de
iigyeljiink, hogy olyan he-
lyen legyen, ahol mem razo-
dik és nem torhet oOssze.
Siort  pedig ne toltsiink
belé, mert dgyuvd viltozik
) és kilovi a dugoét. Legjobb
turdn a citromos hideg tea. kakao,
vagy a feketekdvé, bor vagy egyéb
szeszes ital eldlmosit.

® ¥

Ha szdraz id6ben piheniink az drok-
parton, iigyeljiink a cigarettdra és
tapossuk el jol a csutkdjit, mehogy
tizet csindljunk. Ne dobidljunk szerte
iires konzervesdobozokat, zsiros pa-
pirt vagy egyéb szemetet, Jirjunk elo
J6 példdval azoknak, akik a legszebb
vidéket is undoritovi viltoztatjik.
teleszemetelve mindent.

®* %

Sz6logépen legjobb a csomagot a
héts6 kerék fola srijjazni. A legjobb
modszer, ha sok a csomag. a kis kof.
fert a csomagtartéra szijjazni, a tobbi
holmit pedig az oles6n kaphaté és lo-
vasok dltal haszndlt nyeregtiskdba
rakni, amely két oldalt l6g le a cso-
magtartordl.

* ®

Az okos moto-
: ros tartaléktom-
16t is visz tirdra.

h Durchdefekt vagy
{ nagyobb sériilés

: ragasztdsra alkal-
matlannd teheti az ij témlét is, ha nincs
tartalék, ott iilhetiink napestig az ut-
mentén. Foltétlenill vigyiink magunk-
kal a komplett szerszimtekercsen ki-
viil:  tomloszelep-részeket. ragaszto-
készletet, tartalékgyertydt. lincsze-

meket
tentnipplit baudenszakadis
csupasz ¢és szigetelt vorosrézdrotot,
végiil szigetelGszallagot. Ha hosszabb
utra megyiink, kérjiink koleson a
képviselettél méhdny olyan alkatrészt,
amelyre sziikségiink lehet: szelepru-

lincbontéval. egy-két pa-

esetére,

got, kipuffogd szelepet, megszakito
részeket és végiil szerezziink be vil-
lamos zseblimpdt akkor is. ha ecsak
nappal akarunk haladni. Beesteled-
hetik ugvanis gumiszerelés kiozben.

*

Az oldalkoesi iilopdrndja  eldtt
konnyen elfér egy kis ®Osszecsavart
hitizsdk, amelybe meglepden sok hol.
mit rejthetiink el és ami a legfon
tosabb. mem igen zavarja az utast.

A vezet6i jogositvdinyt. betétlapot
ne felejtsiik otthon. Nagyon mehéz el-
hitetni példdul a miskolei renddrrel,
hogy van ilyesmink, csakhogy otthon
maradt Budapesten a machtkaszli
fiokjdban.

Szilloddban alkudjuk ki elére a
szoba drdt. Amig ezt el nem végeztiik,
hozzi me kezdjink a lepakkoldshoz,
nehogy a hotelportds vérszemet kap-
jon. Ha mdsnap, hajnalban folytaijuk
az utat, tisztittassuk ki még este a ru-
hinkat és eipdnket.

& ¥

Tirdn kifizetodik tgy 4llitani az
alapgdzt, hogy a héblit vagy a dre-
griffet visszavéve, egészen zdrva le-
gyen  a  karburdtor fojtoszelepe.
Ellenkezi esetben lényegesen nagyobb
lesz a fogyasztds, mert ha a szabaly-
20t egészen vissza is vessziik, mégis
pénzbe keriild gazkeveréket sziv be
a motor. Szereljiikk fel magunkat vi-
déken is érvényes benzinutalvinyok-
kal. nehogy joval driagdbban kelljen
visirolnunk. Ha van hely, vigyiink
Otliteres potkanndt magunkkal, mert
henzinkut, sa{nos, még mindig nem
mindeniitt taldlunk. Kitiing szolgi-
latot tesz a kettGsniviji benzinesap,
amely egy-két liternyi tartalékot hagy
a tartdnyban. nem kell félni a benzix
kifogydsitol. Ha ledll a motor, egyet
forditunk a csapon és tudjuk, hogy
toltés nélkiil milyen tdvolsdgra tu-
dunk eljutni a tartdnyban lévj tar-
talékiizemanyaggal a  legkizelebbi
kutig.
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A lLickendorfi bhegyiversenyben

artmann Lédszlo madsfélliteres Bu-

cattijdval résztvett a lembergi
Grand Prix versenyen s az abszolut
aoviztes Caracciola (Alfa Romeo) és
Broschek (Mercedes-Benz) mogott ab-
szolit 3. ]It']}'t‘ll végezve lnnnlui,\' ka-
tegoriagy6zelmet aratott, mdsodik
helyre utasitva a ndlunk oly kedvezs
benyomist keltett lengyel Bugatti
mend Jan Rippert és masokat. Hart-

mann végig vezetve nyerte katego-
ridjat, annak ellenére, hogy teljes
carnitura gyvertyacsere, majd kerék-

csere miatt tobb mint hdrom percev
illott dep6jindl. A miting monacoi
mintdra a vidros belsejében keriilt le-
futdsra 66 koros, azaz 200 km-es ta-
von.

Ugyancsak szép sikerrel szerepelt
Hartmann a szdszorszagi Liickendorf
melletti rendkiviil gyors 5 km-es he-
ogyiversenyben, ahol a Bugatti mend
Brudes mogott 0.4 mp-cel kategéria-
mdsodik lett. Brudes el6zéleg négy
motorkerékpdrkategéridban is indult,
amely koriilmény erfsen mivelte esé-
lyeit, hiszen a tréning utdn feldzott
npidlydt moédjdban volt kitapasztalni.

Kitiin6 bajnokunk a versenyek
utin a kivetkezOket beszélte el ta-
pasztalatair6l:

—L Mindenekeldtt ,,A Motoros“-nak az
Eiffel wversenyrdl irt beszdmoldjihoz
orommel flizom hozzd, hogy a mitin-
gen bdr Tduber kb. 20 km-rel gyor-
sabb Alfdja mogott mdsodik lettem,
a kategoria leggyorsabb Korét én fu-

NE_KISERLETEZZEN:
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motorkerékpérjat csak a vezérképvi-
seletnél javitjak hozzaértéssel és
hosszu évek tapasztalataival.

Specidlis szerszdmok ! Alka'részek !
MAJLATH M.

BUDAPEST, V., GROF ZICHY JENO-U. I17.

kafegéria masodik leff a magyar

tottam. Pedig 4—5 esztendds kocsim,
mely a kilfoldi wversenyeken az
eqyetlen kis fékdobos tipus szokotl
lenni, a verseny elétti napokban ten-
gelyen érkezett meg Pestrol...

— Ami dltaldnossdgban a kilfoldi
ersenyeket illeti, meg kell jegyez-
nem, hogy mig ndlunk minden, ami
osszefiiggésben  dll a motorsportta,
haldoklik, addig az idegenben sohu
nem tapasztalt versenyzési ldz tom-
bol. A dekonjunktura ellenére is je-
lentés pénzdijak, dllandoan zsifolt
mezényoket vonzanak. A gydri rész-
vétel foleg Alfa, Bugatti és Masera-
tiekat értve, soha nem tapasztalt
méreteket oltott.

— Németorszdgban, ahol a mult-
ban a nagystilii wversenyeket az
ADAC wmagdnak tartotia fenn, meg-
vdltozolt a helyzet. Ma mdr az ADAC
alosztdlyai is impozdns mnemzetkiozi
részvétel mellett bonyolitjik le wver-
senyeiket, amiben az ADAC jelentis
anyagi tamogatdsa segiti oket. Igy

[ o

példdul a liickendorfi hegyiversenyre
az ADAC 8000 mdrka tdmogatdst
adott alosztdalydanak. . .

— Végezetill még egyet! Végtelen
kdrdra van a magyar motorsport kiil-
foldi reputdcicjanak az, hogy egyet-
len komoly nemzelkiozi versenyiink
sem szerepel a miisoron. Egyetlen
nagyobb hegyiverseny révén bekap-
csalodhattunk wvolna az idén oly naqy
érdeklodés kozepette lebonyolitdsra
keriillé Nemzetkozi Hegyibajnoksdg-
ba, aminek révén motorsportunk
kontaktusban maradhatott wvolna a
kiilfolddel és megorizhettiik volna a
sok-sok munkdval FKiépitett bdstyd-
kat ...

Hartmann a napokban ismét eluta-
zik. A Niirburgringen lefutdsra ke-
riilé mémet Grand Prix-n vesz részt,
ahol Caraccioldt gydra, mint hirlik,

ismét 1j, ezittal egyiiléses koesival
kiildi kiizdelembe. A koecsi mintegy
25 km-rel lesz gyorsabb az eddigi Al-
fakndl...
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Egy kis tanulsagos

elmélkedés, melyben —

bonckés ala vessziik azangol
T. T. miszaki fotografiajat.

Furcsdn hangzik, hogy bidr a mo-
torkerékpar-konstruktérok az orszig-
iti sebességi versenyek tapasztalatai-

b6l és kisérleteinek eredmeényeibil ta.

nulnak a legtobbet, mégis feltiim,
hogy azidei angol TT gépanyaga ko-
zott alig lehetett kiilonosebben spe-
cidglis és rendkiviili konstrukeiot fel-
fedezni. Megértjiilk azonban ennek
okat, ha elgondoljuk, hogy a TT gép
nem mds, mint széria szupersport gép,
amelyet azonban nem széridban épi-
tenek Gssze, hanem kiilonos és preciz
gonddal. A szériagépek tomeggydr-
tisdndl a gydrak, figyelembevéve ax
eladdsi drakat, nem léphetnek til bi-
zonyos pontossdgi, precizitdsi hatdro.
kat, ellenkezs esetben képtelenség
volna a mai drakon piacra hozni a
gépeket. A szériagépeknél meg kell
elégednitk szdzadmilliméteres precizi-
tdssal, a TT gépeknél mdr az ezredek
is fontosak. A szériagépek precizitdsa
teljesen elegendé a mindennapi hasz-
ndlathoz, de ha a szérialkatrészekb6l
gondos kivdlogatdssal, a hengerfej, a
lendkerekek, torkok preciz megmun-
kildsival, a legpontosabb kiegyensi-
lyozdssal épitik fel a motort, agy
olyan példinyt kapnak, amely lénye-
gesen teljesitéképesebb, mint a sz4-
zanként és ezrenként osszeszerelt szé-
riagép.
Hol a kiilénbség ?

A midr emlitett finomsdgokon feliil
bizony a TT-n résztvett gépek Kkiil-
soleg legfeljebb abban kiilonbdznek
szériatdrsaiktol, hogy taldlni rajtuk
kiilén lincolajzot, esetleg szelepszér-
olajzé csoveket és — rendkiviil sok
szigetelGszalagot. Igazsdgtalansig

volna azonban azt mondani, hogy ki-
sérleti megolddsokat nem lehetett ta-

()
Felette komplikdlt berendezéssel érték el
a Jawa konstruktdrdk, hogy kufplnng nél-
kiil ne lehessen kapcsolni.

lilni, bdr hidba kerestiik azokat a
merészen  szecesszios  konstrukcios
vakmeroségeket, amelyek néhdny év-
vel ezel6tt még napirenden voltak.
Taldn elsésorban a Rudge hajtokar
érdemel emlitést, mint merész ujitds:
konnyiifém sima furattal, amelybe a
forgattyi. ¢s dugattyiicsapszeg per-
sely vagy gorgbesapigy nélkiil koz-
vetleniil illeszkedett. Lattunk bromnz-
hengerfejet is, de ez sem vérbeli @ji-
tds, a Guzzik és Ricardo Triumphok
évekkel ezelétt mar folytattak ilyen
irdnya kisérleteket,

Hajtii szeleprugék,

A kisérleti modellek legkiemelke-
débb képviseldje a kompresszoros €s
hajtiiszeleprugos Velocette volt ésbir
mindkét gép kidllott, ennek oka fi-
vokalazulds és torott himba volt, te-
hdt a kompresszor nem volt ebben
ludas. Kiilonosen Willis kompresszo-
ros Velocettje volt gyors, 6—8 km-
el volt gyorsabb az Osszes tobbi ju-
nior gépnél, foleg a kapaszkodokon,
ezzel szemben nem gyorsult elég jol
A hajtiiszeleprugékkal azonban baj
nem volt, sét legnagyobb dicséretiik,
hogy a résztvett 12 hajtiiszeleprugos
gép kozil egy sem dllt ki rugotorés-
sel, ami ennek az érdekes konstruk-
cibnak megbizhatésdgdt és haszndl-
hat6sdgdt igazolja. A hajtiiszeleprigo
jobban hiil, rovidebb, tehdt kénnyebb
szelepet lehet segitségével szerelni és

Ez a redivivus Douglas. A hatsé henger
felett van a sebességvalté. Figyeljiik me;
a lefelé hajlé karburdtorokat.

mivel menetes része messze van a
hengerfejtél, annak jobb a hiitése.

A tavaly feltiint lefelé hajlo szi-
vocsovek egyre tobb gépen lettek ldt.
hatovd, de nagy meglepetés volt a
visszatérés az egykipuffogé csoves
rendszerhez. A 250-es Jap motorok
kivételével minden gép singleport
megolddsi wvolt, hiszen konstrukeios
szempontb6l a négyszelepes Rudge
motort is tgy kell felfognunk, mint
iker-egykipuffogétorkos megolddst, a
kettés kipuffogbszelepek miatt. Lam-
ldim, a TT mutatta meg, mennyire
igazuk volt azoknak, akik szerint a
szépen kromozott két kdlyhacsé nem
mds, mint a vevét vonzd disz. Volt
azonban 1jitds a kipuffogd cstvek
terén. A Rudge-tk cséveinek végen
akkora télesérek voltak, mint valami
kizepesre sikeriilt elektrodinamikus
rididhangszorén. Taldlgattdk is a
technikuskibicek ennek okdt. Furcsa
elméletek kaptak ldbra. amig egy-
szerre csak Mr. Pugh, a Rudge f6f0-
atyaisten ki nem kottyantotta az
igazsdgot. A fékpadon kideriilt, hogy
bizony a rendesnél valamivel rovi-
debb kipuffogécsének van a legjobb
hatdsfoka, mert mint tudjuk, annak
hossza a gdzkiszivé hatds folytdn
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Davenport (New Imperidl) a 250-es gydztes.

nagyon fontos. Dehdt a versenysza-
bilyok eléirjik a hdtsé tengelyig érd
csivet. Nosza, préseltettek néhdny
tolesért és a gépek — megfeleltek az
ACU el6irdsainak, rdaddsul olyan &b-
los hangjuk volt, mint Saljapinnak,
amikor az ,JIm tiefen Keller* cimii
dalt énekli a grammofénban.

Vissza a természethez, vissza a myo-
moérudas megolddshoz — ez is jelszd
lett. A Norton és Velocette gépeken
kivil — az autszejder OK-at nem
emlitve — a konstruktirok szerényen
megelégedtek a nyomdrudas rend-
szerrel és Osszesen 18 kirdlytengelyes
géppel szemben, 40 nyomérudas ma-
sina. futott be a célba standardidén
beliil. Es ami a legérdekesebb, bir a
kirdlytengelyes motor vezérmiivének
és kapcsolt részeinek silya kisebb,
tehdt kisebb a tirési veszély, mégis
%qyomérudés gépekkel volt kevesebb
aj.

Lehet azon csoddlkozni, hogy hét-
nyolcezer percenkénti fordulatszdm-
mal korbecikkdzd6 motorndl nem le-
het elkeridni a himba- és vezérmiiza-
varokat? Csak nézziink meg egy spe-
cidl vezérmiibiitykot, olyan meredek
az, mint a Diana-utca, kozben hatal-
mas terhelés kozben pofozza percen-

A Douglasoko 1, tk' tarta

voltnk.g Uiyelnm:ngdgergle -bn;n I'e’:’e':
tére, amikor a qenyl kiszurhatja a veze-

6 szemét.

ként sokezerszer a nyomérudakon,
himbdkon keresztiil a szelepszdrakat
— csoda, ha nem megy valami szét,
Hogy mégis ardnylag kevés baj volt
a vezérlés portijin, az a nagyszeri
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anyagoknak, a csokkentett siulynak
volt koszonhetd, bar a himbdk sulyd-
nak estkkentése nem mindig vilt ja-
vira a megbizhatésidgnak, ha a leg-
kisebb edzési hiba forgott fenn.

A viazak?

A laikus mem is hinné: milyen ne-
héz olyan vdzat komstruilni, amely
stabil, dgynevezett onkorminyzdsa jo
— ezalatt azt kell érteni, hogy a gép
nagy tempéban, a kormdny kiilons-
sebb ,tartdsa” mnélkiil is betartja az
egyenes irdnyt — és amellett nem is
megy széjjel. Legyilink Gszinték: tisz-
tességes vizat nem mindegyik gydr
tud csindlni, az egyik gydr, amely-
nek pedig sokéves tapasztalata vam,
a Man szigeten még ma is képtelen
olyan vézat épiteni, amely nagy se-
bességhen mem kényszeriti a nézdket

Kis tomrﬂérugélut alkalmaztak a Norto-
nok villajan, melyek nagyszeriien bevaltak.

arra, hogy ijedten hunyjidk be a sze-
miiket addig, amig a gép el nem tdn-
col el6ttiik. Vdztorés is wvolt ketts,
az egyik gép eliilsd, lefelé halado
vizesove torott ketté olyan pontosan,
mintha hidegvdgéval metélték volna
el. New Imperialék a rugésviz apos-
tolai, a tréningekre két hatul is ru-
gozott modellel jelentek meg. A két
szerencsétlen versenyzé bdr végig-
kinlédta a tréninget, a végén kijelen-
tette, hogy mem dchajtja a gépeket
versenyen is haszndlni, még a vila-
gért sem. A f6oka emmek az volt,
hogy a Ballig hid ugrat6jin mind-
ketten vagy hetven centiméter ma-
gasra lendiiltek a levegébe, a talajra
valé visszatérés utin pedig a gép
legaldbb 100 méteres darabon gy ug-
ralt, mint valami pingponglabda.
Kivétel nélkiil mindenki az j mi-
niatir 14 mm-es gyertydkat alkal-
mazta, a bébigyertyak kiszoritottdk a
régi nagy gvertyikat — kézenfekvo
okokb6l, bar a henger kizepébe csa-
vart és alig hozzaférhet6 helyen levé
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Hilberry ! Walker, 160-as tempoban veszi az
enyhe kanyart Rudge-¢én.
gyertydk kiszerelése nem volt min-
dennapi feladat a reszketd kezeknek,
amelyek mdr mdsfél ordt viagtattak
110—120-as dtlaggal a tekervényes
pidlydn. A gyertyagydrak miiszaki
képvisel6i kiilonben irdsban tiltakoz-
tak az ellen, hogy valaki gyertyahi-
bit jelentsen be kidllisa okdul, iga-
zuk is volt, mert ha a megfelel§ ti-
pust haszndljik és a motor karburi-
torhibdbdl vagy szeleprugotoréshol ki-
folyolag nem kap hamis, gyenge vagy
tulzsiros gdzkeveréket, ugy kizdrt do-
log, hogy a gyertya bajt okozzon.
Miszter KLG & Lodge biiszke is le-
hetett, senki sem panaszkodott, bar
a .bonuszok“, a j6o angolfontra sz6l6
benzinreval6 csekkek az idén wvala-
mivel sovdnyabbak voltak a szokd-

sosndl.

Libkapesolds, négy sebesség volt
minden gépen, kiilondsen érdekes
volt a redivivus Douglasok libkap-
csoldsa, de mindenen tultett a derék
Patchett dltal konstrudlt cseh Jawa
gépek kapcsoldsa. Ezeknél esak ak-
kor lehetett rigni egyet a libkap-
csolén, ha a kupplung ki volt emelve,
a derék régi kupplungnélkiili vész-
ku;{wsol(isuklmk, ugyldtszik befelleg-
zett.

A fékek ?

A fékek és fékszalagok megfeleltek
feladatuknak és a b6 hiitéborddknak
lehetett koszonmi, hogy beégés alig
volt. De elolojozédds is alig, ami ér-
dekes fogdsnak — tanulhatnak be-
I6le a magyar vészmazsoldk — volt
koszoénhets. A TT gépek legnagyobb
részén a kerékagy kenéanyagit visz-
szatarto filckarikdk kiilon be voltak
kenve sellakkal, hogy a zsir be ne
hatolhasson a fékdobba. A sellak be
is vilt, egyediil Handley nem sellak-
kozott, egy kis zsir keriil a fékbe és
:mnl'(or az egyik eros forduld eldtt
centiméterre kiszimitva a féktdvolssi-
got, beletaposatt a peddlba, a fék
nem fogott becsiiletesen, ami elég
volt ahhoz, hogy a derék ,Wal“ ak-
kordt bukjék, mint valami pesti
dorttrekkiraly.

A gumikrél sok mondanivalé nin-
csen, hacsak meg nem emlitjiik azt
az eredeti és folotte szellemes mod-
szert, amellyel a gumik segitségével
az egyik ACU tudbs probalta klasszi-
fikdlni az egyes meniOk vezetési mod-
szereit. Abbol az elgondoldsb6l in-
dult ki, hogy aki vadabbul és ember-
telenebbiil akcereldl, annak jobban

kopik a hdtsé gumija. Nos — csoddl-
kozzunk kérem — az eredmény nem
fedte a feltevést, A wvadgalambsdgai-
rol* kozismert Jimmy Simpson, aki
pedig Ugy eszi a gépet, mint mds az
olasz fagylaltot juliusban, sokkal ke-

Négysebességes valtot ezuttal elfszér
talaltunk a Velocetteken.

véshé kopott gumikkal végzett, mint
a finom technikdjdrél ismert Woods
és Handley, igaz, hogy Woods Nor-
tonjinak valamivel nagyobb volt az
dttétele, hogy a motor me pordgjon
tul és végigelje a hét kort.

A lancok.

Azok a léncok, azok a ldncok! Hit
mit gondolnak a konstruktérok, le-
het biintetleniil 6rdkhosszat vagy 40
fékloerdvel megterhelni és vadul kor-
beporgetni azokat a lincokat, ame-
lyek legfeljebb annyi olajat kapmak,
amennyi a szivirgd sebességviltobol
vagy a rogtonzott lincolajz6 veder-
kékbdl folyik ezekre a szegény nyu-
zott joszdgokra. A szériagépen mds a
helyzet, ott pazar olajfiirdés tokokat
is ldtni, hogy "az elsé linec legalibb
olajban fusson. De bezzeg, odavigjik
a tokot, amikor versenyr6l van szo.
a tok wugyanis inkdbb a nadrigok
kimélésére valo mint a linc védel-
mére. Volt is baj a lidncokkal, volt
olyan gydrtmany is, amely girgé-
mentesen futott a célba, gorgdi le-
toredeztek és valahol a hegyek kozity
kallodtak el, még szerencse volt,
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hogy a fogaskerek‘ok a csapokba ka-
paszkodhattak. A lincosok persze szid-
tak a pontatlan linckerekeket, de iga-
zuk nem volt, mert ha az egyik ldnc-
gyartminy Xkibirta, a mdsiknak is
helyt kellett volna dllania.
Kompressziéardnyok.

A motorok kompresszidardnya ne-
mileg magasabb volt, mint tav.al.\'.’;\
250-ben volt egy a tizhez felpiszkalt
motor, de 1:9 stiritésii szenior masmna
is akadt, ami benzolndl hosszitdvu
versenyen tulzds. Mégis birtdk a mo-
torok 6s az ardnylag erdsen fel-
komprimdlt Rudge-6k kiilon azzal is
kétségbeejtették  a  konkurremeidt,
hogy csak egyszer szdlltak le tan-
kolni, aminek az volt a magyardzata,
hogy a 350-esek példdul nem fogyasz-
tottak tobb benzint 100 km-re 6 hi-
ternél — kozel 120-as dtlagsebesség-
neél!

Héat persze. hogy volt tugynevezett
susztermunka hoven. Volt példdul
olyan gép, amelynek els6élinca méir a
startndl a kipuffogbesovet verdeste,

Hajtii szeleprugék a Velocetteken, 14 mm-
es bébigyertya!

volt olyan versenyzd, aki a fehér
kockdn dllva, tehat percekkel az in-
dulds el6tt, tekert szigetelGszalagot
a szivoesovére. De a suszterségi re-
kordot az a gydr tartotta, amely fd-
bol késziilt koloncit préselt a motor
és a sebességudlto kozé, myilvin ab-
bol az elgondolisbél kiindulva, hogy
a fakolone megakaddlyozza a sebes-
ségviltod elesiiszdsdt, A gyar nevét ki-
mélethdl elhallgatjuk, mentségére csu-
pan az szolgdl, hogy mir az elsé kor-
ben hajtékartorés érte a masindt, a
kolonccel azonban — nem volt baj.

Ami a legérdekesebb: «z emberi

faktor, az idegek faktora kezd mind-
inkdabb elétérbe nyomulni. A gépe-

VI.HUNYADI-TER 12. T. 116-25.
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ket gyorsabbd tenni tudjdk a gydri
sebességboszorkdnyok, de vajjon bir-
jak ezt a vezet6k? H4t mdar nem na-
gyon birjak. Mutatja ezt az, hogy bdr
a palyit részben atépitették és gyor-
sabbd tették, hogy a gépek gyorsab-
bak voltak, mint tavaly, de a sebes-
ségek nem novekedtek olyan tempo-
ban, mint 1930-r6l, 1931-re. Simpson
szerint legfeljebb 4—5 km. dtlaggal
lehet még fokozni a szenior korrek-
kord sebességét, utdna nincs tovabb.

A Rudge gyar hii maradt a sugarasan el-

rendezett négyszelepes hengerfejhez. Fi-

gyeljiik meg az edzett acélbol készitett ki-
szerelhetd papucsokat a himbak kozdtt.

Sokan azt erésitgetik, hogy jovore
hagyjdk el az 500-at, mert a szenior
gépek egészségteleniill gyorsak. Vagy
pedig, ami egyszeriien kivihetd, kény-
szeritsenek a gépekre kiilon silyt,
mint ahogy a loversenyeken szokis.
Csakhogy azt elfelejtik ezek a derék
tandcsadok, hogy ugyan hol fognak
olyan bolondot taldlni, aki mondjuk
250 kil6s géppel fog 120-as tempOban
beleszédiilni  valamelyik  pikdnsul
nyaktéré6 enyhe kanyarba.
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HELUM RICIN és az 0sz-
szesnyarimotorolajkiilonleges-
ségek. Bosch. Gumi. Felszere
1és. Johnson. Kénig. Evinrude.

GHILLANY MIKLOS

IL, CORVIN-TER 5. (FO-U.) TEL.: A. 570-16
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MOTOROSON Y

Garéazsunk a véaros szivében van,

Kartellen kiviili kutunk olcsé motalkét mér,

Pennsylvéniai olajunk utélérhetetlen.

Allitsa be hozzank motorjat, j61 gondjat
viseljik.

ROLLS GARAGE
Budapest, V1., Jokai-tér 3. Telefon : 21-0-21

Hasznalt motorkerékparok bizomanyi
kozvetitése, alkatrészek felszerelési
cikkek legolcsébban Royal Enfi-
eld, Super X, New Hudson
alkatrészraktar

DOMPING !

Motorkerékpar lakat P 7'~ -t6l
Labtarté parja ... ... ... P 8°—-té6l

PAPAI MOTORSERVICE
V., Hollan-utca 15. — Lipét-korutnal.

Mindig jobb a -G/

AZ UJ

Vezérképviselet:

SZILARD BELA
NAGYMEZO U. 15

K16

gyeriya
vezet!
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