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MOST BOCSÁTOTTA FORGALOMBA:
AZ UJ BOSCH-GYERTYAT A

ZÖLD GYŰRŰVEL
A  le g n a g y o b b m é r v ü  h a la d á s  3 0  é v  ó ta  !

Kérje Bosch szolgálatoknál, autófelszerelési üzletekben, 
javítóműhelyekben, autó- és m otorkerékpár képvisele­
teknél. nagyobb garageokban stb. a díjmentes 10.320 
sz. jubileumi prospektust a nagyszabású pályadijkiirással.
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PUCH T Y P E  500 N
A legmodernebb, legkisebb üzem anyag- 
fogyasztású, legnagyobb erőteljesitményü 
négyhengeres 500-as univerzális túra- és 
sportm otorkerékpár

30 W, 6 Voltos világítással, Bosch IQ  "1 Q ^ f p  
kürttel, beépített tachometerrel -L JL O Z /U

Kedvező fizetési feltételek!

Gyári fiók: VI., Lehel-ucca 25. Telefon: 923-40. !

Érdeklődés esetén a cégeknél említse meg. hogy ezt a hirdetést A MOTOROS-ban olvasta.



MEGJELENIK MINDEN HÓ 1-ÉN ÉS 15-ÉN

OKTÓBER, NOVEMBER. DECEMBER. JA- 
NUÁR. FEBRUÁR ÉS MÁRCIUS HÓNA- 
PÓKBAN HAVONTA E G Y S Z E R . 1-ÉN

ELŐFIZETÉSI ÁRA EGY ÉVRE 6 PENGŐ.
KÜLFÖLDRE 10 PENGŐ.

CSAK EGÉSZ ÉVES ELŐFIZETÉSEKET 
FOGADUNK EL

IV. É V F O L Y A M

A M A G Y A R  M O T O R O S O K  ÉRDEKEIT 
SZOLGÁLÓ FOGGETLEN KÉPES SZAKLAP

B U D A P E S T , 1932. Á P R IL I S  15.

KIADJA:
A M O T O R O S  L A P K I A D Ó  V Á L L A L A T

SZERKESZTŐSÉG ÉS KIADÓHIVATAL = 
B U D A P E S T ,  V ., T Á T R A .U T C A  4 . S Z Á M  

HIVATALOS ÓRA: 9—2-IG 
TELEFON, AUT. 234—07 é s  107—68

P o sta ta k a rék p én ztá rt c sek k szá m la  s z á m : 48.438.

5. S Z Á M .

A ntikor felemelték a benzin és motalkó kincstári része­
sedését, azt hitték, hogy legalább is olyan jó üzletet 

csinálnak, mintha árvízvész ellen vállalnák el a hármas- 
határhegyi menedékház biztosítását. A pénzügyminiszter 
úr bizton azt hitte, hogy újabb összegeket tud majd bete­
relni az államkasszába, csak mi, motorosok tudtuk: ha 
drágább lesz az üzemanyag, csökkenni fog a fogyasztók 
száma és hiába emelték az illetékeket, kevesebb fog be­
folyni. Most, hogy a pénzügyminisztérium jelentése el­
árulja, hogy a benzinfogyasztás 62.703 mázsáról 42.670-re 
csökkent, hogy 170.342 mázsa motalkó helyett csak 1441316 
fogyott el, talán már a hivatalos körök is elhiszik, hogy 
igazunk volt. Pedig egyszerű volt ezt megjósolni. Nem 
nehezebb, mint vörösre festeni a kakas taréját. . .

K ülőn kigondoló bizottságot kreáltak a kereskedelem­
ügyi minisztériumban, külön főkiagyalóval az élen kellő- 
számú alkiagyalnokokkal felszerelve. Ki kellett gondolni bi­
zottsági alapon, hogy lehet a MAV-nak konkurenciát csi­
náló magán teherautó-bérfuvarozóknak azt mondani, mim 
Arisztid a csirkének, hogy: hess. Ha konkurencia — úgy 
mond — hadd legyen konkurencia. De persze csak házi 
konkurencia. És mint pondróból május éjszakáján a csere­
bogár: megszületett a MAVART. A MÁV fuvarozó válla­
lata. És megjelentek a kigondolt rendeletek: — Jaj annak 
a teherautó-bérfuvarozónak, aki állomáshelyétől 30 kilo­
méternél messzebbre meri elfuvarozni az ugorkát, hétszer 
jaj annak a bér fuvarozónak, aki a parajszáUítmány he­
gyibe a parajhoz tartozó kofát is felveszi a kocsira. Mert 
ugyebár, az csak természetes, hogy a MAV-nak nem lehet 
konkurenciát csinálni, váltsa csak meg kofáné a bilétá- 
ját. Kigondolták azt is, hogy csak magyar gyártmányú 
teherautóval szabad bérfuvarozni. Itt azonban már libera- 
lisabbak voltak, mert szabad választást engedtek, akár a 
halálraítéltnek a Zambézi mellett, aki maga határozza 
meg, hogy kender- avagy len­
madzagra kössék fel. A de­
likvens választhat a MAVAG 
és a WM teherautók között...
A kigondolásból fakadt ren­
deletek azonban nem lesznek 
hosszú életűek. Október 14-én 
megszűnik a hatályuk, azon­
ban mégse örüljünk. Október 
14-től — egészen tilos lesz a 
magám teher out ó-bér fuvarozás.
Viszont ellenszolgáltatáskép­
pen tetszésükre bízzák a te­
herautósoknak, hogy kocsiju­
kat a Dunába süllyesszék, ■  
vagy divatos nadrágtartóvá ■  
dolgozzák át. Október 14-töl Jfe, 
fogva csakis a MAVART bér- E  
teherfuvarozhat. Hogy néhány 
ezren belehalnak ebbe a ren- &■ 
deletbe, az nem fáj a MAV- 
nak. A bérfuvarozók azonban 
nem hajlandók meghalni. Szei- fc 
vezkednek. Mert meglévő szer- Jjjj 
vezetők — élen a havi 600-zal 
megdljtÍSZtelt elrtkelö közélett l l . n n r .  3 0 0 .e s  B M W .j é n  f e b r u á r  1 0 .é n . a  b á c s i  r e k o r d n a p i
férfiúval --  nem tud, vagy ta- 2 1 4 -2 2  k m - e s  á t la g g a l  m e g j a v í t o t t a  a k a t e g ó r i a  r e k o r d o t

M o b i l o í l  D  o la j j a l .

Ián nem is túlságosan akar valamit tenni. Egy haszon 
azonban van a dologból: a kigondoló bizottság megszűnik. 
Béke hamvaira. . .

*
T l gy állunk itt vártát a tetszhalott magyar motorizmus 
U  betegágya mellett, mint ama bizonyos muszka baka 
a Sipka szorosban, csak éppen annyi a különbség, hogy 
Verescsagin mesternek aligha sikerül beletemetnie bennün­
ket a gazdasági vész hólavinájába. Pedig akadna Veres- 
csagin, nem is egy, az Apponyi tér környékén, aki szíve­
sen menne el a temetésünkre kizókogni magából készen 
tartogatott krokodiluskönnyeit. Mi azonban, akár tetszik 
egyeseknek, akár nem: élünk és élni is fogunk. Sőt olyan 
merészek is vagyunk, hogy amikor egyes úgynevezett 
„nagy“ szaklapok elmerültek vagy összevont számokkal 
kísérleteznek, mi a tavaszi hónapok beálltával ismét két­
hetenként lépünk a porondra. Éppen úgy, mint ama vi­
dám időkben, amikor még életjáradékokat szavazgattak 
meg egyes uraknak nem messze Pázmány Péter szobrától, 
amikor Zajác „Aga“ még álláshálmozó volt. Hogyan csi­
náljuk? Hiszen mi nem kilincseltünk soha szubvenciókért, 
nem injekcióztattuk magunkat egyesületektől, testületek­
től, köszönettel hárítottuk el magunktól a megtiszteltetést 
akár a Gyüge, akár a KRACHC hivatalos lapságáról volt 
szó. Könnyen tehettük, nem volt ebben semmi bűnös for­
tély. Csupán annyi, a „Motoros“-t nem testületek és töm­
jénfüstre szomjas úgynevezett vezérek tartják el (azt is 
mondhatnánk, hogy ki-), hanem egyedül és kizárólag a 
magyar motorosok biztosítják az életét. A magyar moto­
rosok, akik híven kitartanak mellettünk és a mai vészidők­
ben is lehetővé teszik, hogy ezer meg ezer példány fogy­
jon el a mi vöröscsíkos lapunkból. Pedig annakidején jutá- 
nyosabbnak látszott követni az örök példái, beáUani a 
varázslók közé: nyomatni vagy féltizennyolc példányt tele 
tömjénfüsttel, dísznek kirakni másfelet az Apponyi téri 

ujságbódába, szétküldeni fél- 
tucat tisztelet példányt és elhi­
tetni a világgal — helyesebben 
a szakmával, — hogy akkorák 
vagyunk, mint az Eiffel torony 
és hogy meghal az a cég, mely 
nem Helyezi el hirdetéseit az 
14.643 példányban szétkapko­
dott lap hasábjain. Mi az el­
lenkező oldalon haladtunk. 
Független és jó lapot adni: ez 
volt a devizánk. És mint a ta­
pasztalatok mutatják, ez a va­
lutánk is lett egyúttal. Mi az 
olvasóközönségre, a 40 fillére­
ket előszedő motorosok ezreire 
építettünk és bár ezüstkupakos 
tajték pipám még mindig nem 
telik, élünk és nem fogunk meg­
halni. Most pedig illő tisztelet­
tel bocsánatot kérünk azért, 
hogy először és utoljára — 
sajátmagunkkal is foglalkoz­
tunk.
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"VTéhány nap előtt léptek a porond- 
d-'  ra a Boseh művek az 1932-es év 
nagy meglepetésével, az új gyujtó- 
gyertyaszériával. Megjelentek az új 
Bosctí gyertyák, melyek már külsőleg 
is azonnal felismerhetők a szigetelő­
test színes csíkjáról. Tekintettel arra, 
hogy a Boseh gyertyák kétségtelenül 
a legnépszerűbbek a magyar motoro­
sok körében, szükségesnek tartjuk az 
új típusok részletes ismertetését an­
nak megmagyarázásával, hogy meny­
nyiben különböznek és milyen elő­
nyökkel bírnak az új gyertyatipusok.

Az új Boseh gyertyák legfontosabb 
újítása', az új szigetelőanyag. A la­
ikus nem is sejti, hogy a gyertya 
kvalitására és rajta keresztül a mo­
tor teljest iményére és üzembiztossá­
gára mekkora befolyással van a 
gyertya szigetelőtestének anyaga. A 
szigetelőanyagon múlik minden, he­
lyesebben a megfelelő szigetelőanyag 
és a megfelelő konstrukció helyes 
kombinációjában. Az új Boseh gyer­
tyák szigetelőanyaga évek kísérleti 
•és kutató munkájának eredménye és 
thermikus szempontból ideálisnak ne­
vezhető. Legfontosabb és eléggé fel 
nem becsülhető sajátsága, hogy hő­
hatásokkal szemben teljesen érzéket­

I ly e n e k  a z  u j „ g y ü r ü » “ B o t c k  g y e r t y á k .  B a lr ó l  j o b b r a  i A  n o r m á l 4 5  h ő é r t é k ü ,  a 
m a g a s í t o t t  t e s t ű  4 5  h ő é r t é k ü ,  a  9 5  h ő é r t é k ü  é»  a  1 4 5  h ő é r t é k ü  u j B o s e h  g y e r t y a .

len. ellentétben az általánosan hasz­
nált zsírkőanyaggal.

Hogy az új Boseh gyertyák előnyeit 
megérthessük, foglalkozzunk azzal a 
kérdései: milyennek kell lennie az 
ideális gyertyának?

A gyertya kvalitása szempontjából 
elsőrendű fontossági! annak üzemi 
hőmérséklete, mely függ a hozzáveze­
tett és a tőle elvezetett hő arányától. 
Minél nagyobb ez az arány, annál 
magasabb a gyertya üzemi hömérsék-

A PYRANIT SZIGETELŐ ANYAG -
MEGBECSÜLHETETLEN KVALITÁSOKKAL RUHÁZZA FEL 
AZ UJ „ZÖLD GYÜRŰ“=S BOSCH GYÚJTÓGYERTYÁKAT

lete: minél kisebb az arány, annál 
„hűvösebb" a gyertya. Üzemközben a 
gyertyának a robbanótérbe nyúló ré­
szei egy bizonyos hőmérsékletet vesz­
nek fel. átlag 4—500 fok Celsiusra 
heviilnek. Ha a gyertya ennél hide­
gebb marad, úgy a szigeteltőest bel­

M  4 5  1 M  9 5 1
A  n é g y  k ü l ö n b ö z ő  h ő é r t é k ü
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sejére az áramot vezető korom rakó­
dik le, a ráfreccsent olaj nem ég el 
és bekövetkezik az úgynevezett 
gyertyaslussz. Ha a gyertya viszont 
túlmelegszik, akkor a szigetelőtest és 
a körmök annyira áttüzesednk, hogy 
meggvujtják a keveréket, még mi­
előtt a gyertya körmein szikra pat­

tan.na át: ezt nevezzük öngyulásnak.
A Boseh művek kísérleti laborató­

riumában már kerek 10 évvel ezelőtt 
megállapították, hogy a mindennapi
— tehát nem túlerőltetett — haszná­
latban az a gyertya állhatja meg a 
legjobban a helyét, melynek körmei 
és szigetelőanyaga túlemelkedik a 
gyertya csavarmentéé részén, tehát 
mondhatni belelóg a robbanótérbe. 
Ennek az a magyarázata, hogy min­
den gyújtási ütem alkalmával a

gyertya erősen áthevül, aminek kö­
vetkeztében az olaj és korom leéghet 
róla. viszont a robbanótérbe „belógó“ 
szigetelőtest és körmök a beszívott 
nyers gáz hűtőhatása következtében 
minden szívási ütemben lehűlnek, te­
hát sem elkormozódás, sem pedig ön-

M  14 5 /1  M  17 5 /1
u j t ip u s u  B o s e h  g y e r t y a  m e t s z e t e .

gyújtás nem léphet fel. Sajnos, ak­
koriban ilyen gyertyát nem lehetett 
forgalomba hozni, mert a  felhasznált 
szigetelőanyag nem volt elég ellen- 
állóképes. A hirtelen fellépő hőmér­
sékleti különbségek károsan befolyá­
solták a zisírkőből készült szigetelő­
test élettartamát.

Az új szigetelőanyag nagy ellenálló­
képessége lehetővé tette, hogy az ide­
ális típus forgalomba kerülhessen. 
Ugyanakkor lehetségessé vált maga­
sabb üzemi hőmérsékletű motorok ré- 
részre magasabb hőértékű új gyer- 
tyatipusokat is megteremteni, lénye­
gileg ugyanilyen elgondolás alapján. 
Az új Boseh gyertyaszéria magasabb 
hőértékű képviselőinél az új szige­
telőanyag előnyeit olyképen használ­
hatták ki, hogy a középső elektródot 
körülfogó szigetelötest alsó végét vé­
konyabbra méretezték, amivel a gyer­
tya úgynevezett öntisztító, tehát a 
kormot és olajat elégető tulajdon­
sága annak ellenére is jól érvényesül, 
hogy öngyujtástól nem kell tartani.

Az új szigetelőtest másik, alig fel­
becsülhető előnye, hogy feleslegess*! 
tette a sokfajta különböző hőértékü 
gyertyatípust és lehetővé tette, hogy 
csupán négyféle alaptípussal, a 45, 
95, 145 és 175 hőértékü gyertyával le­
hessen az egyes motortápusok gyúj­
tását megoldani. Természetesen ver- 
senycélokra továbbra is speciálisan 
magas hőértékű (225 és 295) gyertyák 
állanak rendelkezésre, de ezeket nem 
lehet beiktatni a szériagyertyák so­
rozatába. Az új gyertyák szétszedhető 
és szét nem szedhető kivitelben, va­
lamint metrikus és amerikai menet­
tel készülnek, sőt speciális célokra 
különlegesen magas testtel is kaphatók.
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T  akar ékosság:
L egjobban  takarékoskodik, ha a legjo b b at  

vásárolja! V egyen  ezért kizárólag

W A K E F I E L D

C A S T R O L
M O T O R O L A J A T !

M i n d e n ü t t  k a p h a t ó !

V ezérképviselet: F E R R O  VAS=, M Ű S Z A K I É S  A U T Ó F E L S Z E R E L É S I  RT .
B udapest, V., Vilmos császár u t  28. T elefon : 273—28, 273 29.
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Mit hoz még az április?
Április 24. Duna SC turaversenye. 
Április 24. FTC DirtTrack versenye 
Április 3 0 . Magyar Rekordnap.

A Duna Sport Klub motorszakosz- 
tálya április 24-én rendezi meg­

bízhatósági versenyét motorkerékpá­
rosok és automobilok számára a Bu­
dapest—Szentendre—VisegTád Esztet- 
gom—Budapest útvonalon. A rende­
zőség a motorkerékpáros helyezet­
teket 100. 80, 60 és 50 pengős 
pénzdíjakkal díjazza, míg az autóson, 
számára ezüst tiszteletdijakat írt ki.

örömmel üdvözöljük a Duna i>v 
vezetőségét, mely az anyagi áldoza­
toktól sem riad vissza, csakhogy sú­
lyos gondokkal küzdő versenyző gar­
dánknak segítséget nyújtson. A ver­
senyre vonatkozó felvilágosításokkal 
a Pápai motorservice (V., Hollán-u. 
15.) szolgál, ahol egyben a nevezésen
is leadhatók.

4 7 égre révbe jut az FTC régóta ha- 
’ lógatott dirtrack versenye is, 

mely április 24-én az Üllői-úti sport­
telep futballpályáján kijelölt kb. 300 
méteres körön kerül lefutásra a már
ismertetett eredeti tervek szerint.

♦

Május 1-éről, április 30-ára hozta 
előre a KMAC tavaszi Rekord- 
napját. melyet reggel 9 órai kezdet­

tel rendez meg a táti betonon.

H o g y a n  k e l l  b r ó d s s e i d o l n i ?  ( B e m u t a t j a  L u k a v e c z  F e r e n c  a z  F T C  p á ly á n . )

Bevonul a totalizatőr a 
magyar motorsportba?

A közelmúltban egy érdektársa- 
ság arra kért engedélyt a kor­

mánytól, hogy az egyes sportesemé­
nyekkel kapcsolatosan, így a motor­
kerékpár és autóversenyeken is, tota- 
lizatőrgépekkel felszerelt fogadóirodá­
kat állíthasson fel.

A beadvány mögött álló érdektársa­
ság huszonötéves koncesszió fejében 
évi fix összegű részesedést kínált az 
államnak, amelyre felveendő bank­
kölcsönből tető alá lehetne hozni a 
Nemzeti Sportpalotát. Az érdekes 
tervezet szerint a motorkerékpár- és 
autóversenyeken győzelemre és he­
lyezésekre lehetne fogadni. A foga­
dások gyakorlati lebonyolítását a ló­
versenyekhez hasonlóan képzeli el 
az érdekeltség. A fogadóiTodák mű­

ködésére. a versenyek realitására a 
Magyar Lo varegylet mintájára, meg­
alakítandó Magyar Sport Totalizatőr 
Egyesület ügyelne fel.
Az érdekeltek vezetősége közvetlen 
tárgyalásokat folytatott már a kor­
mánnyal, mely azonban a tíz évre 
nyújtandó koncesszió fejében a Nem­
zeti Sportpalotának hatmillió pengős 
költséggel történő haladéktalan felépí­
tését kívánja. Az érdekeltség megbí- 
zottainak ezekután a mögöttük álló 
két belga pénzcsoporttal kell letár- 
gyalniok a lehetőségeket. Mondanunk 
is fölösleges, hogy a klüföldön már 
régóta divatos totalizatörök üzembe­
helyezése hatalmas impulzust adna 
motorsportunk fejlődésének, az állam­
nak jelentős bevételt nyújtana és 
nem utolsó sorban — mint a tervezet 
Ígéri — a hadirokkantaknak, hadi­
árváknak és hadiözvegyeknek adna 
kenyeret.

BIZTOS
hogy jót vesz, ha H l  T/^jLJ

1 CJ v l  l-o t vesz!
Gyári alkatrészraktár! 
Javítóműhely!
Vidéki rendelések aznap elintézve.
Kérjen árajánlatot!
Előnyös részletfizetés.
Legújabb 500 N típus raktáron.

Puch motorkerékpárok lerakata:

P A J O R  IF IR E
VI., Jókai-u. 26. (ezelőtt Gyár-u.) Telefon: 20-2-28.

Érdeklődés esetén a cégeknél említse meg, hogy ezt a hirdetést A MOTOfíOS-ban olvasta.
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BORZACCHINI
CARACCIOLA KIESÉSE ELLE­
NÉRE IS POMPÁSAN DEBÜ­
TÁLT UJ MÁRKÁSÉIN EIBEN.

|AZ ALFA ROMEO CSAPAT 
ELÉN REKORDIDŐVEL

NYERTE A MILLE MIGLIAT
B,'rescia. A Coppa Miile Miglia 
starthelye. Lázas izgalom fekszik a 
városra. Ma startol az 1000 mérföldes 
verseny mezőnye. Az Alfák a favo­
ritok, főleg az idén Alfa színekben 
debütáló tavalyi győztes Carcciolá- 
nak nagy a tábora. A Bugatti istálló 
aduja Varzi. Mi lesz itt...? ! izgulnak 
a taliánok.

Start. Nyolcvannvolcan állanak a 
vonalhoz. A főérdeklődés persze most 
is a kerekkeké. Vérvörös Alfa dübö­
rög a startvonalnál. A megtorpant 
hütő előtt, mint valami mesebeli szörny 
szemei, alszik a három óriási reflek­
tor. Szükség lesz ezekre, hiszen éjsza­
kán át is folyik a vad hajsza az Appenin 
félsziget országút jain a  diadalmi jelvé­
nyekért és — nagyszámú lírákért. Lezá­
ratlan útvonalon 1635 km-es távon vív­
ja meg közel száz motorcsoda titáni 
harcát az olasz éjszakában, hogy 
másnap rekordokat döntve, fussanak 
be a beresoiai célba, mely alig lő 
órával előtte még egy 1600 km-es 
országúti verseny starthelye vo lt. . .

Egymásután vágtatnak el a gyári 
sportkocsik, majd a külön kategóriá­
ban szereplő ú. n. szériakocsik, me­
lyek a popoziciók szerint 24.000 Urá­
nál olcsóbban kerülnek forgalomba s 
mint ilyenek mindenki számára hoz­
záférhetők.

Már érkeznek az első jelentések: 
Az Alfa-vezető Nuvolari összeütkö­
zött. a Bugatti matador Varzi pedig 
benzintank-defektus miatt kiállóit.

— Caracciola számára szabad az 
út — mondogatják s ,.Caraccs“ rá is 
szolgál a bizalomra. Firenzében már 
percekkel fekszik az élen márkatársa, 
Campari előtt.

Róma,
— Caracciola megnyerte a Coppa 

Mussolinit! — jelenti a versenvveze- 
töség. A Duce ugyanis dijat ajánlott 
fel annak a versenyzőnek, aki leg­
gyorsabban érkezik be az „örök vá­
rosba'1. Caracciola gyors volt, na­
gyon gyors: Nuvolari tavaly felállí­
tott ÍÓ0'3 km-es rekordját 112’4 
km-re javította meg.

Caracciola kolosszális tempóját 
azonban megtörik a kupplungdeffek 
tusok: a Sabin hegyekben egyre job­
ban visszaesik. Terűinél (763 km) 
ugyan még egy teljes perc előnye 
van Siena (Alfa) és Campari, vala­
mint a 10 perccel negyedik helyre fel­
jött Borzacchini előtt, de Perugianal 
(790 km) már Siena vezet Campari 
előtt fél perccel, Caracciola percek­
kel visszaesett, Borzacchini a sarká­
ban van!

Beköszönt az éjszaka — de a szi­
laj hajsza nem szűnik...

Macerata. Kontroll állomás. 936 
km: 1. Campari 8:56:00 mp.. 2. Bor­
zacchini 8:58:10 mp.. 3. Siena 9:01:00 
mp., 4. Caracciola 9:04:38 mp., 5. Tro- 
ssi 9:16:00 mp.

Az éjszakai hajsza első áldozata 
a Borzacchini elöl menekülő Campari. 
aki egy kőhányáson veszít értékes 
perceket. Most már Borzacchini robog 
az élen, de Campari és Siena a nyo­
mában vannak. Anconában (993 km) 
Campari kiáll, Borzacchini meg be­
lelép a gázba...!

Eredmény: Az Ancona—Bologna 
közötti 21Í km távot éjszaka 142’2 
km átlaggal abszolválja az éllovas ! 
Brrrr . . ,  Második helyen 10 perc hát­

SHELL
OLAJAT

ránnyal a Siena elé kerülő Caracciola 
fekszik, aki azonban Verona előtt 
szeleptöréssel feladja a versenyt. Ez­
zel Borzacchini diadala meg volt pe­
csételve.

Befutó:
1. Borzacchini-Bagnani (.Vlfa Ro­

meo) 14:55:19'4 mp. Átlag 109'6 km. 
Rekord. 2. Trossi-Rivio Alfa 
Romeo) 15:10:52’9 mp. Átlag 107’72 
km. 3. Scarsiotti-d’Ippolito (2'0 Alfa 
Romeo) 15:44:41'4 mp. Átlag' 103'88 
kilométer.

Caracciola (8'0 Mercedes Benz) ta­
valyi rekordja 101’14 km átlagú volt. 
Figyelemre méltó a széria 1100-as 
Maserati-vezető Tufanelli-Bertocchi 
pár 90-hez közeli átlaga a kis iirtar- 
talmú kocsival.

II
Upoes

Dudán C 1ST R 0L ? VACEEP1? BENZIN? 
VALV0L1NE? BELEM?

FŐRAKTÁR:

g u il l a n y m ik l ó s
II, CORVIN TtR J. <rO l'TCA)

Érdeklődés esetén a cégeknél említse meg, hogy ezt a hirdetést A MOTOROS-ban olvasta.



H o g y a n  á l la p ít ju k  
m e g  a z  á t t é t e l i  
a r á n y t  é s  n é h á n y  
t a n á c s  a  h e ly e s  á t -  
t é t e l e z é s  m e g t a lá ­

lá s á h o z . I
MIT ILLIK

TUDNI AZ 
ÁTTÉTELI ARÁNYOKRÓL?

A benzinmotor teljesítménye szol­
gai módon függ a fordulatszám­

tól. Lassú túrában teljesítménye 
aránylag igen csekély, a  fordulat­
szám emelésével növekszik, de egy 
bizonyos fordulatszám határt túlha­
ladva ismét csökken. A gőzgéppel 
vagy villanymotorral ellentétben, 
mely már indításkor is képes teljes 
munkateljesítményét leadni, a ben­
zinmotor nagyon kevés munkát tel­
jesít, amíg percenkénti fordulatszá­
ma aránylag magas értéket el nem 
ér. Azt a motort, mely már arány­
lag kis fordulatszámnál is leadja 
maximális munkateljesítményének 
oroszlánrészét, hívják flexibilis, ru­
galmas motornak. Ez a rugalmasság

ábra. Tipikus motorkerékpár áttétel. Látjuk, 
hogy a motor forgató nyomatékát megfelelő fo­
gaskerékáttétellel mennyire növelhetjük, aminek 
következtében a hátsókerék húzóereje fokozódik.

viszont sok tényezőtől függ. főkép­
pen a hengerek számától, a kompresz- 
szió-aránytól és a lendítökerekek 
nagyságától és súlyától. A ma leg­
népszerűbb egyhengeres konstruk­
ciók a rugalmasság szempontjából 
messze vannak az ideáltól, alacsony 
kompresszióarány és nehéz lendkere­
kek alkalmazása növeli ugyan a mo­
tor rugalmasságát, lerontja viszont 
akceleráló képességét, ha pedig ma­
gas kompresszióarányt alkalmazunk 
és könnyű lendkereket, úgy a motor 
villámszerűén gyorsul fel gázadás­
kor. de lassú fordulatszámnál nem 
„húz“ és kopogásra hajlamos.

A benzinmotor tökéletlen rugalmas­
sága teszi szükségessé a sebességvál­
tók alkalmazását abból a célból, 
hogy a megfelelő áttételek közbeikta­
tásával indításkor és lassú haladás­
kor is olyan magas fordulatszámmal 
dolgozhassák a motor, mely fordu­
latszámnál már megközelítőleg leg­
nagyobb munkateljesítményét képes 
leadni.

Áttételi aránynak a motor főtenge­
lye és a hátsókerék fordulatszámá­
nak arányát értjük, pl. ha a hátsó­
kerék egy teljes körülforgására a mo­
tor főtengelye ötöt fordul, úgy az 
áttétel 5:1 arányú. A lánchajtásos 
gépnél az áttételi arány kizárólag at­
tól függ. hogy mekkora a motorlánc-

kerék, a kupplung és sebességváltó- 
fogaskerék, valamint a hátsókerék 
lánckereke. Természetesen ez csakis 
az úgynevezett direkt sebességre vo­
natkozik, az első, valamint második 
sebességnél — az úgynevezett indi- 
rekt sebességeknél — az áttételi

Áttételi aiany és sebesség.
Ez a táblázat megmondja, hogy 

az egyes áttételi arányokkal 2000 
percenkénti motor-íordulatszám ese­
tén milyen sebességet érünk el. Ma­
gasabb fordulatszám esetén a 2000 
fordulatra vonatkozó sebességek 
megfelelő többszöröse számítandó. 
(Pl. 3000 fordulatnál másféllel, 4000 
fordulatnál kettővel kell megszorozni 
a sebességeket, igy mondjuk 5: 1 
arányú áttétel esetén 2000 fordulat­
nál a sebesség 49'4 km., 3000 for­
dulatnál ennek másfélszerese 74T 
km., 4000 fordulatnál a duplája 
988 km.)

Áttételi
arány

Sebesség 26-os 
abronccsal 

km/óra

Sebesség 28-as 
abronccsal

km/óra

3 : 1 82 4 888
3Vs : 1 70 6 762
4 : 1 618 666
4l/a : 1 55 593
5 : 1 494 533
5‘Ő : 1 45 474
6 : 1 41 1 44 3
6*/s : 1 38'1 41
7 : 1 354 381
7l/t : 1 328 355
8 : 1 209 33 3
8‘/»: 1 29T 304
9 : 1 27'6 296
9V> : 1 26 1 ■ 28

10 : 1 248 267
IOVj : 1 23 7 25'4
11 : 1 226 242
l l ‘/»: 1 21 6 232
12 : 1 20'8 222
12l/« : 1 199 213
13 : 1 191 205
13V» : 1 183 197
14 : 1 176 19
14Vi : 1 17 184
15 : 1 163 17-8
15‘/» : 1 15’8 171
16 : 1 154 166
16V» : 1 15 16 2
17 : 1 14'~ 157
17Vl : 1 142 152
18 : 1 13’8 147
18‘/« : 1 13 3 14’2
19 : 1 13 139
19*/» : 1 127 136
20 : 1 123 133

arány már a  sebességváltó belsejében 
levő fogaskerekek nagyságától és 
fogszámától is függ.

Az egyes áttételi arányokat njeg- 
közelítő pontossággal úgy állapíthat­
juk meg, ha sorban az első, második 
és harmadik sebsséget kapcsolva a 
hátsó kereket forgatjuk és megálla­
pítjuk, hogy a hátsó kerék egy teljes 
körülforgatására a motor főtengelye 
hányat fordul. Pontosabb módszer

2. ábra. Ha a fogaskerékáttételt kétkarú emelőnek 
képzeljük, úgy könnyebben értjük meg, miért fo­
kozódik a sebességváltófogasok közbeiktatásával 
a forgató nyomaték és vele együtt a húzóerő.

természetesen megszámolni a fogas­
kerekek fogszámát és az alábbi kép­
let:
K upplunglánc- H átsólánckerék

kerék fogszáma fogszáma   á tté te li
M otorlánckerék Sebességv.-lánc* arany

fogszám a kerék  fogszáma
szerint meghatározni. így pl. az 1. 
ábrán bemutatott rendszer áttételi 
aránya a képlet alkalmazásával a kö­
vetkező: azaz 5 az í-hez.
Az indirekt sebességek (első, máso­
dik) áttételi arányának megállapítása 
természetesen csak akkor lehetséges, 
ha a sebességváltóban levő fogasok 
fogszámát ismerjük, vagy szétszedés 
alkalmával leszámoltunk.

Mechanikai előnyök.
Az 1. ábra egyébként azt is be­

mutatja, hogy a lánckerekek közbe­
iktatása által csökkentett áttételi 
arány hogyan sokszorozza meg a mo­
tor forgató nyomatékát és ezzel pár­
huzamosan a hátsó kerék húzóerejét. 
Ha feltételezzük, hogy a hátsó kerék 
forgatásához 50 kilónyi vonóerő szük­
séges. úgy nyilvánvaló, hogy három­
szor ennyi vonóerőnek kell hatnia a 
hátsókerék lánckerekére, melynek ke­
rülete kb. egvharmada a hátsó ke­
rék kerületének. A hátsó lánc vonó­
erejének tehát kb. 150 kilónyinak 
kellene lennie, a közbeiktatott áttétel 
azonban lehetővé teszi, hogy ezt a 
motorlánckerékre ható csupán 6ffh 
kilónyi húzóerővel érjük el. Ez ter­
mészetesen csak amolyan konyhai és 
nem mérnöki magyarázat, de a fő, 
hogy motorosunk jól megértse.



Lássuk most, hogyan válogatjuk 
meg az áttételi arányokat. Tegyük 
fel, hogy a rendelkezésünkre álló 
motor például 15 féklóeröt teljesít 
3000 percenkénti fordulatnál, azt 
meg a gyakorlatból tudjuk, hogy a 
15 lóerő elég ahhoz, hogy a motor- 
kerékpárt kb. 100—110 km-es sebes­
ségre képesítse. Olyan áttételi arányt

3. ábra. A „nyitott" sebességváltóban a fogasok 
nagysága között nagy a különbség, tehát nagy a 
különbség a középső — a második sebesség kap­
csolása alkalmával összekapcsoló — fogasok 
forgási sebessége között. Ezért kell visszakap­

csolásnál „kivárni1*.

kell tehát keresnünk, melynél a hátsó 
kerék a motor 3000 percenkénti for­
dulata mellett olyan túraszámmal fo­
rog, melynél a gép sebessége kb. 
100—110 km. Egyszerű számítás dol­
ga az egész, csupán a hátsókerék ke­
rületét kell ismerni. Természetesen fi­
gyelembe kell venni a légellenállást 
és azt is, hogy emelkedések is van­
nak a világom, tehát a gyakorlatban 
alacsonyabb áttételi arányt kell meg­
szabni. Nagyon jó szolgálatokat tesz­
nek az előbb elmondottak a kilómé- 
terversenyekre való előkészületnél. A 
gyár vagy képviselet szívesen elárul­
ja. hogy a motor mekkora fordulat- 
számnál adja le maximális munkatel­
jesítményét, azt is tudjuk előre meg- 
közelitőleg, hogy mekkora az a se­
besség, mellyel a versenyt meg lehet 
nyerni, nem kell mást tenni, mint ki­
számítani azt az áttételi arányt, mely 
a győzelem eléréséhez szükséges se­
bességhez megfelel.

Áttételi arányok túrázáshoz.
A mindennapi túrázásnál is felette 

fontos a helyes áttételi arány meg­
választása. Á magasra átté'telezett 
gép felette gyors a síkom, ezzel szem­
ben nem bizonyul jó hegymászónak 
és gyorsulása is kívánnivalót hagy. 
A magasra áttételezett gépnél tehát 
sokat kell kapcsolni, ha nem akarjuk 
nyúzni és a fülünk nem bírja a kopo­
gást és erőlködést. Az érem másik 
oldala az alacsony áttétel. Az ala­
csonyra áttételezett masina virgonc, 
jól gyorsul, jól kapaszkodik hegyre, 
viszont a síkon túlpörög a motorja, 
helyesebben, ha síkon nagy sebesség­
gel haladunk, úgy érezzük, mintha a 
motornak ki akarna szakadni a szíve 
a nagy fordulatszám következtében. 
Meg kell találni az arany középutat, 
figyelembe kell venni a körülménye­
ket és talán említeni sem kell, hogy 
aki sokat jár dombos-hegyes vidé­
ken, az jobban jár alacsonyabb átté­
tellel. aki pedig síkon túrázik töb­
bet. az nagy áttételt válasszon.

A kiskaliberű ohv. magasra kom­
it rimáit egy hengeres jobban szereti 
az alacsony áttételt, a nagy túraszám

kevésbbé veszi igénybe, mint az eről­
ködés. Viszont a #agy kéthengeres 
ideálisan húz lassú fordulatszámnál 
is, tehát itt már nagyobb áttételt vá­
laszthatunk. Természetesen mindez az 
úgynevezett direkt sebességre vonat­
kozik. az első és második sebesség 
áttételi aránya is nagyon fontos, de 
a legkedvezőbb arányok megválasz­
tása itt már nem olyan egyszerű. Na­
gyon fontos kérdés például, hogy 
úgynevezett „2dr<“-arányú váltót 
használjunk, vágj’ nyitottat. Az úgy­
nevezett „zárt" sebeségváltónál az 
egyes sebességek áttételi arányai kö­
zelebb fekszenek egymáshoz, ellentét­
ben a „nyitott" váltóval. A két rend­
szer közötti különbség a gyakorlat­
ban a következő: A „zárt" váltóval 
gj’orsabban tudunk kapcsolni és az 
első és második sebességgel nagyobb 
tempót tudunk elérni. A „nyitott" 
sebességváltóval viszont rendkívül 
meredek hegyre is biztosan fel tu­
dunk kapaszkodni lassú tempóban, a 
gép indításkor jobban gyorsul. Az ál­
talános szabály egyébként az. hogy 
verseny- vagy sportgépnél a zárt 
váltó előnyösebb, viszont túragépen 
a nyitott váltó ajánlatos.

A gyárak egyrésze igen kis első se­
bességet szerel, míg a második közel 
fekszik a  harmadik sebesség áttételi 
arányához. Ez a megoldás feltétlenül 
jó, mert gyorsan és „kivárás" nélkül 
kapcsolhatunk vissza harmadikról má­
sodikra és viszont, ugyanakkor a kis 
első sebesség lehetővé teszi azt, hogy 
rendkívül meredek hegyre is kapasz­
kodhassunk ,,svung“ nélkül.

A 3. és 4. ábra magyarázza meg,

Áttételi arány és motorfordulatszám.
Az alábbi táblázat arra szolgál, hogy bizonyos áttételi arányok esetén, 

bizonyos sebességnél megállapíthassuk mennyi a motorfordulatszám. Azt is meg­
állapíthatjuk a tábla segítségéve), hogy bizony os fordulatszámrál, bizonyos átté­
teli arány esetén mennyi a sebesség, de alkalmas annak meghatározáséra is, 
hogy bizonyos motorfordulatszám mellett egy bizonyos sebesség elérése céljából 
milyen áttételi arányt kell választani. A kilenc oszlop 1:4-től 1:6 áttételi arányig 
érvényes, ha az l:8-nál magasabb áttételi arányok érdekelnek, úgy a megfelelő 
többszörössel kell beszorozni. (Például ha az áttételi arány 1:12 és a sebesség 
mondjuk 40 km., akkor a fordulatszóm éppen kétszer annyi, mint a kilencedik 
rovatban 1:6 áttételi aránynak megfelelő 1952 percenkénti fordulat, tehát 3904.)

M ennyi a  motor fordulalszám a különböső se b e ssé g e k n é l?
(26-os abroncs a hátsókeréken)*

óránkénti
sebesség

km.

Á t t é t e l i  a r á n y

4 4V< 4V« 4’A 5 5V« SV» 5*ó 6

5 162 172 182 193 203 216 224 234 244
10 324 344 364 386 406 432 448 468 488
15 486 516 546 579 609 648 672 702 732
20 648 688 728 772 812 864 896 936 976
25 810 860 910 965 1015 1080 1120 1170 1220
30 972 1032 1092 1158 1218 1296 1344 1404 1464
35 1134 1204 1274 1351 1421 1512 1568 1638 1708
40 1296 1376 1456 1544 1624 1728 1792 1872 1952
45 1458 1548 1638 1737 1827 1944 2016 2106 2196
50 1620 1720 1820 1930 2030 2160 2240 2340 2440
55 1782 1892 2002 2123 2233 2376 2464 2574 2684
60 1944 2062 2184 2316 2436 2592 2688 2808 2928
70 2268 2406 2548 2702 2842 3024 3136 3276 3416
80 2592 2750 2912 3088 3248 3456 3584 3744 3904
90 2916 3094 3276 3474 3654 3888 4032 4212 4392

100 3240 3438 3640 3860 4060 4320 4480 4670 4880
150 4860 5158 5460 5790 6090 6480 6720 7010 7320
*24-es abroncs esetén a fordulatszámot 1.18-al, 28-as abroncsnál 0 93-al kell

szorozni.

miért lehet „zárt sebességváltóval 
gyorsabban kapcsolni, mint „nyitot­
tal". A „nyitott" sebességváltóban (3. 
ábra) az A fogaskerék kétszer olj’an 
gyorsan forog, mint a B fogas, ennél­
fogva a C fogaskerék fogai is két­
szer olj’an gyorsan forognak, mint a 
D kerék fogai. Ha tehát azt akarjuk, 
hogy kapcsolásnál a C és D fogas­
sa

4. ábra. A „zárt11 sebességváltóban a fogasok 
nagysága között már nincs akkora különbség, 
tehát gyorsabban és simábban lehet kapcsolni

kerék fogai kerepelés és „vészhan­
gok" hallatása nélkül kapcsolódjanak 
egybe, úgy a kapcsoláskor várni kell 
egy keveset, amíg a  C fogaskerék 
fordulatszáma csökken: a visszakap­
csolásnál várni kell és gázt kell adni. 
A „zárt" váltóban (4. ábra) E még 
mindig gyorsabban forog, mint F, 
de korántsem kétszer olyan gyorsan, 
tehát kézenfekvő, hogy a G és H fo­
gasok fordulatszáma között nincsen 
akkora különbség, mint a „nyitott" 
váltnál, tehát visszakapcsolásnál nem 
kell annyit várni, hogy a kapcsolás 
síma és zajtalan legyen.
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TÖBBET ÉSSZEL, MINT ERŐVEL...

A motoros gyakran kerül abba a 
helyzetbe, hogy le kell szerelnie 

a motorlánckereket. Akár áttételünk 
megváltoztatása céljából akarjuk le­
venni a kis lánckereket, akár pedig a 
horgassá kopott fogaskereket akarjuk 
ujjal kicserélni, eltávolítása nem egé­
szen egyszerű. Egyedül olyan gépen 
egyszerű a munka, melyen a transz- 
misszió lökhárító a motor főtengelyén 
van, ezeknél a típusoknál a lánckerék ugyanis kormosén il­
leszkedik a főtengely körmeibe és helyén csupán erős rugó 
és biztositó sasszeggel ellátott anya tartja. Sajnos azonban a 
legtöbb gépen a motorlánckerék kónusszal és ékkel van a 
főtengelyre rögzítve, leszereléséhez tehát gonddal és hozzáér­
téssel kell fogni.

Több módszert — tegyük hozzá, veszedelmes módszert — 
ajánlanak a lánckerékleszerelés végrehajtásához. Például so­
kan úgy fognak hozzá, hogy a forgattyuház és a lánckerék 
közé kalapácsnyelet szorítanak, vagy éppen a legöregebbik 
szerelővassal próbálkoznak. Az ilyen suszterek persze meg­

feledkeznek arról, hogy 
a brutális beavatkozás 
következtében vagy az 
alumíniumból készült 
karter reped meg, vagy 
a főtengely görbül el, 
de megsérülhet a fő­
tengely csapágya is. 
Tehát félre a kalapács­
nyéllel, a szerelővassal 
még akkor is, ha Ma­
zsola barátunk úgyne­
vezett „előkelő" mű­

helyekben a gyakorlat-
l ly « r b3P >S látta 32 efaíta

s z á m m a l j á t é k  gyilkos módszerek al-
»  í á o c k e r é k  kalmazását.

le k u a a a a . Ha g szerszámtáS-
kánkban nincsen spe­

ciális szerszám, úgy legjobb úgynevezett fogaskeréklehuzó szer­
számot vásárolni. Ez nem drága és arra is jó, hogy a mág- 
neslánckereket lehúzhassuk vele. Különféle nagyságban és k i­
vitelben kapni Biró Jenőnél az 1. ábrán bemutatott szerszá­
mot, melynek alkalmazása egyszerű. A két vagy három horgot 
a lánckeréknek a karter felé néző oldalába akasztjuk be és 
a menetes rúd fogantyúját lassan forgatva a lánckerék szé­
pen lassan lejön a kónuszról. Célszerű a lehúzás megkezdése 
előtt petróleumot cseppenteni a kónuszra különösen olyan­
kor, amikor belső rozsdásodásra van gyanúnk. Azt természe­
tesen említenünk sem kell, hogy a lehúzás előtt a lánckerék 
rögzítő anyáját el kell távolita­
nunk, ha ezt elmulasztjuk, ak­
kor három gőzgéppel sem bol­
dogulunk. A rögzítő anyát nagy 
csavarkulccsal indítjuk meg oly- 
képen, hogy harmadik sebes­
séget kapcsolunk, famulusunk 
pedig beletapos a hátsókerék 
fékjébe, hogy a motor főtenge­
lye az anya csavarása alkal­
mával el ne fordulhasson.

Ha meg akarjuk takarítani a 
keréklehuzó szerszámot, akkor 
legjobb az úgynevezett ütögetö 
módszerhez folyamodni. Nem 
kell hozzá más, mint egy 10—15

H ogyan huzzuk  le a 

m otorlánckereket, vagy a 

m ágnes kis fo g ask e rek é t? '

k a r m a n t y ú r a  ü t ő -  
g e iü n k .

cm. hosszú és mondjuk 1—2 cm. vas­
tag vörös vagy sárgaréz rúd. A rudat 
a 2. ábrán bemutatott módon nekifek­
tetjük a lánckerék oldalának és könnyű 
kalapáccsal apró ütéseket mérünk a 
rúd végére. Először az egyik oldalon 
ütögetünk, utána az ellenkező oldalt 
vesszük kezelésbe. Az ütögetés megla­
zítja a kónuszt, különösen akkor, ha 
előzőleg petróleumot cseppentettünk rá. 

Kissé módosul az eljárás olyankor, ha a lánckeréknek kar­
mantyúja van. Ilyenkor — 3. ábra — a karmantyút ütögetjük, 
tehát a rúd derékszögben fekszik fel a főtengellyel szemben. 
Azt említenünk sem kell, hogy ebben az esetben különösen 
kell ügyelni, hogy az ütések gyengék legyenek, ellenkező 
esetben a főtengely meggörbülhet. Arra is ügyeljünk, hogy a 
rudat minél közelebb fektessük a lánckerék testéhez, nehogy 
a karmantyúból re-
pesszünk le egy da­
rabot.

A visszaszerelés 
már egyszerűbb.
Először is tisztítsuk 
meg tökéletesen a 
főtengely kónikus 
részét és a láncke­
rék furatát. Ha a 
rögzítés ékkel van 
megoldva, úgy nem­
csak az éket, hanem 
az ék befogadására 
szolgáló bemarást, 
az úgynevezett ék­
pályát is tisztítsuk 
meg becsületesen.
Helyezzük a lánc­
kereket a kónuszra 
és megfelelő csoda­
rab közbeiktatásá­
val, enyhe kalapács­
ütésekkel juttassuk a helyére. A rögzitő-anyát keményen, de 
érzéssel huzzuk meg, nehogy a lánckerék elmozdulhasson, 
ami néha komoly bajoknak lehet a forrása. Ha a lánckerék 
felrögzitése meglazul, úgy leginkább ott a hiba, hogy a lánc­
kerék kúpos furata nem fekszik fel tökéletes pontossággal a 
főtengely kónuszára, ilyenkor alapos tisztítás és pasztá­
val való felcsiszolás segít, szelepcsiszolópasztát kenünk 
a főtengely kónikus végére és a lánckereket éppen úgy 
csiszoljuk fel, mint ahogyan a szelepeket szoktuk be­
csiszolni.

A lánckerék felszerelése után 
győződjünk meg arról, hogy 
pontosan vonalban fut és nem 
„üt". Ellenkező esetben azon­
nal szereljük le és vizsgáljuk 
meg a kónuszt, valószínűleg 
valami piszok került alája és 
nem fekszik fel pontosan. Ez 
azért is fontos, mert ha a lánc­
kerék „üt", néha a főtengely is 
elgörbülhet, de a lánc biztosan 
megsínyli.

Burghardt István.

Nem Kérem másra csak, hogy mindennemű motorkerékpárral összefüggő ügyben: alkat­
rész, javítás, használt gép eladásnál, bármilyen márkáról van szó, 
kérjen cégemtől ajánlatot. A válasz után tudni fogja, hogy m iért 
kértem csak erre. - PAJOR IMRE VI., Jókai-u. 26. jezelőtt Gyár-u.>
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B o m b a  m e z ő n y  a S o p r o n i  
G ra n d  P r íx -n !

A n«gy hét választ el a tavaszi magyar verseny- 
szezon legkiemelkedőbb eseményétől: a Soproni Grand

Prixtöl.' Bodnár Bichárd versenyfőimtéző a következőkben 
nyújtott tájékoztatót a közelgő verseny előkészületeiről.

— Grand Prix versenyünk iránt óriási érdeklődés mu­
tatkozik úgy a bel-, mint külföld részéről. Ennek meg­
felelően indul a teljes magyar versenyzőgárda, melynek 
nem kisebb ellenfelei lesznek, mint az osztrák krekkek: 
Gayer, Melichar, Walla, Czerny, Messner, Schörg, Schittler, 
Schneeiceiss, Bohmann, Windischgrátz, a hollandiai „Ren- 
stal Superioru három versenyzője, az NSU menők, vala­
mint a horvátok: Uroic és Sírban. Amilyen örömmel tölt 
el a krekkek inváziója, éppen olyan sajnálatos és érthe­
tetlen a „Kezdők versenye“ iránti gyér érdeklődés.

— A Soproni GP-vel kapcsolatos csiUagtúrának nincse­
nek külön propoziciói. A feltételek a következők: Mind­
azok, akik a P 3.— nevezési díjat lefizetik és május 14-én, 
d. u. 2 órától május 15-én reggel 3 óráig befutnak a sop­
roni célba, ízléses, emailirozott Grand Prix plakett díjazás­
ban részesülnek.

— A versenyre a MÁV két vagy három, „filléres gyors­
vonat ot“ állít be. A menettérti jegyek ára Grand Prix-belé- 
pövel P 5.50, tribünjegyekkel P 7.— lesz.

— Minden erőnkből azon vagyunk, hogy Sopron büszke 
lehessen Grand Prix versenyére!

Bodnár Bichárd versenyfőintéző hétköznapokon, szom­
bat kivételével d. u. 5—7-ig áll az érdeklődők rendelke­
zésére a KMAC Apponvi téri helyiségében.

Egyet ne felejtsen . . .
R U D G E
m otorkerékpár vezető világm árka!

utakra épült legüzembiztosabb
R u d g e  - J a m e s  - T r i u m p h

közül kell választania:

100 cc. Triumph, Villiers világí­
tással ..........................  P 750'—

175 cc. Triumph, világítással,
térdsárvédővel.............. P 990'—

277 cc. Triumph, négyütemű ... P 1250'— 
550 cc. Triumph, négyütemű ... P 1650'— 
350 cc. James, négyütemű ... P 1350 — 
250 cc- Rudge-Jap, 4 sebesség P 1250'— 
350 cc. Rudge O.H.V. 4sebesség P 1700 — 
500 cc. Rudge O.H.V. 4sebesség P 1930 —

Részletfizetési kedvezmény! 
Használt generáljavitott gépek eladása.

Bruck, Jókai-ucca 21. j

O ld a lk ocsi v á sá r lá sn á l sa já t érd e k é b e n  r é s z e s ít s e  
e lő n y b e n  az  1 9 3 1 . é v b e n  b a jn o k sá g o t n y er t

„CYClfl
je lű  o ld a lk o csit , m e ly  a z  ö s s z e s  m árkájú  é s  tip

>P W P“
usu m o to rk erék p á ro k h o z  a z o n n a l fe lszere lh ető . !

Beszerezhető és megtekinthető
Apart R-T.

Raleigh és D-Rad képviselet. VI., Andrássy-ut 37.
Bárdi József

Matchless képviselete. V., Ügynök-u. 5.
Biró Jenő

alkatrész szaküzlete, VI., Liszt Ferenc-tér 2.
Bruck Nándor és Fiai

Rudge, Triumph és Jemes kép.. VI., Jókai-u. 21.
Deményi és Fia

Ariéi és Velocette képviselet. VII.. Király-u. 85. ,
Douglas képviselet

VI., Podmanicky-u. 18.
Friedm ann József

Stendard és René Gillet képviselet. V., Vaci-ut 28.
és az összes vidé

az alábbi fővárosi cégeknél:
Ghillány Miklós

olaj és felszerelési szaküzlet, II.. Corvintfr 5.
Kiss M. Antal és Fia

NSU és Montgomery képv., VI.. Vörösmarty-u. 45.
Koppányi Miklós

Sunbeam és New-Imperial képv., Csengery-u. 27.
Magaziner és Strausz

BMW és New-Hudson képv., V.. Balaton-n. 10,
Puch Művek fióktelepe

VI., Lehel-u. 25.
Urbach László

BSA, 1 N és Sarolea képviselet. VI., Hunyadi-tér 12.
Zsolnay Lajos
Motosecoche és Monet Goyon képv., V., Aulich-u. 7.

ki képviseleteknél.

Gyártja: Egyetemes Gépjanrü Ipar, Ballépést, Vili., Örömtőlgy-utca 14. -  Telefon: 4 2 6 -4 3 .

Érdeklődés esetén a cégeknél említse meg, hogy ezt a hirdetést A MOTOROS-ban olvasta.












