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KOZMA — RUDGE... 
KOMLÓSSY — R U O G E... 
ZAMECSNIK — R U D G E ...

Könnyű kitalálni, mi az oka annak, hogy a 
m agyar motorosok legjavát is m eghóditotta a

Ön nem gondolkodhatik többé, hogy melyik a leg­
jobb m otorkerékpár,hiszen fenti kitűnő verseny­
zők választása ezt a kérdést már eldöntötte!

BRUGK, JÖKAI-II, 21

Kiváló alkalmi használt motorkerék­
párok feliesen Üzemképes állapot­

ban, nagyon olcsón.
250 kcm- Ariéi OHV néhány hónapos alig hasz­

nált, beépített sebességváltóval ........ P 8 5 0 .—
175 „ Dot-Villiers beépített villamos világí­

tással, keveset használt kitűnő........ P 4 8 0 .—
350 n Velocette királytengel>es 6 W- világí­

tással, néhány hónapos, majdnem uj P 1 4 5 0 .—
250 „ Rudge SV, 4 sebességgel, nagy dörzs-

világitással, újonnan zománcozva, 
kitűnő .............................  .............. P 6 5 0 .—

500 „ Rudge OHV, 4 szelepes. 4 sebessé-
ges, acumul. 6 w. világítással, uj 
gumikkal, jó állapotban ...................  P 7 5 0 .—

500 „ James 2 hengeres SV. eredeti oldal­
kocsival, üzemképes állapotban, vilá­
gítás nélkül..........................................P 7 5 0 .—

KIÁRUSÍTÁS ALATT: Zenith 350 SV vadonatúj, levizs- 
gázatlan állapotban la Jap angol beépítés P 15SOO.— 
Ugyanaz komplett 6 voltos angol világítással P 1 4 0 0 .— 

Mindegyikből csak 1—1 darab raktáron.

DEMENYI ÉS EIA
M ARIEL ÉS VELOCETTE MOTORKERÉKPÁROK 

magyarországi vezcrhepviselete

BUDAPEST, VII., KIRÁLY-llTCA 85. SZ.
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3. S Z Á M .

A  klubfanatizmus bajnokai nem benzinfüstben vívják 
csatáikat, eredményeiket nem jegyzi villanyom, nem 

hirdeti megafon. Ott folyik le harcuk a kulisszák mögött, 
ahol ekiazittá bokrosodik az édestej, szörnyű harci alkal­
matossággá az ádámcsutka. A külvilág nem sokat tud meg 
a mindennapi közelharcokról, hiszen a klubfanatizmus ke- 
netesei olyan ártatlan arccal járják a világot, hogy még 
a biikák is tisztességtelen verseny abbahagyására akarják 
perelni őket, nem bírván a nagy szelídségi kernkurrenciát. 
De csak kerüljenek négy fal, illetve négy fül közé, isiben 
elkezdik verdesni libaszánc/aikat. abban a hiszemben, hogy 
sasokká svungolódnak. Amíg ön alszik, ők dolgoznak, gyö­
keresen ható lelki zacherlinek után kutatnak, hogy legyen 
mivel egymást szagtalanítani. Mégsem veszélyes azért ez 
a vurstli-offenziva. Nem ölés folyik itt, hanem csiklandós, 
ártatlan békaegérharc, melyben lendületet, célt, értelmet 
csak ők látnak. A fő: kár nem háramlik belőle, sőt ellen­
kezőleg, haszon. Mert mint fürészporból a balba: humor is 
szökken ki néha az egymásbaficamodásnak ebbői a ke- 
cseszkecskenéből.

A minap a tojásairól lerohanó kotló roppant iramával 
sturmolt ránk a klubfanatizmus egyik jószándékú, de hir­
telen, sőt rőtszőke janicsárja. A közismert hadaróbeszéd fi, 
hosszú-szikár, pápaszemes úr, aki szeret mások fejére kop­
pintani és ezért nevezzük egyszerűen Kopinak.

— Itt a bizonyíték — harsogott a derék barátunk amo­
lyan nemzetiszínházi, történelmidrámai, odryárpádi hany- 
tornászattal — íme, itt az írás, a jegyzőkönyv. Mely fel­
vétetett, keltmintfent és aláíratott, sőt pellengérre állítja 
azokat, akik sötét praktiéiról terjveztek „merényletet 
a sportetika'' (?) ellen. íme itt a bizonyíték, hogy amaz 
újdonsült egyesület szipkákkal és ban­
kókkal csábítja a versenyzőket a zöld- 
fehér akolba. Itt az írás, olvassátok: 
mint vakargatták szép szavakkal és 
szép kékhasú százasbankóval a Jóska 
gyereket, hogy elbóduljon és aláírja a 
belépési nyilatkozatot. A Jóska gyerek 
azonban csak félig bódult meg. Egy­
szerre csak furdalni kezdte a lelkiisme­
ret, akár nyúlgerincet a szalonnával 
tűzdelt spékelő. És eljött hozzánk töre­
delmes szívvel. Vallott. Ahogy az le 
van írva ebben a jegyzőkönyvben...

Hát szép volt a dikció, volt némi kis 
langyos megiratniakarás zamata is.
Egy kevéske bunkó utáni vágy is volt 
benne. Jó az olyan bunkó — ugye­
bár — mellyel alkalmas pillanatban na­
gyot lehet ütni bizonyos gyanútlan ko­
ponyákra.

Miután leadta szíve búbánatát és ki 
közfelháborodta magát, eUejtett a rőt­
szőke klubvezér. A balfenéken. A jóbb- 
fenéken pedig, mint süllyesztőből a 
drámai bonyodalom, pont a Jóska gye­
rek lejtett be. A Jóska gyerek, aki nem 
iilt fel a szirénhangoknak. Aki nem 
szédült meg a száz pengőktől. Aki már 
holnap aláírja a ticenckérvényét, mély­
ben egy évig tartó örök hűséget eskü­

G a r  W o o d  a v iz e k  k ir á ly a ,  
a k i “M i s .  A m e r ic a  IX" v e r s e n y c s ó n a k j á n  
1 7 8 * 2 5 3  k m » e s  s e b e s s é g g e l  u j v i l i m o t o r o s  

v i l á g r e k o r d o t  á l l í t o t t  f a l .

szik a rötszőke vezér klubjának. Pukkadjanak a százpen­
gővel csábítók!

Megszólal a Jóska gyerek:
— Tessék tanácsot adni szerkesztő ár — instanciázik — 

én is belépnék abba a klubba, melybe a népszerű rötszőke 
úr invitál. Én bizony csak akkor írom alá, ha már meg­
kaptam . . .  Az egészet, nem pedig az első. . .  részletét, A 
hetvenöt pengőnek. Amint beígértek.

Hogy a hetvenötöt megkapta-e vájjon egészben vagy 
csak részletben — ki tudja. Hogy ezúttal ki hárodott fel — 
ki tudja.

Hogy vettek-e fel jegyzőkönyvet, persze ezúttal a másik 
fronton — ki tudja.

Bizony így esett — kremmalássan.

A vagy Bréhm hétféle vadgalambot különböztet meg.
Autószakértő ezzel szemben csak kétféle van: közön­

séges mindenapi szakértő és úgynevezett törv. hites. Amíg 
az előbbi spéciesz legfeljebb bizonyos províziók szempont­
jából nem egészen veszélytelen, addig az utóbbiakkal ko­
molyan kell számolni. Sokszor tőlük függ ugyanis, hogy 
Krayzeü Öméltósága hat hónapot, vagy másfél évet oszt 
ki holmi benzinerejű gépjárművel elkövetett excesszu- 
sokért. Isten ments, nem akarunk általánosítani az alábbi 
épületes kis esettel, mert hiszen sok olyan törv. hites autó­
szakértőt ismerünk, aki legalább úgy ért a motorkerék­
párhoz, mint a Stúdió igazgatósága a rádióműsor össze 
állításához.

Motoros gázolást balesetet tárgyalt a minap a törvény­
szék. Minden attól függött, hogy milyen gyorsan hajtott 
a vádlott. Ha betartotta a megengedett sebességet, akkor 

nem esik bántódása; ha túlhaladta, ak­
kor menthetetlenül és rögvest rövidre 
kurtítják a haját a Markában. Mint 
ilyenkor már szokás, felvonultak a ta­
nuk. Az egyikük eskü alatt vallotta, 
hogy a vádlott nem hajtott gyorsabban 
20—25 kilométeres sebességnél, a bal­
eset után megnézte ugyanis a gépet, 
melynek lábkapcsolója első sebességre 
volt állítva, ami tehát kizárja a nagy 
sebességet. Következett a szakértő. A 
törv., a hites. Aki néhány fölényes 
de meggyőző szóval elmagyarázta a bí­
róságnak, hogy a tanú minden bi­
zonnyal valami végzetes tévedésnek le­
het az áldozata, a motorkerékpáron 
ugyanis — mosolygott — nem létezik 
— lábkapcsolás.

És mint aki megtette kötelességét, 
szépen távozott. A törvényszéki, sőt 
hites szakértelmével együtt. A vádlott, 
az ott maradt. Hosszabb időre.

r Hogyan kell rendbehozni és karbantar­
tani a Sturmey Archer sebességváltót ?

Erről a minden motorost érdeklő kér­
désről közlünk legközelebbi számunkban 
részletes illusztrált ismertető cikket.

zzzzzzzzzzzzzzzzzzzz^w



40

Hosszú löket?
Rövid löket?
M it  k e l l  t u d n i  a  m o t o r  t ö k e i é n e k  é s  fura=  
t ó n a k  a r á n y á r ó l  ?

A i  a n g o l  T T -lc e n  s z e r e p e l t  
2 5 0 - e s  O K  m o < o r  a  r ö v id lő *  
k e t ü  k o n s t r u k c ió k  e g y ik  

j e l l e m z ő  k é p v i s e l ő j e .

Ki nem hallotta még hírét az úgy­
nevezett longstroke Sunbeamnek? 
Az első Magyarországra származott 
gyors angol gépnek, melynek nyer­
gében Karner, majd Delmár és Fe- 
ledy aratott győzelemszériákat a hu­
szas évek elején. ,.Longstroke“, ma­
gyarul annyit jelent, hogy hosszú- 
löketű, így nevezik azokat a moto­
rokat, melyeknek lökete a furathoz 
viszonyítva hosszú. A „longstroke** 
megoldás ellentéte a „shortstroke**. 
a rövidlöketű motor, melynek lökete 
a furathoz arányítva rövid, míg a 
középúton az úgynevezett „square**. 
a négyzetes motor áll, melynek lö­
kete majdnem, vagy éppen ponto­
san egyenlő a furatával. Három me­
rőben különböző rendszerrel állunk 
szemben és mivel a legtöbb moto­
rosnak alig van fogalma, hogy a tel­
jesítmény stb. szempontjából ezek 
az arányok milyen jelentőséggel 
bírnak, igyekszünk részletesen meg­
világítani a kérdést.

Általános irányról beszélni ma 
még nem lehet, bár kétségtelenül 
azok a motorok vannak többségben, 
melyeknek lökete hosszabb a furat­
nál. Viszont sok a  rövidlöketü mo­
tor is. sőt vannak erős túlzások is. 
így a 750-es BMW. melynek lökete 
csak 68 mm. a 83.2 mm-es furattal 
szemben, vagy az olasz ultralight- 
weight versenyek kiemelkedő kon­
strukciója. a Miller Balsamo 175-ös. 
melynek lökete csak 54 mm, a 64 
mm-es furattal szemben. Igaz. hogy

M in d k é t  m o t o r  5 0 0  k c n i .a t ,  c s a k l io B y  a  
b a lo l d a l i  r ö v id ,  t j o b b o l d a l i  !><>»»l u lö k e t ü  
A m ig  a a  e g y i k e n  a s s e l e p e l c  n e m  e m e l .  
h a tn a k  m a g a s r a ,  a d d ig  a m á s ik o n  á t m á .  
r ó ju k  k o r lé t o a o t t .  M in d k é t  m o t o r  k o m .  

p r e s s a ió a r a n y a  b a t  a s  e g y h e a .

a BMW konstrukciókban a tervező 
kénytelen volt ultrarövid lökethez 
nyúlni, ellenkező esetben a vízszin-

A lö k e t  e g é s z e n  
k i*  n ö v e l é s e  a 
m o t o r  h o s s z á t  a -  
r á n y t a la n u l  n ö v e ­
l i .  A  h o s s s a b b  m o ­
t o r t  n e h é z  a l a ­
c s o n y  v á z b a  b e ­
é p í t e n i ,  h a  o h v

k o n s t r u k c ió r ó l  
v a n  s a ó . a k k o r  a

h im b a r e n d s z e r -
*»e» — m e ly  s z ó -  
ro « a n  a t a r t á n y  
a lá  k e r ü l  - n e h é s  

h o z z á f é r n i .

tesen és menetiránnyal keresztben 
fekvő kéthengerest nem sikerült 
volna túlzott légellenállás nélkül 
beépíteni.

Rengeteg ..elmélet** eresztette gyö­
kereit a motoros világba. Általában 
megesküsznek rá mazsolák és pro­
fesszorok. hogy a hosszúlöketü mo­
tor jobban .húz**, mint a négyzetes, 
vagy a rövidlöketű motor ugyan­
akkor lassú fordulaszámnál simáb­
ban, lágyabban dolgozik. Viszont 
arra is esküsznek hogy a rövidlö­
ketü motor akceleráló képessége 
jobb.

Kétségtelen, hogy a „longstroke** 
konstrukciónak vannak hátrányai, 
de ezek a hátrányok természetesen 
csak akkor jelentkeznek ha a lö­
ket aránytalanul nagyobb a furat­
nál. A hosszú löket, hosszú hajtó­
kart tesz szükségessé és a motor 
rendkívül magas. Igaz viszont az is, 
hogy hosszú löketnél könnyebb du­
gattyút lehet használni de a súly- 
megtakarítás csak látszólagos mert 
hiába könnyebb a dugattyú ha a 
hajtókar hosszabb és ennélfogva ne­
hezebb. Ami megtérül a réven el­
vész a vámon. A hosszúlöketű mo­
torban nagyobb a dugattyúsebesség, 
mert h'szen egyenlő fordulats-ám- 
nál a hosszúlöketü motor dugattyúja 
nagvobb utat kénytelen befutni. Na­
gyobb a hosszúlöketü mo'orban a 
csa^eeg terhelése a hosszabb lö- 
ketné, erősebbek a dugattyúra ol- 
daliránvban ható erők melyek ová- 
l;ssá koptatják a hengert, Ps azt se 
feledjük el hogy az általános véle­

mény, a longstroke motor simább 
„húzása" lassú túrában alig több 
legendánál, amit sem az elmélet, 
sem pedig a gyakorlat nem bizonyít.

A legegészségesebb konstrukció: 
a négyzetes motor, melynek lökete 
legfeljebb 20%-kal hosszabb, mint a 
furata, tehát pl. ha a furat 50 mm. 
a löket ne legyen hosszabb 60 mm- 
nél.

A sport- és versenygépek világá­
ban érthető a négyzetes motor nagy 
térfoglalása. Minél nagyobb a löket, 
annál kisebb — adott hengerűrtar­
talom mellett — a furat, tehát a hen­
ger és hengerfej átmérője. A verseny­
géptől komoly teljesítményt csak 
akkor várhatunk, ha szelepei töké­
letes nyitást adnak. A szelepek pe­
dig akkor nyitnak kényelmes és sza­
bad utat a gázoknak, ha vagy átmé­
rőjük nagy. vágj’ pedig kisebb át­
mérő mellett nagy az emelésük, te­
hát a vezérműbütykök hatására ma­
gasra emelkednek fel fészkükből. 
Hosszúlöketü motoroknál — főleg a 
kisebb tehát 250—350 kcm-es ka­
tegóriákban — lehetetlenség megfe­
lelően nagy szelepeket elhelyezni, 
ha viszont a kellő nyitás elérésére 
az emelést növelik, úgy a kompresz- 
szióaránv emelésének állítanak gá­
tat mert ha a szelének túlerősen 
emelnek úgy beleverhetnek a felső 
holtpontra érkező dugattyúiba.

Bebizonvított tény hogy épp 
olvan káros a túlrövid löket, mint a 
túlhossz.n. Ha a löket túlrövid úgy 
a főtengely és a lendkerék forgaty- 
tyűcsapja túlkö-’el fekszik egj’más- 
hoz aminek eredménvekénoen a két 
pont között ha iszá,repedés állhat 
elő és szétrenedhet az egész lend­
kerék is ami annál kellemetlenebb, 
mert váratlanul történik.

Az egyedül helyes megoldás: a 
négvzetes motor. Az. ilyen motor 
technika :lag a legelőnyösebb meg­
oldás hatásfoka megbízhatósága jó 
és a mellett rövidsége miatt könv- 
nj’en énithető be a mai alacsony vá­
zakba is. Aki valaha is kénytelen 
volt hosszúlöketü magas mo*orjának 
a benz n’artánv alsó részébe beteme­
tett h:mbáit állítani az tudja kellő­
képpen értékelni ezt az előnyt is.
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A molorszahma nem 
vesz reszí az Arumínía-

vdsáron

A Magyar Motorkerékpár Keres­
kedők Országos Egyesülete leg­

utóbbi ülésén az egyesület tagjai el­
határozták. hogy az idei Nemzetközi 
Vásáron nem vesznek részt. Motor- 
kereskedőink igen helyesen, nem 
akarják a mai nehéz időkben cifra 
kakandba fektetni pénzüket s kiad­
ták a jelszót: „Aki motort akar vá­
sárolni, meg fogja találni a motor- 
kereskedőket a vásáron — kívül is!“

A városi mintatermekben a keres­
kedők nagyobb választékot tudnak 
nyújtani az érdeklődök számára.

Peregriny Sándor jubileuma.
Bensőséges ünnepély keretében ül­

te meg a Tudor Akkumulátor 
Gyár Rt. kereskedelmi igazgatójának. 

Peregriny Sándornak 25 esztendős 
szolgálati jubileumát. Az ünnepség 
keretében többek között Weisz Fü- 
löp. a Kereskedelmi Bank igazgatója 
is felköszöntötte a gyár fejlődésében 
oly maradandó érdemeket szerzett ju­
biláns igazgatót.

-------------

Március 20:
Dirt track verseny az F C pályán!

A Ferencvárosi TC ifjú motorosztá­
lya március 20-án. délután 2 óra­

kor rendezi szezonnyitó dirt track 
versenyét az üllöiúti futballpálya po­
rondján kijelölt 270 m-es körön. Az 
ötkörös kezdő, fő. és koszorúverse­
nyek keretében a teljes magyar ver­
senyzőgárda starthoz áll, minek foly­
tán az első igazi budapesti dirt track 
vasárnap óriási érdeklődésre tarthat 
számot.

Figyelem »
Ismételten felhívjuk olvasóink fi­

gyelmét arra. hogy szerkesztőségünk 
mindennemű motoros ügyben kész­
séggel szolgál levélben is felvilágo­
sítással. Ugyanakkor azonban felkér­
jük az érdeklődőket, hogy levelük­
höz ne mulasszanak el cálnszbélye- 
get csatolni, minthogy kérdéseikre 
csakis ilyen módon válaszolhatunk.

HotorvásórlóK figyelem !
Szerkesztőségünk ezúton hívja fel 

motort vásárolni szándékozó olva­
sóink figyelmét, hogy motorvásárlás 
előtt tanulmányozzák át a Motoros 
ezen tárgyra vonatkozó cikkeit. A 
motorvásárlók érdekében kiadóhiva­
talunk összeállította lapunk azon 
számait, melyekben a motor helves 
megválasztását megkönnyítő cikkek 
jelentek meg és ezen gyüjeményt 
50 fillér kezelesi költség beküldése 
ellenében juttatja el a megrende­
lőkhöz.

motor-
leáUí-

A Schwarc 
kerékpárját, a

leáUitotta a
____ r _ , Havlicsek is
tóttá. A házban, ahol lakom, a fű­
szeres már egy hónappal ezelőtt 
visszaadta a számot. A sógorom hol­
nap adja le. Kebelbarátom, a Kubi- 
csek holnap teszi be a lapba, a Grün- 
feldére már alkusznak is. Az unoka­
öcsém még csak gondolkodik.

Én most naponta három órát szá­
nok arra, hogy gondolkodjam: visz 
szaadjam, avagy ne adjam vissza? 
Leállítsam, vagy pedig ne állítsam? 
Eladjam, vagy ne adjam el, esetleg 
kicseréljem, vagy mégis csak leállít­
sam? És így tovább . . .

Aki legjobban van a dologban mé­
gis csak érdekelve, az a motorkerék­
párom. Öt azonban nem kérdezhetem 
meg. Csak áll komoran, dőlthengerét 
mintha bánatában hajtaná félárbócra 
benzinnemlátta szomjas tartányának 
árnyékában. Az ember pedig tanács­
talanul áll, illetve ül a motorján, 
mert hiába, lépést kell tartani a di­
vattá. Úszni kell az árral, haladni 
kell a korral.

Mélyen tisztelt hölgyeim és uraim, 
barátom, a Havlicsek — akit bár 
dadája kétszer ejtett a fejére, de 
akit sógorom ennek ellenére okos 
embernek tart — azt mondja, hogy 
a motorkerékpárt ma már egészen 
más célokra használják, mint tavaly. 
Szerinte ma már nem divat bród- 
szeidolni, mint tavaly. Ma az a sport, 
hogy az ember a motorját apróban 
hirdeti vagy leállítja, esetleg vissza­
adja a számot, hogy visszakérhesse. 
Ki-, el- és összecséréli a motorját’ 
alkuszik és alkudtat rá, egyszóval új 
sportot űz a motorjával,

— AUahra mondom, nem vagyok 
maradi ember — mondta Napóleon, 
de lehet, hogy Petőfi vagy Rubinek 
István mondta, most már nem em­
lékszem egész határozottan, lehet, 
hogy a Zajác bácsitól ered ez a vég­
telenül bölcs mondás. De hiszen nem 
is ez a lényeges. A fő az, hogy mo­
toros létemre gondolkodó lény va­
gyok, — gondoltam magamban — 
megpróbálom hát az új sportot. És 
elindítottam a lavinát, betettem a 
Déli Rémhírharsona című kormányt 
szubvenció ellenében síikében támo­
gató lapba egy aprót, hogy „Eladó 
egy alig használt“ . . .

Délután Rózsi várt a Szént-téren, 
oda már gyalog mentem ki, lakk- 
cipőben, de bőr mellényben. A villa­

moson letiporta a 
lakkot könnyű testé­
vel egy csak kevéssé 
füstölt hentesmester. 
Viszont egy anyós 
kinézésű hölgy rám­
tüsszentett három raj 
eredeti spanyolnátha 
baciUus fiókát.

Rózsikával össze­
vesztünk, mert kivé-

Leállítsam ? N e  állítsam ?
telesen én késtem háromnegyed órát. 
Pedig nem is tehettem róla, mert a 
Margit-hídnál le akart szállni egy úr, 
aki enyhén szólva nem váltott je­
gyet, de a kalauz szintén enyhén 
szólva észrevette és mivel az úrnak 
csak százpengőse volt, várni kellett, 
amíg a rendőr elszaladt a közeli tra­
fikba a mentőkért telefonálni, mert 
jegy nélkül ugyebár mégsem szabad 
ingyen élvezni a villamost és meg­
károsítani a főváros közönségét — 
ahogyan azt a plakát meséli.

De Rózsika még azt sem látta be, 
hogy ma már nem divatos motorra 
ülni, otthagyott lakktalan lakkcipőm­
ben a Széna-téren.

Gombház, ha leszakad, lesz más — 
és már spurtoltam is az ismeretlen 
kis barna után, aki ott tipegett el 
szendén mellettem.

— Pardon, pardon szenyóra — 
intéztem hozzá a szellemdús szava­
kat, de pillantásában, szájbiggyesz- 
tésében annyi volt a lenézés és le­
kicsinylés, amennyit csak gyalogos 
bir el, motoros nem. Hát még én, a 
gyalog-motoros.

És most eszembe jutott, milyen 
más az, ha az ember motoron ül. 
Motorozik az ember az Andrássy- 

úton és egy kis­
fekete jön szem­
ben. A motoros 
dudál és a kis- 
fekete máris mo­
solyog. De ha kis­
fekete nem moso­
lyog azonnal, ak­
kor az ember kis­
sé lassabban utána

\ \  hajt, kicsit dudál 
Ili U W \  '  kisfekete méffis

/  ill ' mos°tyof)- De te­
gyük fel, hogy kis­
fekete még így sem 

mosolyog. Akkor meg kell várni, 
amíg kis fekete be nem tér az első 
mellékutcába, mert kisfekete — úgy 
látszik — csak az Andrássy-úton 
nem akar mosolyogni. Akkor utána 
a motivál és mint régi ismerőst kö­
szönteni. Egészen biztos, hogy kis­
fekete mosolyogni fog. És ha kis­
fekete egyszer mosolyog, akkor . . . 
Nahát.

Már döntöttem is. Nem művelem 
az új sportot, én már csak motoros 
maradok. Nem hirdetek aprót, nem 
adok vissza és nem adok el. Legfel­
jebb cserélek. Kellemesebb az, ha 
kisfekete mosolyog, mintha a Küb- 
lickAvel kell veszekedni, aki miután 
megvette a gépet, még arra is rá 
akar venni, hogy újonnan nikkelez- 
tessem a kompressziócsapot. Jön a 
tavasz. És olyan olcsó a lakbér a 
Guggerheyyen, a Jánoshegyen. . .  És 
olyan zavartalan csend van . . .

Már döntöttem is. Hazasiettem és 
motoromat meglátva bocsánat kérő- 
leg danoltam neki az a nótát, hogy 
aszongya: nem tudok én nálad nél­
kül élni.

Csak aztán próbáljon kisfekete 
nem mosolyogni.

K i rály Ten gély.
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Aki érti a motorját és ismeri a karburáció elemi fogal­
mait, az komoly mennyiségű üzemanyagot takaríthat meg

Újból . izobályozták az üzemanya­
gok áré.:,, u egdrágult a a otorozás. A 
télen csak sóhajtoztunk, de ma. ami­
kor a tavaszi napsugár előcsalja téli 
odújából óhávé vagy esvé kedven­
cünket, már időszerűvé válik az üzem­
anyagkérdés, mert hiszen kevesen 
vagyunk motorosok, akiknek nem je­
lentenének tételt azok a fillérek és 
pengők, melyek a pénzügyminiszter 
úr hivó ciccentésére készülnek kigu- 
tulni amúgy is sovány zsebeinkből. 
Ha valaha, hát ma a legidőszerűbb 
kérdés: hogyan kontrázhatjuk meg az 
üzemanyagdrágítást? Egyetlen mód 
kínálkozik erre. kevesebb benzint 
vagy motalkót használni. Minél hosz- 
szabb utat teszünk meg a kútnál vá­
sárolt ötliterből, annál olcsóbb a mo­
torozás, igyekeznünk kell tehát meg­
tanulni a módját, hogy miképpen kell 
takarékosan bánni az üzemanyaggal. 
Nem először foglalkozunk a ma kü­
lönösen időszerű kérdéssel, de mivel 
alkalmunk van értékes és aprópénzre 
is felváltható tanácsokkal szolgálni, 
hát részletesen megyünk bele a 
tárgyba.

Gyakran halljuk, hogy két egy­
forma típusu gép merőben különbö­
zőképpen viselkedik a fogyasztás 
szempontjából, amíg az egyik például 
megelégszik négy literrel száz kilo­
méterre. addig a testvére nem adja 
hatnál alább. Vájjon mi ennek az?

Meg kell fizetni a virgonc elevenséget.
Természetesen azt már tudjuk, hogy 

kolosszális sebességet. TT gyorsítást 
nem lehet összhangba hozni a skótok 
életelvével. Ha azt akarjuk, hogy a 
motor úgy húzzon, mint valami vad­
bivaly, akkor ezért fokozott fogyasz­
tással kell fizetnünk. Csakhogy, sze­
rencsére van egy arany középút. mei\ 
takarékos fogyasztás mellett is ko­
moly teljesítményt enged kivenni a 
i motorból.

Ugyan milyen távolságot tudtunk 
volna befutni azzal a néhány deci 
benzinnel, melyet könnyelműen ott­
hagytunk a kutasbácsi hosszú csőkí­
gyójában, amikor az rablómeséket re-

A tulgazdag keverék ismer­
tető jele a sűrű fekete kipuf- 
fogás. Ez nemcsak pénzbe 
kerül, nemcsak szabálytalan 
motormunkát jelent kis túrá­
ban. hanem érthető felhábo­
rodást kelt a fekete füstöt 
metlreszivni kénytelen gya­

logjárók között.

gélve terelte el figyelmünket a cső­
ben rejtőző, néha liternyi \,utolsó 
csepptől“? És ugyan mennyi benzin 
fieccsent szét tegnap, amikor gyorsan 
akartunk tölteni és nem dugtuk be 
elég mélyen a csövet a tartányba? 
Hát még a szivárgó benzincső, a rok­
kant csap, a hajszálrepedéseit tit­
koló tartány ugyan mennyit lop ki a 
zsebünkből?

A benzincsap rendszerint ott szi­
várog. ahol a tartányba van csavarva, 
új fibertömitést rakjunk oda és va­
lami jófajta tömítőkencével akadá­
lyozzuk meg a szivárgás megismétlő-

Amal karburátor düzninagyságok.
Normális körülmények között az átlagos négyütemű 
motorokhoz az alábbi Amal fuvókanagysagok a 
legmegfelelelőbbek:

Henger ür- 
tartalom 

kcm.
Karburátor

típus
Fuvóka

sv. OHV.

175 4 60 60
250 4 70 80
350 4 80 80
350 5 — 95
500 5 110 —
500 6 130 140
600 6 130 140
750 4 80 80
750 5 — 100

1000 5 110 —
1000 6 130 150

Átlagos benzinfogyasztás.
(Szóló.)

dósét. Mennyi benzin megy veszen­
dőbe a nem jó záró benzintartány- 
sapkán át? Pedig ép parafa vagy 
olajos bőrtömitéssel pillanatok alatt 
megakadályozhatjuk ezt.

Megfigyeltük már. hogy mennyi 
benzin szivárog ki az úszóházból ott. 
ahol a benzincső torkollik bele? 
Biztosan magas az úszó nívója, vagy 
íredig a karburátor nem áll egyene­
sen vagy talán az úszó tűje gör­
bült el. Az úszó tűszúrásnyi lyukja, 
a rosszul becsiszolt úszótű rengeteg 
benzint pocsékol el. az úszó kijaví­
tása. a tű becsiszolása fémtisztító­
pasztával [rereek alatt készen van.

Szegény lesz, aki tulgazdag keverék­
kel jár.

Ha a szívószelepen át a motorba 
szívott keverékben túlsók a benzin, 
úgy a gázkeveréket gazdagnak 
mondjuk. Nos. aki gazdag a keve­
rékben. az pénzben lesz szegény, 
mert minél gazdagabb a gázkeverék, 
annál nagyobb a benzinfogyasztás. 
De nemcsak drága a gazdag keve­
rék. hanem lassú túrában ki is hagy 
a motor, szabálytalan a járása és 
a kipuffogócsövön át kiáramló fe­
kete füstben fillérek és pengők ló­
dulnak ki az ebek harmincadjára.

Hányszor panaszkodtunk arról, 
hogy a motorunk lassú túrában 
nyakas és csak nagy fordulatszám- 
ban szeret pörögni. Ha ilyenkor va­
laki azt tanácsolta, hogy tegyünk 
kisebb fuvókát a porlasztóba és a 
tanácsot meg is fogadtuk, ugye cso­
dálkoztunk. hogy a motor megemhe-

Az alábbi átlagos értékek benzinüzemre szólnak, motalkóüzem esetén a fogyasztás kb. 10—15 0o-kal nagyobb. Oldalkccsis 
üzemnél a fogyasztási többlet kb. 100/o és függ a terheléstől és az áttételi aránytól.

Kcm. Kétütemű SV OHV Kcm. Kétütemű sv OHV

150 2,2—2,4 _ 500 3,0-3.5 2.8-3,3

250 2 5-3 ,0 2,5-3,0 2.6—2,8 750 — 3.3—4,0 3.5-4,0

350 2,8-3.1 2.6-3,1 2.8-3.1 ' 1000 — 3,8—4.3 40—4,7
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relte magát és ugyanakkor a fo­
gyasztás is kisebb lett. Persze tul- 
ságba menni nem szabad, mert a túl 
kicsiny fuvóka sok bajt okozhat, 
tubnelegszik a motor, a kipuffogócsö 
sötétkék lesz a torok mellett. Ha az 
ilyen motornak megvizsgáljuk a 
gyertyáját, hát azt látjuk, hogy a 
gyertya körmei hasonlítanak az 
olyan piszkavashoz, melyet vörös­
izzóvá melegítettünk a kályhában és 
utána lehütöttiik: égettek, feketén

í g y  s z a k ik  a  p é n z !  A  b e n z in c z n p  a g y  l e ­
g y e n  e l h e l y e z v e ,  h o g y  a l e á l l á s  u tá n  a z o n ­
n a l  f á r a d s á g  n é lk ü l  z á r h a s s u k  e l .  A j á r d a  
m e l l é  t á m s s z t o i t  m o t o r  k a r b u r á io r n iv ó j a  
m e g v á l t o z ik ,  a z  ü z e m a n y a g  t ú l f o l y i k  — 

p é n z p o c s é k o l  á s .

rozsdásak a körmök. És ami a leg­
érdekesebb. a túlkicsiny fuvóka a 
benzinfogyasztást nem csökkenti, 
hanem ellenkezőleg, növeli. Tehát 
óvatosak legyünk, amikor a takaré­
kosság jegyében kisebb fúvókat 
szerelünk.

Ha karburátorunk fojtószelepe ál­
lítható tűvel van ellátva, úgy a tű 
süllyesztése kisebb fogyasztást ered­
ményez, de a süllyesztést fokozato­
san végezzük, közben próbáljuk a 
gépet, hogyha hirtelen ráadjuk a 
gázt. a motor felgyorsul. „elkapja" 
i beállítás jó), vagy pedig kihagy 
(kicsiny a fuvóka).

Vannak motorok, melyek keve­
sebbet fogyasztanak, ha nagyobb- 
kivágásű fojtóharangot teszünk a 
karburátorba. Ezek a fojtóharangok 
számozva vannak és ki kell kísér­
letezni azt a számot, mely a leg­
kisebb fogyasztás mellett még nem 
rabolja el a géptől a virgoncságát.

Ha a karburátor levegőszabályo­
zójának baudenhuzala kinyúlt, úgy 
a levegő-tolóka nem nyit teljesen és 
akadályozza a gáz szabad áramlását. 
A fogyasztás ilyenkor fokozódik, 
mert a keverék benzinben túl gaz­
daggá válik.

Ha takarékos fogyasztásra szabá­
lyoztuk be karburátorunkat, úgy 
valószínűleg óvatosabban kell kezel­
nünk a gáz- és levegőszabályzókat 
és amíg gazdag keverékkel elfeled­
kezhetünk teljesen a levegőszabály­
zóról. addig takarékos beállításnál 
bizony időről-időre meg kell változ­
tatnunk az állását, hogy a legjobb 
beállítást megkapjuk. Ez nem bosz- 
szaJitó dolog, hanem inkább érdekes, 
ne feledjük el. hogy néhány évvel 
ezelőtt — amikor a levegöszabályzók 
még nem voltak csupán díszek mint

ma a kormányon — éppen úgy kel­
lett ..dolgozni" a levegőszabályzó- 
karral, mint ma a drégriffel.

Lehetetlen jól beszabályozni a 
karburátort, ha a szívórendszerben 
olyan nyílások vannak, melyeken át 
hamis levegő képes beárandani. Ha 
olajat kenünk a szívócsőnek a karbu­
rátorba és a hengerfejbe torkoló vé­
geire és átforgatjuk a kikstartert. 
úgy a tömítetlenségek szörtyögő bu­
borékok alakjában árulják el magu­
kat. A hamis levegőt beengedő nyí­
lásokat el kell tömíteni. szigetelö- 
szallaggal vagy másképen. A kopott 
szívószelepvezeték és szelepszár 
szintén hamis levegőt enged be!

Hogyan küszöböljük ki a hamis levegőt
Ha a motor szívócsöve és az arra 

ráhúzott karburátor karmantyú kö­
zött tódul be hamis levegő, úgy 
tömítőkencével, Hermeticollal ken­
jük be jó bőven az érintkező felüle­
teket. Ha ez nem elég. akkor kívül 
jól tekerjük át a szívócsövet szige- 
telőszallaggal. Ha a szívószelepszár 
vagy a szelepvezeték kopott, úgy 
csak egy segítség van: új szelepet és 
ha ez sem használ, ráadásul új ve­
zetéket is szereljünk. Néha az erő­
sen kopott dugattyú, nem tömítő 
dugattyúgyűrű is hamis levegőt en­
ged a robbanótérbe a forgattyúház- 
ból, ugyanakkor a kompresszió is 
gyengül.

Kevesen tudják, hogy a gyújtási 
rendszer is erősen befolyásolja a 
fogyasztást. A gyenge szikrát ter­
melő. vagy rosszul beállított, túlsók 
utógyujtásra állított mágnes erősen 
megnövelheti a fogyasztást, de ludas 
lehet a túlhasznált gyertya is. mely­
nek körmei részben elégtek.

Takarékos vezetés!
A bedugult hangtompító, a rosszul 

beállított szelepszár-hézag. a gyenge 
szeleprugó. a kirojtosodott szélű sze­
lepfészek. a „ris.sses“ henger, a nem

jól tömítő dugattyúgyürü szintén 
beáll a sorba, hogy minél több fil­
lért és pengőt csaljon ki a zsebünk­
ből. amiben néha a túlszoros láncok, 
a surlódó fékek is örömest sietnek 
segítségükre.

A jó vezető pusztán vezetési tech­
nikával is kedvezően befolyásolhatja 
a fogyasztást, Ha gyorsan haladunk, 
ha feleslegesen pörgetjük a motort, 
úgy természetesen a fogyasztás nagy 
lesz. Ha például 100 kilométert me­
gyünk negyvenes átlaggal, úgy több 
mint valószínű, hogy 20—25%-kai 
fogyasztunk kevesebbet, mintha hat­
vanas átlagot hozunk ki.

Ha a motort első vagy második 
sebességben sokat pörgetjük és so-

A  r o s s z u l  iö m H ő  b e n s i n c s a p  i s  n a g y  
ü z e m a n y a g p r é d á ló .  H a  k e v é s  o la j a i  k e ­
v e r ü n k  •  b e n z in b e ,  ú g y  a  s z iv á r g á s  h e ly é t  
a  b e n z in  e l p á r o lg á s a  u iá n  v is s z a m a r a d t  

o la j r é t e g r ő l  i s m e r h e t j ü k  f e l .

kát hagyjuk a gyujtásszabályzót 
utógyujtáson. úgy a fogyasztás erő­
sen felszökik, de túlfogyasztást ered­
ményez az is. ha a kis hengerűr­
tartalmú motort nagy tempóban túl­
hajszoljuk. Ez magyarázza azt a kü­
lönbéit érthetetlennek látszó tüne­
ményt. hogy néha a nagyobb motor 
kevesebbet fogyaszt, mint a kisebb, 
mert amíg a nagyobb motort egy bi­
zonyos sebesség elérésére nem kell 
túlhajszolnunk. addig ugyanolyan 
sebességnél a kisebb motorból már 
„ki kell vennünk1 mindent.

Kifizetődik megállás után azonnal 
elzárni a benzincsapot, mert ezzel a 
szivárgás és benzin pocsék olás min­
den lehetőségét megszüntettük. Kü­
lönösen a kétütemű motorosoknak 
ajánljuk ezt. akik tapasztalni fog­
ják. hogy ha a csapot leálláskor el­
zárják. az újraindításnál nem lesz­
nek kénytelenek a motor elfulladása 
miatt sokat rugdalóznl.

■  JBA motorkerékpárodat
s z a k s z e r ű e n ,  o l c s ó n

akarod jav ítta tn i,

DIZALOHHAL FORDULJ

BRPACn LÁSZLÓ
(VI., nílNYADI-TCR 12. SZÁM)
javítóműhelyéhez, ahol minden már­
kájú motorkerékpárt a legjobban 
javítanak. — Hengerköszörülések 
8 pengőtől, dugattyukészités 16 pen­

gőtől kezdve.

Legjobb angol akkumulátor 6 voltos, 
garanciával . . . . P 3>*—
gummícsizma . . . P 36'— 

Láncok Good Yeor. Firestone, Dunlop. Pe- 
lers Union gumik minden méretben
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R ö v id e s e n  ö s s z e ü l a
m a g y a r  m o to r s p o r t - p a r la m e n t !
A  s p o r t f ő h a t ó s á g i  jo g o k  b ir to k á b a  lé p ő
N e m z e t i  S p o r t b iz o t t s á g b a n , v a la m in t  a
D ö n tő b ír ó s á g b a n  a  K M A C -ot a  sz a v a z a to k *  Máry Dezső nyilatkozik a 
n a k  m in d ö s s z e  e g y h a r m a d  r é s z e  i l le t i  m e g ! magyar motoros-alkotmányról. Máry Dezső

A magyar motorsport alkotmányos irányítása érdeké­
ben vívót; hatéves háború1' véget ért. Véget ért a 

szövetségi eszme, az alkotmányos felfogás, Justicia teljes 
diadalával. A békét megkötötték, a KMAC felismerte az 
idők parancsát, módosította alapszabályait, melynek értel­
mében a sportfőhatósági jogok gyakorlása a jövőben al­
kotmányos úton, az összes érdekelt egyesületek irányítása 
és hozzászólása útján fog történni. A békeokmány, a 
KMAC új — a szövetségi mozgalom harcosainak kíván­
sága szerint módosított — alapszabályai, jóváhagyva már 
le is érkeztek a belügyminisztériumból. Elásni hát a nagy 
harcibárdot, kezdődhetik a nagy építőmunka, melynek 
alapkövét maga a belügyminisztérium fektette le a jóvá­
hagyott alapszabályok záradékában: „A motorsport főha­
tósági jogok jelen szabályzatban való szabályozása a Ma­
gyar Motorsport Szövetség megalakításáig csak átmeneti­
leg történik. . . “

Mielőtt vázlatosan ismertetnénk az új motorsport főha­
tóság szervezetét, módot kerestünk arra. hogy a szövet­
ségi eszme leglelkesebb elöharcosától, Máry Dezsőtől, a 
MAC motorsportosztályának alebiökétől kérjünk felvilá­
gosítást az új helyzetről.

— Az alkotmányosság elvének érvényesítését célzó küz­
delmek — mondja Máry Dezső — közel hat esztendeig 
tartottak, sok értékes erőt kötöttek le, végül azonban el­
vezettek ahhoz a légkörhöz, melyben az eddig szembenálló 
felek egyesült erővel munkálkodhatnak a magyar motor­
sport felvirágoztatása érdekében.

— Miután az Országos Testnevelési Tanács álláspontját 
az összes erre illetékes hatóságok magukévá tették, kezde­
tét veheti a Magyar Motorsport Szövetség szervezetének- 
fokozatos kiépítése. Az első átmeneti jellegű lépést erre 
nézve a Nemzeti Döntőbíróság. Sportbizottság és Sport­
biztosi kar megalakítása jelenti, mely testületek nemcsak 
a sporthatósági jogokat fogják ideiglenesen gyakorolni, 
hanem hivatásuk lesz, hogy a szövetségi eszme teljes ki­
építésére szükséges munkálatokat fokozat osan előkészítsék.

A főhatósági szervezet jóváhagyott alapszabályai értel­
mében a KMAC a nemzetközi szövetségek által Teáruhá-

zot.t sportfőhatósági jogköréből kifolyólag a nemzeti ügyek 
gyakorlására az egyesületek bevonásával 1. Nemzeti Sport­
biztosi Testületet, 2. Nemzeti Sportbizottságot és 3. Nem­
zeti Dötőbíróságot szervez, mely szervek maguk állapít­
ják meg jóváhagyandó ügyrendjüket. A versenyeket ellen­
őrző, óvási és egyéb ügyekben az első fokon döntő sport- 
biztosok testületének tagjait az egyesületek által javasoltak 
közül a Nemzeti Sportbizottság jelöli ki. A nemzeti és 
nemzetközi sportügyeket intéző, óvásokban másodfokon 
döntő Nemzeti Sportbizottság autó-, motorkerékpár- és 
motorcsónak-szakcsoportokat foglal magában. Ügy a Nem­
zeti Sportbizottság, mint szakcsoportja inak összetétele úgy 
van meghatározva, hogy bennük úgy a vidéki, mint a 
KMAC-al kartellszerződést nem kötött egyesületeknek is 
képviselve kell lenniök. A szervek alkotmányos működé­
sét pedig mi sem biztosítja jobban, minthogy kereteikben, 
összetételüknél fogva a KMAC-ot a szavazatoknak mind­
össze egyharmad része illeti meg. A Nemzeti Sportbizott­
ság alkotmányos összetételét nagyban alátámasztja azon 
körülmény, hogy a Sportbizottság rendes és póttagjainak 
kétharmadát az egyesületek autó-, motorkerékpár- és 
motorcsónaktulajdonosainak száma szerinti delegáltakból 
választják. Nem választhatók azonban be azok. akik a 
motorsportot egyedüli keresetként űzik. avagy akiket köz­
vetlen anyagi érdekek kapcsolnak a motorszakmához. A 
Nemzeti Döntőbíróság a Nemzeti Sportbizottság által nem­
zeti ügyekben hozott határozatok ellen beadott fellebbezé­
sek legfőbb fóruma, míg a nemzetközi ügyek végső fórumon 
az AIACR. FICM és UIYA elé kerülnek. A Nemzeti Dön­
tőbíróság áll 1 elnökből, 1 alelnökből. 6 rendes és 3 póttag­
ból. Elnöke a KMAC elnöke, tagjait az elnöki tanács vá- 
asztja olyképpen, hogy 2 rendes és egy póttag a KMAC 
vezetőségének tagjai közül. 4 rendes és 2 póttagját idegen 
egyesületek elnökségének tagjai sorából választja.

Ez volna a Magyar Motorsport Szövetség megalakítását 
előkészítő átmeneti sportföhatósági szervezet vázlatos 
struktúrája. Reméljük, az egyesületek felelősségük tuda­
tában igyekeznek majd beleilleszkedni a keretbe, hogy 
kedvező atmoszférában vállvetett munkával dolgozhassanak 
a magyar motorsport újjáépítése érdekében.

HENGERKÓSZÓRllLtS,
DIIGAITVDKtSZITtS
AUTÓ ÉS MOTOR SZAKSZERO JAVÍTÁSA 

T E L E F O N : 410-17

L Ő R IN O B É L A

IX. fEPEMC-TtP 6- SZÁM

BUDÁN
O L A J

•
H E L U M  R IC IN  és az ösz- 
szes téli motorolajkülönleges­
ségek. Bosch. Gumi. Felszere 
lés. Johnson. König. Evinrude.

•
G H IL L Á N Y  M IK L Ó S
IL, CORVIN-T6R í. (Fö-U.) TEL.: A. 570-lí

MOTOROSOM!
Motorosnál dúkúztassaloh 

és zomántoztassatoh!
Sárhányó dúkózás ........  P 6 '—
Sárhányó zománcozás ... P 4 -— 
Tarlány dúkózás — — ... P 12 — 
Tartány zománcozás — — P 8 '—

A tartány t festett eredeti márkajelzéssel 
szállítom

Szológép teljes dúkózása P 4 S ’— 
Szólógép telj. zománcozása P 35"—

KESJAR, DOB-UTCA 74.
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L apunk zártakor érkezett meg az 
első híradás az Amerikába hajó­

zott Campbell kapitány kolosszális 
eredményből, mely szerint a Blue 
Bird volánjánál Daytona strandján 
408.047 km-es sebességet érve el 
megdöntötte saját 396 km-es autó- 
sebességi világrekordját. A híradás 
szerint Campbell egyik irányban 
430.485 km.-es, másik irányban ellen­
széllel 389.425 km-es sebességet értei.

Campbell kapitány rekordkísérletei 
előtt átalakításokat végeztetett ko­
csiján, melyek során megkisebbítet­
ték a Blue Bírd hűtőjét, lebontották 
a kocsi farán levő függőleges stabi- 
lizátor felületét és a kocsi farát 
csonka kúppal zárták be.

Amidőn Campbell kapitány kor­
szakalkotó világrekordja méltán tölt 
el valamennyiünket a legnagyobb 
csodálattal, vessünk néhány pillan­
tást arra a rögös útra, mely elveze­
tett a 400 km-hez.

Az első hiteles világrekordot a 
francia de Chasseloup-Laubat állí­
totta fel 1898 december 18-án. aki 
elektromobiljával 63 157 km-es se­
bességet ért el. Néhány hét múlva 
már 70 km-en állt a rekord, sőt az 
első ízben elért 100 km-es sebesség 
dicsősége is a múlt századé, a fran­
cia Jeiuitzky maga fabrikálta elek- 
tromobilja révén.

A XX. század hajnalán a gőzko­
csi lett a konstruktőrök ideálja. 
1902-ben a francia Serpollet gőzko­

csijával 120 km-re srófolta fel Je- 
natzky 105 km-es rekordját. A ben­
zinmotoros autóval való rekordkísér­
letek kezdeményezői a belgák vol­
tak: Vanderbilt 60 HP Mors kocsijá­
val többizben haladta túl a 120 km-t. 
majd a belga konstruktőrök munká­
ja nyomán. 1904-ben már 152 km-en 
állott a világrekord. A belga siker 
ambicionálta a Mercedes gyárat 
melynek kocsijával az angol de Ca- 
ters csakhamar 156 km-re javította 
meg a sebességi csúcsteljesítményt, 
mely két esztendő leforgása alatt el­
érte a 195 km-t is. Az 1909. esztendő 
jelentőségteljes a motorizmus törté­
netében: az angol Hemery 200HP
Benz kocsijával a Brooklandson el­
érte a bűvös 200 km-t! A következő 
évben a híres Benz kocsit átépítve 
az újvilágba hajózták át, ahol az 
amerikai Barney-Olfields 211 km-t 
futott ki Daytona strandján. Ezzel 
aztán évekre elült a rekordostrom: 
tombolt a háború . . .

A háború utáni kezdeményezés 
szerepét Anglia vállalta. Campbell 
kapitány majd az azóta- szerencsét­
lenül járt Segrave őrnagy a Sun- 
beam gyár 12 hengeres kolosszusá­
nak volánjánál több mint 245 km-re 
srófolta fel a  rekordot. 1926-ban I. 
G. P. Thomas, az azóta szerencsét­
lenül járt angol konstruktőr írta 
be 272, majd 275 km-es rekordjai 
révén nevét a motorsport halhatat­
lanjai sorába. 1927-ben Campbell Na-

Campbell

pier motorral szerelt kocsijával 281 
km-es sebességgel állított fel világ­
rekordot. Majd jött a 24 hengeres 
Sunbeam. mellyel Segrave emlékeze­
tes 326.678 km-es korszakalkotó re­
kordját állította fel. És ezzel meg­
kezdődött a 400 kilométer ostroma! 
Segrave két évvel később az ..Ezüst 
golyó11 volánjánál 372 kilométert. 
Campbell a ..Kék madár“-ral 1931- 
ben pedig 396.040 kilométeres se­
bességet futott ki. Ma pedig már 400 
km-en felül van a világrekordja . . .  
Rohamra az 500 km ellen!?

OID AlKO CS1 BÁN
egyedül a

CYCLOP IHP
az, mely elmés konstrukciójánál fogva 
b á rm e ly  t ip u s u  m o to r k e r é k p á r r a

azonnal feiszerelhcfő!
Kapható és m egtekinthető minden 
m otorkerékpár képviseletnél. 
Árjegyzéket és szakszerű leírást ér­
deklődés esetén azonnal küldünk!

NagU választék raktáron?
G yártja:

Eguetómes Gépjármű Ipar
V ili., Örömvölgy ueca 14. - Telefon 426— 43
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G u tsc h y  (H arloy), K ó k ay  ( 5 0 0  
R ad c o ), G erő  ( 3 5 0  M o to sa -  
c o c h e ) , K iss  L. ( 2 5 0  P u c h ), 
B a ran y a i (1T5 P u c h )  é s  P a th ó  
(5 O O R u d g e  s e ) a  v e rs e n y  h ő se i. 
•  K itűnő  r e n d e z é s .  •  2 7  induló, 
2 5  befu tó , 9  b ü n te tő p o n t nélkül.

P ompás sportsiker jutalmazta a 
Terézvárosiak agilis rendező- 

gárdáját a Téli-verseny megrende­
zése alkalmából. A sport lelkesedés a 
tél hidegén és gazdasági nyomorú­
ságán át is az élet melegét sugároz­
ta a szívekbe, több mint negyed­
száz résztvevőt állított starthoz 
és a közönség százait vezényelte ki 
az útvonalra. Erre csak az igazi 
sportszeretet volt képes. . .  Az idei 
Téli-versenyen bebizonyosodott, hogy 
a rozzant motorok nyergében is ül­
hetnek igazi sportemberek, akikben 
inég van virtus, lelkes akarás, ami 
a gazdasági válság útvesztőjében 
ténfergő magyar motorsport jobb jö­
vőjének zálogát jelenti. A híres an­
gol reliability-triálok mintájára meg­
rendezett Téli-verseny egy csapásra 
a közönség szeretetébe férkőzött, 
hirtelen népszerűsége bebizonyította, 
hogy a rendező TTL' megtalálta azt 
az utat, amelyen át a mai adottsá­
gok közepette a magyar motorsport 
kilábalhat a küzdelmes jelenből! Az 
ilyen versenyekhez nem kellenek 
speciálgépek. költséges üzemanya­
gok. a verseny megrendezési költsé­
gei is elenvészőek, az ilyen ver­
senyek reálisak, mivel nem óra- 
versenvek. nem kellenek hozzá szpid- 
krekkek, csak sportszerető, ügyes 
motorosok, amilyenek hál TsFenn'ék.' 
százával akadnak a magyar moto­
rosok táborában. Reméljük, az egye­
sületek is felfedezik az efajta ver­
senyek lehetőségeit és ilyen alapokra 
helyezik át kronometrizált ..túra- 
versenyeiket“. melyek győztesei leg­
többször a Doxa és Ómega órák 
titáni küzdelmeiből sarjadnak . . .

Napfényes fagyos reggelen star­
tolt el a Eilatóri gátnál az idei Téli­
verseny 27 résztvevője. A Téli-ver­
senyek hagyományos útvonala — 
Budakalász. Ósobánka. PiTisvörösvár. 
Solymár, Hidegkút — fogadta az 
útnak indított mezőnyt, mely a ver­
seny túraszakaszát a hűvösvölgyi" 
Delmár-kesergö lábánál fejezte be. A 
40 kilométeres útvonalat 40—50 ki­
lométeres átlagstandardoknak meg­
felelő 48 perc ill. 52 és fél perc kö­
zött tartoztak befutni a verseny in­
dulói. Már 11 óra előtt megérkezett 
á túraszakasz céljába a mezőny élén 
startoltatott Riemer Béla oldalko­
csis Standardjával. Csakhamar ki- 
'lerült. hogy sietetett! Hasonló sorsra 
kerül, de ti ponttal Lukács (250 Mé- 
ray), 2 ponttal Hölzl (Méray) és 
Nemes (350 PP). aki nem kevesebb, 
mint 12 pontot szedett fel oktalan 
sietségért. A Puch-csapat élén Kiss 
Laci érkezik a kesergőhöz. Termé­
szetesen büntetőpont nélkül. Körül­
veszik. A Teli-versenyek hagyomá­
nyos hőse kétségtelenül népszerű. 
Az útról beszól:

— Hó és jéy 
nem volt az úton, 
gödrök már in­
kább. Kis óvatos­
sággal azért lehe­
tett feccolni . ..

Nem is akadt el 
senkisem az úton, 
a teljes startme­
zőny elérte a Del- 
márkesergőt. A ké­
sett percekért já-

Kiss László (Puch) í>° büntetőpontok 
is ritkán hullot­

tak. A szólómenők közül csak Pápai 
(150 Radco) kapott 1. Ásványi (250 
Puch) pedig 6 pontot. Az oldalko­
csisoknál azonban Kiss (800 AIS), 
Wittenberg (350 Velocette) és Hu­
szár (500 Ariéi) ugyancsak megra­
kodtak büntetőpontokkal.

F e s t ő i  lá t v á n y  v o l t  a  h ó v a l  é s  j é g g e l  b o ­
r í t o t t  le e s e r g ó .  A k é p e n  R ie m e r t  ( 5 0 0 - a s  
S t a n d a r d )  l é t iu k ,  a m in t  é p p e n  s im á n  f e l -  
k a p a s z k o d ik  a  l e g m e r e d e k e b b  s a e k e s s o n .

A verseny java azonban csak most 
jön! J

A f jC  ugyanis szakítva a hagyo­
mányokkal. a Delmár-keseTgő lábá­
nál befejezett túraszakasz után. Er- 
ber atya őszinte sajnálatára nem 
vitte Tel a célszalagot a János-hegy- 
re, csupán a — kesergő tetejére! A 
Delmár-kesergö megmászását, a mo­
toros turisták ügyességét azonban 
pontozta a rendezőség és az itt el­
ért. eredményektől függött csaknem 
minden.

A Delmár-kesergö nehézségei 
azonban csak behavazott, jeges ta­
lajon bontakoznak ki teljes egészük­

ben. A TTC éppen ezért várt olyan 
sokáig a verseny megrendezésével, 
de Télapó csak nem akarta meg­
rázni fehér szakállár. A TTC hiába 
várt és február végére még az a vé­
kony hólej)el is eltakarodott. amely 
mutatványszámba esett a  budai he­
gyekben. A hideg azonban, melyet 
Gyertyaszentelőkor Mackó koma 
csalhatatlanul megjósolt, híven ki­
tartott. Amit pedig a természet meg­
tagadott. pótolta a terézvárosi fur- 
fang! A Delmár-kesergö tetejére fu­
varozott néhány hordó víz megtette 
hatását: a mély erdei útra önttöt víz 
megfagyva, olyan jégpáncéllal bo­
rította be a földet, hogy attól kol­
dultak a versenyzők az útszélen 
glédába sorakozó drukkerhadtól meg­
váltó — tippekért.

— Miért nem megy liften! — kiál­
tozták a kesergő egyik elkeseredett 
kesergőjének az alkalmi humoristák.

Mert bizony a kesergő erős pró­
bára tette a mezőnyt. Hiszen nem­
csak ügyeskedni, de sietni is kellett, 
hisz az időt is mérték, holtverse­
nyek esetére pedig az itt elért idő 
döntött:

Hiába végezte Puchleitner (350 
Méray). Andó (350 Rex Acrne) és 
Frühwirth (250 Puch) büntetőpont 
nélkül a versenyt, a kesergőn gyor­
sabb kollegái elütötték őket a győ­
zelemtől.

Szaporán hullottak a büntetőpon­
tok, különösen az oldalkocsisokkal 
Iránt mostohán a sors. Egyedül Pa­
thó (500 Rudge se) úszta meg szá­
razon a pontözönt. külön dicséretére 
legyen mondva, dcét menetben is! 
Első menetében ugyanis az időmérés 
felmondta a szolgálatot, de a fiatal 
Rudge menő második menetét is hi­
bátlanul abszolválta. Az oldalkocsis 
versenyzők legjobb idejét Szöllősy 
(500 BSA se) érte el 16.45 mp-el. 
sajnos, utasa kiült a csomagtartóra, 
ezért pedig 20 büntetőpont járt. 
Hangtalanul suhant, fel BSA-ja a 
meredeken . . .

Figyeled — mondja szomszé­
dom — a BSA-k a leghangtaUmab- 
buk. . .

Eckmaver HRD-je cáfolt rá. TJgv 
leállt, mint a p in ty ... Potom 60 
pont járt érte! Amott az utas pó­
tolja a motor ..kraft“-ját . .. Tolja... 
40 pont . . .

A szólóinenöknek könnyebb volt a 
dolguk, mégis ketten itt kényszerül 
tek feladni a versenyt. Kiss (350 
Velocette) és Krennn (350 Motosa- 
coche) nagy tűssel vágtattak a me­
redeknek. Kifaralás . . .  bukás . . . 
Leáll a motor. Berúgó nincs a gépe­
ken. a jeges meredeken nem lehet 
betolni. Talon. . .

Jobban jártak, akik tolták a járó
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