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1. S Z Á M .

■"eei ISMÉT lépdelt egyet a magyar motorsport azon a
JL yíd  ■* végtelen magasságokba meredő lajtorján, mely- 

nek minden egyes foka egy-egy esztendő múlását
Pv(Oj fázi- Amíg a múltban magabízó fiatalon lépdelt, 

\ j addig ma csak asztmás erőfeszítésekkel képes von- 
“ szólni megkarmolt életét. Pedig jubileumi örömet 

kellett volna ülnie, hiszen ma tíz éve szökkent valóságba 
a magyar motorsport, ma tíz esztendeje bújt bele az 
úgynevezett gyerekcipőkbe, hogy az első lépések cset- 
lése-botlása után célratörőn induljon neki a rögös, 
de sikert kínáló vándorlásnak. Itt a jubileum ideje, de vi­
galom helyett szomorúság járja, kemény kórság emészti a 
motorsport erejét. Gazdasági válság dúlja, talmin címkézett 
vezetők tótágasítják és vannak, akik már a circumdedé-
runtot mormolják a nagybeteg felett.

Pedig tudjuk jól, nem életveszélyes az állapota, csak
éppen nehéz, fájó a nyavalyája, de — nem halálos. Lesz 
még belőle gyógyulás, csak éppen a ráolvasással kísérletező 
csodadoktorok között kellene széthessegetni.

Milyen igaz megállapítással és látással mutatott reá a 
bajokra az a fiatal motoros országgyűlési képviselő, akinek 
diagnózisát néhányat lapozva találja meg az olvasó. Olyan 
huszárosán mutatott rá a rákfene gócára, mintha azok kö­
zött élte volna le életét, akik a magyar motorizmus mester­
ségesen szított boszorkánykonyháján főzik lágyra a min­
dennapi maszlagjukat. Mit is mond Dinnyés Lajos? A mo­
torsport visszaesésében és sikertelenségében a klubok belső 
viszályai, a nemes vetélkedés­
sel össze nem tévesztendő el­
lenségeskedések, a szövetsé­
get helyettesítő, de a helyzet 
magaslatára felemelkedni kép­
telen főirányítószerv játsszák 
o  főszerepet. Milyen igaz, 
mennyire tisztánlátó megálla­
pítás.

Kétségbeesni azonban nem 
kell. Legfeljebb belebeteg­
szik, de bele nem hal a mo­
torsport abba, ha a klubvezé­
rek egymás felé döfködnek, 
ha az öntömjén orrfacsaró bó­
dulatában roppant ragaszko­
dásokkal állítják egymás út­
jába válójukban gyerekesen 
ártatlan, de nem humortalan 
gáncsaikat. Kern hal bele 
abba sem a motorsport, ha a 
■vezérek nagy fényűzően töb­

2 5 .0 0 0  k m .e s  ú tr a  v á l l a lk o z o t t  G . E . S t y l e n ,  a k i  a  n a p o k b a n  
h a la d t  á t  B u d a p e s t e n  k é t m á z s a  c s o m a g g a l  t e r h e l t  M o t o s a c o c h e  
s z ó ló g é p e n .  G é n i b ő l  s t a r t o l t  é s  v é g c é l j a  a z  a u s z t r á l ia i  P e r t h .

bet gondolkodnak az öklükkel, mint az agyvelejükkel. Csak 
lengessék lelkesen egymás felé a klikkek és érdekcsoportok 
lobogóit, melyek pelenkajellegét azonban a közepes szimat 
is azonnal elárulja. Majd megunják, hiszen rövid idő múlva 
kénytelenek lesznek belátni, hogy a nagy handabandával 
előbb-utóbb olyan ehetetlenné kandírozzák magukat, hogy 
gyomor legyen az a javából, mely beveszi és — benn is 
tartja őket.

Pedig milyen szép volna, ha a motorsport értékes erői 
összefognának. Ha kitoloncolnák lelkűkből a gyűlöletet, az 
irigy féltékenységet és közös erővel látnának neki a nagy 
munkának. Ha végre az egymás füle mellé kapkodás he­
lyett zárt, megingathatatlan sort alkotva lépnének arra az 
ösvényre, melyre összetartás nélkül még csak véletlenül 
sem tévedhetnek. Hogy is mondotta Dinnyés Lajos? Fog­
janak össze és dolgozzanak ki még a télen közös, átfogó 
programmot, hogy újra tízezrek vigyázzák a TT gigászi 
küzdelmét, hogy újra motordörgéstől legyen hangos a budai 
hegyek zöldje?

Bizony, nem ártana egy kis lelki ciánozás. Egy kis indu­
lat patkányirtás. Egy kis kulisza amputálás. Hogy meg­
könnyebbülve, megtisztulva és reménykedőn léphessük át 
az 1932-ik év rejtelmes küszöbét.

*
Mint az 1931. év utolsó „üdvözletét" kapta meg a moto­

rizmus a maga krisztkindlijét. Felemelik a motalkó árát. 
„A gróf, azaz a szeszkartela vízbefúl" — fújja a dalárda 

a közélet nagy színpadán — 
„meg kell ötét menteni" — 
vág be a refrénnel a hőssze­
relmes. Szóval nekünk árva 
motorosoknak kell megmente­
nünk a szeszkartellt. És bizo­
nyára annak elnökét is, a 
grófot. Meg kell meteni a sze­
szeseket, mert különben bizo­
nyára dobra kerül újkeletű 
bálványutcai palotájuk, me­
lyet az elkeseredett pesti 
rosszmáj Motalkó-udv arnak 
keresztelt el. Meg kell men­
teni a szeszkartellt, mert enél- 
kiil talán csökkenne néhány 
spiritusz-mamiit jövedelme. 
Pedig azt mondják, nem is 
megy olyan rosszul alkoho- 
léknak, az egyik gyár — úgy 
halljuk — az elmúlt évben több 
tiszta jövedelmet mutatott ki, 
mint amennyi az alaptőkéje.
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A Z  Q
OLYMPIA O HOW
H a a nemrég lezajlóit londoni Olym- 

pia kiállítás anyagáról sürgönysti- 
lusban akarnánk beszámolni, csak 

annvit kellene mondanunk: Az átlagos 
1932-es modellt alig lehet megkülön­
böztetni 1931-es elődjétől. Ami a kül­
sőségeket illeti, bizony alapos szem- 
meresztgetés kell ahhoz, hogy olyasmit 
fedezzünk fel, ami a konstrukció fejlő­
désére vall. Vannak ugyan kivételek, 
a négyhengeres Brough, a rugósvázas 
New Imperial, de az átlag ugyanaz, 
mint tavaly, legalább is külsőleg. Ha

Polgárjogot nyertek az elsőláncok antomatikns 
feszitőrugói.

azonban mélyebben tekintünk a dukó 
alá, akkor már megváltozik a vélemény, 
mert hiszen kiderül, hogy talán egyet­
len olyan modellt sem lehet találni, 
mely ne volna jobban és műszaki 
szempontból gazdagabban megoldva, 
mint tavaly.

Az irányzat nam változott, az 500-as 
ohv. egyhengeres, magnesgyujtasos, 
kézikapcsolásu modell még mindig a 
legnepszerübb, feltűnő csupán az, hogy 
a négysebességes váltók egyszerűen le­
hengerelték haromsebesseges testvérei­
ket. Hogy az anyaggal, helyesebben az 
irányzattal tisztába jöhessünk, közöljük 
a kiállított anyag statisztikáját, mely 
hűen juttatja kifejezésre a kiállítás va­
lódi műszaki arcát.

A statisztika tanulsága: alaposan 
megszaporodtak a kétüteműek, ami fő­
leg a Snowden-féle adótörvénynek kö­
szönhető. Alig van gyár, mely a leg­
olcsóbb adókategóriába tartozó kis 
150 kcm-en aluli gépecske gyártását 
mellőzte volna, hiszen a tömegek ér­
deklődése parancsolja ezt. A másik 
érdekes tanulság: a nagy garral beha­
rangozott akkumulátorgyujtás képtelen 
volt lekonkurralni a mágnest, annak 
ellenére, hogy olcsóbb és egyetlen 
áramgerjesztövel látja el a gyújtást és 
a világítást. Igaz, hogy nagy részük 
van ebben annak a sok bazari kivitelű 
dinamó gyújtó rendszereknek, melyek 
sikeresen látták el a kompromittálás 
eladatát.

Mint említettük, az igazi újítások nem 
külsőségek, hanem a motorok legbel­
sőbb zsigereiben rejtőznek. Nem be­
szélve a ma már általános tokozott 
himbarendszerekről azt látjuk, hogy a 
gyárak végre átlátták az olajozott sze-

A kiállított anyag 
statisztikája.

Hengerűrtartalom:
150 kcm. 9'3%
250 „ 1430/0
350 „ 2510/0
500 „ 264P/O
600 . ll'69/o

1000 . lOOP/o
Ezen felül 339/o

Típus:
Egyhengeres — ... 7T49/o
Kélhenyeres — .... 210Plo
Négyhengeres — 16%
Többheng. összesen 226°/o

V ezérlés:
| Alulvezérelt sv........... 27'2P/o

Felülvezérelt ohv. — 49'2°/o
| Király tengelyes ohc.. 3 3°/o

Kétütemű................. -  19 4°/o
Vegyes vezérlésű — 0'8°/o

Gyújtás:
Mágnes ..............  68 7%
Akkumulátor — fO’5%
Lendkerékmágnes 20 8P/o 

Sebességváltó : 
Kétsebességes — 10'59/o
Háromsebességes 27 6y/o | 
Négysebességes -  61 9°/o

Kapcsolás :
Kézi eme'ő — — 81 O'/o 
Lábkapbsolásu — 145'/o 
Kettős.................  45%

>zzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzyzzzzzzzzzzzzzzzzzzzx«zzzzzx*zzx<zzzzzzzzzzz/S

lepvezetők fontosságát, amivel végleg 
beszüntették a csikt rgó szivószelepszá- 
rak kellemetlenkedéseit. Mintha össze­
beszéltek volna a gyárosok: egyönte­
tűen hosszabbak lettek a dugrttyuk, 
ami a bántó dugattyucsörgést szüntette 
be még a legmelegedősebb, tehát nagy 
duga'tyuhézaggal megoldott szupersport 
modelleknél is. Ugyanakkor szinte sé­
mára do gozták át a vezérműbütykök 
profilját is, ami bár nem emelte a tel— 
jesiiményt, de csökkentette a régebbi 
modellek oly bántó vezérmü-csörgését. 
Népszerűbbé lett az olajos tokban futó 
elsólánc, a felesleges sallangok nélkül 
elrendezett kormány és rajta a drégriff. 
Szaporodott a rugós hátsóvillás model­
lek szama, az egyetlen, de annál kia- 
dósabb lekercsrugóval me^o dott első 
villában határozott hossz eszlelhető.

A különösebb érdekességek? Első­
sorban a négyhengeres Brough Supe- 
rior. George Brough. a nagy motor­
álmodozó négyhengeres, 800 kcm.-es 
vízhűtéses, öninditós, háromsebességes 
és visszamenetes Austin autó motort 
épített be speciális vázba. A motor 
mögé kardántengely került, a kardán­

Rlcardo hengerfej az sv. Sunbeameken.

tengely kettős csigaházat hajt meg és a 
csigaházra kétoldalt egy-egy dr^lküllős 
kerék került. Megszületett a háromke­
rekű szólómotorkerékpár, azaz a négy­
kerekű oldalkocsis gép. A két hátsó 
kerék alig arasznyira van egymástól 
és egyetlen széles sárhányó tokozza 
őket Hogy ennek mi az előnye ? Talán 
a derék -Geo* sem tudja a jelen pil­
lanatban. De hogy a masina árából 
másfél kiskocsit lehet venni, az bizo- 
nvos és az sem titok, hogy olyan vál­
lalkozó szellem még nem akadt, aki 
felült volna szólóban a — motormásfél- 
kerékpárra. Igaza van-e, avagy nincsen 
George Broughnak, divatos most erről 
vitázni a csatornán túl, de nincsen ki­
zárva, hogy a „Brough Four“ műszaki­
lag erdekes. figyelemreméltó.szecessziós 
alkotmányáé a jövő.

Az apróságok ? Érdekes a Sunbeam 
olajtartányok leeresztő csapja, melyen

A Brough Fonr motorjának vezórmüoldala.
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A négyhengeres Brough hátsó kerekeit 
kardántengely hajtja meg

Négy kereke van a vízhűtéses, négyhengeres, 
kardánhajtásu, öninditós Brough Four-nak. Megjelentek a filcből készült 

olajszűrők.

át a szerepét végig cirkulólt olajat le­
het az ebek harmincadjára bocsátani. 
Hát a PM centrifugális elsőlánckenése ? 
A karterlégzőből az olaj a lánckerék 
belső felületére cseppen, m ijd a cen­
trifugális erő folytán a lénckerék pro­
filjába mart apró lyukakon át vágódik 
a duplexlánc belső felületére, ahonnan 
a centrifugális erő szinte belepréseli a 
kenőanyagot az olajra szomjas görgők 
közé.

Figyelemreméltó a négyszelepes ohv. 
Royal Enfieldek szelepnyomórud toko­
zása, mely részben szerves része a 
hengeröntvénynek. Érdekes az uj Nor­
tonok több mint 5 cm. vastag henger­
fejöntvénye, a bőséges fémanyag job­
ban vezeti a hőt és elősegíti a hűtést. 
Újdonságnak kiáltják ki még a gyárak 
a gázszabályozóval egybekapcsolt olaj- 
szivuttyut, melynek az az előnye, hogy 
az olajadagolás annál nagyobb, minél 
több gázt adunk, tehát a kenés a ter­
heléssel van arányban, nem pedig a 
fordulatszámmal. Csakhogy újdonság­
nak ezt az értékes megoldást csak ak­
kor fogadhatnánk el, ha a Puch-gyár 
több, mint hat éve nem alkalmazná 
ezt a rendszert. Érdekes a kis 150 
kcm.-es négyütemű Jap miniatűr be­
építő motor, a 98 kcm.-es törpe Villiers 
kétütemű. Akkora az egész, hogy min­
den jobb képesítésű bűvész könnyen 
elhelyezheti a markában, anélkül, hogy 
a közönség lássa.

A célszerűségek? Kolumbus tojása a 
két szárnyascsavarral lekapcsolható 
csomagtartó, melvnek segítségével két 
perc alatt lehet TT imitációvá avatni a 
családi fuvart. Rég nélkülözött apróság 
a sebességváltók tokja, mely lávoltartja 
a piszkot és a mosóvizet a sebesség­
váltóba torkoló kábelektől és csuk­
lóktól.

Van tehát újdonság bőven Csak 
nyitott szemmel kell járni a Olympia 
Hall árkádjai alatt. Még gyárosokat is 
látni. Ezek határozottan kevésbé ele­
gánsak. mint a gépek. Valulakurzuso- 
ket tanulmányoznak és sóhajtoznak! 
Mert a gazdasági válságot az angol 
motoripar is nagyon megérzi.

C G

n a g u a ro h  az O lum plán.
Az Olympia Shownak mint minden 

esztendőben, az idén is megvoltak a 
maga magyar vendégei. Megfogyatko­
zott számban bár de ott voltak, hogy 
tovább építsék azt a hidat, melynek 
alapjait a magyar motorkereskedelem 
úttörői több mint egy évtized munkás­
ságával fektették le.

Méray Endre igazgató hir szerint 
eredményekkel megrakodva tért vissza 
Londonból, olyan eredményekkel me­
lyeknek elsősorban a Méray-motorosok 
fogják hasznát látni. Pedig a sikerek 
már veszélyben forogtak, hiszen Méray 
Endre csaknem Robinson sorsra jutott: 
a La Manche csatornán hajótörést, 
helyesebben hajócsevar törést szenve­
dett s kellemetlen órákat vesztegelt a 
hullámzó tengeren . . .  Szerencsére a 
helyzet inkább kellemetlen volt mint 
veszélyes. .

Biró Jenő a népszerű elkatrészkeres- 
kedő, akit az Olympia-csarnok 

standjai között a magyar motorszakma 
nesztorónok is­
mernek, akinek 
— furcsán 
hangzik, de igy 
van — főérde­
me van abban, 
hogy az angol 
motorszakma 

végre megta­
nulta azt, hogy 
1918 óta Ma­
gyarország és 
Ausztria külön­
álló államok. 
Igen nagy a

jelentősége ennek a ténynek, hiszen az 
angol gyerek régebben ausztriai vezér- 
képviseleteik budapesti szubhépvisele- 
tei utján vélték a magyar piacot ki­
szolgálni aminek árnyoldalait kereske- 
kőinkés fogyasztóközönségünk egyaránt 
érezte. Biró Jenő éveken ót térképpel 
járta az Olympia standjait, hogy sike­
rüljön az angol motorszakmával elis­
mertetnie — Magyarországot. . .

— Az idei Show — beszéli Biró — 
messze maradi az utóbbi évek mons­
tre kiállításaitól, mindazonáltal tovább­
ra is a motoripar reprezentatív kiállí­
tása maradt. Úgy látom, hogy az

B Író  lenő

Ktementz mérnök

angolok, noha a valutakorlátozások 
az exportjukat erősen befolyásolják, 
élénk üzleti forgalmukat továbbra is 
tartják. Ami a hitelkérdést illeti, ma 
már az angol gyárakkal is lehet be­
szélni, bár úgy látom, hogy Magyar- 
országgal szemben kissé tulóvatosak. 
A régi összeköttetések azonban áthi­
dalják ezeket a nehézségeket is !

(Bíró Jenőnek a mai viszonyok mel­
lett is komplett a raktára.)
IZlemenlz mérnök a képviseletében 
AX levő Caltorphe standon kívül más 

gyárak stand­
jain is foly­
tatott infor­
matív jellegű 
beszélgetése­
ket.

— Az an­
gol gyárak— 
mondja Kle- 
mentz — bi­

zakodnak.
Szerintük 

még a téli 
hónapokban 
kell megjönni 
a kibontako­
zásnak. Hi-

, ... „ , telt megfelelő
bonitas mellett nem nehéz kapni, pén­
zel a kézben pedig mindent el lehet 
érni I

VI., P 0D M A N 1C ZK Y -U TC A 18.
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A z  ü z e m a n y a g o k  d r á g u l á s á r ó l  -1 
A  m o t o r s p o r t e g y e s ü le t e k  e l l e n s é g e s k e d é s é r ő l  
A  t ú lm é r e t e z e t t  k ö v e z e t v á m o k r ó lM b e sz é l D IN N Y É S LAJO S, a  leg fia ta la b b  

k é p v ise lő , a  t. H áz eg y ed ü li 
a k tív  m o to ro s  tagja .

Kint a képviselőház előtti téren diákok tüntetnek. Dinnyés 
képviselőt éltetik és hátrálnak a rendőrök falanxa elöl. 

Dinnyés Lajost éljenzik, aki bent, a parlament hűvösen előkelő 
boltivei alatt feszült érdeklődés közben interpellál. A szesz- 
finomitókról, a benzinvállalatok kényszertársitásáról. A motai- 
kóról. Az automobilizmus életnedvéröl.

Szigorú igazoltatás a bejáratnál. Két órai várakozás a fo- 
gad^teremben, majd a társalgóban. Mosolyogva lép be végre 
az ajtón Dinnyés Lajos, a legfiatalabb képviselő. Harminckét 
éves mindössze. Fiatal, erőtől duzzadó ideális sportember 
tipus. Félelmetes szónok. Érveinek súlya
alatt az acél is meg örik.

Bennünket kétszeresen érdelkel Diny- 
nyés Lajos. Érdekel bennünket Dinnyés 
Lajos a képviselő és Dinnyés Lajos a — 
motoros. Aki ma is örömmel ül fel szóló 
és oldalkocsis Méray motorjára, hogy 
a tiszta, üdítő levegőn szívjon magába 
erőt az eljövendő harcokhoz.

Örömmel állok a „Motoros" rendelke­
zésére, hiszen magam is évek óta hűsé­
ges olvasója vagyok — mondja és né­
hány szó után megdöbbenve eszmélünk 
reá arra a jártasságára és tájékozott­
ságára, mely a motorral és a motor­
sporttal kapcsolatban csendül ki sza­
vaiból.

— Nem vagyok tagja egyik motoros­
klubnak sem — folytatja, — a minap 
kért fel az egyik fővárosi egyesület, hogy 
vállaljam az elnöki tisztséget. Nem fo­
gadtam el, nincsenek egyéni ambícióim.
Független és pártatlan akarok maradni 
a sportkérdésekben, ilyen alapon minden­
kor sziveden állok a motorosok rendel­
kezésére.

A motoros szövetségre terelődik a 
szó :

— Nagyon csodálkozom — melegedik 
bele a szóba — hogy a motor és autó­
sporttal foglalkozó egyesületeknek még
ma sincsen önálló, független és klubérdekeken felül álló alkot­
mányos sportszövetségük. Ez a helyzet a Magyarországon 
űzött sportágak között egyedülálló. Elképzelhetetlen, hogy olyan 
sporthat iság hozzon vitás esetekben megnyugtató Ítéletet, mely­
nek tagjai szintén indulnak versenyeken és igy a döntésekben 
érdekelve vannak. Ha a magyar motorsportszövetség megal­
kotása érdekében megindul a komoly mozgalom, úgy annak 
előharcosai szerény személyemre mindig számíthatnak.

A magasra szabott vidéki kövezetvámokra kerül a sor.
— Lehetetlennek tartom a mai állapotot, amikor Lilla­

füredre menet háromszor is meg kell állani és vámot fizetni. 
Bár szuverén joga ez a községeknek, mégsem egyéb, mint az 
adókkal amúgy is agyonterhelt motorizmusnak megnyomori- 
tása. Ma az a helyzet, hogy a túlméretezett székesfehérvári 
vám sok kirándulót tart vissza attól, hogy felkeresse a Bala­
tont. Alkalmat fogok keresni arra, hogy ezt a kérdést már a 
közeljövőben a Ház színe elé terjesszem. —

— A motalkó és a benzinárak emelésére vonatkozólag a 
következőket mondhatom: Pártom, a független kisgazdapárt, 
valamint szerény személyem elsőnek emeltük fel szavunkat az 
üzemanyagárak drágítása ellen. Nem tartom megengedhetőnek, 
hogy egyik legfontosabb közszükségleti cikkünk árát egyes 
tőkecsoportok és kartellek érdekében indokolatlanul és mérték­
telenül feltornásszák. —

— Miben látja képviselő ur a motorversenyzés vérszegény­
ségének okát? — szegezzük neki a felette érdekes kérdést.

D in n y é s  L a j o s

— Az emberek ma — hangzik a válasz — szeretnek min­
dent a nehéz gazdasági helyzet terhére írni és ezt hozzák fel 
a versenyek sikertelensége okául is. Nekem más a véleményem, 
mert hiszen azt látom, hogy a motorsportnál jóval költsége­
sebb sportok léteznek és — virágzanak. Nem kell másra utal­
nom. mint a vitorlás és általában a vizisportokra, a lóspor­
tokra, de hogy a motorsporthoz közel maradjak a repülősportra 
is. Ha ezek a versenysportágak felfelé ívelő pályán haladnak, 
akkor a motorsport sorvadásának az okát másutt kell keresni. 
Véleményem szerint a kórolozó a szervezetlenségben, az egyes 

klubok belső viszályaiban, az egyesüle­
teknek a nemes vételkedéssel össze nem 
tévesztendő ellenségeskedésében rejlik De 
elősegíti a sikertelenséget a motorsport­
szövetséget helyettesítő, de meg nem 
felelő föirányitószerv is. Fogjanak tehát 
össze a motorsport értékes erői, amig 
nem késő. Most télen van idejük rá 
elég. Dolgozzanak ki megértéssel célra, 
vezető programmot, szüntessék be az 
ellenségeskedéseket. Mert a mai áldatlan 
körülmények között a magyar őserő 
képtelen kitermelni azokat a tehetsége­
ket, akik a nyugati államok verseny­
zőivel szemben is diadalra tudják vinni 
a magyar színeket. Pedig ha igy volna, 
nem maradna el sem a sport, sem a 
közönségsiker. Ilyen törekvésekben mint 
szerény motoros magam is szívesen 
állok a magyar motorizmus szolgálatá­
ban. —

A folyosón megszólal a csengő. Foly­
tatják az ülést. Dinnyés képviselő ur 
udvarias mosollyal siet vissza az ülés­
terembe.

Kilépünk a kapun. Az Országház- 
téren éppen előttünk robogott el egy 
szólómotoros. Büszkén tekintett fel gé­
péről az öreg Országház szürke falaira. 
Mintha érezte volna, hogy van valaki a 
t. Házban, aki a mindenkitől elhagyott 

a szivén viseli. Király Tengely.motorosok érdekeit

CIFCCFAII Mert most igazán rendkívüli árakon J IL j JVImí vásárolhat motorkerékpárt a

HOTOSACOCHE
(svájci MAG) e's

HONET-tiOYON
magyarországi vezérképviseleténél:

ZSOLNAY LAJOS BUDAPEST V, AULICI1U 7
Hasznait gepek, alkatrészek es Javítások rendkívül öles o arakon!



7

Az Ariel-gyór „7“-es 
próbáinak szereplői: 
(balról jobbra) S. Sla- 
der, F. E. Thacker, E. 
Smith a vezetők, H. S. 
Perrey, a próbák irá­
nyítója, J. H. Caven- 
dish az ACU ellenőre 
és E. Turner, az Arie- 
lek konstruktőre.

SHELL

Mire képes a  modern 
széria-m otorkerékpár?
Várakozáson felül sikerült az Ariéi 
gyár próbasorozata, mely az ACU 
Hivatalos ellenőrzése mellet a hetes 

szám jegyében folyt le.

VANNAK, kik fényes versenysikerek, 
nagyszerű világrekordok hallatára is 

kétkedőn rázzák a fejüket azzal, hogy: a 
versenygép nem fokmérője a szériamo- 
dell teljesítőképességének, lássunk vala­
mit a szériagépektől is! Nos erre a fel­
hívásra adott fényes feleletet az Ariel- 
gyár, mely a hetes szám jegyében hiva­
talosan ellenőrzött kisérletsorozatával 
bemutatta, hogy a mindennapi szériagép 
is képes olyan teljesítményre, mely bá­
mulatba ejthet mindenkit.

Mi volt a feladat? 1. Hétórás sebes­
ségi próba a Brookland-pályán. 2. 
Annak a távolságnak megállapítása, 
melyet hét shilling — kb. 6'30 P — ára 
üzemanyaggal lehet befutni. 3. A hen­
gerfej kikormozása hét percen belül. 
4. Hetven mérföld abszolválása hetven 
percen belül. 5. Hetven perces nonstop 
sebességi próba felváltva első, második, 
harmadik és negyedik sebességben. 
6. A hét leghirhedtebb angol triál-me- 
redély nonstop abszolválása oldalkocsis 
géppel. 7. 700 mérföld (kb. 1120 km.) 
abszolválása 700 percen belül.

Feltételek: A gépeket, az Ariéi-gyár 
hét különböző széria modelljét az ACU 
ellenőre választja ki a szállításra kész, 
becsomagolt szériagépek raktárából és 
pecsételi le a próba megkezdéséig.

Az eredmény? 1. A 350-es sv. mo­
dell hét órán át körözött a Brookland- 
pályán 85.277 km-es összátlaggal. 2. A 
350-es ohv. twoport modell 141 mérföl­
det tett meg nyílt országúton egy gallon 
(4‘5 liter) összfogyasztással, ami alig 
két literes fogyasztás 100 kilométerre. 
3. Két gyári szerelő az 550- es sv. mo­
dell hengerfejét és dugattyúját a le és 
visszaszerelést beleszámítva, 4 perc 19 
mp. alatt kormozta ki. 4. A négyszele­
pes 500-as ohv. modell F. E. Thacker 
vezetésével 70 percen át 128 km-es át­
lagot tartott a Brookland-üályán, majd 
a próba befejezéseképen 10 kört futott 
144-658 km-es átlaggal. 5. A dőlthenge­
res 500-as ohv. modell leplombált se­
bességváltókarral felváltva első, máso­
dik, harmadik és negyedik sebességgel 
futott tempót 70 percen át anélkül, hogy 
a motor tulmelegedett volna. 6. Az ol­
dalkocsival terhelt 500-as sv. modell 
egyenként hétszer egymásután nonstop 
menetben abszolválta a hét leghirhed­
tebb triálhegyet. 7. A 600-as négyhen­
geres modell 700 percen át, tehát 11 
óra 40 percen át megállás nélkül, vál­
tott vezetőkkel futva a Brookland-pá­
lyán, több mint 700 mérföld (1120 km.) 
távot futott be, a pontos átlag 113-452 
km. volt.

Van-e ennél meggyőzőbb próba a 
modern motorkerékpár megbízhatósá­
gának, takarékosságának, könnyen sze­
relhetőségének, munkabírásának és se­
bességének igazolására ?



8

Oldaihocsl vásárlásnál salát érdekében részesítse 
előnyben az 1931. évben balnohságot nyert„evetop MP“

leld oldal Kocsit, mely az összes márkáiu és tlpusu motorkerékpárokhoz azonnal felszerelhető.

Beszerezhető és megtekinthető az alábbi fővárosi cégeknél:
Apart R.-T.

Raleigh és D-Rad képviselet, VI., Andrássy-ut 37.
Bárdi József

Matchless képviselete, V., Ügynök-u. 5.
Biró Jenő

alkatrész szaküzlete, VI., Liszt Ferenc-tér 2.
Bruck Nándor és Fiai

Rudge, Triumph és James képv., VI., Jókai-u. 21.
Deményi és Fia

Ariéi és Velocette képviselet, VII., Király-u. 85.
Douglas képviselet

VI., Podmanicky-u- 18.
Friedmann József

Standard és René Gillet képviselet. V., Váci-ut 28.

Ghillány Miklós
olaj és felszerelési szaküzlet, II., Corvin-tér 5.

Kiss M. Antal és Fia
NSU és Montgomery képv., VI., Vörösmarty-u. 45-

Koppányi Miklós
Sunbeam és New-Imperial képv., Csengery-u. 27.

M agaziner és Strausz
BMW és New-Hudson képv., V., Balaton-u. 10.

Puch Művek fióktelepe
VI.. Lehel-u. 25.

Urbach László
BSA, FN és Sarolea képviselet. VI., Hunyadi-tér 12.

Zsolnay László
Motosacoche és Monet Goyon képv., V.. Aulich-u. 7.

és az összes vidéki képviseleteknél.

Gyártja: Egyetemes Gépjármű Ipar, Budapest, Vili., Örőmvölgy-ucca 14. -  Telelőn: 1  4 2 6 -4 3 .



KERÉKPÁRON TANULTAM MEG -  
MOTOROZNI!

■ - ■ — —-  MONDJA
~ A M AG yAR BAJNOKSÁGOT N y  ERI 
~~^KO7,MA BANDI, AKI ÉLETE ELSŐ SERLE-

—  — GÉTÉDESANyjÁ VAL EGySZERRE NyERTE
T ÓL visszaemlékszünk még, milyen széleset mosolyogtunk
J az 1929. évi Tourist Trophy startjánál, amikor két srác
„a Kozmára" mutatva kijelentette, hogy „azért nem mer 
elindulni a Balázs Laci, mert látta tréningben a Kozmát. . .  
Ez volt a Kozma depó hivatalos felfogása is. Senki mase, 
hiszen vajmi kevesen tudták azt, hogy Kozma egyáltalán
a világon v a n ...  ,

Ezzel szemben a Balázs portán másként vélekedtek a do-
légről. Balázs papa egyszerűen nem tartotta szükségesnek 
azt hogy jobb sorsra váró fiacskája a felazott, síkos pa­
lván a család nyugalmát veszélyeztesse. Ami pedig Kozma 
Bandit illeti, mi is láttuk őt a tréningeken . . .  Nem sok 
jövőt jósoltunk neki ezen az ár­
nyékvilágon . . .  Ügy ment, mint 
egy vaddisznó . . .

Mégis, hogy, hogy nem Kozma 
meglepetésünkre végig futotta a 
versenyt. Nem Kozma ideje kel­
tett csodálatot, hiszen túllépte a 
standardot, hanem az a  puszta 
tény, hogy az általa mutatott haj­
meresztő stílusban egyáltalában 
végig lehetett futni egy Tourist 
Trophyt! Sok jövőt azonban ez­
után sem jósolt neki senki sem.

A dolog azonban másként ütött 
be. Ugyanazon esztendő emlékeze­
tes őszi hegyiversenyein, az öreg 
Svábhegyen, majd a Jánoshegy 
szerpentinjein Kozma jóval las­
súbb gépén alig másodpercekkel 
maradt el a bajnok Balázstól.
Kozma Bandi, akiről a közönség 
ezideig jóformán semmit, a szak­
körök pedig nem sok jót tudtak' 
a közönség és a magyar szak- 

. körök számára egyaránt — be­
érkezett. Bukása folytán tavaly 
nem versenyezhetett, az idén 
azonban pompás diadalai révén 
megszerezte a büszke bajnoki cí­
met is. Hallgassuk meg ez alka­
lomból. mit mond önmagáról, ar­
ról a „mazsola Kozma Bandiról", 
a k i t ' még csak kevesen ismertek.

— Kerékpáron tanultam meg 
motorozni — beszéli Kozma — 
a motorra vonatkozó elméleti is­
mereteimet még kerékpáros ko­
romban szereztem a különféle szakkönyvekből. Alig hat 
esztendős koromban már biciklin ültem s azóta a két-kerék 
az equediili szenvedélyem. Diákkoromban nemcsak a ma­
gyar országutak nagyrészét pedáloztam végig, hanem német- 
országi tanulmdnyutamra is magammal vittem kétsebessé- 
ges értsd alatta duplatorpedós Puch kerékpáromat, mellyel 
bejártam Berlint, Hamburgot és az egész Harz-hegységet

— 1928 március 1-én kaptam első, 500-as sv. motoromat, 
mely még mindig él s hervadozik tulajdonomban. Megval­
lom, sokat nyúztam szegényt. Ezen a masinán tanultam meg 
gyakorlatilag is a motor működését és szerelését, vele in- 
dúltam életem első és legizgcdiiunsabb verseny érit a TTC 
1929-es tavaszi debreceni megbízhatósági túráján. Az elő­
írt átlagot Debrecenig pontosan betartottam, visszafelé jö­
vet azonban Püspökladánynál kénytelen voltam mágnes- 
láncszakadással feladni a küzdelmet.

K o z m a  E n d r e e l s ő  d í j a iv a l .

— Nem csüggedtem el, új 500-as ohv. Matchlessemmel el­
indultam a Tourist Trophyn. Négy gyertyadefektussal fű­
szerezett verseny után, melyben fékcsavaromat is elveszí­
tettem, mint egyedüli 500-as magyar futottam át a célon 
két perccel a standardidő letelte — után! így azután helye­
zéshez sem jutottam. Mégis boldog voltam, hogy életem 
első szpid-versenyét végig tudtam futni és — ezt azonban 
csak elrettentő példának mondom — az utolsó körben le­
állna szívügyeket is kapcsolhattam bele első TT verse­
nyembe. Büszke voltam, hogy akadt két ismeretlen leány­
nézője a versenynek, akik nekem drukkoltak!

— Ez az első TT versenyem volt idei TT győzelmem 
alapja, hiszen nemcsak azt tanul­
tam meg, hogy verseny közben 
nem léteznek lányok, hanem azt 
is, hogy egyetlen előnyt sem sza­
bad kihasználatlanul hagyni.

— Az első serlegemet édes­
anyámmal együtt nyertem. Részt- 
vettünk a TTC tihanyi csillagtú­
ráján. Édesanyám a Mercedesün- 
kön, két barátom és én teamben, 
motorokon. Este boldogan hoztunk 
haza öt serleget!

— Első TT szereplésem utáni 
nyarat motoron töltöttem: bejár­
tam egész Észak-Németországot. 
Ezen túrák alatt valósággal össze­
nőttem gépemmel és az őszi sváb­
hegyi és jánoshegyi versenyen 
hajszálnyira maradva a bajnok 
Balázs mögött első számottevő si­
kereimet arattam. Hoztam is két 
szép nagy serleget a „konyháraP...

— A rákövetkező évben, tavaly 
márkacserére határoltam el ma­
gam, miután Matchlessék nem tud­
tak megfelelő gyors gépet bocsáj- 
tani rendelkezésemre. AJS mellett 
döntöttem. Sajnos későn, mert a 
gép nem jött meg idejében a gyár­
ból s én, hogy a Grand Prix-n 
mégis résztvehessek, régi, szá­
momra szokatlan masinán kezd­
tem meg tréningjeimet. A verse­
nyig azonban nem jutottam el, 
mert második tréning körömben 
bukva négy darab gerinccsigolya-

repedéssel a Rókusbán kötöttem ki. Mint később megtud­
tam, berugásról, sőt öngyilkossági szándékról beszéltek a 
hiányzó szalmazsákok és homokpadok helyett... De nem 
akarok ezzel régi sebeket fölszakítani, igaz ugyan, hogy én 
még másfél év elmúltával is érzem az enyémeket. . .

Végezetül még annyit. Nem elég ráülni egy versenygépre 
és a szerencsére bízni a versenyt. Szerencse is kell hozzá, 
de főleg tervszerű gondos előkészületek.

— Boldog vagyok, hogy idei TT győzelmemben kulmi­
náló sikereim révén megszereztem a bajnoki érmet s bár 
jövőre még nincsenek terveim, igyekezni fogok a bajnoki 
címhez méltó maradni.

Kozma Endre mindössze 21 éves. alig négy esztendeje 
motorozik. Bajnok és TT győztes. Nem könnyű dolog utána 
csinálni. . .
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1OO
hm-es sebességgel robogjon 

megszerezni

HATSCHEK 
ÉS FARKAS
FÉNYKÉPÉSZETI ÉS OPTIKAI SZAKÜZLETEI

BUDAPEST, IV, KAROLY-K4MHJT 28 tS 
VI., ANDRASSYtT Jl. W

0 ,1932 . ÉVI 
DÍJMENTES NAGY KÉPES 
ÁRJEGYZÉKET •
Az árjegyzéket postán, ingyen és bérmentve küldjük.

Nyáron megfigyelte

ism erőseinek m otorkerékpárját,

Karácsonykor
elhatározta, hogy a  legjobb 

m otorkerékpárt fogja megvenni.

Kér je tehát az 1932.

B.S.A.
halai ognsl,

hogy széria, sport és  szupersport típusaink kö­
zül a  legmegfelelőbbet kiválaszthassa.

B.S.A. vezérképviselet kézséggel ingyen és bér­
mentve küld leírást.

I I R B A C H  L Á S Z L Ó
BS-A BUDAPEST, HUNYADI-TÉR 12. T.: 116-20

A
Az utóbbi években a  hivatalos 
statisztika szerint M agyarorszá­
gon az angol gépek sorából 
Ariéi került legtöbb forgalomba.
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