KOZLEKEDES! BIZTOSITAS

Korszerti szallitasi technolégidk — kombinalt szallitas*
Sziies Laszld ezredes

Beveretes

Kombinalt fuvarcozas alatt a szakirodalom azt a szailitasi lancot érii,
amelyben kiilonb6z6 kozlekedési agak, egymadsra utalt fuvarozasi és rako-
dasi eszkézok kiilonleges elényeiknek megfeleléen vesznek részti, és a ra-
kodasi egységbe foglalt drut a kibocsatasi (eldallitasi) helyérsl a rendel-
tetési (felhasznalasi) helyére tovabbitjak anélkiil, hogy a rakodasi egysé-
geket az atrakasnal megbontanak. Ezaltal futdszalagszerii hatas all eld,
megfelel6 id6- és koltségmegtakaritassal, valamint a szallitolt anyag fo-
kozott megévasaval. Rakoddsi egység lehet pl. egy rakodélap, konténer
stb. Ha a rakoddsi egység kdzuti fuvareszkoz (tehergépkocsi, illetve jar-
miszerelvény), vagy annak része (nyerges félpotkocsi, csereszekrény),
amelyet wvasiton tovdbbitanak, akkor huckepack forgalomrél beszéliink.

A huckepack tehat ujszerii, logisztikai jellegii szolgaltatas, amely
celszerlien 6tvozi a két kozlekedési ag elényeit: a kozut rugalmassagat,
gyorsasagat, individualis, haztol hazig jellegét, valamint a vasit nagy
teljesitéképességét, biztonsagat, menetrendszertiségét, kedvezd energia-
felhasznalasat, kornyezetkiméls szerepét.

"A kombinalt fuvarozas a kolcsonos eldnydk révén képes az egyiitt-
mikodék eredetileg eltérd érdekeinek harmonizalasara. Jol lathato ez
abbol is, hogy az egyes huckepack tarsasdgokban a vasut mellett a kazuti
fuvarozok és a speditérok is tokerészesedést vallalnak, bar ez azzal is
osszefligg, hogy a vasut erejét altaldban meghaladja a sziikséges beruha-
zasok terhe.

A huckepack rendkiviil eszkizigényes és magas foku szervezettseget
kivdn valamennyi résztvevétdl, ezért meég csak a nyugat-eurdpai orsza-
gokban terjedt el. A szocialista orszagok koziil csupan Jugoszlavia csat-
lakozik a nemgzetkozi forgalomhoz a ljubjanai terminal révén, onallo
huckepack tdarsasaga azonban még nincs.

! 1988-ban ausztriai tanulmanyutam soran egyik kutatasi teriiletem a
kombinalt szallitds volt. Ide sorolhai¢ a konténeres szallitas, valamint a
HUCKEPACK (angol eredete ellenére németesen — hukepak-nak ejtendd)
szallitasi méd. A cikkben ez utdbbival foglalkozom.
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magot, poggyaszt jelent, arra utal,

Magyarorszag mellett csupan Lengyelorszdgban tapasztalhatunk ed-
dig pozitiv tendencidkat. Buigaria pedig — devizamegtakaritdsi okokboi
a dunai-kozuti kombinalt forgalmat helyezi eldtérbe. A EC0—RO* forga-
lom az NSZK-beli Regensburgig mar évek ota funkcional.

Egy uszdlyon max. 48 egység széllithaté — legfeljebb 1600 t Ossz-
timegben. A rakodés nagyméretd kikotépontonrdl térténik.

Az elnevezés — magyar megfelelje nines — rendkivil talals, szem-
léletesen fejezi ki a 1ényeget: az angol hucke szé hatat, a pack pedig cso-

jarmivet.

tarsasagok alakultak,

hogy a wvasut hatara veszi a kozuti

Kialakultnak tekinthetd az europai huckepack technikai rendszere
is. Bar a kisérletek az uj megoldasi lehetdségeket illetéen természetesen
tovabb folynak, alapvetten a kivetkezi technikdkat kiilonbdztetjik meg:

A

a teljes jarmuszerelveny utazik;

a nyerges félpotkoesit tovabbitjak vasuton;
csere-felepitmények kombinalt fuvarozasat vegzik.

huckepack europai elterjedését, létjogosultsagat tények, szamok
1gazoljak. A forgalom meég a gazdasagi recesszio iddszakaban is erdteljes
novekedést mutatott, révidesen eléri az évi 1 millié kiilldeményt. Ennek
lebonyolitasahoz mintegy tizezer specialis kocsi és kizel kétszaz terminal
all rendelkezésre Nyugat-Europdban. Az utébbi években uj huckepack-

jelentosen bévult a huckepack halozat. (Melléklet)

Az 4j kozut-vasuti kombinalt fuvarozdsi maéd térhoditasit nagymeér-
tekben elGsegiti az érintett kormanyok tamogatasa, amely egyrészt konk-
rét anyagi tamogatasban, masrészt kozvetett gazdasagi eldnyok nyujta-
saban kilénfele adéelengedes, adovisszatérités) valosul meg. Mindez osz-
szefliggésben van a kdrnyezetvédelem eldiérbe kerilésével. A tarsadalom
ma mar hajlandé dldozatot hozni élettere megovisa érdekében és a
huckepackban is ennek egyik fontos eszkozét 1atja.

HUCKEPACK TECHNOLOGIAK

Az egyes huckepack technikik a kovetkezok:

1. Gordiild orszdgiit (Rollende Landstrasse ROLA)

W—MT
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tasa.

1. sz. dabra

¢ Camionok nagy rakfellileti uszaiyokon (katamaran tipus) tirténé szalli-
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Ez a modszer, amelyet az 1. sz. dbra szemléltet, a teljes kdzuti jarmd,
illetve jarmiiszerelvény tovabbitasat teszi lehetévé. A jarmivek homlok-
rakod6 rampéan keresztiil egymds utan — mintha az orszdguton haladna-
nak — jarnak fel a vasuti szerelvényre, amely aztin veliik egyutt gor-
diil tovabb. A rakodds viszonylag gyorsan torténik. Egy 16—18 kocsibol
4ll6 szerelvény megrakasa (ezzel egyidejlleg torténd kirakasa) altala-
ban egy 6rat sem vesz igénybe, beleértve a kézati jarmiivek rogzitését is.

Annak érdekében, hogy a kozuti jarmivekkel rakott vasuti kocsi az
drszelvényben elférjen, rendkiviil alacsony platoszint szlikséges. A sin-
korona felsé élétd] szamitott 41 cm-es padldmagassdg csak a vasuti ko-
csiknal szokatlanul kis atmér6ju kerekekkel érheté el.

A fuvarozas zart szerelvényekkel torténik. A 16—18 specidlis koesi
mellett egy fekvohelyekkel és altalaban tarsalgd, fézdhelyiséggel is) ella-
tott kiilén kocsi is sziikséges, amelyben a vasuti fuvarozas soran a gep-
kocsivezetSk helyet foglalnak. Rendkivil fontos, hogy a nagyértékd va-
suti jarmivek ki legyenek hasznalva, a szerelvényt ugyanis nem bontjak
meg, s az iires futas tovabb néveli az egyébként is nagyaranyn holtterhet.

A szallitasi viszonylatokat altalaban ugy valasztjdk meg, hogy a
szerelvény 24 6ran belil megfordulhasson. Ehhez gondosan kimunkalt
menetrendre, a kiilénféle technologiai idék — kulontésen a hataron tor-
téné vamkezelés — leroviditésére van szikseég. Figyelembe kell venni azt
is, hogy egy ut iddtartama hozzavetéleg a gépkocsivezetd pihenéidejével
essék egybe.

Esetenként a kozuti jarm( magassagat szikséges korlatozni, mert
bizonyos relaciokban a vasuti (rszelvény méretei nem teszik lehetéve a
kozuton megengedett max. 4 m sarokmagassagu jarmiivek tovabbitasat.

A nagy holtteher, az értékes vasuti technika miatt érthetden ez a leg-
gazdasagtalanabb huckepack-technika. Elterjedése azonban indokolja lét-
jogosultsagadt, altaldban azért, mert

— gyorsan és relative kis eszkozfelhasznalassal bevezetheto;

— a tobbi kombinalt fuvarozasi moddal szemben a kozuti fuvarozo
részérol nem igényel kilon szervezest;

— nincs szikség specialis kdzati jarmiivek beszerzésére, a meglevok
atalakitaséra;

— kevés jarmiuvel rendelkezd, kevesbeé tokeerds kozuti fuvarozok is
igénybevehetik, tovabba olyanok is kdnnyen bekapcsolodhatnak a kom-
bindlt fuvarozasba, akiknél az egyéb huckepack technikaknal elenged-
hetetlen miuszaki feltételek nem allnak rendelkezésre. Ennélfogva ez a

_technika a legalkalmasabb tjabb megbizok megnyeresére, ujabb tertletek
bekapcsolasara;

— végiil pedig ennél a kombinalt fuvarozasi modnal jelentkezik leg-
inkabb az allam befolyasnléd szerepe. kiilondsen a kontingenspolitikat il-
letéen, (a kamionforgalom ut- és kirnyezetkarosito hatdsa miatti korla-
tozasa).

2. Félpdtkocsik tovdbbitdsa
Ez mar joval hatékonyabb kombinalt fuvarozasi mod. mint a gordild
orszagut, mivel a hasznos ¢és holtteher aranya sokkal kedvezibb. Ennél
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a technikinal jelentds él3- és holtmunka takarithato meg; a gépkocsi-
vezetének nem kell a vastuton a kiildeménnyel egyiitt utaznia, tovdbba a
fuvarfeladat megoldasahoz kevesebb vontatdeszkozre van sziikség. Olasz
vizsgalatok eredménye alapjan 5 félpdtkocsihoz altaldban egyetlen von-
tatd elegendod.

A kozati fuvarozéonak azonban magara kell vallalnia a haztél hazig
térténd tovabbszillitis és a visszfuvar megszervezésének ttbbletterheit.

Problémaként meriil fel emellett a cabotage-tilalom. Ennek lényege,
hogy altalaban tiltjak idegen orszdgok részére a belfoldi fuvarozast, a
terminali fel- és elfuvarozas pedig annak mindsil.

A félpotkocsik fuvarozasat illetéen a rakodas maédja és az ehhez iga-
zodo technikai feltételek flggvényében két valtozatot kiilonboztetiink
meg.

2.1. Félpétkocsik tovdbbitisa horizontdlis rakoddssal, stllyeszthetd
platiés kocsin

A modszer lényegét a 2. sz. dbra szemlélteti, amely tulajdonképpen
abbél all, hogy a félpotkoesikat megfelel6 rampan at hatramenetben tol-
jak ra a két vasuti kocsibol (Wippenwagen) allé egységre, majd a vasuti
kocsinak a kozuti jarmid kerekeit tarto platorészét hidraulikaval a sin-
korona felsd élétdl szamitott 41 em-re sillyesztik a tovabbitasra alkalmas
profil elérése érdekében, azutan a félpdtkocsit rogzitik.

A kirakas forditott sorrendben torténik.

2. sz. dbra

Ebben az esethen viszonylag hosszu rakodasi idékkel kell szamolnunk.
A rakodas ¢s rogzités felpétkoesinként 15—25 percet vesz igénybe, nem
is beszélve arrol, hogy egyszerre csak két kocesibdl allo egyseg allithato
a rampahoz.

A kézuti jarmuveknek ebben az esetben viszont mar eleget kell tenni
bizonyos muszaki kivetelményeknek, amelyekre késébb kitérek. Eldnye
ugyanakkor, hogy a rakodashoz nem szikséges beruhazasigényes daru
telepitése és a kowati jarmivet nem kell emelésre méretezni.

2.2 Feélpétkocsik tovabbitdsa vertikdlis rakoddssal, un. zsebes kocsin

Ez a technologia mar megfogasra ¢s emelésre alkalmas kiképzett {él-
potkocsik daruval torténé rakodasat igényli. A félpotkocesik kerekei a
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specialis vastti kocsin a sinkorona felsé élétdl 33 em-re, az un. ,zsebben”
helyezkednek el. Ebb6l szarmazik a zsebes koes: (Taschenwagen) elne-
VezZes.

A rakodashoz szitkséges daru — amennyiben nem a mar meglevd,
pl. konténer terminali darut teszik erre alkalmassa - jelentds beruhazast
igényel. Ugyancsak kéltségvonzattal jar a félpotkocsi daruzhatova tétele,
vagy daruzhato jarmi beszerzése.

Ezzel szemben a rakodasi és rogzitesi ido rendkivul alacsony: nem
tesz ki tobbet 5 perenél

A targyalt fuvarozasi modot a 3. sz. abra mutatja.

mobil
rakodd-

geppel

daruval

3. sz. abra

3. Arutovdhbbitds csereszekrényben (cserefelépitményben)

Ez a legkisebb holtteher igénybevételével jard, leggazdasigosabb
huckepack technika. (4. sz. dbra.)

Csereszekrény zalatt tulajdonképpen olyan koézuti jarmiszekrényt ér-
tiink, amely vasuti fuvarozasra is alkalmas. A konténerhez all kozel.

A wvastti tovabbitas specialis csereszekrény-, vagy konténerhordozé
kocsin torténik és sziikség esetén a zsebes kocsi és a normal pdrekocsi is
igénybe vehetd.
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mobil

rakodd-
géppel

daruvsal

4. sz. dbra

3. Egyéb huckepack-technikdk

Alkalmazzik még, de szinte kizardlag Franciaorszagban az un. , ken-
guru’-technikdt, amikoris a félpotkocsit horizontalis rakodassal helyezik
a specialis kenguru-koesira. A rakoddshoz kiilénlegesen kialakitott von-
tato szlikséges.

Természetesen a kisérletezések is tovabb folynak a meglévs tech-
nikdk, technolégidk korszeriisitésére, Gjabb modszerek kidolgozasara. Ezek
kozll mutatok be kettét:

Figyelemre mélté megoldas az amerikai Road Railer-System, ame-
lyet az 5. sz. abra mutat be.

[T, I

Teiw Fraia iy
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Highway Mode Rail Mode

5. sz. dbra
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Amerikaban mintegy 20 éve fejlesztették ki az elsé valtozatat, euro-
pai elterjedésére azonban — bar az utébbi idében ,.korteshadjarat”
folyt — egyelére nem szamithatunk.

A modszer lényege, hogy a megfelels szilardsaga félpotkocsik egy-
ben betiltik a vastti kocsiszekrény szerepét is. Csupan a vasuti forgo-
alvazakra van sziikség, amelyeken az dbra szerint helyezik el a félpétko-
csikat, és az igy 6sszeallitott vonat maris tovabbithato.

Az eurdpai huckepack-technikadl dsszehasonlitdsa

Az elobbiekbd] kiilonosebb kommentar nélkil is szemléletesen ki-
tiinik az egyes huckepack-technikak kozotti kulonbseg. A hasznos és holt-
teher aranya a terhelési hatar maximalis kihasznalasa esetén a ,.gordalo
orszagut” csetében 0.8, a félpotkoesiknal 1,1, mig csereszekrények és a
konténer vonatkozasaban 1,6. A nettd tonndra esi kiltségek alakulasat
a vasuti tarifak is befolyasoljak:

Koltsegek
5 kozuti _—
Technika valialkozd vasut
rovid tavon hosszu tavon
ROLA
(gordiilé orszagut) alacsony magas hagyon magas
SAL
(félpotkocsi) kozepes kizepes kizepes
WAB
(csereszekreény) magas alacsony alacsony
GC
(nagykonténer) magas kozepes alacsony

A kézuti fuvarozo a kombinalt fuvarozas réveén egyrészi szemelyzeti
és anyagi koltségeket takarit meg, masrészt szdmolnia kell a vasuti fu-
vardijjal, az atrakasi kiltsegekkel és a beruhazassal. Ezek az egyes tech-
nikak megvalasztasat gazdasagi szempontjail, amit nemcsak rovid, ha-
nem hosszutavon is mérlegelni kell.

Osszehasonlitds a miiszaki-szervezési feltételek alapjdn:

Terminal

Vasuti kocsi Kozuti jarma (rakoddhely)

1. Gordiilé orszagit (a teljes kozuti jarmuszerelvény tovabbitdsa)

specialis, rendkiviil ala- a kozuti jarmivel —ca. 400 m hosszu
csony platés vasuti ko- szemben tamasztott al-  egyenes vaganyszakasz
csi (tovabbitas csak zart talanos eléirasokon ki- elején és vegén 40—40
vonatban). viil az esetleges sarok- m hosszban burkolt te-

magassag rakszelvény riilettel. Tarolo tér a
korlatozason tul semmi-  kozati jarmivek részé-
féle kovetelmény nincs. re
— tartézkodd helyiség
— megfelelé rampa.
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Vasuti kocsi

Kozuti jarmu

Terminal
(rakoddhely)

2. a) félpotkoesi horizontalis rakedassal (nem daruzhato félpotkocsi)

Siillyesztheté platos ko-
csi  (Wippenwagen) (2
rovidre Kkapcsolt kocesi-
bol allo egvseg).

— felhajthato alafutas-
gatlo

— felhajthato golyalab
— lancrogzites

— megflelelo profil biz-
tositasa
— zarhato lada az ira-
tokhoz.

— 2 kocsiegvseg beloga-
dasara alkalmas vagany
— megfelelé rampaval
es a hozza kapesolodd
40 m hossza burkolat
szakasszal

— taroloteriilet.

2. a) Félpotkocsi horizontalis rakodassal (nem daruzhato felpotkocesi)

.zsebes kocsiT  (esetleg
sullyeszthetd platos ko-
csi is igénybe veheld)

— felhajthato alafutis-

satlo

— megfeleld prolil biz-
tositasa
— merevites (emelés-

hez)

— megfogdasi pontok (-
lels) az emeléshez

— kulon zarhato lada az
iratolkhoz

— (Wippenwagen eseten:

— megielelo teherbira-
su daru, huckepack
megfogdkerettel,

— taroloteriilet a kozuti
jarmuvek szamara.

felhajthaté golyalab,
lanerogzites)

3. Csereszekrény

csereszekrényhordozo
koesi  (konténerhordozo,
vagy zsebes kocsi is al-
kalmas)

— kiilonleges kovetel-
meny nines (ha a rako-
das soran a csereszek-
rény a kozuti jarmuavon

— megfeleld teherbirasu
daru, megfogokerettel
— tarolotertilet

marad)
— 17,15 m-s, labakra al-
lithato csereszekrenvnél
specialis kozuti hordo-
zojarmu

A korszerd technikdk bemutatdsat és 6sszehasonlitasat kovetoen egy-
értelmden arra a kovetkeztetésre juthatunk, hogy a huckepack beveze-
tése hazankban is sziikséges és indokolt, azonban eszkizigényessége mi-
att ezt szelektialtan. a legkedvezdbb megoldasok kivalasztisaval kell el-
veégezni.

Egyik javasolt technologia lehet a gordilé orszagut (ROLA) annak
ellenérg hogy magas beruhazasi igényl (1 db vasuti koesi 1,5 millio OS
— 7,5 millé Ft-ba kertl). Ugyonakkor az utjainkat rongald kézuti tran-
zitforgalom ezzel vasutra terelhetd, kérnyezetvédelmi szempontbol is ki-
emelkedd jelentdségu. Megfeleld gazdasdgi szabdlyozok mellett a sajdt
kamionok is igénybevehetnék™.

4 A HUNGAROCAMION-nak mar voltak prébalkozasai. de az érvényben
levé szabalyzok (pl. a jarmamortizacio rendezetlensége és a konvertibilis
koltséghanyad) kedvezdtlenné tették az igénybevételt,
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Masik, a viszonylatok szempontjibol azonban korlatozott technolo-
gai lehet a dunai hajoforgalomban nyerges pdtkocsik, illetve pdtkocsis
szerelvéenyek toviabbitasa Regensburgig,, a Duna—Rajna—Majna csatorna
tzembehelyezését kovetden meg lovabb., Viszonylag alacsony beruhdzas
igénye (megfeleld uszalyok beszerzése) es takarékos munkaerd felhasz-
nalasa is indokolja.

Veégiil a legszélesebb kirben. a hazail ¢s nemzetkozi viszonylatokban.
valamint a tranzitszallitasokban egyarant alkalmazhatd a cserefelépit-
meényes megoldds, amelyet kissé részletesebben kivanok indokolni, illetve
bevezetésre egy elgondolast is korvonalazni.

A dontéselikeszités sordn {6bb tényezit is figyelembe kell venni:

— a népgazdasag és az MN szallité gépjarmiiparkja nagvmeértékben
elhasznalodott, felujitasra szorul;

— a mezoégazdasagnak nagyteljesitmény(i terepjaro technikdra van
szitkksége a betakaritdsoknal jelentkezd szallitisi (csucs-) feladatokhor
specialis felépitmenyekkel;

— az MN-nek normalplatos terepjaro tehergépkocsikra van sziik-
sége a haborus szallitasi feladatokhoz;

— a meglevo konténerterminalok kiegészitd eszkozokkel alkalmasak
a csereszekrények mozgatasara;

— a MAV meglevid konténerszallité és porekoesijai ugyancsak al-
kalmasak a cserefelépitmények szallitdasara.

Az elozbek figyelembevéetelével kozos teherviseléssel olyan perspek-
tiv szallité jarmitipust kell beszerezni, vagy gyartani. amely megfelel
a tobbféle kovetelménynek. A meglevok kozil a KAMAZ tipus latszik
erre alkalmasnak, azonban a vizsgalatok jelenleg mas iranyokban is foly-
nak. A jarmi fejlesztését a Kozlekedési Minisztérium III. szdmu dgazati
célprogramjaba (,Az aruszallitiasi folyamatok és technolégidk osszehan-
golt fejlesztése™) javaslatunkra felvette. Ez biztositja a sziikséges tudo-
manyos Kapacitas igénybevételének lehetdseget.

Végeredményben egy kizis vallalat létrehozasa latszik célszertnek
(a Nyugat-Eurépdban alkalmazott gyakorlat is ezt igazolja*), amelyben
a Magyar Allamvasutak a termindlok és a gordiildanyag, a kozuti szalli-
té vallalatok (VOLAN), a Mezégazdasagi és Elelmezeési, illetve a Honvé-
delmi Minisztérium a kozuti szallito technika, a MAHART pedig a vizi
szallitds technikai eszkozel biztositasaval vehetne részt a vallalkozasban,
amely megvaldsulasa esetén mind népgazdasagi, mind honvédelmi szem-
pontbél igen hatékony eszkézfenntartast és -felhasznalast, illetve jelentds
bevételt eredményezne.

Az MN-t illetéen nem lenne szd tobbletberuhdzasrél (ugyanigy a
VOLAN vallalatoknal sem) mert az elavult jarmialloméany lecserelése-
nek iitemében és a ratervezett koltségek felhasznalasaval kellene a pers-
pektiv cserefelépitményes szallité technikat rendszerbe allitani. A kél-
csonbérlettel vagy mas pénziigyl konstrukciéban) a népgazdasagi szal-

* Rendelkezésre dll az OKOMBI (osztr'ék kombinalt szallitasi leanyvalla-
lat) teljes lizemszervezése és tanacsado kiadvanya.
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litdsokba bevont technikank nem a telephelyeken, allas kézben avulna el,
hanem hasznalat kozben ujratermelné dnmagiat és folyamatosan magas
hadrafoghatosagi szinten lehetne tartani.

KIMUTATAS

az europai HUCKEPACK terminalokrol

Az orszag megnevezése

Terminalok szédma

NSZK
Spanyolorszag
Svajc
Portugalia
Ausztria
Hollandia
Olaszorszag
Nagy-Britannia
Dénia
Belgium
Jugoszlavia
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