HADTAPTORTENET

A hadtap-szakgépkocsik allomanya fejlédésének
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Napjainkban a néphadseregiink hadi sziikséglete hadtip-szakgépkocsikbél megha-
ladja a hatezer darabot. Ez a mennyiség az &sszes kildnleges gépkocsi hadi szitkségle-
tiink t6bb mint egy negyedét jelenti. Figyelembe véve azt a tényt, hogy negyven évvel
ezel6tt ezen a téren gyakorlatilag a nullaré] indultunk, az ezideig elért eredményeinket
mind mennyiségileg, mind min&ségileg nagyra értekelhetjiik.

A tapasztalataink szerint a hadtap-szakgépkocsik allomanya fejlédésének torténetét
két id6szakra célszerti felbontani. Az elsé periodus az dtvenes évtizedet foglalja magaba,
a masik a hatvanas évekkel kezdédik és jelenleg is folyamatban van. Masképpen fogal-
mazva, elészér a hadtipellatis szempontjibol a legfontosabb szakgépkocsikat biztosi-
tottuk és csak ezutan tértiink 4t a ma mar tobb mint huszondt évet atfogd mindségi fej-
lesztésre.

Mint ismeretes, az Otvenes évek elején egy nagy létszama hadsereget hoztunk létre,
ami a misodik vilighibortiban kialakult szovjet szervezési tapasztalatokon és fegyverze-
ten alapult. A békében mikods hadsereg mozgésitaskor méreteiben tébb mint kétsze-
resére nétt volna. Ez a helyzet a hadtapellitis minden teriiletén felvette a szakgépkocsi-
igényt. Ezzel szemben a néphadseregiink extenziv fejlesztésének megkezdésekor ilyen
eszkozokkel nem rendelkeztiink.

Két-hirom évvel késébb, amikor a hadsereg gépesitésének kérdése keriilt napi-
rendre, ez a probléma tovibb fokozédott. Viszonylag rovid id6 alatt - 1949 és 1956
kozotti id6szakban ~ a néphadsereg szervezetébe keriilt tobb mint hétszaz darab
rohamléveg, kozepes harckocsi, illetve harckocsi vontato. A gépjarmi hadi szikségle-
tink megkozelitette az dtvennégyezer darabot. Emellett jelentds szimt dugattyas és
sugarhajtast reptilégépparkunk jott létre, a hadihaj6ink, valamint miszaki munkagé-
peink, aggregitoraink is nagy mennyiségben voltak.

Ebben az idészakban a szakmai vezetés arra kényszeriilt, hogy sorolja a felmeriilt
- igények kielégitését. A dontés értelmében prioritist kapott az Gzemanyag-szallit6, a
sebestiltszallito, vizszallito gépkocsiigény kielégitése. Az egeészségiigyi szolgilat feladatai
elengedhetetleniil szitkségessé tették a laboratériumi gépkocsik beszerzését.

Az Stvenes évtized elsd éveiben a szikségleteink kielégitésének alapvetd forrisa a
hadiiparunk volt. Ebben az idében gyartottuk a Csepel-130 terepjaré, Csepel-350B
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koziti és a RABA SUPER tehergépkocsikat. Ezeknek a tipusoknak az alvazaira épiiltek
fel a hadtip-szakgépkocsik donté tobbsége. Ezenkivil beszereztink ZISZ-151, ZISZ-
150, GMC, AUSZTROFIAT alvazra épitett iizeminyag-szallité gépkocsikat.

A pénziigyi, ipari és az import lehet6ségeink mintegy 900 db hadtip-szakgépkocsi
beszerzését tették lehettvé az 1949-1956 kozotti években. Ezzel gyakorlatilag 1étrejott a
hadtip-szakgépkocsik elsé generacitja.

A bariti orszagok hadseregeiben a hadtaptechnika fejlesztése az dtvenes évek vége
felé megindult. Ezeknek a torekvéscknek az eredményeit az 1960. évi Prigaban megtar-
tott EFE szintli hadtipkonferencia bemutatta.

Sajnilatos modon, az ellenforradalmi események miatt ezen a téren néhany éves
lemaradésra kényszeriiltiink. Mi a hadtip-szakgépkocsi allomanyunk fejlesztését meny-
nyiségben és minéségben a misodik otéves terv idészakaban tudtuk elkezdeni. Az
azbta eltelt tobb mint negyed évszazad alatt a fejlesztés iranyat és titemét szimos
tényezé befolyisolta. '

A hadtapellitis szempontjabél meghatirozé az a tény, hogy a néphadseregiink
fegyverzeti rendszere rendszeresen mennyiségben és mindségben fejlodott, és ezaltal a
harcérték szempontjabol erésodaott és korszerisodott. A vadaszrepiilégép allomanyunk
tobbszor lecserélddott korszertibb tipusokra, tébb mint szdz darab helikoptert szerez-
tiink be. A harckocsi allomanyunk megkozelitette az 1200 db-ot. Uj eszkdzként kdzel
1400 db pincélozott szillitd gépjirmid lépett be a fegyverzeti rendszerinkbe. A gép-
jarmi szitkségletiink a hatvanas évek igényéhez viszonyitva meghiromszorozodott. A
miszaki gépek és az aggregatorok szima megtdbbszoroz8ddtt. Mindez elsdsorban a
hajtdanyag-szallitissal szemben timasztott kovetelményeket novelte.

A hadeap-szakgépkocsik alapjarmivénck megvilasztisinl igen lényeges, hogy
milyen az alakulatok harcjarm( allomanyanak terepjard képessége. Napjainkban elértik,
hogy csapataink gépjarmiveinek dontd tobbsége terepjard.

Sziikségesnek tartom megjegyezni, hogy a hadtap-szakgépkocsik terepjard képes-
ségének kérdésében tobbféle nézet alakult ki. Egyes szakértOk szerint valamennyi had-
tap-szakgépkocsinak terepjard alviézra kell épulni. Misok véleménye arra utal, hogy ez
nem szitkséges, mivel a hadtipalegységek a harctevékenységek soran nagyobb részt jol
kiépitett és berendezett katonai utakon kozlekednek. Ismert olyan allispont is, mely
szerint a hadtap-szakgépkocsik terepjard képességének meg kell felelni az altaluk kiszol-
galt alegységekével. Magam részérdl ezzel az allisponttal értek egyet, mivel csak igy biz-
tosithatd terepen a hadreap altal a harcold alegységek kovetése. Ennek az elvnek elfoga-
disa bizonyos differencialodast is feltételez, azaz a hadtapellatas kiillonboz6 tagozataiban
més és mds lehet a hadtip-szakgépkocsik terepjard képességével kapesolatos kovetel-
mény.

A hadtapellatas biztositasihoz sziikséges specidlis gépjarmiivek minéségének és
mennyiségének alakulisat jelentésen befolyasoltdk a hatvanas években a harcészati
elvekben bekovetkezett valtozisok. Az a tény, hogy megnétt a harctevékenységek szé-
lessége és mélysége, iiteme, intenzitisa, a hadtip teljesitGképességének, mozgékonysi-
ganak novelését kovetelte meg.

A hatvanas évtizedben mir jelentkezett a fizikai elhasznilodis kivetkezménye
képpen a hadtap-szakgépkocsik elsé generacidjanak tjakkal torténd felvaltisa.
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Mindezek alapjan 1961-1970 kézotti idszakban az volt a feladatunk, hogy az igé-
nyeknek megfeleléen ajabb hadtapszakkocsi-tipusokat allitsunk rendszerbe, a meglevik
szamit és minGségét noveljik, az elhasznalodottakat cseréljiik le.

Az el6ttiink all6 feladatok megoldasa szempontjabol résziinkre igen kedvezé volt,
hogy a masodik Gtéves terv idészakiban megindult a Csepel D-344 terepjaré tehergép-
kocsi gyartisa. Erre az alvizra épiilt fel jelentds mértékben a hadtap-szakgépkocsik
masodik genericidja. Ezen beliil: uzemanyagtolts, vizszillito, kenyérszallits, hiits- és az
cgészsegligyi labor gépkocsik, amiknek a szama ésszességében meghaladta a 900 db-ot.

A hatvanas évek elejen indult meg a hadtip-szakgépkocsik importbél torténd
beszerzése. Ebben az id6szakban sebesiiltszillito gépkocsikat az NDK-bél és a SZU-
bol, vérszallito gépkocsikat pedig a CSSZSZK-bol vasaroltunk.

A hadtap-szakgépkocsik alapveté beszerzési forrisa a hatvanas évek végeéig a hazai
iparunk volt. A hetvenes évek kezdetétsl napjainkig az import az, ami lehetéve teszi az
igénycink kielégitését. Bz természetesen a szallitasi készségtél valo fliggdséget is jelenti,
aminek hidnya, késedelme gyakran problémakat okoz. Mindez arra utal, hogy a hadtip-
szakgépkocsik harmadik genericidja donté tobbségében import gépkocsikbol fog allni.

Szakmai és gazdasigi okok szamitasba vétele alapjan rendszerint csak azokbol a
hadtap-szakgépkocsikbol szerezzitk be a teljes hadi szitkségletet, amelyekb6l a népgaz-
dasigbol térténd biztositas nem lehetséges. Azokndl a tipusoknal, amelycknél a népgaz-
dasigbol bevont eszkdzok szakmailag megfelelék vagy sziikségképpen helyettesitheték,
a hadi szikségletnek csak egy része keril beszerzésre.

Indokoltnak tartom kihangsulyoani azt a szakmai felismerést, hogy hadtap-szak-
gépkocsibol az ellatisi feladatok térbeni és idébeni maradéktalan ellitasihoz sokkal
tobb kellene. Ennek az igénynek azonban rendszerint a pénziigyi és a beszerzési lehet-
ségek gitat szabnak. Ezért szimos esetben a szakfeladatokhoz szitkséges kapacitisok
biztositisa érdekében potkocsis, utinfutds megoldisokat valasztottunk, ami torvény-
szerlien magaban hordja a vontatis problémadjat.

Mindezek a problémak kisebb-nagyobb mértékben az alibbiak szerint hatottak a
hadtipszolgalat egyes dgai szakgépkocsi allomanyanak kialakitasra és fejlédésére.

Uzemanyag-szakgépkociik

Az 1945-1949 kozotti id6szakban a néphadseregiinkben az tizemanyag-gépkocsin
torténd szillitdsa a viszonylag kicsi hajtoanyagok fogyasztod technikai parkunk miatt
kiilonosebb gondot nem okozott.

A normal hajtoanyag-szallitoeszkoz problémainak a néphadseregiink nagyaranyt
szervezeti fejlesztésének “s kissé késobb bekovetkezd gépesitésénck megindulasival kez-
dédott. Mindezek eredményeképpen a hadi szitkségletiink 1953 év vegére 3 tonnés lize-
manyagtartily ¢s toltégépkocsikbol az 1300 db-ot, 5 tonnis tizemanyagtartaly-gépko-
csikbol pedig az 500 db-ot elérte.

A dinamikus erGvel jelentkezé igényeket hazai gyartasbol és import beszerzés Utjan
igyckeztiink kiclégiteni, amelynek eredményeképpen az elsé dtéves terv idészakaban
hét tipushol allo (CS-350B, ZISZ-151, ZISZ-150, RABA S, GMC, AUSZTROFIAT)
tébb mint 600 darabot jelent6 iizemanyag-szallit gépjarmtiparkunk jott létre. Ebbél a
mennyiségbdl a hazai gyartisi Csepel-350B kozati tehergépkocsi alvazra épitett hajto-
anyag-szallito és toltdgépkocsik szama meghaladta az 500 db-ot.
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Az elhasznalédott Gzemanyag-szallito eszkozok potlasa, illetve a hajtdanyag-szal-
litd kapacitisaink novelése érdekében 1965-ben rendszeresitve lett a Csepel D-346
tipust Gzemanyagtolté gépkocsi, amelynek alviza azonos a Csepel D-344 tipusi terep-
jard tehergépkocsijaval.

A 4000 liter tartilytérfogath eszkoz rendeltetése: hajtdanyag-tarolas és szallitas;
gép- és hargarmivek, repiilégépek és helikopterek feltoltése mért és szdirt hajtéanya-
gokkal, tibori kortlmények kozott is; hajtdéanyagok atfejtése, lefejtése és keverése.

Ebbél a tipushol a miasodik és a harmadik 6téves terv idGszakaban tobb mint 500
db-ot szereztiink be a hazai iparunktol.

A hetvenes években alapvetéen a hajtoanyag-szillito kapacitasaink bévitése érde-
kében URAL-375D tipust terepjard tehergépkocsi alvizra épitett 5 tonnas hajtéanyag-
szallitd gépkocsik kertltek rendszeresitésre, illetve beszerzésre.

Ennek a programnak keretében 1974-ben rendszerinkbe keriilt az AC-5-375
tipusti hajtdanyagtolté-gépkocsi, amelynek rendeltetése: tartilytoltése szivocsonkon
keresztiil; tizemanyag kiadasa tartilybol; idegen tartily toltése idegen tartalybol; izem-
anyag-keverés sajat tartilyban. Alapjarmtve: URAL-375D. Tartilytérfogata (lizemi):
5500 liter.

Ezt a tipust az AC-5,5-375 tipust hajtéanyagtoltd gépkocsi kovette, amely 1976-
ban kertilt rendszeresitésre, paraméterei megegyeznek elGdjével.

A szoviet relaciobol szirmazd URAL hajtéanyagtoltd gépkocsik beszerzése az 6to-
dik Gtéves terv idGszakaban kezdddott meg, és azt kovetden tiz év alatt mintegy 700
db-ot importiltunk.

A kozelmaltban az URAL hajtoanyagtolté gépkocsik beszerzése terén nehézségek
1éptek fel elsésorban a szallitasi készség hianya miatt. Ezért egy j tipus, a romén relacié-
bol szirmazé DAC 5 tonnds hajtéanyagtolté gépkocsi beszerzése kertlt napirendre.

A néphadseregiink fejlédése sorin a hajtoéanyagtoltd gépkocsi-szitkségleteink
illandéan novekedtek, és 1980-ban mar megkozelitették a kétezret.

A hadi szitkségletiinknek csak egy részét tudjuk a sajat eszkozeinkbdl biztositani.
Ezért a népgazdasigbdl mozgositaskor jelentGs szamu hajtéanyag-szallitasra alkalmas
eszkoz igénybevételével kell szamolnunk. Ezeknek a gépjarmiiveknek csak egy része
szakgépkocsi. Népgazdasagbol hajtoanyag-szallitisra nagyobb részben csak tehergépko-
csik igénybevételére van lehetéséglink. Kezdetben a hajtoanyagtolté gépkocsik helyet-
tesitésére biztositott tehergépkocsikat hordokkal (12 db 200 l-es) lattuk el, majd a
késébbick folyaman erre a célra hajlékony tartalyokat és 4 m’-es konnyitett acéltartalyo-
kat rendszeresitettiink.

A targyalt torténelmi idészakban a hajtéanyagszallitd gépjarmi kapacitasaink ki-
egészitése, bévitése érdekében a kovetkezd vontathatd eszkozok keriiltek a rendsze-
riinkbe:

Az 1000 l-es vontathat6 vashordéd mintapéldanya 1952-ben készilt el, az otvenes
évek kozepéig nem szamottevd mennyiségeket gyartottunk beléle.

A 3 tonnas tizemanyagtartily potkocsibol a hatvanas évek elején 39 db-bel rendel-
keztiink. Kozel hisz évig voltak rendszerben, elhasznalodasuk miatt a nyolevanas évek
elején kivonasra keriiltek.

Az egytengelyes lizemanyag-szillitd utinfutobol két tipus (1 és az 1,25 m'-es)
készilt. Mindkettd 1000 l-es aluminium tartallyal rendelkezik. A kett$ kozott killonb-
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ség az, hogy az cgyiken 2 db, a masikon pedig 14 db 20 I-es kanna helyezheté el. Ezen
eszkozoknek a rendszerbe allitasa 1968-ban tortént, ezt kbvetden két otéves tervidd-
szakban a sziikségleteinknek megfelelsen 700 db-ot szereztiink be a hazai iparunktél.

Az 5 tonnas iizemanyag-szallité pétkocsi rendszerbe allitasa 1979-ben tortént. A
kéttengelyes iizemanyag-szillito potkocsi rendeltetése gépjarmiivek hajtdanyagainak
szallitasa és azok tartilyainak feltoltése. Ebbl az eszkozbdl 1980-ig a hazai iparunk
résziinkre tdbb mint 100 db-ot gyartott.

A kéttengelyes 2,5 tonnids tizemanyag-szallitd potkocsi rendszerbe allitisa 1982-
ben tortént. Rendeltetése a harcjirmivek és gépjarmivek tartilyainak feltdltése,
tovabba tizemanyagtsltd gépkocsik tartilykapacitasainak kiegészitése. A sorozatgyirtisa
a kozelmiltban kezd8dott meg.

Repiil6tizemanyag-t51t6 gépkocsikbol szamottevd igény el6szor a légierénk roha-
mos fejlesztésének idészakiban (1953. év végén 249 db) jelentkezett. Erre a célra akkor
meglevé hajtoanyagtoltd gépjarmi parkunkbol 78 db-ot tudtunk biztositani. Az dtve-
nes évek kbzepén a légierénk mindségi fejlesztésének megkezdésekor a repiil-iizem-
anyagtoltd gépkocsi szikségletiink kdzel 100 db-ra csokkent, aminek kielégitésére 60
db alit rendelkezésiinkre.

Ezen a téren lényeges viltozas a hatvanas évek elején kovetkezett be, amikor is a
sugarhajtasti gépek rendszerbe allitsa specilis repiildiizemanyag-szallito és -toltd esz-
kozoket igényelt.

Ebbél a kévetelménybél eredéen keriilt 1961-ben rendszeresitésre a TZ-200
tipusa repiildiizemanyag-toltd gépkocsi, amelynek feladata: sziirt és mért hajtéanyag
kiadisa tartalybol; tartaly feltdleés; atfejtés kiilsé tartalybol kiilsé tartalyba a szirén
keresztiil, keverés; vezetékben levé hajtoanyag kiszivsa. Alapjarmiive: MAZ-200. Tar-
tilyterfogata (lizemi): 7000 I. Ebbél a tipusbél a rendszerbe allitast kovets években
szovjet relaciobol tébb mint 50 db-ot szereztiink be, amelynek jelentds része a hetvenes
években elhasznalédott.

A TZ-200-as tipust 1972-ben a TZ-500-as tipus kovette. A két tipus paraméterei
azonosak, eltérés csak az alapjarmiinél van, a TZ-500-as alapjarmiive a MAZ-500. Ebbél
az eszkozbol a negyedik és az dtodik téves terv idBszakiban tobb mint 100 db-ot sze-
reztlink be szovjet relaciébol.

A TZA-7,5-500A {izemanyagtoltd gépkocsi 1979-ben keriilt a rendszeriinkbe.
Rendeltetése a repiil6technika feltoltése repiils-hajtoanyaggal, zért rendszerben és sza-
bad bedmlés atjan, szilard burkolati repiilGtercken -40 °C és +50 °C hémérséklet hats-
rok kézott. Alapjarmiive: MAZ-500A. Tartalytérfogata (iizemi): 7,500 L. Ennek az esz-
koznek a beszerzése szovjet relaciobol a hatodik dtéves terv iddszakiban kezddott
meg.

A ZIL-130 tipust tehergépkocsi alvézra épitett PSZG-160 tibori szivattyGallomas
1968-ban keriilt rendszeriinkbe. Rendeltetése: vasati tartalygépkocsik toltése és lefej-
tése; tibori toltdsorok tizemeltetése; raktiron beliili szivattylzas; az lizemanyag feladisa
a tabori f&vonali csévezeték inditdallomasihoz. Ezt a tipust nalunk a PSZG-65/130 szi-
vattyGallomas el6zte meg, amely GAZ-51 tehergépkocsi alvizra volt épitve. A PSZG-
160 tabori szivattyuallomasokbol a teljes szitkségletiinket a kozelmiltig beszereztiik
szovjet import Utjin.
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Elelmezési szakgépkocsik

Az Otvenes évtized els6 éveiben keriilt kifejlesztésre Csepel-350B tipusi kbzponti
tehergépkocsi alvizra a vizszillitd gépkocsi elsé genericidja, melyb6l a hazai iparunk
1956. 7. 1.-ig résziinkre mind&ssze 19 darabot gyartott. Ez a mennyiség az 1951-1954
kizotti nagy létszami hadseregiink vizszillitasi igényeinek csak igen kis részét elégitette
ki. Ebben az idészakban a gyakorlatokon, a tiborok létrehozisakor a vizszllitds lofo-
gatt lajtkocsikkal, gépkocsikon, horddkban, tejeskannikban tortént dénté mértékben.

A vizszallitd gépkocsi-helyzet javitasara tett intézkedésck eredményeképpen 1960.
év végére mar 29 db Csepel-350B és 15 db Csepel-420D vizszillito gépkocsink volt. A
kozuati tehergépkocsi alvazra épitett vizszallitd gépkocsi allomanyunk 1971. év végére 66
darabra emelkedett, ami az igényeknek csak a toredékét elégitette ki.

Ezen a téren jelents vialtozast jelentett az 1000 literes vizszallitd utanfutd kifejlesz-
tése és 1964-ben torténd rendszeresitése. Ettdl az id6tdl kezdve az élelmezési szolgilat
rendelkezik olyan eszkodzokkel, ami a f6zéshez és az ivashoz szitkséges viz thermosztilt
szallitdsara, tirolasara alkalmas. Vizszallito utdnfutdobdl a hetvenes évtized végén 450
darabbal rendelkeztiink, ami abban az id6szakban az ellitottsigunkat teljes mértékben
biztositotta.

A vizszallitd gépkocsink masodik genericidja Csepel D-346 tipust terepjard teher-
gépkocsi alvazra lett kialakitva. Ez a 3000 literes vizszillitd eszkoz 1970-ben keriilt a
rendszeriinkbe és a negyedik dtéves terv idészakdban a hazai iparunk 210 darabot gyar-
tott résziinkre.

. A vizszallito gépkocsi-szitkségletiink kezdettd] fogva rohamosan nétt és 1980-ban
megkozelitette a 600 darabot. Tapasztalataink szerint a néphadsereg készletében levé
vizszallitd gépkocsik még a békeigényck kielégitése szempontjabol is kevésnek bizo-
nyultak. Ebbél a helyzetbél eredéen a hadi szitkségletek nagyobb részének feltoltését a
népgazdasighél biztosithattd helyettesité eszkdzokkel (bor-, sor-, szorpszallitd gépko-
csikkal) terveztitk.

A hetvenes évek végén felmerilt a 15 éve rendszerben levé Csepel D-346 tipust
terepjard vizszallitd gépkocsik tjakkal torténd lecserélésének igénye. Ennek érdekében a
nyolcvanas évtized elsé éveiben megkezdédott URAL terepjard tehergépkocsi alvézra
4000 literes vizszallitd gépkocsi fejlesztési munkilatai, a prototipus elkészitése. Az
importbol szarmazé alvazak beszerzése terén jelentkezd akadalyok miatt le kellett mon-
tik a barati orszigokbol vald beszerzés lehetSségét. Ennek sorin merilt fel a DAC
terepjard gépkocsi alvizra épitett 5 m’-es hoszigetelt vizszallitd gépkocsi roman relacio-
bol térténé importilisinak kérdése.

A kenyérszillitas tabori korilmények kozotr jelentés gondot okozott a hetvenes
évek miésodik feléig az alakulatoknak, kiildndsen azoknak, amelyek nagy létszimmal
rendelkeztek. A kenyérszallitd szakgépkocsik hidnya miatt a hadtapszervek szitkségme-
goldasokat alakitottak ki. PL: ponyvazott gépkocsikra kenyeres allvinyok elhelyezése, a
kenyér rekeszekbe torténd szallitisa. Ezek a modszerek a kenyeret az id@jaras hatasaitol
csak részben védeék meg, ezért a mindsége gyakran kirosodist szenvedett.

A tabori kortilmények kozotti kenyérszallitis problémainak részbeni megoldasa
érdekében kerult kialakitasra és 1964-ben rendszeresitésre a 2 tonnas kenyérszallitd gép-
kocsi. Ez az eszkdz Csepel-344 tipust tehergépjarm( alvazra lett kifejlesztve, a zirt,
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hészigetelt, fiit6-szell6z6 berendezéssel ellatott felépitménye alkalmassa tette ~20 °C
kiils6 homérséklet mellett 24 6raig a kenyér thermosztalt szallitisat és tarolasat. Ebb6l a
szakgépkocsibol a hetvenes évek kozepén 39 db keriilt a hazai iparunktél beszerzésre.

A 3 tonnés kenyérszallitd gépkor si (konténeres) a tobb mint masfél évtizede rend-
szerben levd, fizikailag clhasznilodott 2 tonnds kenyérszillito gépkocsi felvaltisa és az
ezen a téren szitkséges kapacitis bévitése érdekében keriilt kialakitisra és 1982-ben
rendszeresitésre.

A hiitdaggregattal ellitott 20 m’ rakodétérrel konténer hordozdja ZIL-130G
tipust tehergépkocsi alvaz. Az eszkoz biztositja télen-nyaron a kenyér 20 °C-on torténd
szallitasat, sziikség esetén a forrd kenyér kirosodasmentes lehiilését, hideg idében a
kenyér fagytol valé megévisat, a kenyér rovid idejd tarolasat.

Mindkét kenyérszallito gépkocsi tipusbol esak a legfontosabb békesziikségletein-
ket tudtuk kielégiteni. A kenyérszallitd szakgépkocsi-sziikségletének alakulisira az
dlland6 novekedés tendencidja jellemzd, amit bizonyit az a tény, hogy 1965-1980
kozotti idGszakban hétszeresére nétt a hadi szitkségletiink. Ennek az igénynek donté
tobbségét a népgazdasighol mozgositiskor tHiténd igénybevétel Utjan kisebb részben
kenyérszillito szakgépkocsikkal nagyobb részben azok helyettesitésére alkalmas gépjar-
miivekkel tudjuk biztositani,

A tibori koriilmények kozotti his- és hentesiru szillitisa és tirolisa kezdettdl
fogva felvetette az erre a célra sziikséges hiitdkapacitasok létrehozisinak igényét. Ezzel
szemben a hatvanas évek kozepéig csak néhany darab (1963-ban 3 db) Csepel-350
tipusu kéziiti tehergépkocsi alvazra épitett hiité- (thermos) gépkocsival rendelkeztiink.

A néphadseregiink mindségi fejlesztésének elején dinamikusan megndtt a htité-
gépkocsi szikségletiink. A felmertlt igények kielégitése érdekében keriilt kialakitisra és
1964-ben rendszeresitésre a 2 tonnds hiitégépkocsi.

A Csepel D-346 tipusi terepjar6 tehergépjarm alvazra épitett felépitmény héhid-
mentes, hészigetelt, belsé boritasi, moshatd szerkezet, amely alkalmas hus- és hentes-
aruk hiitott, mélyhitott allapoti szallitasara, tirolasira, valamint a hitélidak héakku-
mulatorainak fagyasztasira. Ebbél a tipusbol a béke szitkségleteinket a hazai iparunkeél
a hatvanas évek kozepén beszereztiik.

A 4 tonnas hiitégépkocsi (konténeres) a fizikailag elhasznalodott 2 tonnis hiits-
gepkocsik felvaltisira és a hiitdszallito, tirolokapacitasunk bévitése érdekében keriilt
kifejlesztésre és rendszeresitésre 1982-ben. Az eszkdz rendeltetése gyorsan romld élel-
miszerek elSirt és szabilyozott héfokon torténd szallitasa és 1-3 napos tirolasa, vala-
mint az egységek hitéladai hitGakkumulatorainak lefagyasztisa.

A konténeres felépitmény hordozéja ZIL-130G tipust tehergépkocsi alviz. A
hitdgépkocsikbol a béke sziikségletnek megfeleld mennyiség beszerzése a hazai ipartol
a hatodik 6téves terv id6szakaban megtortént. A hadi szitkséglet hitégépkocsikbl a
nyolcvanas évek elején a 100 db-ot meghaladta. Ezért a népgazdasighol mozgésitaskor
a hadi sziikségleteink kielégitése érdekében hiitdgépkocsik vagy ezek helyettesitésére
alkalmas thermos gépkocsik keriilnek igénybevételre.

A hatvanas évek elsé felében felmeriilt egy korszerii tabori siitode létrehozasinak
igénye. Ez a probléma alapvetden a harctevékenységek intenzitasinak megvaltozasabol,
ugrasszerd novekedeésébol eredt. Masképpen fogalmazva, a bonyolult, gyors lefolyasi
harctevékenységek kozott lényegesen kevesebb id6 4ll rendelkezésre a kenyérsiitésre,
mint kordbban. Ezzel szemben a meglevé, eloregedett 34/53M siittdék korszertitlennek
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bizonyultak. Ezek az eszkozok 2 tonnas potkocsi alvazra lettek épitve, teljesitményiik 60
db 700 gr-os kenyér oranként, felfitési idejik 1,5-2 ora, sttési id6 40-55 perc attdl fiig-
géen, hogy fa- vagy olajtiizeléssel Gzemelnek.

Kozel hiisz éves titkeresés utan keriilt kifejlesztésre a tabori mozgd sitélizemiink
(TMS-80 SUMEG), amely 1982-ben keriilt rendszeresitésre. Az eszkoz technologiai
berendezései 3 db 20" méretl konténerszerd felépitményben helyezkednek el. A konté-
nerek gépkocsin, vasiton és légi uton szillithatok. A konténerek szillitsi helyzetben
tilnyomas ala helyezhetdk, igy alkalmasak szennyezett terepen valo dthaladisra is.

A harom konténerben elhelyezett berendezések egy siitdde részleg eszkozei, ame-
lyekkel 6rinként 500 kg formakenyér siithetd buzaliszt vagy btza- és roszliszt keveré-
bol.

A gyartd berendezések a konténerekben kirakas nélkiil Gzemeltethetdk, igy a tele-
pitési idejiik rovid. A kenyérkészitéssel kapcsolatos munkalatok a lehetdségekhez
képest gépesitettek. A berendezések lehetdvé teszik tobbfajta liszt homogenizalasat és
felhasznilasat. A tésztakészitd gép automatikus vezérlést, igy a késztermék jo minSsége
és egyenletessége elérhetd. Az eszkoz hazai sorozatgyartisa a hetedik otéves terv id6sza-
kiban megkezd8dott.

A tdrzskonyha-gépkocsi hazilag kertlt kifejlesztésre, és 1982-ben keriilt a prototi-
pus elfogadisra. Az eszkdz rendeltetése 200 fére napi hiromszori meleg étel elkészitésé-
nek biztositisa és 40 {6 egy idejii étkeztetése tibori koriilmények kozott. Alkalmas étel
elékészitésére és fézésre allo, valamint menethelyzetben egyarant.

A torzskonyha egységgépkocsibol (URAL 375A) és potkocsibol all. Sorozatgyar-
tasa a késébbiek folyaman fog beindulni.

Napjainkban a néphadseregiinkben a tibori korillmények kozotti ételfézés alap-
vetd eszkozei a mozgdkonyhik, amelyek vontatisa kiilonboz6 tipust gépkocsikkal tor-
ténik. A gyakorlatok tapasztalatai azt mutatjik, hogy a lanctalpas harcjarmévekkel ren-
delkezé alegységeket szdmos esetben a gépkocsikkal vontatott mozgokonyhik nem
tudjik kovetni. A harcol6 alakulatok terepjird képességének novekedése szikségsze-
rien maga utin vonja a konyhagépkocsik kialakitisanak és rendszerbe allitisinak sziik-
ségességét. Ez a felismerés a szakemberek részér6l mar régen megtortént. A terepjard
alvazra épitett konyhagépkocsi létrehozisa perspektivaban indokolt.

Egésaségiigyi szakgépkocsik

A rendelkezésre all6 forrisanyagok szerint a hibort utin osszegy(jtott eszkdzok-
bél 23 db RABA-S és néhany darab FORD miérkaju sebesiiltszallitd gépjarmi maradt
rank.

A néphadseregiink fejlsdéstorténetének els6 peribdusiban az alakulatok a beteg-és
sebesiiltszallitist az orszigos mentShalozat igénybevételével és az Gsszegylijtott szak-
gépkocsikkal, illetve sziikségeszkozokkel oldottik meg.

Ezen a téren éles fordulat kovetkezett be az 6tvenes évek clején. A néphadsere-
glink nagyarinyd és rohamos fejlesztése oda vezetett, hogy a scbesiiltszallitd gépjarmi
hadi sziikségletiink 1953. év végén meghaladta az 500 db-ot. Ebben az id&szakban az
igényeink kielégitése érdekében a hazai iparunk gyartotta az 1,5 tonnas terepjird (Cse-
pel-130) és a 3 tonnas (Csepel-350/B) alvazakra épitett sebesiiltszallitd gépjarmiveket.
Az el6bbi négy, az utdbbi kilenc fekvé sériilt szallitisara volt alkalmas. Bz a két tipus
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mindsithetd a sebesiiltszallitd gépjarmiiveink elsé genericidjanak, Hogy ezekbdl az esz-
k6zokbél az iparunk mennyit gyartott, ma mar nehéz megallapitani. A rendelkezésre
allo adataink szerint 1956 nyarn 1,5 tonnas terepjard sebesiiltszallics gépkocsibol 123
db, a 3 tonnis kéziiti sebestiltszallitd gépkocsibol pedig 238 db volt a készletiinkben.

A torténeti hiiség érdekében célszerti megjegyezni, hogy a néphadseregiink gépesi-
tésének megkezdéséig és annak nagy arinyd fokozasdig szamos szallitisi problémat
fogatolt gépjarmivekkel kellett megoldanunk. Ezért az egészségiigyi szolgalat is kialaki-
totta a sebestiltszallitisra alkalmas taligikat, amelyekbl 1954-ben 100 db-ot rendeltiink
az iparunktél, a t6bb mint 300 db-os hadi szikségletiink feltoltése érdekében.

A hetvenes évek elején a néphadseregiink minéségi fejlesztésevel dsszefiiggésben
rohamosan kezdett néni a sebesiiltszallito gépjarmi-igénylink. Az dtvenes évek szitk-
ségletei a hatvanas években kétszeresére, a hetvenes években pedig haromszorosara
emelkedtek.

Az Stvenes évek els6 felében gyirtott Csepel-130 és Csepel-350/B tipust sebestilt-
szallitd gépjarmiivek donté tobbsége tiz év alatt elhasznalodott. Az elhasznalodott
sebesiiltszallito gépjarmiivek potlisara, illetve a sebesiiltszallitd kapacitisaink novelése
¢rdekében NDK reliciobél a hatvanas évek elején meghkezdtik a GARANT K-30,
majd ezt kévetéen a GARANT LO-1800 tipusok beszerzését. Az elsé tipus négy, a
masodik pedig hat fekvé sériilt szallitisira volt alkalmas.

Az NDK-b6l szarmazo két tipusbol a GARANT LO-1800-as 1961-ben rendszere-
sitve lett, és ezt kévetben tiz év alatt tébb mint 250 darabot szereztiink be.

A GARANT scbesiiltszillitd gépkocsik koziti alvizra épiiltek, a kerekeik gumi
feliletének kiképzése volt az, ami a terepen valé mozgasukat segitette.

A misodik 6téves terv keretében lehetévé valt, hogy szovijet relaciobol terepjard
(UAZ-452) sebesiltszallito gépjarmiiveket szerezziink be, amelyck 4 fekvs sebesiilt
szallitasra alkalmasak. Ebbél a tipusbol 1980. év vegéig kozel 650 db-ot szereztiink be.
Napjainkban majdnem teljes egészében az UAZ-452 tipust eszkozok képezik a meg-
levd sebesiiltszallitd gépjarmiparkunkat.

A sebesleszallito gépjarmi hadi szikségleteink egy részét szlikségképpen a nép-
gazdasaghol mozgositaskor igénybe vett tehergépkocsikkal tudjuk csak biztositani.
Fekvo seriiltek szallitisara valo alkalmassa tételiik érdekében hordagy figgesztd szerke-
zetet fejlesztettiink ki a hatvanas évek kozepén, mely alkalmas kilenc fekvé sériilt elhe-
lyezésére a tehergépjarmiivek rakodoé feliletén. Ennek az eszkdznek a tomeges gyartasat
a masodik téves terv idGszakiban kezdtiik meg. '

A hordigy flggeszté fejlesztett valtozata az univerzalis horagyrogzits készlet,
amely 1984-ben keriilt a rendszeriinkbe. A hazailag kifejlesztett eszkoz alkalmas hat
fekvé és ot Gil6 sérilt szallitisara.

A hatvanas évek masodik felében el6térbe keriilt a sebesiiltek harcmezérdl valo
kitiritésének problémaja. Ebben az id6szakban specidlis kitirits eszkozok beszerzésének
nem volt forrasa. A probléma csékkentésének, illetve részbeni megoldasinak érdekében
kerestiik annak lehetSségeit, hogy a harcjarmiivek hogyan tudnak részt venni a scbesiil-
tek harcmezérél térténd kihordasiban. Ennek kapcsan 6 db, az atfegyverzés soran a csa-
patoktol kivont BTR-152 pancélozott harcjarmi sebesiiltszallitisra valé alkalmassa téte-
lere nyilt lehetéségiink. Ezek az eszkézok korilbelil tiz évig voltak rendszerben.

A harci sériiltek sebesiiltgytijté helyekrdl valé kihorddsanak kérdéséhen jelentds
elrelépést jelentett a LUAZ-967M sebesiilt kihordé gépjarm 1981-ben torténd rend-
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szerbe allitisa. Tzen szovijet reldciébol szarmazo eszkdz két fekv vagy 016 sériilt szallita-
sara alkalmas. A LUAZ-967M sebesilt kihordo gépjarmiivekb6l a beszerzés és az cllatas
a hatodik otéves terv idészakiban kezdédott meg.

Az cgészségligyi cllitasban részesitett szllithato allapotban levé fekvo sériltek
szallitasara 1977-ben sebesiiltszallitd autdbuszok kertiltek rendszeresitésre. A muiszaki
fejlesztés eredményeképpen kialakitott szerkezetekkel a népgazdasigbol mozgositaskor
igénybe vett IKARUSZ-260 és a SKODA tipust autobuszok révid id6n belil alkal-
massa teheték 18 £6 fekvo sérilt szallitasira.

A hatvanas évek elején felvet6dott az ezredsegélyhelyek tobb 1épesds attelepitéseé-
nek problémija. Ennek a szakharcaszati kovetelményeken alapulé igénynck a kielégitése
érdekében keriilt kifejlesztésre a kotozogépkocsi. Ez az eszkoz lehetéve teszi, hogy a
harccselekmények dinamikajinak megfelelden az ezred- (dandir-) segélyhelyek egy
része - amely az elsd orvosi ellatist biztositani tudja - elore teleptiljion és 6nalléan meg-
kezdje a mikodését, A kotdzégépkocsi rendszerbe kertilése egyben az ezredsegélyhe-
lyek kapacitasinak bévitését is jelentette.

A kotozdgépkocst rendeltetése, hogy a berendezése és felszerelése az elsé orvosi
segélyny(itas legsziikségesebb anyagi (miiszeres) feltételeit biztositsa tabori koriilme-
nyek kozott. Az eszkoz Csepel D-344 terepjard tehergépkocsi alvazra épitett egységes
zart felépitménybe kertilt kialakitisra. Ebbol a specidlis gépjarmibol az elsd igények
1963-ban fogalmazédtak meg, az eszkdz sorozatgyartisinak megkezdésére azonban
csak a harmadik otéves terv id6szakaban kerilt sor. Ezt kévetéen a hetvenes évek
végéig a teljes hadi szitkségletiinket a hazai ipartol 100%-ig biztositottuk.

A Csepel D-344 terepjiro egységes zart felépitményt gépkocsik elhasznalodisa,
valamint a konténeres rendszer(i felépitményekre valé attérés miatt a nyolcvanas évek
elején felmeriilt egy (f kotdzégépkoesi kialakitasinak igénye, amely napirendben levé
problémaink kozé tartozik.

Az btvenes évek clsé felében tabori korilmények kozott jelentkezd és az egészse-
giigyi szolgilat hataskorébe tartozé alapvetd laboratoriumi vizsgalatok technikai feltéte-
leinek biztositisa érdekében 16 db orvosi laboratérium gépkocsi (Csepel-350/B koziti
tehergépkocsi alvazon) keriilt legyartisra.

A hatvanas évek elejére az egészségligyi szolgilat laboratoriumi feladatai kiszéle-
sedtek, ami egyben azok szakositasaval is jart. A szakmai igényeknek megfeleléen keriil-
tek kialakitisra és 1967-ben rendszeresitésre a laboratériumi gépkocsik masodik generd-
ci6ja. Ezzel létrehozdsra keriilt egy egységes laboratoriumi szakgépkocsi halozat, amely-
nek elemei: a mozgdbakteriologiai-szerologiai, egészségvédelmi-radiometriai, toxikolo-
giai, virus, hematolagiai, korbonctani laboratériumi gépkocsik és a vivarium gépkocsi.

A laboratoriumi gépkocsik masodik generaciojara jellemz6, hogy valamennyi Cse-
pel D-344 terepjaré tehergépkocsi alvizra épitett egységes zart felépitménybe keriilt ki-
alakitisra. A laboratériumi gépkocsik mindegyike az 6nallé tevékenységhez szikséges
berendezésekkel, eszkozokkel (pl.: aggregitor, sitor, csatlakozd szerelvenyek, viz- és
héellatd rendszerek stb.) el lettek latva. A rendszeresitést kbvetden a laboratoriumi gép-
kocsik beszerzése csdkkentett mértékben tortént meg az egységes zart felépitmények
hidnya miatt. Ebbél kivetkezéen 1980-ban a hadi szitkségletiinknek csak egyharmada
volt biztositva.

A nyolevanas évek elején felvetédatt az egészségiigyi laboratériumi halozat korsze-
riisitésének és tovabbfejlesztésének szitkségessége. Ennek kapesan megindult az 4j labo-
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ratoriumi eszkézokkel dsszefiiggé miiszaki fejlesztés, ami jelenleg is folyamatban van.
Ezen 1 eszkozokre a konténeres rendszer lesz a jellemz8.

A vérszillito gépkocsi ~ amely csehszlovik relaciobol szarmazik - 1964-ben keriilt
rendszeresitésre. Ennek az eszkdznek a rendeltetése, hogy transzflzibs vért tartalmazd
palackokat szallitson és taroljon +2 és +5°C kézétti hémérsékleten akkor, ha a kor-
nyez6 levegé hémérséklete -20 és +40 “C kozott van. Alapjirmtve: PRAGA V3S
hiromtengelyes tchergépkocsi alvaz. Veérszallito gépkocsikbél a hadi sziikségletiink
jelentds részét a népgazdasigbol mozgésitaskor igénybe vett hiitégépkocsikkal toltjik
fel, amelyeket ellatunk Dexion-Salgéd elemekbél kialakitott allvanyzattal és a vért tartal-
maz6 iivegek szillitisira alkalmas manyag ladakkal.

A DDA-66 tipust fiirdets-fertétlenité gépkocsi szovjet relciobol szarmazik,
1982-ben keriilt a rendszeriinkbe, a PDP-2 fiirdé-fertStlenits berendezést valtja fel.

A GAZ-66 tipust gépkocsi alvazra szerelt fiirdeté-fertStlenité berendezés bizto-
sitja a személyi allomdny zuhanyozasi lehetdségét, valamint a nyari és téli ruhazatinak
fertGtlenitését tibori koriilmények kozott.

Az egészségligyi szolgalat a konténerizicid keretében kialakitotta a miitSkonténert
¢s a deminarizalo-sterilizalé berendezést konténerben. Mindkét eszkéz hordozasa teher-
gépkocsi alvazt igényel. Ezt a tényt figyelembe véve ezeket az eszkdpzoket is a szakpép-
kocsik fogalomkorébe célszert sorolni. A miitékonténer két miitSasztalon egy sebész-
brigad folyamatos munkéjit tudja biztositani. Ez az eszkdz 1979-ben keriilt rendszeresi-
tésre.

A KF-2 konténer tipusban kialakitott és 1985-ben rendszeresitett deminarizilé-
sterilizalo berendezés a tobb mint hisz éve meglevé autokliv-vizdesztillilé utinfutot
viltja fel.

A régi eszkdzokkel szemben jelentés tulajdonsiga, hogy sterilizalasi kapacitisa
nagyobb, desztillalt viz helyett ionmentes vizet allit els, nem hével desztillal, hanem
gyantaféleségek alkalmazasaval, nem csak iiveg palackokba, hanem miianyag flako-
nokba t8ltott infiziés oldatok sterilizaliséra is alkalmas.

Szdlliti gépkocsik

Jelenleg az anyagszillito gépjarmitivek nem tartoznak a killdnleges gépjarmiivek
kategoridjiba. Ma a normal tehergépkocsi az altalinos gépjarmiivek korébe van sorolva.
Azonban az anyagmozgatis fejlédése eredményeképpen ezekre az alapjirmiivekre mas
onrakodé daruk, hitsd emeléfalak épithetSk. A konténerizicid viszont a konténer
rakod6 és szillitd gépkocsik rendszerbe allitasat igényli. Ezeknek az eszkozoknek a
rendszerbe dllitisa és beszerzése a néphadseregiinkben is kezdetét vette a hetvenes évek
mésodik felében. Ennek keretében szamos forgd rakodégépet, terepjir6 rakodé gépet,
konténerrakod¢ szillit6 tgk.-t stb. szereztiink be, melyek a kdzlekedési szolgilat szak-
gépkocsi alloméanyaba tartoznak.

Befejezésképpen
A hadtap-szakgépkocsi allomany kozel negyven éves fejlédésének trendje azt

mutatja, hogy a harceszk6zok mennyiségének és korszeriségi szintjének, az altalinos és
szakharcdszati kovetelményeknek megfeleléen igényli a jovébeni valtozast.

140



A mennyiségi és min&ségi fejlesztés varhato feltételeit figyelembe véve a jovében is
a szakgépkocsikat a fizikai elhasznalédasukig kell rendszerbe tartani. Az alapjirmivek
koltségeinek megtakaritisa érdekében célszerinek latszik a konténeres, potkocsis, utin-
futds megoldasok kiszélesitése, természetesen a szllitisi és vontatasi problémik rende-
zésével egyidejlileg.” Ezen felil szamolni kell a hadtip-szakgépkocsik népgazdasigi
igénybevétel atjin torténd biztositisinak kiszélesitésével.
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