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A gépkocsiutak felderitése
megszervezésének egyes kérdései

Inta: V. ARHIPOV vezérirnagy, a miiszaki tudomdnyok kandiditusa,
a Lenin Renddel kitinteret Katonai Hadldp és Kozlekedéss Akadémia tanszékvezetije

(Forditds: a ,Til i Sznabzsenyife” ¢. folygirat 1986/6. szdmdbil,)

A csapatok korszerd harc- és szillitbeszkozokkel valo tovabbi felszerelésének, a
szallitbeszkozok teherbirasa és a katonai kozlekedés intenzitisa novekedésének, vala-
mint az ellenség kozlekedési utak elleni tamadasa er6sodésének viszonyai kozott egyre
nagyobb jelentéségre tesz szert a gépkocsiutak allapotara, az azokon el6fordul6 akada-
lyokra és rombolasokra, valamint azok lekiizdésének vagy megkeriilési koriilményeire,
az atkelShelyekre és azok lehetGségeire vonatkozo informacid. A végzett kutatasok
bebizonyitottak, hogy ilyen adatok nélkiil nem lehet biztositani id6ben torténé mané6-
vert a csapatokkal, a hadtapegységek és -alegységek attelepitését, az anyagi eszkozok
csapatokhoz idében torténd utanszillitasat és hatraszallitasat. Ezekre az adatokra kiilo-
nosen a kozlekedési biztositas tervezésekor és megszervezésekor, a KGU-ak kozati egy-
ségek és alegységek személyi allomanya altali el6készitésekor, iizemeltetésekor és
mdszaki biztositisakor van ‘sziikség.

A gépkocsiutakra és az azokon kialakult helyzetre vonatkoz6 adatokat a kozati csa-
patok tevékenységének egyik legfontosabb részét és a hadtapfelderités szerves részét
képez6 felderités alatt lehet beszerezni.

A Nagy Honvéd6 Habor, a helyi haborik és a habora utani gyakorlatok tapaszta-
latai azt bizonyitjak, hogy a céloktol, a megoldando feladatoktol és a rendelkezésre allo
id6tol fiiggben alkalmazhatd mind a szemrevételezés, mind a részletes felderités.

Szemrevételezés: a parancsnok altal folytatott felderités az ellenségre, a terepre, a
lakossagra, a csapatok harctevékenységének megszervezéséhez szitkséges helyi targyakra
és eszkozokre vonatkozo adatok beszerzésének céljabol. A csapatok menetvonalanak, a
foly6szakaszanak stb. szemrevételezését kiilon erre a célra kijelolt torasben dolgozo tisz-
tek végzik.

A részletes felderités, az egyes Gtszakaszoknak és objektumoknak mindenre kiter-
jedd atvizsgalasa, az ut- és hidszerkezetek szilardsaga értékelésének, a megkenilés nyom-
vonal és a hidtengely kijelolésének, a munkak végrehajtasa és az épitdanyag beszerzése
feltételei, azok mindsége megallapitisinak, a technikai elhatirozas meghozatalihoz
szitkséges adatok beszerzésének, az alegységek feladatai megszabasanak és tevékenysége
megszervezése céliabol. Részletes felderitést rendszerint olyan korzetekben kell foly-
tatni, ahol tervezik az utak helyreallitasat, Oj utszakaszok (objektumok) épitését.
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Hogy a szemrevételezés és a részletes felderités sorin mit kell megallapitani, az
fiigg a megszabott feladatoktol és a helyi sajatossagoktol. A miszaki zarcsomopontok,
tomegpusztitisi gocok, omladékok, tiizek és az ellenség altal szennyezett terepszakasz
hatarain belili utszakaszok szemrevételezésekor az alabbi adatokat kell megallapitani: az
utszakasz helye, hatarai és hossza; az akadalyok fajtija és sinisége; az alépitmény és az
utburkolat szélessége és tipusa; a rombolasok és a torlaszok jellege és hozzavetdleges
terjedelme; a tiizek intenzitasa, a sugarszint, az akadalyokon keresztiil vezeté atjarok,
azok helye, szélessége, allapota; az oszlopok megengedett haladasi sebessége az atjaro-
kon, azok atereszté képessége. Fontos annak pontositasa is, hogy at lehet-e haladni a
pusztulasi gocon, ha igen - milyen feltételek mellett; vannak-e keril6utak, azok helye,
hossza, jellemzo6i és allapota; a személyi allomany és a technika, a mentesit6 allomasok
és a kozuti alegységek elhelyezése rejtésének lehetdsége. Ossze kell gydijteni a rombolasi
és pusztulisi gocok hatarain beliili KGU-k helyreallitasara és izemeltetésére vonatkozo
elhatarozas meghozatalahoz szitkséges adatokat is.

Levezetése modja alapjin a kozati felderités (szemrevételezés és részletes felderi-
tés) lehet foldi és légi. Az alapveté mod az els6. Segitségével részletesebben, megfeleld
pontossaggal lehet tanulmanyozni az utak és létesitmények allapotat, be lehet szerezni
minden szitkséges adatot. A foldi felderitésre azonban jellemzéek az alabbi hianyossa-
gok: végrehajtasanak alacsony iteme, a vizsgilatot végz6 alegységek viszonylag ala-
csony mozgas sebességének kovetkeztében nagy foku munkaigényesség, olykor pedig
az, hogy a terep ellenség altali elaknasitasinak és sugarszennyezésének kovetkeztében
nem lehet a tomegpusztulasi gocok, a torlaszok, a tiizek megkerillésére szolgalo utakat
felkutatni.

A gyakorlatok tapasztalata azt bizonyitja, hogy foldi felderitésre célszeni utisz-fel-
derit6erokbol, vegyvedelmi-felderitokbdl, kozuti és hidasz szakemberekbol, radiotavira-
szokbol, és szillito jarmivezetokbdl allo egységet (csoportot) kijelolni, dllomanyaban
legfeljebb 6-8 fovel. A munka hatékonysaganak fokozisit a szakmak egyesitése (ossze-
vonisa) és a technikai felszerelés korszenisitése teszi lehetové. Olyan esetekben, amikor
a felderités soran ki kell valasztani (pontositani) a menetvonalat, a hidatkel5 tengelyé-
nek helyét, meg kell hatarozni az akadalygocok lekiizdésének modjait, vagy mas felelSs-
ségteljes elhatarozist kell hozni, a felderit6-alegység (-csoport) élére tisztet kell kijelolni.

A harcosok kiilon az utak felderitésére szolgalé jarmiivon vagy terepjird gépkocsin
mozognak. Minden mérést miiszer- és szerszamkészletek segitségével kell végezni. A
felderités adatait egyezményes jelekkel kell a térképre ravinni. Késziteni kell vazlatokat
legendakkal, felderitési naplot kell vezetni. A munka eredményeirdl szol6 jelentéseket
ridion, a nap vagy a feladat befejezésének végén térkép vagy vazlat formajaban kell fel-
terjeszteni.

Egy utszakasz felderitésének id6tartama fiigg a felderit6-alegység valoszini hala-
disi sebességétdl és az objektumok meérésekkel egybekotott atvizsgalasanak sebességé-
tol. A gyakorlatok tapasztalata szerint a szemrevételezés iiteme, az utviszonyok bonyo-
lultsaginak figyelembevételével 10-15 km/6, a részletes felderitése pedig 3-5 km/6
lehet. Es ahogy azt a gyakorlat is bizonyitja meghatirozasara idGre van sziikség. Mert le
kell allitani a gépkocsit, abbol ki kell szallni és el kell végezni, egy sor mérést, el6fordul-
nak fennakadasok is. Ahhoz, hogy ezeket el tudjuk keriilni, szitkség van olyan kilonle-
gesen berendezett gépkocsikra, amelyek lehet6vé teszik menet kozben ellenrizni az
aknisitast, meghatarozni az utfelillet szélességét, a hajlatok sugarat, a hossziranyu lejt6-
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ket, a szerkezetek szilardsagat, megmérni a vizi akadilyok keresztmetszetét. Ilyen eset-
ben a mérési id6t kb. tizszeresére lehet csokkenteni, a felderités iteme pedig megkoze-
liti a felderité jairmd mozgasi sebességét.

Az utak és az atkelSk éllapotarol sokkal rovidebb id6 alatt lehet adatokat vizualis
legifelderités vagy légifényképezés Gtjan beszerezni. Killonosen értékes az, hogy a légi-
felderités lehetové teszi az utak tanulmanyozasat a tomeges rombolasok, a torlaszok, a
tiizek és a sugarszennyezett korzetekben, amelyek a foldi felderités szimara rendszerint
megkozelithetetlenek. Meggyorsul az akadaly és rombolasi gocok megkeriilését lehe-
tové tevé utak, a gépkocsioszlopok veszélyes Gvezetekbdl valo kivezetésére szolgalo
utak és a KGU-akon megszakadt forgalom helyreillitisa modjainak a keresése.

A légi Gton egyszeri figyelés utjin szerzett adatoknak a pontossiga azonban ariny-
lag nem nagy. Ezért azt ki kell egésziteni optikai iranyzokésziilékekkel, mérGvonalzarok-
kal, mas speciilis mészerekkel, valamint sugarfelderité eszkozokkel végzett mérésekkel.

A vizualis légifelderitésre legalkalmasabbak a helikopterek, amelyek a 100-120 km/
6 sebesség mellett fel tudnak emelkedni kb. 50 m magassigba. Azok figghetnek az
egyes objektumok felett alapos tanulmanyozas céljabol, sziikség esetén pedig landolni
tudnak viszonylag kis teriileten.

A gyakorlatok tapasztalata azt bizonyitja, hogy légifelderitésre 2-3 f5s (1 tiszt-
parancsnok, operator-figyeld, radiotavirisz) csoportot kell kijelolni. A helikopter
menetvonala az Gttol 10-20 méterre hizédjon, ami biztositja mind alapépitményének,
mind a vizatereszté mitargyak tanulmanyozasat. A csoportparancsnok a menetvonal
vizuilis felderitését végzi, az operator-figyeld figyeli a terepet az ut mésik oldala mentén,
megallapitja annak jarhatosagat, a pirhuzamos utak nyomvonalait és az anyag beszerz-
helyeket.

Az uton elhelyezked6 foldi vezetési pontokkal valo sszekottetésre URH radioal-
lomast kell hasznalni.

Az Osszegyijtott informaciot egyezmeényes jelek segitségével fel kell vinni a tér-
képre. A munka hatékonysagit nagyban lehet novelni videomagnetofon alkalmazasa-
val, aminek segitségével el lehet végezni a menetvonal felvételét, kiegészitd magyaraza-
tot fGzve hozza a hangcsatoman. Ez lehet6vé teszi a parancsnoksagnak a repiilést kove-
téen felterjesztendd informicié terjedelmének jelentSs novelését.

A koziti egységek igénylésére az eloljard torzs elvégezheti az utak légifelvételét
1:10000, 1:20000 méretaranyban és az egyes objektumok fliggdleges és ferde tengelyi
legifelvételét is. Ilyen légifelvétel kilonosen az ellenség teriiletén huzodo utak tanulma-
nyozisahoz sziikséges. A Nagy Honvéd6 Haboru tapasztalata azt bizonyitja, hogy
ebbdl a célbol célszerd megismerkedni a hadmivelet el6készitésének érdekében vég-
zend6 légifelvétel anyagaival.

A visztula-oderai hadmivelet idszakaban az 1. Belorusz Front savjaban a teriiletet
az ellenség védelmének teljes mélységében 3-4-szer lefényképezték, ami lehetové tette
védelmi szakasz vazlatainak elkészitését, az utak illapotanak, azokon levé akadilyok és
rombolisok szaimanak megallapitasat.

A kulfoldi sajto tajékoztatisa szerint az utak allapotara vonatkozo adatokat be lehet
szerezni a 0,3 mm felbontoképességi felvételeket készit6 irfelderités anyagok tanulma-
nyozisanak eredményeképpen is.

Az informici6 minden csatornan valo rendszerd gyijtését a felderités feszesen
megszervezett tervezése nélkul nem lehet beszerezni. Az elkészitend6 tervben rendsze-
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rint fel kell sorolni az atvizsgalandé terepszakaszokat és objektumokat; a felderités fajta-
jat és modjit; a végrehajtokat, az azok részére kijelolendé erdket és eszkozoket; a felde-
rités és az eredmények felterjesztésének idGpontjat. Tervezéskor véleményiink szerint
el6 kell iranyozni, a hadmuveleti-hadtap és a kozuti helyzet lehetséges valtozasait figye-
lembe vevé kiegészité adatok beszerzését. Kilonosen kell vigyazni az informécié opera-
tivitasara és megbizhatosagira, amit beszerzési forrasai és modjai dublirozisanak atjan
lehet elérni.

A vezeté szervekhez beérkez felderité adatokat altalinositant kell, jelentent kell a
parancsnoksagnak, fel kell vinni a kozuti helyzetet abrazolo térképekre vagy a parancs-
nokok munkatérképeire. Azokat fel kell hasznilni az elhatirozisok meghozatalihoz,
valamint az el6ljard torzsekhez felterjesztendd felderits jelentések és az egyiittmikodo
egységek részére késziilo informicios anyagok elkészitéséhez.

Ma, amikor egyre szélesebb mértékben keriilnek alkalmazasra az automatizalt veze-
tési eszkozok, meg kell teremteni a feltételeket az Osszegyijtott adatok operativ feldol-
gozasanak.

A legfontosabb informiciot kiilon program alapjin be lehet taplalni az ESZG
memoriaegységébe, fel lehet frissiteni az Gjabb beérkezése mérvének megfelelGen, be
lehet szerezni rendszerezett jelentések és szamvetések formajaban az automatizalt mun-
kahelyeken. Mindez kiindulasi bazisul szolgal a KGU forgalminak tervezésekor, a
sugaradagok meghatirozisakor az ellenség altal szennyezésnek kitett szakaszokon, a
katonai kozuti munkik volumenének szamvetésekor és a hozott elhatirozasok megin-
dulisakor.

Az ésszerien megtervezett, feszesen megtervezett felderités hozzajarul a rendelke-
zésre illo erSknek és eszkdzoknek a koziti biztositas feladatai végrehajtasara valo haté-
kony felhasznalisahoz.
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