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A mitkédd hadsereg hadtipbiztositisi rendszerében kiiléndsen fontos szerepet pitszott az
anyagi eszkdzok utinszallitisa, aminek végrehajtasaban részt vett valamennyi szallitisi dgazat. A €6
terhet azonban a gépkocsiszallitd alegységek, egységek és magasabbegységek viselték, mivel a
vasiiti szallitasi dgazat ki volt téve az ellenség 4llandé timadasinak, a vasttak helyreillitisinak
ateme pedig elmaradt a csapatok timadasinak Gtemétsl

A Nagy Honvédd Habord tapasztalatainak elemzéséhez nem szabad elhaligatni azt, bogy a
habori elsé iddszakiban a gépjarmitechnika hidnya miatt a gépkocsiszillité csapatok nem fejléd-
tek megfeleléképpen. A gépkocsik hidnya negativan hatott egy sor hadmiivelet kimenetelére. Ezért
1942. februdrjaban az Allami Honvédelmi Bizottsig mellett megalakitottik 2 Kozlekedési Bizott-
sigot, amelynck a feladata az &sszes szallitdsi agazat munkdjinak a koordinilisa volt. Ennck 2
Bizottsignak az allominyiba a Honvédelmi Népbizottsig hadripfénoke és katonai kbzlekedési
csoportfénoke tartozott.

Az Allami Honvédelmi Bizottsig, a Legfelsé Féparancsnoksig fliadiszillisa hatirozott
intézkedéseket foganatositott a gépkocsiszillitd csapatoknak minden oldali megerdsitésére, kiils-
ndsen azoknak technikéval valé felszerelésére. A miikddé hadseregnél a jarmiivek szima az 942.
évi 25 ezerrdl 1945-ben 100 ezerre nétt. Ez lehetdvé tetre azt, hogy a befejezd hadmiiveletekhen a
front harom-6t gépkocsiszillité ezreddel (3,5-4,5 ezer gépkocsi), a hadsereg harom-négy gépko-
csiszillitd zaszlaljjal (600 gépkocsi), a hadosztily gépkocsiszallité szizaddal {45 gépkocsi) rendel-
kezzen.

A gépkocsiszallitasi dgazat szerepe és mikodése volumene novekedésének jellemzd példaja a
Visztula-Oderai hadmiivelet. Annak elSkészitése igen rovid ideig tartott, amikor a Visztulin
keresztiil halad6 vasttak és hidak még nem voltak tefjesen helyreallitva. A hadmivelet elokészitése

* ilyen viszonyok kdzott azért vile lehetGvé, mert a frontok mar rendelkeztek eléggé erds gépkocsi-
parkkal. Igy pl. az 1. Belorusz Front rendelkezett 3749 front, 4407 hadsereg és 3019 hadosztaly,
azaz 6sszesen 20 ezer tonna teherbirdst 11175 gépkocsival. A front gépkocsiparkja a csapatok napi
12-15% km témadisi iteméhez, S00-600 km-ig biztositotta a tartalékok fethalmozisat.
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A timadas folyamin a front és a hadsereg gépkocsijai rendszerint a front raktaribol szallitot-
tak a terheket, kitktatva a hadsereghazisokat. Amikor azutin szallitis tavolsiga elérte és meg is
haladta a 300-400 km-t, a front gépkocsiszallitd eszkozei radlltak az anyagi készleteknek a mélységi
hadtipkorzetekbdl a frontraktirak foldre telepiilt részlegeibe valo szallitisara, a csapat és a hadse-
reg gépkocsiszillitd eszkdzoket felhaszniltik az anyagi eszkézdknck a hadsereg és frontraktirak
élrészlegeirdl a ,magamhoz” torténd szillitasdra,

A berlini hadmiiveletben a gépkocsiszallitisok elérték a maximumot: pl. az 1. Belorusz Front-
nil az egész hadmiivelet alatt 469 900, az 1 Ukrin Frontnil a 391000, a 2. Belorusz Frontndl pedig
a 372 300 tonnat. Tehat a berlini hadmiveletben a front és a hadsereg gépkocsijaival végzett anyagi
eszkdzszillitisok mennyisége meghaladta a 1,2 millié tonnat. Ugyancsak ebben a hadmiiveletben
érték el a gépkocsiszallitasoknak a legmagasabb hatékonysagat. A gépkocsik atlagos napi futisa
elérte a 450 km-t. Jellemzd, hogy az elSkészitd :doszakban a gépkocsiszallitisok volumene feliil-
malta a vasiti szallitisok volumenét. Igy pl. az 1. Belorusz Frontndl a hadmiivelet elékészits idé-
szakaban fronton belili szallitisok keretében vasiton elszillitottak 238400, gépkocsikon pedig
333300 tonna anyagi eszkozt. '

A berlini hadmiveletben a szillitisok megszervezése és a gépkocsik felhasznalasinak elvei
kiilonbozéek voltak, Az 1. Betorusz Frontnal a széllitisi tivolsagok viszonylag kisebbek voltak, Trt
széles korden alkalmaztik azt a gyakorlatot, hogy a front és a hadsereg-szillitbeszkozok kozvetle-
nil az egységekhez és alegységekhez, sét mi tobb a tizelSillasokba szillitovak a rakominyt. A
front szallicdeszkdzeinek egy tészével megerdsitették a badseregeket. Az 1. Ukrin Frontnal a csa-
patok és az ellatéallomasok kdzotti tivolsag vasiton elérte a 400-500 km-t. A front-szallitdeszko-
z0k a frontraktarak foldretelepult eléretolt részlegig szillitottik az anyagl készleteket, ahonnan a
csapatok sajit szillitdeszkozein szallitottik azokat tovabb.

A hadmdveleti felepitésben a frontgépkocsik rendszerint két lépcsdben belyezkedtek el. A
berlini hadmiveletben az elsélépesd az arcvonaltol 40-50, 2 masodik lépesé 140-160 km tivel-
sigra helyezkedetr el. A gépkocsioszlopok dllomanyiba 15-300 gépkocsi tartozott, a szallitisok
végrehajtisa 50-300 km tivolsigig tortént.

Figyclemreméleoak a kovetkezd adatok is. A hadsereg és a csapatgépkocsi-szillitdcszkdzok
egy forduloval csak az Gizemanyag és 16szerjavadalmazasnak egy részér tudtik felemelni, ami az
Osszfegyvernemi hadseregnél csak azok Gsszstlya 35, a harckocsihadseregnél pedig 60 szizaléka-
nak felelt meg.

A hadsereg alirendeltségébe tartozo tartilygépkocsik teherbird-képessége a szdraz terhet szil-
litok teherbird-képességével szemben 7,7, a front alirendeltségébe tartozoké pedig 12,3 szizalék
volt. Ez elegend@nek bizonyult az utinszallitisra a badmiivelet folyamin. A hadsereg gépkocsiszil-
lité ziszlbaljakar az eldkészits idSszakban gyakran felhasznaltik a terheknek a frontraktaraktol és
azok részlegeiktdl a hadsereg felvételezé-helyekig valé szallitisara (a tivolsdg 50-60 km kdzotr
mozgort).

A badmiiveleick eipkésziviie & megvivdia alair a gipkocsiszidllitasi dgazat munkdjdral kapesolatosan
nagy gondot firditottak @ gépkocsik miszaki karbaniartdsdra i javitdsdra. A seregtestek megfeleld mér-
tékben el voltak latva javitdeszkozokkel. Az 1. Belorusz és az 1. Ukran Front teljesitSképessége
megfelelt havi 2-2,5 ezer motor nagyjavitisinak & 700 gépkocsi javitisanak. A javitoegységek
(koztiik a front javitegységei is) a peremvonalto] olyan tivolsigra helyezkedtek el, hogy javitani
tudjak a gépkocsikat a csapatoknal, és csokkenteni tudjik az attelepilések szimdit a hadmivelet
alatt,

Egy gépkocsi nagyjavitasira 10, kizépjavitisira 6-7 napra voit szitkség. A javitis szakosodisit
betartottak. A front-alarendeltségii javito-helyreallité zaszloaljak pl. legfeljebb kett$-hirom gépko-
csimérka javitasat végezték, ami lehetvé tette 360 kozépjavits elvégzését naponta. A mozgé gép-
kocsijavito iizem (MGKJU) elvegzett 200 gépkocsi nagyjavitist, gépkocsialkatrészeket készitett és
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illitott helyre, 2 mozgd vasiiti gépkocsiiavitd-mihely pedig elvégzete 290 gépkocsi-kdzépjavitist v.
300-400 motornagyjavitist havonta.

A hadsereg kozvetlen javito-helyreallitd ziszloalj (6. jav. h. 2z.) havonta elvégzert 260-290
gépkocsi-kozépjavitast, a mozgo-gépkocsijavitd bazis (MGKJB) pedig kb. 90 javitist. Azok magas
teljesitdképességét a frontrakearakhél beérkezett fGdarabok szillitasa vitjan biztositottik.

A gépkocsiszillito egységeknek voltak sajit javitdegységei (a gépkocsiszillitd ezrednek volt
folyo és kizépjavitast vegzd javito-helyreillitd szizada, a gépkocsiszallité ziszidaljnak - javitdsza-
kasza). ‘

A Nagy Honvédé Habori befejezé hadmiveletei kozlekedési biztositasinak elemzése aze
mutatja, hogy a létrehozott gépkocsiszallito magasabbegységek és egységek minden hadtiptago-
zatban méreteiket illetden nagy és gyors lcfolyast, az cllenség megsemmisitésére irdnyulé timadd
hadmiiveletek fontos tényezjévé lettek. A hibori folyaman a szillitbeszkdzok teherbird-képes-
sége a gépkocsiparkkal arinyosan nétt és a hibort végére elérte 2 hadosztdlyoknal az 1,5-2 ezer,
hadseregeknél a 2,5-3 ezer, a frontna] 5-7 ezer tonnit. A gépkocsiknak z6mét a hadmdveleti tago-
zatban osszpontositottik.

Korszerd hadmiveletebben a szallitisi feladatok méretei hirtelen megndtick. Ennek okat a csapa-
tok ndvekvd anyagi eszkozszikséglete, az ellenség valamennyi szillitasi (f6leg a vasiti) dgazat
elleni timadasainak fokoz6dsa, tovibba annak valészintisége, hogy az agresszié a fejletlen infrast-
ruktiriji hadszintéren veszi kezdetét.

Napjainkban az anyagi eszkdzsziikségtet nagymértékben befolydsolja 2 csapatok technikai fel-
szereltsége, azok egy fegyverzet egységre valé névleges felhasznalisinak illandd névekedése.

A fejlett orszagokban folyo katonal épités azt igazolja, minden 0] fegyver és harcitechnika
nemzedék mind 5bb Gizemanyagot, [&szert, technikai anyagot igényel, amelyeket idben ki kell
szillitani a bazisokra, a harctevékenység helyére. Kovetkezésképpen tehit korszerd hadmiveletek-
ben a gépkocsiszillitasi agazatra hiruld feladat volumenének meg kell felelnie a gépkocsiszallitisi
agazat azon lehetdségeinek, amelyck novekedhetnek, mind a gépkocsipark szima ndvelésénelk,
mind a gépkocsik teljesitdképességének vonatkozisaban,

A misik iranyzat gazdasigilag sokkal célszeriibb, mivel a gépjirmitechnika teljesitképessége
javule, Itt fontos a gépkocsik teherbiro-képességének a struktirdja. Napjainkban a vildg sok orsza-
gaban nilsilyban vannak a kézepes teherbirisi gépkocsik, ami meghatarozott nehézségeket okoz a
gépkocsiszallits egységek megalakitisiban. Tébb orszagnak és azok hadseregeinek a gyakorlata azt
mutatja, hogy a tehergépkocsi-park irracionalis struktardjinak kbvetkeztében a szillitissal kapeso-
tatos raforditisi koltségek jelentdsen néttek, vezetdre is sokkal tobbre van szitkség mint kellene az
egyes volumend munkék végrehajtasakor.

A nyugati szakemberek megjegyzik, hogy a gépkocsipark kialakitisat befolysoljik egyéb mas
tényezdk is. Az autopark stuktiraiinak kis részét képezd dltalinos rendeltetésti gépkocsik koz-
pontositisa pl. nem megfeleld. A gépkocsiknak a kis gépkocsi-gazdasigok kozétti ,felaprozdsa”
gyakran eredményezi azt, hogy azokat megfelelé miiszaki karhantarts és javitas nélkil Gzemelte-
tik.

A Szovietunidhan a tizenegyedik &téves tervben iranyt vettek az orszig gépkocsiparkja struk-
turfjinak korszersitésére; az 5 tonndnal nagyobb gépkocsik arinyanak 17,5 szézalékrol 33,3-ra
kell néni, a kozepes teherbirasii gépkocsik aranyinak meglelel6 csokkenése mellett; nd a dizel gép-
kocsik szima és az altalanos rendeltetésd szallitoeszkozdk arinya, folytatédik a gépkocsiszallitd
eszkdzoknek nagy gépkocsi-gazdasigokba valé koncentrilisa. Ezeket a kérdéseket tartalmazzik a
Szovjetanié gazdasagi és szocidlis fejlédésének fGbb irinyvonalai.

A gépkocsiszallitdsi agazat anyagi-technikai bizisinak alapjit a gépkocsik, potkocsik és utin-
futok alkotiik. Azok paramétereinek tikéletesitése a gépkocsiszillicd eszkdzok teljesitéképessége
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novelésének clengedhetetlen feltétele. A legfontosabb paraméterek f6képpen a motor teljesitéké-
pességetdl, a fodarabok, a felfiiggesztés, a gépkocsik tartossigarol fiiggs teherbird-képesség és a
rakfeliller térfogatito] fiigg6 teherbefogadd képességtdl fugg.

Egy sor orszighan elvégzett kutatisok azt bizonyitjak, hogy a gépkocsiknak a gydrak altal
meghatirozott névleges teherbiro-képességét egyelére még nem sikeriil realizalni, Ennck az a {6
oka, hogy annak a motor teljesitmény, az alviz stb. alapjin torténd novelését nem mindig kovetia
karosszéria belsé méreteinek ndvekedése. Ezért a kiilonbozd rakomanyok széllitisakor a szalli-
toeszkidzoket nem haszndljak ki mindig hatékonyan.

Ime egy néhiny szamitasi példa. Ha a rakodéterek oldalfalainak magassiga 500-700 mm és a
karosszéria fajlagos térfogata 0,75-1,1 m*/t, akkor azoknak kihasznaltsiga a névleges teherbirisnak
40-G0 szazaléka; ha az oldalfal magassaga 900-1050 mm, a karosszéria fajlagos térfogata
1,3-1,9 m*/t, akkor a kihasznalisi tényezd 60-70%, azokat a gépkocsikat és tehergépkocsi vontaté-
kat, amelyeknek rakoddfelilete felett 1700 mm magas ponyva van, a karosszéria 2,5-3 m¥/t, fajla-
gos térfogata esetén ki lehet hasznilni a névleges teherbiris 85-100 szizalékidig.

A szimvetések azt bizonyitjak, hogy a gépkocsiszallitd eszkézék a rakodotér tébb mint 2,5-3
m?/t fajlagos térfogata esetén tudjik maximalisan kihaszndlni teherbird-képességiiket.

Az egységesomagok ¢€s a konténerck meghonositisa meggyorsitja a be- és kirakis egész folya-
matit, névell a szallitbeszk6zok kihasznilisinak hatékonysigat, hiztositja a rakominyok megdva-
sit, csokkenti a zart raktarhelyiség-szikségletet, egyszerisiti a dokumenticit, a nyilvintartast és az
elszamolist. Erre 2 célra a NATOQ hadseregekben kitlén konténerparkot hoztak létre, nem csak az
anyagi eszkozok szllitisira, hanem azok tiroldsra is. A sajtoban az olvashaté, hogy az ilyen mobil
raktarak megléte a gazdasigt célszeniségén kivill lehetdvé teszik szikség esetén azok barmely
pontra valo gyors attclepitést.

A csapatok ellaté rendszerében az anyagi eszkozdk szallitisira hasznalnak polgir rendelte-
tésd konténereket is. Ezen szallitisok hatékonysiga novelésének céljabol bévitik a konténer-
palyaudvarok hilbzatat, folyik azok rakodisgépesitési eszkbzokkel vald felszerelése. A nyugati sza-
kemberek véleménye szerint a konténerek alkalmazisa célszerii valamennyi hadtiptagozatban,
beleértve a csapattagozatot is.

A gépkocsik hatékonyabb kihasznalisinak fontos tényezdje - azok irdnyitisinak korszeriisi-
tése. Ezt a folyamatot célszerd az ésszerd kdzpontositis, valamennyi szillitisban részt vevének a
hadtipvezetési rendszerbe valé bekapesolisa, az automatizalisi és gépesitési eszkGzdk széles kord
atkalmazisa elvének alapjan felépiteni.

A harctevékenységek dinamikussiganak viszonyai kdzétt tehat a csapatok hadtipbiztositasi
rendszerén beliil né a gépkocsiszallitisi igazat szerepe. A gépkocsiszallitd csapatok alkalmazisa
hatékonysiginak tovibbi nbvelése csak akkor lehetséges, ha teljesen ratériink a konténeres és egy-
ségesomagos szallitisra, a csapatok komplettekkel vald ellitisara, a rakodisgépesitési eszkozok
széles kdrl alkalmarisira. Bz a feladat akmalis valamennyi - csapatok {erdk) anyagi és technikai
biztositisiban részt vevd ellitd szolgilat szamara.

9 129



