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1. Tdjékoztard a laktanyin beliili pépjdrmii-balesetekrol

Az elmuilt ¢vekben t6bb  gépjarmii-baleset tértcnt a laktanyak, kiképzé
bézisok teriiletén, foként az igénybevételi szabdlyok, a laktanva kozlekedési
rendjének megsértése, illetve mas silyos fegyclemsértés miatt.

A balesetck f8bb okaira mutatnak rd a kéverkezd példak:

- az MN 9548 cgységnél N. L. alhadnagy az egység tulajdonat képezé
kismatorkerckpdrral kizlekedett a gyalogosok részére kijeldle iiton. Figyelmen
kiviil hagyta, hogy a gyalogit végénel, az egyik épiilet elo]l egy ZIL-131 tipusa
tehergépkocsi eléremenctben elindult. N. L. alhadnagy gy itélte meg, hogy még
el tud haladni a tehergépkocsi eldtt, viszont a tehergépkocsi vezetdje, akinek ol-
dalirdnyban és elére menet 1,5 meéteres holttere volt, nem észlelte a kismotor-
kerékpart és N. L. alhadnagyot haldlra gizolta.

A haldlos kimeneteli baleset bekivetkezéséhez a laktanyin beliili kizlekedés
szabalyozdsanak fogyatékossagai mellett horzdjdrult az is, hogy N. L. alhadnagy
nem a jarmivek részére kijelole uton kozlekedett és figyelmen kivil hagyta a
tehergépkocsi elinduldsat, valamint, hogy a magas felépitési rehergépjarmii
vezetdie sem volt indulds el6rt koriiltekintd;
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— az MN 4011 cgységnél 3. J. honvéd az esti orikban a laktanya teriiletés
személygépkocsival, amelyet ittas dllapotban vegeters, gyorshajtis kovetkeztében
egy kanyarban kisodrédott és fanak iitkézve felborult. S. J. honvéd silyns sé-
rilést szenvedett, n személygépkocsiban jelentds anyagi kir kcletkezett.

A baicset bekovetkezését a laktanyan beliili sebességkoridionds tillépése
idézte cld, amiben kozrehatott, hogy S. J. honvéd #ttas dllapotban téet vissza az
igénybevételrdl és ezt iddben nem fedeék fel;

— a7z MN 8931 egységnél M. ]. honvéd tchecgépkocsival zvorsan bajtott,
kanyarodas kozben kisodrodotr és elitotre a eyalogosan haladé P. T. honvédet,
aki sériléseibe belehalt;

—az MN 7376 egységnél Z. M. polgiri altkalmarott a megensedettnst
gyorsabban vesewte a tehergépkocsit. A kanyarvételnél a tehergépkocsi cakfe-
liletén szabilytalanul allva utazé T. J. polgiri alkalmazott a gépkocsicol le-
esett és sulyos, toréses sérilést szenvedetr;

— az MN 6690 cgységnél B. J. honvéd a repiildtér teriletén a megengedet:-
nél gyorsabban vezette a mikeobuszt, amely megesuszott és a regeeli tornae végzé
B. L. és B. ]. honvédeket eliittete.

Mindhdrom baleser bekdvetkezésénck alapvets oka a laktanyan beliil meg-
engedert sebesség tillépése, amit elésegitett a laktanyan beliili forgalmi eldirasok
betartasdra irdnyuld szigora ellenériés bidnya is;

— az MN 7992 egységnél az épitkezésrdl a katonak billend rakfeliletd gép-
kocsival menick ebédelni, A gépkocsi az Cpitkezési teriileten gyorshajids kover-
keztében felborult és a gépkocsi lépcséjén szabalytalanul utazé R. M. honved
stilyos sériilést szenvedett, a gépkocsiban 50 000 Ft anyagi kir keletkezett. A
salyos kimeneteld baleset bekdvetkezéséhez az épitkczési teriileten beliili scbes-
s¢gkorlatozas hidnya mellett hozzdjarult a szabilytalan igénybevitel is.

A felidézett balesetekbd! levonhaté az a kovetkezteés, hogy a katonai
szervezctek egy részénél nem teljesitik kielégitden a szabilyzatoknak azon eldici-
sait, amelyek szerint:

wMunkabelyeken, objektumon vagy iizermen beliil a feladarok vézrebajidsinak
cavartalansigdt, a balesetmentes tevékenységet biztosite, a KRESZ eléirdsain
alapulé kizlekedési rendet és feltételeket kell helyi imtégkedéssel kialakitani.”
(KABESZ 277. pont.'

WwObjektum, vagy iizem teeriiletén a kivetkeys rebessépkorlétozdsokar kell
betartani:

- raktirakban, miihelyekben, épiiletek iltal dvezett keskeny utaken, kapu-
kon, zsiliprendszereken tirténd be- és kihajcas 5 km/o;

— ¢piletck aleal ovezetr két gépjarmi szamara elegendd széles, j6 utakon 10
km/a;

Uzemck, létesitmények teriiletén:

— be nem &pitett szabad teriileteken 15 km/o;

— kodzitszerlen kiépitett utakon, ha a gyalogosok szdmdra kiilén gyalog-
jarddk vannak, 20 km/6.” (KABESZ 280. pont.)

wKatonai objektumban a gépjdrmiivek legfeljebb 10 kmlo sebességgel kiz-
lekedbetnck, de pyalogosan kiglekedok mellett minimilisra csékkentsék a se-
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bességet, porkipiddés, sdrfricskélés veszélye eseton dlljanak meg.”” (MNK Fegy-
veres Erdinck Szolgalat Szabalyzata 202. pont.)

Az ilyen jellegi balesetek megel6zhetSk a szabalyzat szerinti belsé kozle-
kedési rend megvaldsicasival, az idevonatkozo elditasok szigori cllendérzéssel
valo betartisanak biztositdsaval.

2 Tdjékoztard a bevonulr sordllomdnyi katondlk
audiomeirids sciirovigsgdlatdnak tapasstalatairol

Az elmile években megnévekedett a baleseti eredeti, zaj okozta hallas-
kirosodasok szama, A tapasztalat azt mutatia, hogy a bevonulaskori hallas-
status ismeretének hidnya megneheziti, esctenként lehetetlenné teszi a karosodas
meértékénck — néha eredetének — objektiv megitélését.

A bevonulaskori haildsstatus, valamint a halloképességnek a katonai szol-
galat ideje alatti viltozdsainak megitélésére, a tényleges katonai szolgilatra
bevonult sorallomanyi katonik egy-egy csoportjanal, az MN PUSZF-ség Bal-
eset-clharitasi és munkavédelmi osztalya, a sorozékidzpontok audiolégiai 4lloma-
saival egylittmiikédve, audiometrids hallas-vizsgalatsorozat végrehajtisit kezdte
meg,

Az eddig végrehajtott vizsgalatok f6bb adatai a kévetkezdk:

1. A vigsgdlatra kivilasutotr katondk megosyldsa

Katonai szervezet Létszam Vizsgalat iddpontja
MN 7015 Budapest 24 £5 1984, 03. 09.

26 f6 09. 07.
MN 9127 Debrecen 25 f6 03. 02.

24 f6 03. 30.

18 {4 09. 14.
MN 6336 Kecskemét 20 fo 03. 09.
MN 6389 Veszprém 30 fo 03. 09.
MN 9935 Tata 33 f6 09. 07.

2. A vizsgdlat eléet egyiai besyélgeréssel minden személynél adatgydjtést veé-
geztiink eddigi zajterhelésik, bevonulas clétei munkahelyiik, foglalkozasuk, széra-
kozasi szokasaik és esetleges korabbi filibetegségeik megismerése céliibol.

A vizsgilatba bevont 200 katona kéziil tizen jeleztek gyermckkori Filheteg-
séget, illetve zajérzékenységet, a tibbiek ép hallasinak itélték magukat.

3. A vivsgdlt katonik 790-a « bevonulis elbir vidéken St és dolgozotr.
Atlagéletkoruk 21,8 év. Hiromnegyed résziik érettségivel, illetve ipari szakkozép-
iskolai vigzettséggel rendelkezik. Atlagosan 34 éves bevonulas elétti munka-
viszonyt cételezhetink fel. A 26" g-nak volt olyan munkahelye, ahol valtozd
mértékben ugyan, de zajhatis elSfordulhatott. Ilyenck pl. azok, akik kohasz, la-
katos, traktoros, asztalosipari gépkezelé stb, munkakérben dolgoztak.

A szérakozisi szokdsokra jellemzd, hogy a megkérdezetrek 709 y-a jart rend-
szeresen diszkoba, 40%-nak van 20-40 W teliesitményti sajat akusztikai berende-
zése. Mindez a szérakoztatd ipar zajterhelési adatait, valamint a sajac hangosito
berendezések hasznalati szokasait ismerve, nem csekély veszélyt jelent.
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