A biztonsagos vezetést akaddlyozd kériilmények
es az ittassag szerepe a kozlekedésben

Dr, Gabor Lasglé ¢. fébadnagy
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A Magyar Néphadsereg dllomanyaban sok fiatal é megfeleld gyakorlattal
még nem rendelkezd gépkocsivezetd teljesit szolgalatot, olyan katonik, akikre bar
szigoribb fegyelem és ellendrzés alatt allnak, mégis fiatal koruknil és tapaszta-
latlansaguknal fogva ugyanugy jellemzéek a testi, lelki és kornyezeti hatasok,
mint a hasonlé kori, a polgiri életben dolgozd gépjarmiivezetékre.

A hivatalos statisztikai adatok azt bizonyitjdk, hogy a legtobb sériiléses
kézlekedési baleseret a 19-25 éves kort és tobb éves gyakorlattal rendelkezé gép-
jarmivezetok okozzak. Az olyan jarmiivezetSk tehat, akik koruknal fogva a
legjobb fizikai és idegailapotban vannak és akik tibb éves vezetéi gyakorlatukra
tekineettel, kellé vezetési gyakorlattal is rendelkeznek.

A hivatalos statisztika azt is bizonyitja, hogy az idésebb, az 50 éven feliili
életkorban levd jarmiivezetbk — akiknek Fizikai képességeik, latasuk, hallisuk,
reflexmiikodésiik, idegillapotuk és emiatt észlelési képességeik is gyongiltek —
lényegesen kevescbb balesetct okoznak, pedig az volna a természetes, hogy ezek
a gépjarmiivezetdk okozzak a tdbb balesetct.

A tapasztalat azt mutatja, hogy enneck a jelenségnek az az oka, hogy a
fiatalabb jirmivezet6k 6nbizalma nagyobb, lendiiletesebbek, gatlastalanabbak,
konnyebben vallaljak a veszélyt, rajuk a kiilsé tényez6k jobban hatnak, ezért
figyelmiik gyakran mcgoszlik, hajlamosabbak a veszély vallalasira és ezért gyak-
rabban sértik meg a kozlekedés szabalyait, A fiatal jarmiivezetdkben még jobban
¢l a versenyszenvedély, ezért gyakrabban 1épik tdl a megengedett sebességet és
varatlan helyzetekben nem mindig tudjak meghatirozni a biztonsigos sebességet.

A gyakorlatbol arra is lehet kdvetkeztetni, hogy a fiatal gépkocsivezetdk
nem rtulajdonitanak kellé jelentdséget annak, hogy a vezetéskor minden szem-
pontbdl a biztonsagos vezetésre képes allapotban legyenek, sét sokan a bizton-
sagos vezetést akadilyozé testi és lelki allapotot kizardlag az ittas allapotra
szkitik le és nincsenek tekintettel azokra a kériilményckre vagy Allapotokra
amelyek az ittassdgon til, a vezetés biztonsagar csokkentik.

Ezzel szemben az idGsebb jarmivezetdk — bar fizikai képességeik mar
gyengébbek — nagyobb gyakorlactal, tobb tapasztalattal rendelkeznek, sok bale-
seti veszélye elhdritottak mar, onuralmuk szilardabb, kevésbé érzékenyek a kdros
kiilsé hatdsokkal szemben, ezért figyclmiiket jobban tudjik a vezetésre koncent-
ralni.
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A kizlekedés biztonsiganak ~ a baleseteck megel6zésének — egyik legfonto-
sabb cléfeltétele az, hogy a jarmiivezet§ a biztonsigos vezetésre képes allapotban
legyen a vezetés alatc. Bzt a kéivetelményt a Kresz mir a bevezet§ rendelkezé-
sekben meghatdrozza, de ezen til a jézan ész és az értelem is aze diktalja.

A Kresz a bevezetd rendelkezésckben azt mondja ki, hogy:

— jarmidvet (mindenfajta jarmivet) csak az vezethet, aki a biztonsagos
vezetésre képes allapotban van;

— aki a vezetési képességekre hdtranyosan hatd szer befolyisa alatt nem all
€s szervezetében nincs szeszes ital fogyaszedsbdl szarmazo alkohol.

Ezek az eldirasok kotelezd rendelkezéseket tartalmaznak, annyira ésszeriiek
és egyértelmiek, hogy a kézlekedés biztonsaganak érdekében akkor is be kellene
ezeket tartani, hogy a kézlekedési szabdlyok nem tartalmaznanak ilyen rendelke-
zéseket, Ezek a rendelkezések tgy nahunk, mint kilféldon cgyarant alapfelté-
telci a biztonsagos kizlekedésnek, és ezért mar a legelsé kézlekedési szabaly-
rendeletek is tartalmaztak ilyen eldirast.

Az alébbiakban a teljesség igénye nélkiil, de a gyakorlati tapasztalatokra
tdmaszkodva, azzal a célkitizéssel, hogy a katonai gépkocsivezetdk is megismer-
jék a biztonsigos jarmévezetés kovetelményeit, és ezekkel az ismeretekkel fel-
vértezve meg tudjak eldzni a kozlekedési balesetek bekévetkezését, ramutatunk
a biztonsagot veszélyeztetd leggyakoribb allapotokra.

A gyakorlatban ~ s igy a kozlekedési itélkezési gyakorlatban is ~ sokszor
merill fel az a kérdés, hogy mit kell érteni a ,biztonsagos vezetésre képes™ alla-
pot alat, melyek azok a jArmiivezetd személyében, testi és lelki adottsagaiban
tejld fogyatékossdgok, amelyek a veretés biztonsagat csokkentik és amelyek meg-
léte esetén tilos jarmiivet vezetni.

Miutin a gyakorlatban a biztonsigos vezetést akadalyozé magatartisokkal
nap mint nap talalkozunk ¢és mert czck a magatartasok igen sok sulyos baleset
bekdvetkezéséhez vezetnek, czckrdl a kérdésekrol a legszélesebb kérben is beszélni
kell. A tapasztalat azt mutatja, hogy egyes jirmivezetsk ezt a kérdést igen felii-
letesen kezelik, sok tckintctben téves nézeteket vallanak, masok koénnyelmiien,
a tilalmaknak nem tulajdonitanak jelentSséget és az ilyen magatartasok silyos
tragédia bekovetkezéséhez vezetnek.

A jarmiivezetdk altalaban ismerik azt a szabélyt, hogy tilos jarmiivet vezetni
annak, aki nincs a biztonsigos vezetésre képes allapotban, de mert ez a rendel-
kezés nem tartalmaz konkrét tilalmakat, hajlamosak ezt a rendelkezést kizarolag
a szeszes ital hatdsa alatti vezetésre lesziikiteni. Csak igen kevesen vannak — f§-
leg a fiatalabb gépjarmiivezetdk kozitt — akik ittas vezetésen tul, masfajta testi
vagy lelki dllapotot is a vezerés akadalydnak tekintenck,

Anélkiil, hogy a teljességre torekednénk, szamos konkrét baleset bekdvet-
kezésének okait ismerve, vegyiik szimba azokat a leggyakrabban eléfordulé testi
és lelki (ideg) allapotokat, ameclyck rontjdk a vezetési képességet és ezaleal
kedvezétleniil befolyasoljak a vezetés biztonsagat.

A Kresz még példalézva sem sorolja fel azokat a testi vagy lelki fogyaté-
kossdgokat amelyek ide sorolhattk, Erre nem is lenne lehetdség, hiszen az ember
vezetési képességét sokféle bioldgiai és pszichikai tényezd befolyasolhatja, sét az
embertdl fiiggetlenil kilsé tényezdk, idéjirasi viszonyok és mds jelenségek is
szerepet jatszanak a vezetés biztonsiganak alakulasiaban. Biztonsigos vezetésre
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képtelen allapotot idézhet €lé a vezetd iddleges testi fogyatékossiga, végtagjainak,
érzékszerveinek a vezetési miivelet elvégzésében valéd kotlatozotesig, a vezetd
iddleges latasi és hallasi zavara, beteg, lazas allapota, magas vérnvomasa, cukor-
betegsége, idegfaradesiga, erds idegi megrazkodeatasa, vagy egyébkéne felzaklatote
idegillapota, ingerlékenysége, agresszivitdsa, tirelmetlensége, az idGjarasi ténye-
zoknek az cgyes érzékeny idegzetii személyekre tett kedvezdtlen hatdsa, a kiilénbg-
zé idékben és koriilmények kozott bevett gyogyszerek altal eléidézeet egészségigyi
hatisok, a faradtsig, az dlmossdg stb.

Az ilyen testi vagy lelki zavarokkal kiizd6 gépkocsivezet6 nines a bizton-
sigos vezctésre képes allapotban, vezetdi képességel korlatozottak és ezért veze-
tés kozben a balesct bekivetkezésének a veszélye fenvegeti, Ilyen esetekben, amig
a veszélyes allapot tart nem szabad jarmivet vezetni.

Arra is van példa a kozlekedési birdsagi gyakorlatban, hogy a jarmiivezetd
az orvosi vizsgalaton eltitkolta, illetve nem tarta fel dszintén cgészségi allapotdanak
rendellenességeit és ezek késGbb, a gyakorlati vezetés soran, varatlan és veszélyes
koziekedést helyzetet teremtcttek, maskor silyos baleset bekovetkezésébez vezet-
teck. Ezért a késobbi veszélyes hclyzetek vagy balesetek megelézése érdekében,
rendkivil fontos, hogy a jarmiivezetd az orvosi vizsgalatok sordn Gszintén fel-
tarja cgészségiigyi panaszait, vagy ha ilyen panaszok jelentkeznek, azonnal for-
duljon orvoshoz, és végeztesse el a szitkséges vizsgdlatokat. Soha scm lehet meg-
bizhatéan arra szamitani, hogy ezek a panaszok nem fogjak érinteni a vezetési
képesség biztonsagat, A gyakorlatbdl vett példik azt mutatjik, hogy sok jarmd-
vezetd lebecsili vagy nem ériékeli helyesen vezetési képességét befolyasold tiine-
teket és ezért nem is tudjak rcalisan felmérni azt a veszélyt, amely Sket az ilyen
allapotban torténd vezetés kizben fenyegeti. Misok nem is tulajdonitanak jelen-
téséget a kisebb panaszoknak, remélik, hogy a vezetést nehezitd vagy zavard
kedvezdtlen kedélyallapotuk vezetés kozben megszinik vagy azt le tudjak kiz-
deni.

Sajnos a tapasztalat azt mutatja, hogy a kedvezdtlen egészségi vagy ideg-
allapotban vald vezetés kozben sok gondatlan magatartis jelentkezik a vezetés-
ben. Emiatt sokan elnézik a jelzdétablakat, a limpak jelzéseit, nem latjidk meg az
egyenragd utvonalak keresztez6désében jobbrol érkezé jarmivet, maskor nem
értékelik helycsen a forgalmi helyzeteket, szabilytalanul eléznek, kanyarodnak
vagy nem képesek helyesen felismerni a biztonsigos vezetés feltételeit. Az ilyen
konnyclmid magatartds igen gyakran sulyos kozlekedési baleset bekdvetkezéséhez
vezet.

Példaként emlitem meg, a kovetkezd megtdrtént esetet. A gépkocsivezett
influenzds, lazas allapotban vett részt a varosi kozlekedésben. A nap folyaman
tobbszdr vett be gydgyszert, de dllapota nem javult, fejfajasa fokozodott és koho-
gési rohamai nem szintek meg. Nagyon firadtnak érezte magat és 6 maga is
megallapitotta, hogy egészségi allapota miatt nem tud megfelelden a vezetésre
koncentralni. Ennek ellenére tovabb folytatta a jArmdvczerést.

A délutini orikban mar tobbszic észleite, hogy Allapota miatt a vezerése
bizonytalanna valik, hogy késdn vesz észre olyan jelzéseket amelyek tilalmakat
vagy korlatozdsokat tartalmaznak. Ennek ellenére tovabb vezette a gépkocsijat.

Az esti 6rakban Budapesten a XIIL ker. Visegradi utcaban kozlekedetrt a
Csanadi utca keresztezédése felé. A keresztezédés cloet ,,Allj! Elsdbbségadas
kitelez6!” jelzbtabla, Stoppvonal és fcliras figyelmeztette arra, hogy a kéreszte-
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z8 utcan haladé forgalomnak Athaladdsi elsébbsége van, De ezen tal a kereszte-
z0dés eldtr kijelolt gyalogatkelShely és erre utald jelzétibla is felhivea a figyel-
mét arra, hogy ezen a terilleten gyalogosok kozlekedésére is szdmitani kell és
ezért fokozott Gvatossaggal és mérsékelt sebességgel szabad a kereszteziidést
megkozeliteni.

A gépkocsivezets annak ellenére, hogy twobb éves vezetési gyakorlattal ren-
delkezett, mindezeket a jelzéseket kizarélag a kedvezitlen cgészségi allapota
miatt nem vette ¢szre, viltozatlan sebességgel behajtott a keresztezédésbe és ott
egy keresztezd tehergépkocsinak iitk6zoee. Tébb ember megsériilt és nagy anyagi
kar kévetkezetr.

A baleset kizarélag azért kivetkezett be mert a gépkocsivezets kedvezdtlen
egészségi allapota nem tette lehetdvé a vezetés biztonsagahoz sziikséges figyelem
¢és kirtltekintés kifejtésée,

Gyakran fordul ¢lé az is, hogy a gépkocsivezetd rendkiviili faradtsiga vagy
kimeriilesége, maskor kedvezétlen egészségi allapota miatt vagy az alkoholfo-
gyasztis hatasanak az ellensilyozdsira kilénbd26 gyodgyszereket, nyugtatokar hasz-
nalt és ertdl varta a biztonsigos vezetést akadalyozd tiineteknek a megsziinését,
A gyogyszerek €s a nyugtatok sajnos nem mindig valtjak ki a e6lik vart hatdst,
néha éppen ellenkezd és varatlan allapotot hoznak létre. Sok kiilsé és a vezetd
személyében rejlé korilménytdl fiiggden, a vezetSben néha félelmi bizonytalan-
sagi szorongd érzést valt ki, maskor fejfajast, szédiilést, sot az is eléfordult mar
a gyakorlatban, hogy révid eszméletvesztést idéztek eld, és ezzel nemhogy csik-
kentették volna, de fokoztik a baleseti veszélyt. Ha a jarmiivezetd az ilyen
kedvezétlen egészségiigyi tiinctekre vezetés kozben nem figyel fel és tovabb
erdlteti a vezetést, czzel silyos baleset bekdvetkezésének a kozvetlen veszélyét
teremti meg.

A gyakorlatban az is tobbszic eléfordult mar, hogy a gépkocsivezeté rend-
kiviili faradesaga vagy kimeriilesége miatt a vezetés kozben clalude és emiatt a
gépkocsi leszaladr az attestrGl és az drokba borult. Tobb ilyen esetben hallos
eredményii balesct kovetkezett be. Az elalvis veszélyét jol érzékelteti az a tény,
hogy a kb. 50 km/6ra sebességgel kézlekedd jarmii, masodpercenkéat kozel 14
méteres utat tesz meg. EbbSl egyértelmlien megitlapithaté, hogy csak néhany
masodperenyi elalvas, mar komoly baleseti veszélye jelent,

Az elalvds miatt bekdvetkezetr baleserekért a gépkocsivezetd biintetdjogi
feleldssége kérségeeleniil megallapithatd, Tudott dolog, hogy az elalvast megels-
zden a jarmiivezerd fizikai és pszichikai allapotaban jelentkeznek olyan tiinetek,
- Faradrsdg, dlmossag, a szempillik gyakoti lezarédasa stb. —, amelyekbdl a
vezerd képes felismerni, hogy faradtsaga miatt mar nem tud biztonsigosan vezetni.
Ezckre a tinetekre fel kell figyeini és ilyen esetckben nem srzabad tovabb vezetni.

A jarmiivet meg kell allirani és frissitd mozgasokkal, esetleg rovid alvassal,
tornaval vagy felfrissit6 mosakodassal a faradtsagot le kell kiizdeni, az elalvast
meg kell akadalyozni.

Egyik konkrée iigyben azt allapitotta meg a birdsag, hogy a gépkocsivezetd
az NSZK-bél vezette haza nagyon megterhelt kamionjat. Utkozben csak néhany
orat pihent Bécs kiilvirosdban, mert még az éjszaka beallta elétt haza akact
érkezni Budapestre. Mar hazai utakon haladt, amikor észrevette magin, hogy
rendkivili faradtsag vesz crét rajta, szemei akaratlanul is lecsukédnak, mind
nehezebben és nchezebben tud uraikodni magin.
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Enneck ellenére nem tett semmit az elalvds megakaddlyozasa érdekében.
Mert nagyon sietett meg sem allt, egyctlen percet sem pihent, még frissitdt sem
vett magdhoz, valtozatlan nehézségek mellett vezetett tovabb.

Néhany kilométer megtétele utdn varatlanul elaludt, a kamionnal leszaladt
az dttestrdl és Felborult. A baleset kdvetkeztében szerencsére silyosabb személyi
sériilés nem kévetkezett be, de a kamionban és az aruban jclentds kir keletkezett.

A gépkocsivezetd néhdny percnyi pihenéssel, frissitd mosakodassal és moz-
gassal, az elalvast megakadalyozhatta volna és igy a baleset nem kovetkezstt
volna be.

A jarmidvezetd akkor jar el helyesen, ha a nagymérvi kimeriiltség vagy
faradtsig esetén a vezetést meg sem kezdi, vagy ha az ilyen allapot vezetés
kézben 1ép fel és menet kizben észleli magan a tiineteket, a jdrmivet megsllitja
¢és nem vezet tovabb amig ez az 4llapota tart.

Jol tudjuk, hogy a szolgalatban levé gépkocsivezetéknek — s a katonai gép-
kocsivezetGknek is — igen nehéz dolguk van ilyen esctekben, mert a szolgilat
ellitdsdnak az érdekei sokszor kényszerhelyzetet teremtenck. Mégis, a sajat és
masok biztonsiga érdekében, ha valoban észlelik magukon ezeket a tiineteket,
kotelességiik ezt felettesiiknek jelenteni, aki majd megteszi a szitkséges intézkedé-
seket. Itt jegyezziik meg, hogy a Kresz rendelkezése értelmében a jarmi Gizemben-
tartdja sem engedheti meg a jarm{ vezetését az olyan személynek, aki nincs a
biztonsigos vezetésre képes allapotban. Ha erre nincs lehet8ség, a gépkocsivezetd
tegyen meg mindent annak érdekében, hogy a biztonsigos vezetésre képes alla-
potba keriiljén.

Hazink kozlekedésének jelenleg igen sulyos és dgy tlinik, hogy egyenlére
megoldhatatlan gondja, az ittas allapotban torténd jarmiivezetés és balesctokozas.

Az ittas édllapotban valé jarmiivezetéssel szembeni hatirozottabb fellépést
siirgeti az a tény, hogy 1982-ben a sériiléses kozlekedési balesetek 18%-4t okoztak
ittas allapotban és a balesetek szamdnak cs6kkenése ellenére, az ittas
allapotban okozott balesetek aranya novekedett. Az 1981, évben 3299
sériiléses baleset kovetkezett be ittassig miatt. Ebbdél 1103-at, a balese-
tek 33,4%-dt 2 személygépkocsivezetk, 564-et (17,1%) a gvalogosok okoztak
ittas allapotban. Igen sok sériiléses balesetet okoztak ittasan a segédmotorkerék-
parosok és a kerékparosok is. A legtobb ittasan okozott baleset pénteken, szom-
baton és vasarnap kbvetkezett be. Ez az adat arra enged kovetkeztetni, hogy
ezeken a napokon a jarmivezetdk és a gyalogosok kotelességérzete fellazul, a
kozeled6 pihenénapokra és a hée végére tekintettel hajlamosabbak a szeszes ital
fogyasztasara és az ilyen Allapotban valo jarmiivezetésre.

A gyakorlati életet tekintve az allapithaté meg, hogy az utdbbi években,
az ittas allapotban kozlekedési balesetet okozdk ittassiganak a mértéke is emel-
kedett. Ma mar sokkal tébben vezetnek kizepesen és silyosan befolyasolt alla-
potban, mint a kordbbi években. Megallapithaté a gyakorlatbél, hogy az ittas
jarmiivezetok baleseteinek az eredményei Altaliban silyosabbak, mint az egyéb
okbol balesetet okozé baleseteinek az eredményei. Ez természetes is, hiszen az
ittas jarmivezetd nem képes felismerni idSben a baleseti veszélyt, nem tud
megfeleléen alkalmazkodni a forgalomhoz és varatlanul felmeriils baleseti veszély
clharitisira sem mdja megtenni id6ben a sziikséges intézkedéseket.

A Kresz a jarmivezet6k részére — ideértve a lovaskocsi hajtokat és a
kerékparosokat is — a legteljesebb alkoholtilalmat irja elé, amikor gy rendel-
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kezik, hogy jarmiivet csak az vezethet aki a vezetési képességekre hatranyosan
haté szer befolyasa alatt nem 4ll, és szervezetében nincs szeszes ital fogyasztasa-
bél szarmazd alkohol,

A Kresz tehat minden jdrmiivezetd részére a legreljeschb alkoholtilalmat
irja eld. Téves tchit az a még mindig hangoztatott szemlélet, hogy kisebb
mennyiségii szeszes iral elfogyasztisa nem befolydsolja a vezetés biztonsagat és
azért egy-két pohar sor vagy bor elfogyasztiasa utan még szabad jarmiivet vezetni.
Ezért sokan lebecsiilik az enyhébb ittassag veszélyeit, tilzott dnbizalommal, kri-
tikdtlanul vezetik a jarmivet akkor is, ha szeszes italtdl enyhén vagy kozepesen
befolyasolt 41lapotban vannak. ‘

A tilalom szempontjabdl teljesen kozombids az, hogy a vezetd mikor és
milyen fajta szeszes italt fogyasztott. Ha a szervezetében a szeszes ital Fogyasztd-
s4bdl eredd alkohol még kimutathatd, a jarmivezetés tilos. A vezetés tehat akkor
is tilos, ha a vezet6 sokkal koribban, esetleg 8-10 Graval a vezetés eléte fogyasz-
totta a szeszes italt.

Az ittasan okozott baleseteket vizsgalva ugy tiinik, hogy igem sok jarmii-
vezetd még ma sincs tisztaban a kiilénbézé fajtaju szeszes italok alkoholtartal-
maval, a felszivodis és a lebomlas kérdéscivel. Nincsenek tisztaban a poszt-
alkoholikus allzapotban térténé vezetés veszélyeivel. Sokan biznak abban, hogy
a nagyobb mennyiségl szeszes ital fogyasztisa utdn néhany drai alvis vagy pihe-
nés mar alkoholmentességet biztosit ¢és ezért vallaljdk a jarm{ vezetését. Nem
tudjak azt, hogy normalis koriilmények kozéte a kb. egy orai felszivodas utdn, az
emberi szervezetbdl oranként altaldban csak kb. 7 gramm alkohol iirill ki és ez
csupan 0,7 dl. bor alkohol tartalmanak felel meg. Egy liter dtlag mindségii bor
alkohol tartalmdnak a kiiiriiléséhez tchat kb, 14-15 orai varakozdsra van szitkség.
Téves tehdt az altalinosan hangoztatott vélelem is, hogy 6-8 orai pihenés mar a
teljes atkoholmentességet biztositja és igy a biztonsdgos vezetést is lehetGvé teszi,

Sokan azzal sincsenek tisztiban, hogy azonos mennyiségli és mindségii szeszes
ital, ugyanannil a személynél is, valtozott kériilmények melletr, a megszokottdl
eltéré hatast valthae ki,

A ,szeszes ital” kifejezés alatt érteni kell mindazokat az italokat és ételeket,
amelyek alkoholt tartalmaznak. Nem szabad tehat rumos meggycet, szeszes itallal
készitetr siiccményeket vagy étvagygerjesztd italt fogyaszeani vezetés eldtt olyan
mértékben, hogy annak alkoholtartalma a vezetés megkezdésekor a szervezerbil
kimutathat6 legyen.

Az alkohol nem mindenkinél és nem mindig valt ki azonos hatast, mert az
alkoholtiirdképesség egyénenként és sok mas korilménytdl fiiggben valtozik, Sér,
az sem kizart, bogy az alkchol ugyanannal a személynél mas korilmények kozoet,
mas hatast valt ki.

Az alkoholos befolyasoltsag altaliban tudatzavart eredményez, amit a biin-
tet6jog a biintethetdség akadalyai kozott, bitntethet8séget kizdrd okként értékel.
Ez a rendelkezés azonban nem alkalmazhatd annak javara, aki dnhibajabél eredé
ittas vagy bodule allapotban kévette el a biincselekményt, Ebbél kévetkezik,
hogy a mi biintetd jogunk értclmében, az ittas allapotban valé biinelkdvetés nem-
csak, hogy nem vonja maga utin a felmentést, vagy a biintetés csokkentését, de a
kozlekedési biincselekményeket egyenesen sulyosabban mindsiti, és mert az ilyen
blincselekményeket szdndékosan elkOvetett bilincselekményeknek tekinti, szigo-
rabban biinteti.
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A tudoményos vizsgalatok egyértelmilen bizonyitjak, hogy mar 0,5 ezrelékes
szeszes ital a szervezetben (kb. 2-3 dl. bor alkcholtartalma} a jirmivezetd
akaratitdl és tudatatél Figgetlenil, tobb mint kétszeresére emeli a halalos ered-
ményi kozlekedési balesetek bekdvetkezésének az esélyée és a baleseti veszely,
valamint a balesetek bekovetkezésének a leherdsége, a befolyasoltsag mértékének
az emelkedésével hatvinyozottan megnd.

Tudomanyosan bizonyitott tény az is, hogy 1,5 ezrelékes (kb, 7 dl. bor)
alkoholos befolyasoltsag az atlagembernél mar hibas és késedelmes észleléshez,
a forgalmi helyzetek téves felismeréséhez és érrékeléschez, késedelmes reakciok-
- hoz, a koncentralasi képesség zavaraihoz és sok mas a biztonsigot csbkkent6
magatartashoz vezet.

Ma mar nem vitatott, hogy a gydgyszerszedés is befolyasolhatja az alkohol
hatasat. Vannak olyan gyogyszerek, amelyeknek a gydgyitd hatisan til, a jarmi-
vezetés biztonsigat csokkentd mellékhatasuk is van. Mas gydgyszerek dnmaguk-
ban ilyen mellékhatast nem idéznek cl, de az alkohollal cgyitt aranytalanuf
sulyos tiincteket valthatnak ki. Az utobbi években az egyes gyogyszerek dobo-
zain, vagy a dobozokban elhelyezett hasznalati utasitisokban mindezckee fel-
hivjak a figyelmet.

Helyes tehat, ha a jarmiivezeté a gydgyszerck beszedése eléte tijckozddik a
gyogyszerek tulajdonsagairol.

A gyakorlatbél szerzett tapasztalatok azt mutatjak, hogy még ma is vannak
olyan gépjarmiivezetok, akik azt hiszik, hogy bizonyos étclek vagy szerek {pl. tej,
kavé, alma, hagyma, egyes nyugtaté vagy gyogyszerck stb.) elfogyasztdsa meg-
sziinteti az alkoholos befolyasoltsagot, vagy alkalmas az alkoholos befolyasolesag
tiinetcinck a megsziintetésére. Ez a nézet hibas, mert ma még nincs olyan szer,
amely megsziintetné vagy akdr csokkentené az alkoholoknak a vérben kimutathato
mennyiségét vagy annak hatasait. Bizonyos élénkitd szerekkel lehet ugyan rovid
ideig csokkenteni az ittassag szubjekeiv tiineteit, dc ez a torekvés hamis biztonsag-
érzetet nydjt, mert ténylegesen nem sziintetik meg azokat a hatasokat amelyek
csokkentik a vezetés bizronsagat. A gyakorlatban hisbavalonak bizonyul minden
olyan kisérletezés, amely az alkohol kedvezdtlen hatdsainak a kizirdsdra irdnyul.
Ezért a biztonsagos vezetés eldfeltétele a jarmiivezetd teljes alkoholmentessége.

Miutin az itélkezési gyakorlat tapasztalatai azt mutatjdk, hogy a jarmi-
vezetbk egyrésze, killonosen a fiatalabb kord — s igy a tényleges katonai szolgi-
latot teljesité — gépkocsivezetdk nincsenck tisztiban az ictas allapotban elkbve-
tett kézlekedési biincselekmények biintetdjogi kivetelményeivel, elsbsorban az
ilyen biincselekmények elkovetésérdl valo visszatartas és a jarmiivezetSk nevelése
érdekében a legszélesebb korben tudatositani kell, hogy az itras allapotban vald
gépjarmivezetés szandékos biincselekményt képez, ¢s az ilyen blncselekmé-
nyek elkévetsit a Biinteté Torvénykonyv szigordan, a legsulyosabb esctben Ot
évidl tiz évig terjedd szabadsagvesztéssel fenyegeti.

Aki ittas allapotban jarmiivet vezet, annak szamolnia kell azzal is, hogy az
ittassag balesethez vezethet. S ha ennck ellenére vallalja a vezetést, vallalnia kell
a biintetdjogi felelbsséget is.

A gépi meghajtdsi jarmi vezetdiének biindssége ittas jarmivezetés vérsége-
ben, vagy annak szigoribban mindsitett eseteiben akkor allapithaté meg, ha a
jarmiivezetd szeszes italtol befolyasoltan vezette kdziton a jarmiivet, vagy okozta
a sériiléssel jard balesetet. A gépjarmivezetd azonban silyos kovetkezmények-
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kel szamolhat akkor is, ha ittassiga nem éri el a befolyasoltsag mértékét, de ha
kozvetienill a vezetés elétt vagy vezetés kodzben fogyasztott kisebb mennyiségi
szeszes italt, vagy ha a vezetést ilyen személynck engedi at. Ebben az esetben
5000 Ft pénzbirsaggal és 1 hanaptdl két évig terjedd vezetdi engedély vissza-
vonasaval bintethetd,

Az ittas allapotban valo vezetésnek, azontul, hogy az ilyen vezetés silyos
balesetek bekdvetkezésének a veszélyét rejti magaban, silyos jogi kivetkezményei
is lehetnek, Kérdés, hogy érdemes-e kockaztatni, érdemes-e feleldsséget vallalni
azért a néhdny percnyi drémért, amit a szeszes ital elfogyasztasa jelenthet.

A szabadsagvesztés biintetés mcllett a Biinteté Térvénykonyv mellékbiinte-
tésként, egy évtdl iz évig terjedd iddtartamban a jarmuvezetéstdl eltiltas alkal-
mazdsat is lehetdve teszi. Kivételes esetekben, ha a jarmiivezetd a wvezetéste
alkalmatlan a végleges eltiltds is kimondhatd. Az itélkezési gyakorlat az ittas
allapotban wvalé jarmivezetéssel elkdvetett bilincselekmények miatt, az eltiltdst
altaliban alkalmazza és annak tartamat a blncselekmények blindsségi és elkdvetési
koriilményeinek, valamint a biincselekmény silyinak figyelembevételével megha-
tarozott tartamban szabja ki. Silyos hdtranyt jelent az is, hogy a bincselekmény
miatt alkalmazott eltiltas legkisebb tartamanak kiszabdsa esctén is, csak az djabb
jarmivezetdi vizsga letétele esetén kaphatja vissza a vezetdi engedélyt a jArmi-
vezetd.

Evek 6ta mind gyakrabban fordult eld, hogy egyes jarmiivezetdk a balesct
bekdvetkezése utdn, de még a renddrségnek a balesct helyszinére valo érkezése
elétt — vagy a helyszinen, vagy a helyszintél eltivozva a lakasukon vagy mashol —,
nyilvdnosan szeszes italt fogyasztottak, néha a fogyaszeasra felhivtik a jelenlevék
figyelmét is, és késObb czekkel a tanikkal kivantik bizonyitani, hogy a szeszcs
italt a baleset okozasa utan, zavart és felzaklatott idegallapotukban fogyaszeottak,

Az ilyen jarmiivezetdk ezzel azt kivantak bizonyitani, hogy a szervezetiikben
késdbb kimutatott alkoholos befolyasoltsag a baleset bekdvetkezése utin mceg-
tvott szeszes ital eredménye, mert igy remélték elkeriilni azt a megallapitase,
hogy a baleset elkovetésckor is szeszes ital hatdsa alatt voltak. Ezek a jarmi-
vezetk jol tudtak, hogy az ittas jarmivezetés, vagy az ilyen allapotban vald
balesetokozas silyosabb biintetéjogi kivetkezményekkel jar,

Az ilyen védekezés rendszerint nem vezet eredményre. Az esetek tibbségé-
ben alapos gyani meril fel arra, hogy a jarmiivezetd a baleset utdn azért fogyasz-
tott szeszes italt, mert ezzel akarta leplezni a kordbbi italozast €s a szeszes ital
hatasa alatti allaporit. Az ilyen védekezést sok esetben a bizonyitis adatai, vagy
a baleset utin elvégzett kétszeres véralkohol vizsgalat megallapitasai zarjak ki

A jelenleg érvényben levi Kresz olyan U rendelkezést tartalmaz, mely sze-
rint ha a jarmivezetd olyan balesetet okoz, amikor renddri intézkedés valik
szikségessé, a renddri intézkedés megtorténtéig a vezetdnek szeszes italt fogyasz-
tani tilos. E rendelkezés alatt azt kell érteni, hogy amig a rendérség a helyszinre
ki nem érkezik és amig a vizsgilatot be nem fejezi, a jirmiivezetd semmiféle
szeszes italt nem fogyaszthar, Ha a jdrmivezetS ennek cllenére szeszes italt fo-
gyaszt, 6 maga teremti meg sajat maga ellen azt az alapos gyanut, hogy koribban,
a baleset okozisa idején is szeszes ital hatésa alatr volt és a riivast csupin ennck
leplezése érdekében eszkozolte,

A ,riivas” 6nmagaban is, olyankor is amikor nem a kordbbi ittas allapot
leplezését szolgalja, szabdlysériést képez és 3000 Fi-ig tcrjedd pénzbirsaggal
biintethetd,
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A szeszes ital rendkiviili mértékben rontja a jarmivezetSk biztonsdgos veze-
tési képességét, de hasonlo tineteket valt ki a gyalogosok kizlekedése esetén is.
Az ittas gyalogos érzékszerveinek teljesitGképessége csokken, figyelmének Gssz-
pontositasi képessége romlik, lassul az észlelési képesség, a reflexmiikodés kése-
delmeskedik. Az ittas gyalogos batrabb, géitlastalanabb lesz, elveszti dnkritika-
jit, rosszabbul Idt, rosszabbul hall, a kozeledd jirmi tdvolsagat és sebességée
nem képes realisan értékelni, bizonytalanul megy és varatlan, kdvetkezetlen visel-
kedésre hajlamos, Az ilyen gyalogos bizonytalansaga megtévesztheti a jarmii-
vezetlt és ezzel silyos balesetveszélyes helyzetet teremthet.

A hivatalos baleseti statisztika adatai szerint 1981-ben hazdnkban 5292
gyalogost iitétiek el a jarmiivek és ezek kozil 3033 esctben a gyalogos hibijabél
kovetkezett be a baleset, A gyalogoseliitések tobb mint fele, ittassag ckabél kdvet-
kezett be. Ezek az adatok egyértelmilen arra hiviak fel a figyelmet, hogy a
gyalogosokra, kiilénosképpen az uttest szélénél bizonytalanul viselkedd gyalogo-
sokra fcl kell figyelni és a mellettiik valé elhaladdsra nagyobb gondot kell fordi-
tani, mert a tapasztalat szerint sajnos nagy a valdszinlisége annak, hogy az ilyen
gyalogos ittas és ezért varatlan és megtévesztG magatartast is tanisithat.

Egy nemrég elbirdlt kizlekedési baleseti iigyben azt allapitotta meg a biro-
sig, hogy a gépkocsivezet aki kb. 65 km/dra sebességgel kozlekedett, mar na-
gyobb tavolsagrol — a féktavolsagot meghaladé tavolsaghol — latta, hogy eldtte
az urtesten egy gyalogos erdsen diléngélve, az dttest egyik oldaldrél a masikra
bizonytalanul Athaladva, vele egyirdnyban halad. Arra szamitott, hogy a gyalogos
mellett el tud baladni és czért a gépkocsi sebességén nem valtoztatott, Elképzelé-
sci azonban nem valtak be, mert az ittas gyalogos nem olyan magatartdst tami-
sitott amirc a gépkocsivezetd szamitott, varatlanul a gépkocsi utjaba lépett és
haldlos eredményili balesetet szenvedett.

A balcset megel6zhetd lett volna, ha a gépkocsivezeté liatvan a gyalogos
gyanis, bizonytalankoddé mozgasit kelldé id6ben csokkcentette volna a sebességet
és a gyalogos mellett nagyobb figyelemmel haladt volna el.

A varatlanul felmeriilé veszély esetén az ittas jarmiivezetd gyakran zava-
rodik meg és elvesztve uralmat a gépkocsi felett sokszor okoz silyos kbzlekedési
balesetet. Nem ritka eset az alabbi biintetd Ggyben elbiralt eset.

A gépkocsivezetd szeszes iraltdl silyosan befolyasole allapotban, kb. 80-90
km-es scbességgel vezette személygépkocsijat a TIL ker. Bécsi dton és a Podolin
utca keresztezédése eldtt az uttest kizepén levd villamossineken kivanta balrol
megelézni az eldtte 60-70 km/éra sebességgel halado gépkocsit, Elézés kozben
annyira megkozelitette a Podolin utca kercsztezédése eidtt levd villamos jarda-
szigetet, hogy szabalyosan mar nem tudott visszatérni az uttestre, ezért gépkocsijit
hirtelen jobbra kormanyozva vagott a megeldzd gépkocsi elé. A nagy sebesség
¢és a hirtelen korminymozdulat atvitte gépkocsijat a jobboldali jarda koézclébe
és itt a jardara valo felhaladastol félve, hirtelen balra kormanyzott. Ekkor el-
vesztette uralmit a gépkocsi felett, azzal felhaladr a villamos jardaszigetre és a
virakozé gyalogosok koziil 6t embert eliitott. Az eliités utan a gépkocsi kitrdtte
a villamos jelzé tablat, majd lehaladva az uttestre felborult és igy csiiszott még
15-18 mérert. A baleset kovetkeztében hiarom kdzépkoru né életét vesztette, a
masik két gyalogos is sulyos sériiléseket szenvedett.

A baleset bekdvetkezését tobbrendbeli kdzlekedési szabalysértés idézte eld,
Az eltilzott sebesség haszndlatat, a szabalytalan elfzést &s a jarmi felerti uralom
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clvesztését egyarant a gépkocsivezetd silyos ittassdga valtotta ki. Ha nem lett
volna ittas, ezeket a szabalysértéscket nem kovette volna el és ha fef is meriitt
volna valamilyen vératlan veszély, azt a kb. 20 éves vezetdi tapasztalattal el
tudta volna haritani. A statisztika és az itélkezési gyakorlat azt is igazolja, hogy
az ittas dllapotban okozott kozlekedési balesetek, — éppen a jirmiivezets szemé-
lyében rejlé kedvezétlen adottsagok, elsdsorban a késéi eszlelés és reflexmiikodés,
és czére az elharitas érdekében tett késoi intézkedések miatt —, rendszerint silyo-
sabb kévetkezményekkel jirnak, mint a hasonlé tipusi olyan balesetck, amelyck-
ben az ittassag ncm jatszik szerepet.

A Biintets Térvénykonyv biincselekménynek mindsiti a kdziton gépi meg-
hajtasi jarmii vezetésének az atengedését szeszes italtol befolyasolt allapotban
lev, vagy egyéb okbol a vezetésre alkalmatlan személynek, és az ilyen személy
altal okozott balesetért az atengedé felelisségét is megallapitja,

A jarmii vezetését ittas személy részére atengedd biinter6jogi felelsségét az
alapozza meg, hogy az itas személy részére vald itengedés kbzvetve veszélyez-
teti a kozlekedés biztonsagat. Itt jegyezzilk meg azt is, hogy bilincselekményt képez
és ezére biintetendé az a személy is, aki a vezetést, a vezetésre egyéb okbol
alkalmatlan személynek engedi at, olyan személynek tehat, aki nem tud gépkocsit
vezetni, aki koranal vagy allapotanal fogva a vezetésre alkalmatlan.

A kozlekedési seatisztika és az itélkezési gyakorlat is azt mutatja, hogy
hazinkban az utébbi években a segitségnyiijtis elmulasztisival elkdvetett biin-
cselekmények szama emelkedett, és nétt azoknak a szama is, akik a cserbenhagyas
vétségét koverték el

A Biinteté Torvénykonyv kotelezen elSirja, hogy ha valaki balesetet okoz
vagy észlel, a sériiltnek, vagy annak akinek az élete vagy testi épsége kézvetlen
veszélyben van, koteles az adott helyen és id6ben adhaté legteljcsebb segitséget
nyljtani. Az elvart segitségnydjtis modja és mértéke nincs meghatirozva, olyan
segitség nyujtasa kotelezd, amely a sérille vagy a kozvetlen veszélybe keriile
személy vagy személyek egészségének vagy testi épségének a lehetd legteljesehb
megdvasat szolgalja.

Baleset okozisa vagy ¢észlelése esetén azonnal meg kell allni, meg kell gy6-
z6dni arrol, hogy van-e sériile és részére a szitkséges segitséget nyujtani kell.

A segitségnytijtast nemcsak a Biintets Térvénykonyv kivinja meg az allam-
polgaroktél, hanem az emberiesség kévetelménye is clvirja, hogy mindenki
segitsen a sérillt vagy veszélybe keriile embertirsin. Eppen ezért, a jelenlegi
biintetdjogi szabalyozas a scgitségnydjas elmulasztisat szabadsigvesztés biinte-
téssel biinteti, melynck idétartama — a kitelezettség clmulaszeisa miatt bekdvet-
kezett eredményre és az elmulaszté személyében rejlé koriilményekre tekintettel —,
akar ot évig terjedé szabadsagvesztés biintetés is lehet. '

A cserbenhagyds vétségét az a balesettel érintett jarmiivezetd koveti el, aki
a baleset helyszinén nem 4ll meg, vagy onnan eltivozik miciétt meggy6zédne
arrél, hogy valaki megsérili-e, vagy az életét vagy testi épségée kdzverlenil
fenyegetd veszély miatt segitségnyijtisra szorul-e. Ez a mulasztds — nmagdban
a megillas elmulasztisa vagy a helyszinrél valé cltivozis — mar megalapozza a
cserbenhagyds vétségének az elkdvetését akkor is, ha nincs segitségre szoruld
személy, de a baleset koriilményei folytin valaki megsériilhetett volna,

Mindezekre azért utaltunk, mert sajnos az utébbi években szaporodik az
ilyen bincselekmények elkivetdinek a szima & az elkiivetés indokai kdzétt a
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leggyakrabban az ittassag jatszik szerepct. Az ittas jarmilvezetd megijed, clveszti
a jozam gondolkoddsat, ncm képes realisan mérlegelni az adott helyzetet és a
téle elvarhatd tennivaldkat és arra szamitva, hogy a helyszinrd) valéd eltivozassal
megmenekiithet a kévetkezmények aldl, a sajat helyzctét megnchezitve elhagyja
a helyszint. Sokszor tordul ¢lé, hogy a gépkocsivezetd — aki egyébként a bekévet-
kezett balesetére nem vonhatd felelsségre mert nem 6 volt a baleset okozéja —,
maga teremti meg a bunteto,ool felelgsségre vonas alapjat azzal, hogy elhagyja
a helyszint.

A Biintetd Torvénykényv ismer még egy, a kizlekedéssel kapesolaros biin-
cselekményt és ez a jarmil dnkényes elvérelének a vérsége, illetve biintette, melyet
a koztudatban ,autdlopdsként” ismernek.

Ezt a bincselekményt korabban jogtalan hasznalatnak, késGbb gépkocsi
lopasnak mindsitette és nevezte az akkori biintetd toérvény. Most e cikk keretében
azért teszink emlitést errdl a bilincselekményrdl is, mert a gyakorlati tapasztalatok
azt mutatjik, hogy czt a biincseleckményt is altalaban fiatal, tibbségikben éppen
a tényleges katonai szolgalati korban levd fiatal emberek kévetik el, rendszerint
ittas dallapotban,

Az ilyen csclekmény meggondolatlan, felelétlen, az ittas sllapot dital kiviltort
magatartds, amcly igen gyakran tovabbi biincselekmények clkovetésével parosul.

A jarmi 6nkényes elvételénck bincselekményér az koveti el, aki idegen gépi
meghajtasy jarmivet, mastol azért vesz el, hogy azt jogtalanul hasznalja, vagy az
igy elvett, illetve a rabizott ilyen jarmiivet hasznaljia jogtalanul. A vétség binte-
tése két évig terjedd szabadsdgvesztés. Ha azonban a bincselckményt valamely
helyiségbe vagy bekeritett helyre jogtalan behatoldssal vagy bemaszdssal vagy
blinszévetségben kovetik el, a biintetés mar hirom évig terjedd szabadsigvesztés.

A ‘biintetés ennél is stlyosabb, ha a biincselekményt erdszakkal, vagy az
élet vagy testi épség elleni kozvetlen fenyegetéssel kivetik el Ebben az esetben
a torvenyi blintetés 8t évig terjedé szabadsagvesztés lehet.

" Fentebb emlitettiik, hogy az ilyen biincselckmény elkivetése rendszerint mas
biineselekmények elkéverésével is parosul. Miutin az ilyen biincselekményeket
rendszerint ittas allapotban levé fiatal emberek kovetik el, azért, hogy az elvett
gépi meghajtast jarmivel koziekedjenek, az elkoveték a ]armunek a koziton
valé vezetésével, rendszerint elkdvetik az ittas jarmiivezetés vétségét is. Ha ekoz-
ben balesctet is okoznak, annak biintetése a -mir elmondottak szerint alakul.

Az ittas ember az ittassig mért¢kétsl figgben gyakran nem tudja, hogy mit
csinal, § mert vezetdi engedélye és vezetési tapasztalata és gyakorlata sincs,
gyakran okoz silyos vagy halalos kéziti balesetet is. Az ittas allapot nem teszi
Jehetdvé a koriilményck helyes és realis értékelését, a balesetért valo felelGsség
helyes mérlegelésée és a kivetkezményck felmérését, Fzért a vezetdk sok esetbén
meégijedve a kovetkezményektdl, a baleset helyszinét feleldtleniil elhagyjk és
nem nyhjtanak segitséget a baleset sériltjének. Ez a magar,arl:as Ujabb’ buncseick—
ményt’ kepez és ezért ezzel is sulyosbltgak helyzetuket.

Azis gyakran fordul el6, hogy a jarmi Snkényes ‘elvétclét felderitik, kvetik
a gépkocsit és iildozik. Néha versenyszeréi menckiilés és ldozés alakul ki, ami
Gjabb veszélyt jelent, mert a vezetd — aki megfelel§ vezetcsygyakorlattal nem
rendelkezik —, meggondolatlanul és rémiilten, Félretéve a kozlekedési szabalyokat
gvakran kozvetlcn veszélyes kozlekedési Helyzeteket teremt. Az ilyen vezetét rend-
szerint utolérik- é5 elfogjak, vagy balesct okozdsa utan kényszeriil megallasra,
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Neéha' ilyenkor az 6t Gildézé és elfogd rendérikkel szemben lép fel erdszakosan
é5 ezzel djabb bilinesclekményt — a hivatalos személy elleni erfszakot — is elkdveti.

Mindez az italozasbdl eredd, felel6tlen magatartas kévetkezménye. Ebbe a
hibiba gyakran azok is beleesnek, akik egyébként becsiiletes, deolgos és meggon-
dolt fiatalemberek. Az italozas megkezdésekor még nem lehet felmérni, hogy az
végl! is milyen magatartdsban csicsosodik ki, Ezeck a biincselekmények silyos
kévetkezményekkel jarnak, a biintetésck gyakran a tébb évi szabadsigvesztés
biintetését is elérhetik. Ezért cgyetlen tanulsagként azt a kovetkeztetése kell
levonni, hogy tartézkodni kell a mértékteten italozastol.

"Az elmondottak alatamasztasara egy konkrét biinteté ugy tényallasat ismer-
tetjik,

Mulc év tavaszan, két fiatalember — 20 és 21 évesck — egész éjszakai mulato-
zas utan, hazafelé menet elhatiroztak, hogy a jardan parkirozé gépkocsik koziil
felnyitnak egy személygépkocsit és azzal cgy kicsit ,,autéznak”™ a varosban, majd
azza] mennek hara vidéki lakdsukra, Vezetdi engedélyiik nem volt, és nem rendel-
keztek megfeleld vezetési gyakerlactal sem. Taébb prébalkezds utan, az egyik
gépkocsi pillangéablakat egy téglaval betorték, behatoltak a vezetbilésbe és ott
a vezetékeket rovidre zarva, a gépkocsit clinditottak. Valtakozva vezették ittas
allapotban a gépkocsit a varos kiildnbizd részeiben.

Egyik keresztezGdésben nem adtdk meg az elsSbbséget a jobbrél érkezd
masik személygépkocsinak és azzal dsszeiitkdztek. A mdsik gépkocsi felberult és
utasal megsériileck. A fiatalemberck latva a masik gépkocsi felboruldsat és ebbél
sulyos balesetre kévetkcztetve, azért, hogy a felelésséz alél menekiilhessenek,
nem alltak meg, nem nydjtoctak segitséget a sériltcknek, hanem tovabb hajeva
elmenckiiltek a helyszinrdl

A gépkocsi rendszdmat és mas adatait azonban egy jarckeld megjegyczte,
felhivea a rendérséget ¢s a mentdket, akik révid idd alatt a helyszinre érkeztek.
A renddrség az elmenckiilt gépkocsi utan ment, rovid kercsés utdn a gépkocsit
egyik mellékutcaban meg is taldleak. A gépkocsi vezetdi — a kée fiatalember —
még mindig a gépkocsiban fltek és éppen azon tanakodtak, hogy mit tegyenek,
amikor meglattdk a renddrségi gépkocsit. BEkkor megijedve a kévetkezményck-
t6] elmenekiiltek. A rendérség tildozni kezdte Oket és végiil mindketediket
elfogta. A rendérokkel szemben még akkor is ellenallast és erdszakos magatartdst
tanusitottak.

Az elmondott eset nem elszigetelt, azt bizonyitja hogy az ittassdg silyos és
helyrehozhatatian magatartast valthat ki, silyos biincselekmények sorozarar indit-
hatja el. Az ilyen biincselekmények tarsadalmi és kézlekedési veszélyessége igen
nagy, mert az elkdverés koriilményeire tekintettel silyos kézlekedési balesct be-
kivetkezéséhez vezethet. De rendkiviil karos azért is, mere gyakran a biinézéstd!
tavol allé, jol nevelt és dolgos fiatalemberek mint elkévetdk is aldozatai lehetnek
a mértéktelen italozas folytan, az ilyen biincselekményeknek.

Hazinkban a tarsadalmi és gazdasigi életiink minden teriiletén lendiiletes
munka folyik. A kézlckedés biztonsaganak, folyamatossaganak és gyorsitisanak
érdekében hatdsagaink és tarsadalmi szervezeteink igen magy eréfeszitéseket tesz-
nek és ennek eredményeként altalaban folyamatosan és nagyobb zavarok nélkiil
aramlik a forgalom. Az utébbi években — bdr évente rendszeresen emelkedik a
jarmivek és a jarmilvezeték szdma, erdsédik az aruforgalom és a turistaforgalom
-, a kbzlekedési balesetek szama évrdl évre csokken.
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Ennek ellenére sajnos még mindig vannak kozlekedésiinkben olyan jelensé-
gek — és ilyenck azok is, amelyekre a cikkben ramutattunk —, amelyek veszélyez-
tetik a kozlekedés biztonsigat és igen gyakran silyos balesetek eldidézdi.

A katonai gépkocsivezetSk szintén a kozutakon kizlekednek, Gyakran igen
nchéz feltételek kozoit, kiemelt feladatokat kénytelenek ellatni. Ugyanazok a
veszélyek, nehézségek és kornyezeti hatisok fenyegetik Oket is mint a tdbbi
gépkocsivezetSket és mert Gk is emberek, emberi természetitkbél eredden ugyaa-
olyan hajlamok és élettani igények irdnyitjak cselekedeteiket.

A kozlckedési balesetek megeldzésére iranyulo tdrekvés, a kozlekedés bizton-
siganak és zavartalansaganak a segitése éppen gy feladata és kotelessége a
katonai gépkocsivezetknek is, mint minden més Allampolgarnak.

Ezért az elmondottakkal, cnnek a célkitlizésnek az érvényesiilését kivanjuk
- a katonai gépjarmiivezetbk ismereteinck a bdvitésével — elGsegiteni.
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