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2. A hallast karosité zajok gyors felderitése egyszerii milszerrel

(Kéglemény)

Az elmult években, de a kdzelmultban is tébb silyos baleset tortént a vasiti
atjardkban. A tragikus balesetek arra inditottdk a KPM Autéfeliigyeletét, hogy
a BM illetékes szerveivel cgyiittmikédve dtfogdan ellendrizzék a fénysorompdval
elbitott vasuti atjardkon valo athaladas szabalyainak betartisat. Tekintettel arra,
hogy esetenként katongink is megszegik az athaladéis szabalyait, nem érdektelen
ha az cllendrzés tapasztalatait szélesebb kdorben is megismerik. Ezck a tapaszta-
latok a kévetkezdk:

A KPM Autofeliigyelete - a MAV Vezérigazgatosag felkérésére a BM szer-
vekkel egyittmikdodve — az egész orszagra kiterjedden ellenérizte a fénysorom-
pokkal ellatott vasati atjarok kozlekedési rendijét.

Az ellendrzés kiteriedt Budapest, valamint 19 megye teriiletére. Az ellen-
6rzés — 1 honap idétartam alate — 62 kijelolt vasusi dtjdror érintett, atlagosan
3-3 napot vett igénybe, visszatérd jelleggel killénbzé napszakokban.

Az ellenbrzés tapasgtalatai azy alibbiakban foglalhaick ssze.

A tovabbhaiadis tilalmat jelzé villogo piros fényit lampa ellenére, vagy a
[¢lsorompé zarasanak kezdetén — forgalmi siavot valtoztarva — szabalyralanul,

orszigosan Gsszesen 65 jdrmii baladt 4t az ellendrzdtt vasiti Atjirékban, A 65
jarmd megoszlasa az alabbi:

— személy, illetve tehergépkocsi 56 db
— motorkerékpar 1 db
— segédmotorkerékpar 4 db
- kerekpar 4 db
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A szabalytalansagot elkovetd személyekkel szemben minden esetben helyszin-
birsdgra, illetve szabalysértési eljaras kczdeményezésére keriilt sor.

A szabilytalansagokkal kapesolatos intézkedések megoszlasa:

~ pénzbirsag 38 esetben
— szabalysértési fcljelentés 27 csetben
65 esctben

A legtobb szabalytalansag Nyiregyhiza teriiletén, a Tokaji Gt ~ zdhonyi
vasitvonal keresztezédésében (a 38. sz. f&utvonal bevezetd szakasza), valamint
a Kotaji Ut és a zahonyi vasttvonal keresztezédésében tortént. E két helyen 16
jArmi vezctdje sértette meg a kizlekedés rendjét.

Budapest teriiletén végzett ellendrzés hat keriiletnek vasiti atjaroira terjedrt
ki. Az észlelt szabdlytalansigok miate 11 gépjarmi vezetdje ellen az intézkedé
renddr szabalysértési eljardst kezdeményezett.

Az ellenbrzést végzdk kirivé szabalytalansigot — amcly silyosabb helyzetet
idézett elé — szintén a zahonyi vasitvonal Debrecen belteriiletén Atvezets szaka-
szan dllapitottak mcg, ahol palyafclojitis miatt az egyébként fénysorompaval
védett vasati keresztezGdésben jelzé6r irdnyitotta a forgalmat. Az atjaréknal
1981. oktdber 14-¢n 9.25 6rakor Hajdi—Bibar megyei Allami Epitiipari Villalat
FP 50-46 rsz-u tehergépkocsija a jelzéér ,,alli” jelzésének ellenére a vasuti
palydra hajtotr, bar a vonatszerelvény minddssze 300 méter tavolsigra volt.
A glpjarmd vezetdje ellen szabdlysértési feljelentést inditottak.

A Heves megyei bélapatfalvai vasiti Atjaréban Szabé Karoly helyi lakos
scgédmotorkerékpariaval a leengedett sorompéd alatt Atbdjva akart athaladni.
A kézeledé vonat néhany szdz méterre volt. Ezért a szabdlysértésért az intézkeds
rendér pénzbirsagot szabott ki.

Ndgrdd megyében 1981. okréber 26-4n 12.20 érakor a Nemti-Szuha vasiti
atjaréban a Voldn 2. sz. Vallalat GF 30-~73 rsz-u IKARUS 266 tip. menetrend-
szerint kozlckedd autdbuszdnak vezetSje — Bakos Laszlé —~ 40 utassal a piros
jelzés ellenére athaladt. A gépkocsivezetdé ellen szabalysértési feljelentést tettek.

Zalaegerszeg belteriilerén az 1981. oktober 14-én kezdddort vasoti atpird
cllendrzési akcigr megelézé napon halalos kimeneteld kézuti baleset tbriént a
fénysorompé tilos jelzésének figyelmen kivil hagyasa miatt. Mésnap a helyi
sajtoban fényképpel illusztralt kézlemény jelent meg a balesettel kapesclatban.
Ennck olyan visszatarté hatasa volt, hogy az ezt kdvetden végzett cllendrzésck
soran szabalysértés nem volt észlelhetd.

Az cllenbrzés tapaszralatai egyéreelmien bizonyitjak, hogy a Fénysorompéval
cllatote vasiti atjarokban bekdvetkezett sulyos balesetek szoros kapcsolatban
vannak azzal az eléggé el nem itélhetd kézlekedési fclfogassal, amelybe nem
ritkdn belefér a legalapvetdbb szabalyok durva megsértése is. Ezért mindenck-
elétr ezen a szemléleten kell viltozeatni. A szemlélet helyes iranyG valtoztarasat
segitheti clé az MN Pénziigyi Szolgilat Fénokség megrendelésére a kézelmult-
ban ,,Veszélyes helyzetek uton, vasiton™ cimmel készilt film is, amely tébbek
kdzotr a KPM Autéfeliigyelet altal ellendrzote szabdlyok betartisinak fontossa-
gac is kiemeli.

Kdrigények érvényesitise a munkaviszony keretén kiviil esé balesetek kap-
csdn.
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A néphadseregben is tapasztalt értelmezési pontatlansagok megsziintetése
€s az egységes gyakorlat mcgvaldsitisa érdekében kézreadjuk a SZOT Munka-
védelmi Fofeliigyeldség kozleményét az tgynevezett ,Gti” balesetekkel kapcso-
latban:

1981, janudr 1-én lépett hatilyba a dolgozok életének, testi épségénck vagy
egészségének sérelmével kapesolatos karok megtéritéséesl szolé 26/1980. (XIL. 20.)
MiM sz. rendelet.

A rendelet 1 §-a szerint a munkaltaté sérelem esetén az Mz 62. §-¢ alapjan
koteles megtériteni a dolgozd, halala esetén hozzatartozoi teljes kdrat. Ezek sze-
rint a 26/1980. (XII. 20.) MM sz. rendelet valamennyi rendelkezése az M. 62,

§-a keretében keriilbet végrebajtdsra.

Vonatkozik ez a rendelet 11. § (2) bekezdésében foglalt rendelkezésre is,
amely szerint a munkaltaté koteles a sérelem bekévetkezését kivetd 15 napon
beliil a dolgozot felhivni a karigény eléteresztésére.

Az Mt. 62. §-on — tehat a munkaviszony keretén — kiviil esd baleset kapesan
ez a kotelezettség a munkéltacét nem terheli. A munkiba menet, onnan jovet
bekdvetkezett balesetck — kivéve, ha a munkaltatd sajat vagy bérelt jarmiivével
toreént — nem tartoznak a munkaviszony keretébe, ezért az ilyen esemény kap-
csin kdrigénybejelents lapot a munkdltatonak nem kell a sériiltnek kikildenie,
hiszen az ennek soran bekdvetkezett balesetekért a munkdltaté anyagilag sem
felelds.

2. A hallast kdrosité zajok gyors felderitése
egyszeri miiszerrel

Melko Lajos

Az emberek halldsa az utobbi évtizedekben jelentSsen leromlott, ami elsé-
sorban a zajartalomnak tulajdenithaté. A hallas csokkenése befolyasolia szerve-
zcetink mikodését, rontja kozérzetiinket, csékkenti a teljesitGképességet, néveli a
balesetveszélyt. A balesetveszély novekedését részben az okozza, hogy a nagy
zajban a dolgozok nem értik a beszédet, mivel az iizemi zaj elfedi a szavakban
levé massalhangzdkar. Tgy a beszéd nehezen kéovethetbve valik. Marpedig a
munkavégzéshez &s iranyitishoz feltétleniil szitkséges, hogy a dolgozok egymast
értsék, a figyelmezteté hangjelzéseket halljak.

A beszédértherdség romlasa tehdt mdr akkor fizemi balesetet okozhat, amikor
a zaj még a halldszervet nem is karositotta.

Iparosodott tirsadalmunkban a zaj mindeniitt jelen van: a munkahelyeken,
a kozlekedésben, a lakisban. Ez nemcsak kényelmetlen, hanem a dolgozdék
egészségét is befolyasolhatja, ugy fiziolégiai-, mind pedig pszichologiai vonat-
kozasban Kis és kozepes zajintenzitisoknil a zaj megzavarja az alvast, valamint
a koncentraldst igénylé tevékenységeket mind a munkdban, mind a pihenésben.
A munkahelyen kiviili életben a kbzlekedés, vagy a szomszédok zaja zavarja
meg a dolgozdk kikapesolodisinak, vagy pihenésének az oriit. A munkakérnyc-
zetben a zaj, kiilonésen ha viratlan, megzavarja a preciz feladatok vépgzését,

A zaj kétségbevonhatatlanul szellemi-érzéki faradtsagot is okoz. A vizsga-
latok kimutattak, hogy a sziv — érrendszerre és a belss elvalasztasi rendszerre is
hat. Bizonyos intenzitdsi és terhelési iddtartam felett a zaj visszafordithatatlanul
tompithatja a hallasélességet.
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