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A nyugati hadseregek iizemanyag biztositasanak
néhany kérdése

Irta: V. Nyikitin mérnik

(Forditas: megjelent a Til i Sznabzsenyije 1979. évi 10. szdmdban)

A korszerdi hadseregek gépesitése olyan nagymérvid, hogy folyékony hajtd-
anyag nélkiil nem képcsek megvivni egyetlen hadmdveletet sem, ahhoz, hogy
megvivjak azt, nagy mennyiségd lzemanyagra van sziikségiik. Ezért a nyugati
burzsoa hadseregek sajtéja nagy figyelmet fordit az fizemanyaggal valo ellatasra.

A kapitalista orszagok hadseregeiben a korabbi idékben az Uzemanyag-
cllatds kisebb taroléeszkozdkben tortént. Nyugati szakértdk szerint a masodik
vilaghabord idején az eldretolt allasokba szallitott dssz iizemanyag 95%-at — 200
literes acélhordékban és 20 literes itzemanyagkannikban valdsitottak meg. To-
vabbad az angol hadsereg eurdpai terilleten levd része lzemanyagszéllitisait, az
éssz folyékony hajtoanyag 75%y-4t 20 literes iizemanyagkanndkban hajtottdk végre.
A koreai habori idején az ily médon torténé szallitisok valamivel 95% alatt
voltak.

A koribban déntd szdllitasi, ellitisi mod azonban napjainkban a nyugatiak
szerint célszeriitlen €s nagy szallitd kapacitast vesz igénybe. Ezen szdllitasi elldcasi
modozat helyett egyre nagyobb hangsilyt kap a tdroldeszkizik nélkili ellatas,
1lletve szallitas.

fgy példaul Franciaorszagban a gyartoiizemekté] a katonai raktirakba térténd
lizemanyagszallitast vasiti lizemanyagtartilyokkal, illetve az tzemanyagszolgilat
tiltd-gépjarmiiveivel hajtjik végre. A raktdrakbol tirténd szallitasokat viszont a
csapatok Ozemanyagszallito szazadai végzik, amelyekkel hiboris viszonyok ko-
zétt is végrehajtjak az egységek, alegységek lizemanyag elldtdsat. A szdzadok sza-
kaszokbél allnak. Alloméanyukba tartoznak vontatdk, lizemanyagszallité potkocsik,
20-30 m® befogaddképességli lizemanyagtartalyok, amelyekkel a hadosztily hadeap
iizemanyag-ellatasac biztositjak.

Az angol hadsereg lizemanyag-cllitasahoz 4,5 tonnds tehergépkocsik alkal-
mazasat tervezik, amelyre 2 darab 2270 literes aluminium tartilyt szerelnek. A
tartalybdl toreénd Feltiltést centrifugal-szivattydval oldjik meg.
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A Brit-rajnai Hadsereg alapvetd iizemanyag-ellitisa a NATO csévezeték-
rendszerérsl torténik, amelynek nagyobb része fold alatt hizédik. A fSvezeték-
vonal 203, 254, 305 mm Atmér6il, a ledgazé vezetékek pedig 152 és 203 mm-
esek, A f6- és a leigazé vezetékekedl dgynevezett kiadd (feltdled) vezetékeket
épitettek ki, ezek méretei 101 és 152 mm. A csdvezeték iizemeltetését lizemanyag-
tankerekbdl — a kikoté raktirak tartalyain keresztiil ~ biztositjdk.

A kiépitett csdvezetéken altalsban 3 fajta hajtéanyagot szallitanak. A stacio-
naris csovezeték-halozatot gy tervezik, hogy ideiglenesen kénnyen hozzaépithetd
legyen tabori csévezeték rendszer is. Kiséeleteket folytatnak annak érdekében,
hogy minél gyorsabban lefektethetd rendszereket épitsenek ki, amelyek csatlakoz-
tathatok a nagy tartalékokat tirolé raktarakea, koncentraltan a hatorszagi korle-
tekben elhelyezkedd és mindenekelétt a repiilétéri raktdrakra.

Amint ismeretes, Eurépiban illomasozé NATO-csapatok izemanyag-elltasa
tengeri szallitdssal tirténik. Eppen ezért az anyag fogaddsira és tovabbszallita-
sira nagy gondot forditanak. Ennek megoldasara gyakran alkalmaznak 203 mm
(8 coll) atmérdji szilard csdvezetéket, amellyel a tankerbél lefejtett lizemanyagot
a partmenti tarolohelyekre (raktiarakba) szallitjak. A csdvezeték atereszt6képes-
sége 230 tonna/dra.

Felhaszndlnak tovabb vontathaté gumitartdlyokat. A gumitartilyck méretei
altaldban 68,6x2,7x1,8 m, amelycket miigumibél készitenek és nylon anyaggal
vonjak be. A rartaly feltoltésére és leiiritésére 101 mm-es j6l szigetelt tomlSt
hasznalnak, amely a szivattydrészhez van csatlakoztatva. A gumitartaly tankerrél
tireénd feltdleése, illetve lefejeése végrehajthaté 4lld és mozgd helyzetben is. Az
uszétartaly befogadoképessége 397,5 ezer liter.

A vietnami habori idején az amerikai hadsereg igen gyakran alkalmazta a
tankerek dszotartilyba vald lefejtését.

A rtengeren szallitoee lizemanyagokat lefejeés urdn 56,8-473,2 m*-es fémeartd-
lyokban taroljik. Ezt a tirolasi modot ma mar nem szivesen alkalmazzak, mivel
azok elhelyezése, kezelése tilsdgosan munkaigényes. Mai vélemények szerint a
jovében kénnyitett gumitartalyokat fognak e célra hasznalni,

A brit hadsereg iizcmanyag-cllatasi rendszerben két tipust rendszeresitettek
a 47,3 m? é a 151,4 m%es tartilyokat. Mindkét tipus miikaucsukbs!l késziile.
Ezekbdl a tartalyokbé! tartdlyparkokat alakitanak ki.

Az amerikai [8csGvezeték-rendszerhez a kozeljovében gazturbinis szivaty-
tydkat rendszeresitenck, Ezek a szivattyok lehetévé teszik a 203 mm Atmérdji
csdvezetéken a napi 4700 tonna teljesitményt, 145 km-es tavolsdgra.

Amint latjuk, a kapitalista hadseregek nagy gondot forditanak a csévezetékes
izemanyag-szallitis megszervezésére és a csapatok ilyenképpen torténd elldta-
sara. Meg kell azonban emliteni, hogy ezzel nem zarjak ki a vasiti, gépkocsi, fo-
lyami és légi szallirisok lehetdségét sem. A gépkocsit mint egyetlen szallitbesz-
kozt alkalmazzdk a kiadopontokesl a csaparokhoz térténd iizemanyag-szillitds
eszkozeként. A repiilégépet mint {izemanyag-szallitd eszkizt a deszantok kiilén-
bdzd, dnallbéan, a féerktdl elszakadva, elszigetelve tevékenykedd csoportok ella-
tasara tervezik biztositani.

A légi fivon térténd lzemanyag-szallitast 189 literes fémhordokban, a leg-
nagyobbrészt azonban ,,szildbin” tipusd hajlékony tartdlyokban, amelyek befogada-
képessége 1893 liter és ejtSernydvel ledobhatd, talajon vontathatd, vizen dsz-
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tathatd formdra alakitottak ki. Természetesen, valljak a kiilfoldi szakemberek,
ennek a hajlékony tartdlynak lényeges hatranyai is vannak.

Nézziik a legfontosabbakat:

- nagyon révid ideig hasznalhatok;

— magas ar: Anglidban 1000 dollar/tartily, az USA-ban 700 dollér/tartalyba
keriil 1 db.

Megvizsgilva a tartily-uszalyban torténé lzemanyag-szallitise, aze latjuk,
Logy a kiil6f6ldi irodalom egy sor aspektusban vizsgalja a kérdést. Tobbek ké-
z0tt a kiépitetlen tengerparti kikdtSkben tbriénd tartily-uszalyok fogadasat. A
leggazdasigosabbnak a vazlaton kialakitott varidciokat tekintik.

Szdveg a vdrlathoz: A NATO csapatai tengeren torténd iizemanyag-ellatasa
tartaly-uszalybol (vazlat):

1 - tartily-uszaly leiiritése iza. tartalyokba; 2 — hajlékony tartalyokban tér-
ténd leiirités; 3 ~ viz alatti csGvezetékkel a part mentén elhelyezett tartilyokba,
majd tovabb; 4 — partmenti raktirakba; 5 - csdvezeték kiépitése (80 km); 6 -
staciondlis szivattyuallomas telepitéssel; 7 — kisegith szivattynallomas (az Gt men-
tén) telepitéssel; 8 ~ raktarrészleg telepitése; 9 — a csapatok kiszolgilasara kiala-
kitott teriilet.

Az utobbi idében a fejlett kapitalista orszagokban nagy jelentdséget tulaj-
donitanak az {zemanyagok szabvanyositasanak. A NATO orszigaiban ezen
problémival egy erre kijeldlt specidlis katonai szervezet foglalkozik és sszesen
186 egységesitett iiza. fajtit (szabvanyt) tartanak nyilvan.

Az USA szirazfoldi csapatai szdmara 1976 majusitél meghatiroztik az iza.
felhaszndlas rendjét. Uj iizemanyag rendszeresitése csak a szarazfoldi csapatok
torzse és a hadiigyminiszter hadtdphelyettese jovahagyasa utin térténhet.

Az USA hadiflottajanal egységes hajtéanyag-felhasznalast rendeltek el, vagyis
a gazolajat felvaltotta a kisebb igényeknek megfeleld tizeldolaj és foidi gaztur-
bina hajtdanyag.

Amint azt a kilfldi sajtd is megallapitia, Nyugat-Eurépa orszigaiban és
az USA-ban egyre jobban érzékelhet5 az iizemanyaghidny, amely nagyban &ssze-
figg a kdolaj monopéliumok machincidjaval. Az energiavalsag lényegesen befo-
lyasolja az orszdg gazdasagit, munkanélkilliséghez és inflaciéhoz vezet és mind-
ezek kiovetkeztében komoly gazdasagi problémat okoz.

Az olaj- és energiavalsighol kiindulva, amely hatalmaba keritette a kapi-
talista vilagot, egyre nagyobb teret hodit a gazdasigos iizem- és kendanyagok
felhaszndlasanak itkeresése. Az USA-ban példaul a személy- és tehergépkocsik
(1979-es modellek) gazdasigos hajtdanyag-felhasznalasanak egyetlen kritériumat
allapitottdk meg ,,becsiési mennyiség 1 mérfold tivolsig megtételére 1 gallon
hajtdanyag”!. Ebbé! kiindulva azt litjuk, hogy kézepesen 100 km-re 11,76 liter
jut az elmult évi gk. modellekre. A gazdasigpolitika és ar energia-gazdalkodas
azt koveteli, hogy a gépkocsigyarak gyartasfejlesztésiikben arra kell, hogy tore-
kedjenek, hogy a fogyasztast 5%p-kal csokkentsék.

Minthogy az iizemanyagok kérilbeliil 50%-at az USA-ban kevesebb, mint
16 km-es ttszakaszokon hasznaljak el, agy jelentds érdekek fiizik a szakembereket
ahhoz, hogy megfeleld mélységben tanulminyozzdk az n. Atmeneti id8szak, a

11 gallon =3,78 1,
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még hideg motor iiza. fogyasztasat (a beinditds utani). Analizalva a folyamatot
- jelentds tilfogyasztast. tapasztaltak, vgyancsak megallapitottak, hogy az iiza.
togyasztis nagyban fiigg a kozepes futas éreékétdl. Fontos szerepet jatszik a levegs
hémérséklete is. Az USA-ban 66 gépkocsival hajtottak végre kisérletet 421 °C
~12 C kazott, s egyértelmiien az alacsonyabb hémérsékleten és a kis tdvolsigokat
megtett gépkocsik fogyasztdsa volt magasabb,

Franciaorszagban 15 db 1976-os tipusokon végrehajtott kisérletek azt bizo-
nyitattak, hogy 5 km-es tavolsagon +20 °C-on a tilfogyasztis 10%g-0s, +20 °C-on
30%,-0s.

USA-ban az egyik autdbusztirsasag kisérleteket folytatva, a gazdasigossag
novelése érdekében dieseliizemd motorndl kétfokozatlht szabalyozdt hasznaltak.
Tavolsigi autébuszoknil, 88,5 km/6 megengedett maximalis sebességnél optimdlis
hajtéanyag-fogyasztast értek el,

A kilfoldi sajtd szerint Olaszorszdg gépjarm( Allomdnya az orszig Ossz.
energidjanak a 20%-4t hasznalja. A kutatémunkaval foglalkozé tanics egyiittmii-
kodve a gépkocsigyarakkal keresik azt a korszer(l konstrukciot, amelynek a lehetd
legkisebb az iizemanyag-fogyasztasa., Nagy reményeket fliznek a benzin-iizemii
szgk. gazolaj-lizemre vald artéréséhez. Feladatként hatarozedk meg, hogy a faj-
lagos fogyasztasnak 215 gr/léerd/ora fogyasnak 165 gr/lderd/6rara kell csokken-
tenie, vagy pedig 26%;-kal.

Nagy jelentséget tulajdonitanak a tarolt energia felhasznalisnak és a gép-
jarmivek ilyen energiival tbrténd meghajtisanak, a hadseregben valé elterjesz-
tésének, példaul: elcktromos, mechanikus és hidraulikus energia, Kiilfoldi szakem-
berck véleménye szerint hajtéanyag-felhasznalast ilymédon 20-30%-kal lchetne
csokkenteni. A teherkocsik meghajtasira pedig a hdenergiat javasoljak felhasz-
nalni, mégpedig a gaz felhasznaldsaval Ggy, hogy a gazokat magas héfokra fel-
melegitenék. Munkalatokat folytatnak tovabba az acrodinamikai ellendllis csdk-
kentésére, ami 8-10%g-os iiza. takarékossigot jelentene. A személygépkocsiknal
még nagyobb, 12-15%p-0s iiza. megtakaritist jelent.

Finnorszigban a gazdasigos iiza. felhasznalds érdekében technikai és szer-
vezési rendszabalyokat foganatositanak — [6leg a teherkocsik szallitési feladataira
vonatkoztatva, Megillapitottak, hogy a gazdasagos felhasznaldsban nagy szerepe

van az izemeltetésének és a vezetés szinvonalanak. El§zetes eredmények alapjdn

Svédorszagban a jo vezetés technika 10%g-0s iiza. megtakaritast jelent. A kisér-
letek soran bebizonyoesodott az is, hogy 100 ezer km megtételénél, amikor a se-
besség 20 km/ora, akkor a fogyasztas 100 km-en 10 literrel kevesebb volt.

A kisérletek azt is bebizonyitotiak, hogyan valtozik az {iza. felhasznilas a
tomeg fliggvényében, pl.:

— 51,4 tonnas tehergépkocsindl 100 km ut megtételénél 1 tonndra, 1,5 liter
iiza. felhasznalas jut;

— 38,0 tonnas tehergépkocsinil 100 km Ut megtételénél 1 tonndara, 1,8 liter
liza. felhaszndlas jut;

— 32,0 tonnas tehergépkocsindl 100 km 4t megtételénél 1 connira 1,9 liter
iiza. fogyasztas.

Osszefoglalva, azt latjuk, hogy kilénbidzé kisérletekkel arra torekszenek a
kapitalista orszagokban, hogy megtalsljak az energiavalsighdl kivezetd utat,
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