¢ A,, TRANZIT-78” gyakorlat fegyverzeti tapasztalatai

Acs Gdbor drnagy

A HM jévahagyott munkaterve alapjin, 1978. februar hénapban a Magyar
Néphadsereg hadtipjanak fFelkészitésére ,,TRANZIT-7B" néven kézlekedési
rendszergyakotlat keriilt végrehajtasra. A ,,TRANZIT-78" kapcsolédott a , BA-
RATSAG-78" harcaszati gyakorlathoz. A gyakorlaton az MN kézponti és had-
miveleti hadtip tagozatokba tartozd kizlekedési csapatok, szervek vettek részt.
A részt vett csapatok, szervek részére a tartalékosok behivasa utdn 2 nap id6-
tartamban kiképzési foglalkozisokat tartottak. Ez id6 alatt lett felkészitve a
parancsnoki dllomény az dsszekovdcsolé kiképzés végrehajtdsara,

A gyakorlat végrehajtasdra kiadott szervezési intézkedés alapjan a gya-
korlat feladatai a kivetkez6k voltak:

»— az MN csapatainak folyamatos hadtipbirtositisa a szovetséges csapa-
tokkal térténd szoros egyiittmitkédésben;

— a koézlekedési csapatok, szervek magas szintli kiképzése & folyamatos
hadrafoghatosdganak biztositdsa gyakoroltatds atjin.”

Ezen feladatok egyik részeként keriilt végrehajtisra a gyakorlaton részt
vevd kozlekedési csapatok kozil egy TH-szallito zdszloalj dltal 170 t 18szer ki-
szallitdsa kozpontl lGszerraktarbdl és ataddsa a HMB részére.

A gyakorlaton szerzett tapasztalatok elemzésée elsdsorban a ldszer, anyag
rakoddsa, szdllitdsa, Ataddsa szempontjabél végeztem el.

Az elemzést az alabbi £6 mozzanatokra bontottam:

~ az elfkészités iddszaka;

- a széllitéoszlop elérevonasa;

— az anyag atadasa az atraké ponton.

Az elokésyités idoszaka

A harc sikeres megvivisahoz sziikséges, hogy a hadmiveleti terveknek
megfeleléen a csapatok & anyagi eszkdzok szillitdsa idGben és mennyiségben
maradéktalanul végre legyen hajtva. A hadmiiveletekben a csapatok anyagi
biztositdsanak alapjat a szdllitdsi Agazatok j6l Ssszehangolt utdnszallitisa képezi.

Az utinszéllitdsok lebonyolitasiban egyre inkdbb nagyobb szerepet kap a
gepkocsiszdllitas. Ezt elsdsorban napjainkban a gépjarmiivek nagyméretii fej-

36



L

L7

lédése, valamint a sfirdi nthalézat teszi lehetvé. Szdlni kell még a vasiti szal-
litashoz viszonyitott nagyfoki mandverezdképességérsl, valamint a killonbozd

o2 s

szallitasi Agazatok kizotti kapesolatok biztositdsdban jatszé szerepérsl.

A gépkocsiszallitds alkalmas az anyagoknak a rakodéhelytdl kézvetleniil a
rendeltetési helyig vald kiszallitisra, annak cllenére, hogy egyes tipusoknak kor-
latozott a terepjarcképessége.

A szallitisi igények novekedését jol szemlélteti pl. a ,,SZOJUZ-76" gya-
korlat, ahol a HDS els§ hadmiiveletének anyagi sziikséglete 60-70 ezer t, a
mdsodikban 50-60 ezer t. Ilyen témegii anyag zékkendmentes szallitisanak le-
bonyolitdsa csak igen gondos és feszes szervezés mellett lehetséges. Haboriban
a nagy tomegd szallitis miatt szdmolni kell a kozlekedési utak nagyfokd rom-
boldsdval is. Ennek érdekében mar békeidében meg kell teremteni a szallitasok
lebonyolitasinak feltételeit. A feltételek kéziil az egyik leglényegesebb az MN
¢s a népgazdasag szailitérendszerének koordinalisa és idGben torténé felkészitése.

Tudvalevs, hogy a szallité zdszléaljak nagy része csak ,,M” esetén keriil
megalakitdsra, aminek feltételei az eldre elkészitett, pontositott ,,M"-tervek,
feladatok. Ahhoz, hogy az embert, technikit bevonulds utin azonnal igénybe
lehessen venni, igen j6! begyakorolt allomanynak, hadrafoghaté technikanak,
naprakész terveknek kell lennie & nem utolsésorban a zdszléalj élén jél kép-
zett, ratermett parancsnoknak kell allni, Olyan alakulatnil, ahol ezek a felté-
telek nem teljesiilnek, vagy csak részben, ott a munka akadozik, az emberek
ténferegnek, a parancsnokok idegesen rohangilnak és az idé kihasznalatlanul
telik. Ahogy ilyenkor lenni szokott, az az egység, alegység, amelyik a gyakorlat
clején szervezetlenségbdl adéddan idében elestiszik”, az az cgész gyakorlat
alate késésben lesz.

Igen lényeges dolog, hogy minden gépkocsivezetd, alparancsnok, parancsnok
tudja feladatat, tudja azt, hogy részére mi a kovetelmény.

Szamolni kell azzal, hogy a bevonulé tartalékos allominy megjelenése és
viselkedése nem kimondott ,katonds”, de igen j6 szakemberek a sajat munka-
teriiletiikén, mert a polgiri életben ezt a feladatot végzik. Emberi széval igen
sokat el lehet ndluk érni, de igénylik azt, hogy ismerjék tennivaléjukat, a gya-
korlat utan értékeljék ki, hogyan hajtottak végre feladatatkat.

A pépkocsival végrehajtott szallitasi feladatok szexrvezése — czen beliil is a
menet szervezése — a legfontosabb, legigényescbb feladat, mint ahogy ezt ed-
dig minden gyakorlat bizonyitotta is. A zaszléalj parancsnokinak a feladat
megkapdsa utdn a pontos idfben tireénd, 6sszehangolt menet végrehajtasa ér-
dekében meg kell hatdrozni:

- az utvonalat;

— a menetsebességet;

- a tavkidzdket;

- a meginduldsi pont atlépését;

— a szabdlyoz6 pontok 4tlépését;

a pihendket (hosszi-rovid);
— a menetbiztositast;
~ a forgalomszabélyozast.

Mindezek érdekében a szallitmdny- (oszlop-) parancsnoknak el kell ké-
sziteni a menetparancsot!
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Vizsgdljuk meg, bogy mitdl fiigg a menetteljesitmény, illetve a meghatdro-
zott szdllitdsi feladar maradéktalan, idébeni végrebajidsa?

1. A feladattol

Nyilvanvalé, hogy nagyobbak a kotottségek 16szerszallitis esetén (amelynél
kiilon biztonsigi rendszabalyokat kell életbeléptetni), mint pl. épitdanyag szal-
litdsakor.

2. A parancsnok oszlopvezetd késysépérfl

Ez igen nagy begyakorlottsigot és szervezékészséget igényel. A parancsnok
oszlopvezetd készsége dontéen befolyasolia a menetet. A példik azt bizonyitjak,
hogy az ,M"-ziszldaljak parancsnokai nem teljesen rendelkeznek ezzel a ké-
pességekkel. Ezen a gyakorlaton is bebizanyosodott: oszlopvezetés nélkiil a
szdllitogépkocsik lemaradtak, az oszlop egy része mas irdnyba tévedt a duna-
foldvari hid clhagydsa utdn, az oszlop cleje nem tartott kapesolatot a kézepével
€s a végével, igy elol az elbirt sebességgel, mig hdtul 70-80 km/6 sebességgel
is haladtak 18szert szallité gépkocsik.

E negativ jelenség alapveté oka volt, bogy a szallité zdszléalj nem rendel-
kezett hiradassal. Ma szinte nélkiilézhetetlen a hiradas az oszlop vezetdsében,
ami a legegyszerlibb radiételefonokkal (4-5 db-bal) is megoldhatd.

Az oszlopvezetési készséget sok gyakorldssal meg lehet szerezni, de csakis
gyakorldssal. BEhhez tikéletesen elég 5-6 db gépkocsi is, amely jelentss kilo-
méter- és Uzemanyag-megtakaritdst eredményez.

3. A gépjdrmiivezetdk felkésyiltségétsl

A jol felkészitett, rutinos gépjarmiivezetok feladatvégrehajtisa pontos, idére
torténd. A gépkocsivezetd szakmaban 10-15 éve dolgozé tartalékosok kells ve-
zetdi ismeretekkel rendelkeznek. Ahhoz, hogy a kapott feladatot végre tudjak
hajtani, el kell igazitani Sket az oszlopban térténé haladas szabalyairdl és rész-
letesen ismertetni kell a menetparancsot. Ez utdbbi a gyakorlaton etkészilt, de
nem tartalmazott tobb lényeges szempontot {pl. pihendk helyét), és ismertetve
is csak teljesen feliiletesen lett.

4. A gépjdrmitvek dllapotdtdl

Csak megtelelé technikai allapotban levé gépkocsikkal lehet végrehajtani
a menetet. A népgazdasagbdl bevonult gépkocsik illapota 1-2 esett6l eltekintve
j6 volt, hiszen a népgazdasigban is nemrég lett végrehajtva a tehergépkocsik
felojitasa, cseréje. Itt kell szélni arrél a hianyossagrél, amely az iizemanyag-
cllatds kéril volt. A zaszléaljparancsnok elindulés elétt nem gondoskodott
minden gépkocsi feltdltésérdl, tartalék izemanyaggal tdrténd ellatasarol. gy
tortént meg, hogy tdbb gépkocsi, sok esetben, azért maradt le az oszloptdl,
mert elfogyott az lizemanyaga.

5. Az idéjdrdsiol

- Megtelels, normalis dtviszonyok mellett a menet végrehajtisa nem okoz
kiilonésebb gondot. Az idéjaras a gyakorlaton nem kedvezett. A gyakorlat
ideje alatt nagy ho és rendkiviili dtviszonyok nehezitették a gépkocsik moz-
gasat. Rendkiviili esemény, esemény szallitds kézben nem tortént. Ez a gépko-
csivezetéket dicséri.
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6. Az év- és napszaktol

A téli id6szakban és féleg éjszaka végrehajtott menet nagyban neheziti a
parancsnok és a gépjarmiivezetdk feladatat. A gyakorlaton éjszakai szallitds nem
volt tervezve. Azonban az elSirtak be nem tartdsa nagymértékl késést ered-
eredményezett (6-7 ora). A szallitas eleve mar sotétedéskor kezdddott, ami a
tajékozodast és egyéb gondokat csak nehezitette.

7. A menetvonal sydmdtol és d@llapotdtol

Ha t5bb és jobb menetvonal all rendelkezésre, meggyorsitia a végrehajtdst.
A feladat végrehajtasira els6rendd kozlekedési utak voltak kijelolve. Az elsd
napon az utak jé allapota csak pozitiv irdnyban befolydsolta a szallitist. A to-
vabbi napokon a rendkiviili utviszonyok viszont (ho, jegesedés) mar megnehezi-
tették a menet végrehajtdsat.

A mozgasok biztositisata az MINHFE elvtdrs szervezési intézkedésében a
gyakorlat elékészitésével kapcsolacban meghatdrozta, hogy a technikai eszkdzok
kivalaszedsanal figyelembe véve a téli idéjaras adta kovetelményeket, fel kell
késziilni a hoakadalyok lekiizdésére szolgild eszkozok, illetve a terepjird ké-
pességet noveld kisegitd eszkozok hasznalatdra. Az eszkozok rendelkezésre dll-
tak (hotolo gépek, vontatok stb.), azonban megfeleld szervezettség hiinyaban
czeket nem vették mindig igénybe.

8. A menethiztositds megszerveéseétol

A Szolgalati Szabilyzat 526-549. pontjai elgirjdk a ,csapat- & ellatdsi
(anyag-) szallitmany 6rzését”. FEzzel kapcsolatban a teljesség igénye nélkiil csak
egy-két ,,sulyozott” gondolatot ragadok ki.

A kbzponti raktirhoz torténd beérkezés utdn derilt ki, hogy 2
gépkocsiszallitd zaszléalj szallitméany6rséget nem hozott magaval. E miatt a
rakodds igen gyors befejezése utdn tobb 6ra virakozissal telt el.

Ugyanis mig az 6rség meg nem érkezett a szallitmanyt nem lehetett Gtba-
inditani. A késés olyan nagy volt, hogy a ldszerszallité oszlop akkor indulc el,
amikor mar be kellett volna érkezniiik a kijelole korletbe.

Tovébbi hiinyossag volt, hogy az egész gyakorlat idején egy Orség telje-
sitett szolgalatot, pedig 24 Sranként valtani kellett volna! (Az emberekrd] vald
gondoskodas hidnya.)

A szallitmany kisérése soran az Srség nem az elSirt helyen, a gépkocsik
platdjan, hanem a vezetdfiilkében tartozkodott, s nem volt loszeritk sem. Az
6rok elhelyezésére a Szolgilati Szabalyzat 508. pontja intézkedik és kimondja:
..az oszlopparancsnok felelés a menetfeladat végrehajtisaért, az oszplomenct sza-
balyainak és a menetfegyelemnek a betartdsaért”, mig az 541. pontja: ,,az 6rok
menet kozben a gépjarmiivek nyitott részén iilienek, ardnyosan elosztva a gep-
jarmiioszlopban”. Ebbé) fakaddan az 6r kotelessége:

,— a mozgisi irany mindkét oldalin figyelje a gépjarmioszlopot (gép-
jarmiivet) ;

~ szitkség csetén adja o gépjarmiivezetének és az Orparancsnoknak a
megallasra megallapitott jelec.”

Az 6riket elhelyezésiiknél fogva ki kellett volna hasznilni a menet alatt az
oszlop vezetésében! Szoros Osszekottetést lehetett volna tartani az oszloppal, a
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6 f6 brség erre biztositék volt. A megfelel§ jelzésckkel gyorsitani, lassitani vagy
éppen megillitani lehetett volna az oszlopot, Persze, csak akkor, ha a Szolgilati
Szabalyzat dltal meghatarozott helyen tartézkodnak az érékl

El6fordult olyan eset is, hogy meghibasodott, lemaradt gépkocsiknal nem
maradt Grzésre vissza orl

Ezek csak a kirivobb szabélytalansigok voltak! Hogy ennek ellenére rend-
kivili esemény pem tértént, az nem az drségen, illetve nem a parancsnokon
miuilott!

9. Az oszlop hossyitol

Az oszlop hossza fiigg a gépkocsik szamatol és minél tobb a gépkocsi, annal
nagyobb gond az oszlop vezetése. Jelen esetben a gépkocsik cstkkentett szdma
pozitivan befolydsolta a feladatot, tekintettel arra, hogy a szallité zaszloaljnak
csak egy része vett részt a gyakorlaton és a szallitasi feladatban,

A szdllité osglop eldrevondsa

Az clokészités idészakaban keriilt végrehajtasra a kézponti 16szerraktirak-
nal a ldszerck kiilonféle eszkozokre (raklapok, konténer) torténé készletezése.
Az el8készités és a rakodds jOl szervezetten tortént, ami bizonyitja azt is, hogy
a 170 t 16szer felmélhazasdhoz ~ 36 gépkocsira é 1 pétkocsira —, mindéssze
1 6ra 45 percre volt sziikség.

Az oszlop a korédbban leirt clékésziiletek utin — jelentds késéssel elindult,
hogy menetet hajtson végte Kecskédre, a hosszi-pihend korletébe, Az elsd ri-
vidpihené-helyig a menet végrehajtasa zavartalanul tértént,

Az elsé rovid-pihentt lakohazak kézotti (lakott telepiilésen belili) utsza-
kaszon hajtottak végre. Ez szabalytalan volt, mert a ,Segédlet a fegyverzeti
anyagok vasiton és gépkocsin t6rténd szallitisshoz” cimii utasitas 81/e pontja
kimondja, hogy ,,TILOS 15szert szallité gépkocsikkal (gépkocsi oszlopokkal) la-
kott teriileten és varosban vdrakozni”, A KRESZ 52. § (2) a) bekezdése sze-
rint: ,,A veszélyes anyagot szallito jarmiivel tilos lakott teriileten ... beliil vi-
rakozni.” Az clbirdsok be nem tartisa balesetveszélyt okozhat, mert az oszlop
feltartia az egész lakott telepiilés, viros forgalmat. Ezenkivi! lehetnek nem-
kivanatos kivancsi szemlélédok is. Megallapithato, hogy a l6szerszallits oszlop
az els6 rovid-pihend alkalméval szabélytalanul Allt meg.

A rdvid pihené alatt kell elvégezni a természetes szikségletet és ez idé
alatt lehet dohanyozni is! Természetesen nem a szallitmany kézvetlen kézelé-
ben, ahogy ezt pihend alatt a gépkocsivezetdk tették, hanem, ahogy az elébb
idézett segédlet 81/c pontja eldirja: ,, TILOS a l4szerrel megrakott gépkocsikon,
vagy azoktol 25 m tavolsagon beliil dohanyozni!”

A gépkocsik Gzemanyaggal valé utdntoltését is a rivid pihendk alatt vé-
gezték el. Az iizemanyag-utantoltés veszélyes mivelet, kiilondsen 13szerrel ra-
kott gépkocsik esetében. Az idézett segédlet, valamint az ,Egységes malhazasi
utasitds” szigortian elGirja az erre vonatkozo rendszabalyokat:

»a) a lészert szillitd gépkocsit lizemanyag utinpotlis eclvégzése végett a
szllité oszloptdl 50-100 m tivolsdgra kell leallitani;

b) utantdltés alatt a gépkocsimotort lizemeltetni TILOS!;

c) Uzemanyag-utintsltést csak zart sugari toltéssel szabad végrehaijtani;
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d) utantdltés ideje alatt a szallitmdnykisérék egyik tagja kézi tizoltofel-
szerelést kézben tartva, tiizoltd feladatot ldsson el;

e) utdntdleés kozben a foldre kidmldtt Gzemanyagot motorinditds eltt ho-
mokkal le kell szérni;

f) az utantoltés megszervezéséért és wégrehajtasiért a szallitmanyparancsnok
a felelgs!”

Hogy hogyan hajtottdk végre az utantdltést a valdsdgban, azt nem akarom
részletezni, Okuldsul csak annyit, hogy az eldirtak be nem tartisa mellett még
dohanyoztak is! Ez igen nagyfokd felelStlenség! Mert, hogy nem allitotték ki-
lon a feltdltendd gépkocsit és hogy nem zart sugard téltést alkalmaztak az még
megérthetd egy tartalékos tiszthelyettes részér6l, mivel nem oktattdk ki é nem
is kovetelték meg a szabalyszerd végrehajtdsit, de az méar nem fogadhatd el,
hogy kizben a kézelben dohdnyoznak is! Azt, hogy ez milyen veszélyekkel jar
minden jézan {téldképességli embernek tudni kell, és rendfokozatra valé te-
kintet nélkiil kotelessége megsziintetni a veszélyhelyzetet!

Az oszlop masnap reggel 02.00-kor érkezett be a hosszi-pihend korletébe.
13 db gépkocsi kivételével, amelyeket az értitk kiildott mentdgépkocsik vontat-
tak be. A gépkocsivezetSk nagyobb részének pihendje 02.00-08.00 oraig tartott,
azaz minddssze 4 6ra pihenés volt résziikre biztositva! A lemaradt kocsik ve-
zetdinek még ennyi sem volt! A KRESZ 4. § (1) bekezdés szetint: ,,Jarmiivet
az vezethet, aki a jarmil biztonsdgos vezetésére képes allapotban van.” Ennyi
pihend biztositdsa utdn természetesen a gk. vezeték nem voltak kipihenve és
nem voltak ,,a jirmil biztonsigos vezetésére” képes allapotban. Ehhez még hoz-
zajarult a rendkiviili id6jaras okozta rossz dtviszony. Ez az allapot az elsé
szallitasi naptdl az egész gyakorlat végéig jellemzd volt. Az egyes parancsnokok
nem megfeleld szakértelme, hozzdallisa miatt az alirendelt allomény éllanddan
késésben volt, & nem is pihent megfelelden. Ebben az esetben egyiltaldn nem
érvényesiilt az a célkitiizés, hogy a gyakorlat ,Szolgilja a csapatok és szervek
elé allitott feladatok, valamint parancsok maradéktalan végrehajtasit, a magas
fokii katonai fegyelem és szervezettség fenntartisiat, a rendkivili események
megeléizését . . . az allomdnyrdl valé minden oldali gondoskodast sth.”.

Az anyag draddsa ay dirakd ponton

Az utobbi idében egyre inkabb bizonyitdst nyert, hogy a fegyveres harc
végsd kimenetelét dontéen befolydsolja az idényerés, az iddvel valé verseny-
futas. Miutan a fegyveres harc megvivasdnak egyik alapja az id&beni anyagi
biztositds, ez hosszd tdvra megszabja a hadtdpszervek hdborira valé felkészité-
sének irdanyat. A felkészités [8 irdnya — a feladatck maradéktalan végrehajtisa
meilett — a tervezési, a rakoddsi, a menet-idénormak cstkkentése. Ez azt je-
lenti, hogy a hadtdpbiztositis valamennyi feladatat az idé fiiggvényében gy
kell megoldani, hogy azok kedvezfen befolydsoljsk a csapatok tevékenységét.

A gépkocsiszallito zaszloalj szallitdsi idejének jelentds hinyadat az anyagok
fel- és lemalhAzasahoz, strakasdhoz szikséges id§ teszi ki. Ha ezt az idét jé
szervezéssel, gépek alkalmazasdval csékkenteni tudjuk, akkor idét, sot szallito-
teret nyeriink. Ennck megfeleléen a szallité zaszléaljak teljesité képességének
fokozasat jo szervezéssel, a korszeri c¢somagoldsmdd és rakodégépek alkalma-
zasaval lehet elérni.
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Kimondhato tebdt, bogy a sydllitisok idbbeni végrebajtdsa figg:
az egységrakomany képzésétd!;

. a konténerek (szallitétartalyok) alkalmazasatol;

. a rakoddsok gépesitésétd]l és annak fokatol;

az atrakasok (f6ldre rakasok) szamdtol;

a jol dsszehangolt tervezs-szervezd, el6készité munkatsl.

SR e

Vizsgiljuk meg, hogy hogyan valdsultak meg — hogyan érvényesiiltek ezek
az elvek a gyakorlat soran.

1. Egységrakomdny képzése

Az elszallitandé anyagok a gyakorlatra a kozpoati loszerraktirban elSké-
szitésre keriiltek, mivel az ellitast id6 ezzel is csékkenthetd volt.

Az egységrakomany képzése 800x1200 mm-es sik rakodélapok felhasz-
nalasdval tortént.

A 40 db sik rakodélapra és 40 db kerekes rakodolapra 400-400 lada
(rakoddlaponként 10-10 lida) kozepes Grméret tizérségi 16szer lett felrakva.

A tadak a rakoddlapokon acélpintszalaggal lettek rigzitve.

Igy egy-egy egységrakominy silya kb. 600 kg volt. Az egységrakomdnyok
bsszeallitasanal ki lett valasztva a legmegfelelbb 16szertipus, melyek lidamé-
retei megkozelitleg megegyeztek a rakoddlap méreteivel. Tehat lényegében
»idealizidlva” lett az egységrakomany.

A laddk elhelyezése a rakodoélapon az 1-2. sz. dbra szerint tdrtént.

Az IFA WL-50 tipusi gépkocsi rakoddsit a 3. sz. abra szemlélteti.

A terhelhet§ség kihasznaltsigi foka: 92,3% volt, ami jénak mondhats. Ki
kell azonban térni egy-két gondolattal a népgazdasigbol bevonulé gépkocsi tipu-
sok terhelhetdségére, amelyek 16szerszallitasca figyelembe vehetdk.

A népgazdasighdl bevonulé gépkocsiknal a platdk és az oldalfalak mé-
rete negativan befolyasoljak a malhdzhaté lészerek mennyiségét. A I8szerszdlli-
tasok tervezésénél feltétlen figyelembe kell venni a névleges terhelhetfségi mu-
tatok mellett a valosigos terhelhetfségi mutatdkat, mert egy adott gépkocsi ti-
pusnal csak igy érhets el a vonatkozé szallitasi utasitdsokban és segédletekben
eléire biztonsagi rendszabdlyok maximalis betartasa. Néhany gépkocsi tipus ter-
helhetéségi adatait a kovetkezé kimutatds tartalmazza:

Gépkocsi tipus Né"lfg?s Valé‘{ég@ ,
terhelhetdség, kg techelhetdség, %0
IFA WL-50 5200 71
ZIL-130/G 5700 65
SKODA R-706 7000 85
Paorkocsi 3000 93
Potkocsi 5000 80

Néhany tipust kiragadva a fenti tdblizatb6l megallapithaté, hogy a l6szer-
szallitasok tervezésekor nem lehet az adott gépjarmil teljes terhelhetbségével
szamolai,
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A gyakorlatra bevonult szallitd zdszléalj éppen IFA WL-30 tipusi gépko-
csikkal rendelkezett, amelyeknek a valdsigos terhelhetdsége 71%-0s. Hogyan
lehetett mégis 92,3%p-0s kihasznéltsigot elérni a valésigban? Csakis az egység-
rakomény képzésével! Amig az oldalfalak kis magassaga — 500 mm - miatt
a laddokénti malhdzasnil csak az oldalfalak magassdgiig lehet a laddkat fel-
rakni, addig az egységrakomany malhazasdndl til lehetett lépni az oldalfal
magassagat. Ezt meg lehetett tenni a biztonsdg megsértése nétkiil, hiszen az
egységrakomanyban a liddk a rakodélaphoz két irdnyban, tébb helyen megbiz-
hatdan rogzitve voltak,

Meg keli azonban mondani, hogy egyenlére ez a modszer csak kisérlet volt,
ez még nem végleges. Az eddigi gyakorlatokon végzett kisérletek azt bizonyi-
tottak, hogy a biztonsig betartisa mellett a ldszeres ldddk tulérhetnek a gép-
kocsi oldalfalan akkor, ha:

— a ladakbél egységrakomany van képezve és

- a ladak birtonsdgosan vannak egymiashoz és a rakodélaphoz rogzitve.

Az egységrakomany képzése kivetkeztében a jelenlegi gyakorlaton ennél a
tiizérségi l6szer tipusnal 1083 kg-mal tobbet tudott a gépkocsi elszallitani. fay
adott gépkocsi és loszertipust figyelembe véve jelentSsen névelheté a gépkocsi-
szallitd zdszloaljak szallitasi kapacitdsa.

Nem hallgathaték el a negativ tapasztalatok sem. Az MN-ben jelenleg
mintegy 38 fajta 13szernek — 18 tipusi, méretben egymashoz kozelallé ladaban —
az utdnszillitasaval kell szdmolni. Ez a szdm még tovabb fog novekedni, tjabb
tipusi 18szerek rendszeresitésével. Nagyon kevés az olyan 18szerfajtiknak a
szama, amelyeknek csomagololadait a rakodélapokra kozel 100%-os teriiletki-
hasznalassal lehet felrakni. Az IFA WL-50 tipusi gépkocsira pl. mindig 8 db
rakodolapot lehet rakni, azt viszont, hogy egy rakodélapra hany db Iadat lehet
felrakni és eziltal milyen a rakodélap-teriiletkihaszndldsa, a ladak méretei szab-
jak meg! Két példa ennck igazolasira, a kévetkezé tablazat alapjan:

A lada A raklapra rakhato A rakla e 2
. . ; s yiq s klap teriiletébal
Ladafajta mérete ladak a.lta“l elfog‘;alt elfoglalt hanyad, %
mm alaptetiilet m
1. tipusd ldda 720x540 0,777 81
2. tipusi lada 510x460 0,469 49

Ezekben az esetekben természetesen a rakfelillet kihasznaltsdgdnak csok-
kenésével egyenes ardnyban csokken a szallithato saly is!

Ahogy az elGbbiekben emlitettem, az egységrakomany képzését ki kefl min-
den 1dszerldda tipusra dolgozni és csak utdna lehet alkalmazasinak végleges
bevezetésérdl dbnteni a l6szer szallitasanal.

Megrakdsra kerille még: IFA WL-50 tipusi gépkocsibol 4 db, 329 lada
kézepes {rméretii tiizérségi és 1 db, 200 lada l6vészlészerrel, Csepel D-344 gép-
kocsibél 20 db 700 lada koizepes drméret tiizérségi loszerrel. A lészerek 14-
dazva, egységcsomag-képzés nélkiil lettek malhdzva, kézi rakodassal. Az eddigi
tapasztalatok szerint a kézi rakodasokhoz ez a rakodasi mod felel meg a leg-
jobban.
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2. Konténerek (sgdllitétartalyok) alkalmazdsa

A konténeres szillitds az cgységrakomany-képzésnck egy masik lchetdsége.
Pozitiv tulajdonsdga, hogy nagyobb egységeket lehet képezni, rividitheté az
anyag utja, mivel egyes tagozatok kihagyhaték. Az anyag példdul a hadsereg
raktirtol kozvetleniil a felhaszndlokhoz juttathatd el. Ezenkiviil egyes esetekben
tarolasra is felhasznalhat6 a konténer.

A szallitminy osszeallitdsdnil 3 db 5 tonnas konténer keriilt megrakasra:

2 db konténerbe 120-120 lida nagy tirméretii tiizérségi l6szet é 1 db kon-
ténerbe 168 lida 16vészl8szer lett berakva. Természetesen a konténerek mozga-
tasa csak megfeleld teherbirdsi autédarukkal volt lehetséges. Konténerenként a
4,5 t raksallyal a konténerek kihasznalhatésagi foka 100%-os volt, bar térben
nem toltétte ki teljesen az anyag a konténereket.

A konténereket a gépkocsi platdjan szilardan kell rigziteni, ugyanis nem
megfeleld rogzités esetén a terepen a konténer félrecstszhat, mint ahogy félre
is csuszott. Helyreigazitdsa csak daruval lehetséges.

3. A rakodds gépesitése és annak foka

Tudott dolog, hogy az egységrakominyokat kézi er6vel mozgatni nem le-
het. Ehhez az 6sszes tagozatckban rakoddgépeket kell rendszeresiteni.

A gyakorlaton a rakodélapon képzett egységrakominyok mozgatisa kézi
mozgatasi hidraulikus villiskocsikkal és hidraulikus Diesel-villastargoncaval tir-
tént. A kézi mozgatisi kocstk a célnak megfeleltek. A rakodas a felrakdsnal
kénnyen ment. Az anyagitadé ponton azonban ez masként tortént. Igen nagy
gondot ckozott és a jovében is okoz az a tény, hogy a kilonbdzé szalli-
tasi tagozatokba tartozé gépkocsiszallité zdszldaljak allomdnyaba killénbozd ci-
pust gépkocsik tartoznak! Pl.:

TH gk. szall. z. - IFA WL-50 é&s Csepel D-344,
HMB gk. szall. z. - ZIL-130/G,
Ho. gk. szdll. zz. = - URAL-375/D.

A kiilonféle gépkocsi tlpusoknak killénféle a platé magassiga. Ehhez hoz-
zdjarul még a terep cgyenletlensége is. Az anyagitadd pont erddben, diléiton
volt kijelolve. gy a kézikocsit alkalmazni nem lehetett. Ezen ok miatt nem le-
hetett atkalmazni, vagy csak igen nehezen a kerékkel elldtott rakoddlapokat
sem. Nehezitette ezt a munkit még az is, hogy a kerckekrél a gumik lefordul-
tak, a forgd csapok elhajlottak, mivel a silyt az aldfordulé kerckek viselték a
szallitas alatt. Az Atrakast Diesel-targoncaval hajtottdk végre. Ttt is nehézséget
okozott a terep nagyfoku egyenletlensége.

A rakomanyok képzésénél negativ tapasztalat az volt, hogy a Diesel-targon-
caval az atrakoddst csak olyan gépkocsinil lehet elvégezni, amelyeknek oldalai
lenyithatok. Kilén gondot okoz a HMB szallito zaszléalj gépkocsijairél (ZIL-
130/G) torténé atrakodas a ho. szallité zaszléalj gépkocsijaira (URAL-375/D,
D-566). Az utobbi két gépkocsi tipus cldalai sem nyithatok le, é& a rakodds csak
végekrdl torténhet! Ugyszntén gondot ckoz ezeknél a tipusoknal még az is, hogy
a platé lépesés. Ezekre a gépkocsi tipusokra a legkedvezdbbnck latszik a killén-
kilén ladinkénti malhazds.
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A konténerek Atrakdsara érkezett darus gépkocsi vezetékei lefagytak, mi-
kodésképtelenné véltak, igy a konténerek Atrakasira nem keriilt sor. Ezéct azo-
kat besoroltdk a HMB szallité oszlopaba.

Jelentdsen befolyisolta az egész szallitast, az atrakodast az, hogy egyes ta-
gozatok szallito-gépkocsijai kéziti gépkocsik, terepjare képesség hisnyiban ezért
a mitotrdl woreénd lehajtds esetén a mozgis itt nagy nchézségekbe utkozik. E
tényt bonyolitotta a gyakotlaton uralkodd readkiviili id6jdras is. A nagy hoban
az erdei utakra hajtott gépkocsik mozgdsa szinte lehetetlen volt.

Ladazott anyagok esetében, elsésorban lészereknél gondos kimunkaldst és
megalapozott kiprobalast igényel annak eldéntése, hogy érdemes-e ilyen gépkocsi
tipusok alkalmazdsa esetén az egységrakomanyok képzése. A nem nyithaté olda-
lak esetében a kézzel valé atrakis latszik a legcélszeribbnek., Kiprobildsra ke-
rilt, hogy ha két gépkocsit véggel egymashoz tolatnak, akkor a két gépkocsi-
vezetd kézzel ~ a mennyiségtS]l fiigghen ~ 10-15 perc alatt itrakja a loszert!

Ezért fontos megtalalni az optimalis megoldast! Vagy azt mondjuk: egység-
rakomany-képzés, a szallithaté sily maximalis kihasznilisa, de magas foku
gépesitése mellett bizonyos nehézségek figyelembevételével, vagy ladazott rako-
das a szallithatd sily nem teljes kihasznalisdga mellett, de kézzel térténd gyors
atrakoddsa birmilyen gépkocsik esetében.

4. Az dirakdsok (foldre rakdsok) szdma

Az egyes tagozatokban tdrténd anyagok Atrakdsa jelentds idét kot le. Ezért
mindenképpen tirekedni kell az Atrakdsok szamdnak csOkkentésére. Az egység-
rakomany képzésével, killonbozd fajta €s nagysigh szillitbkonténerek felhaszna-
lasdval elérhetd, hogy egyes tagozatokat ki lehet hagyni. Az idedlis anyagiram-
14s Gtja az lenne, ha a gyirté vallalattd]l egyenesen a felhasznaléhoz kerilne az
anyag. Ezen a téren sok még a tennivald. Az egységhészletek kialakftdsa, az op-
timédlis anyagaramldsi irdnyok és a szdllitdsi dgazatok maximalis kibasznalisi-
nak kidolgozisa nem megy mardl holnapra. Ez elsdsorban kézponti iramyitase,
egységes vezetést igényel a Kozlekedési Szolgilat Fénokségedl, de az anyagnem-
felel6s fonokségektol is.

Annak bizonyitdsdval, hogy hogyan csokkenthetd a I6szerszallitds ideje
egyes tagozatok, vagy egyes miveletek (dtrakds, foldre rakas) kiiktatdsa mel-
lett, nem foglalkozok. Ennek elemzése a Hadtipbiztositis cimii kiadviny
1/1976. szimaban megtalalhaté. Bizonyitasként, hogy egy komplex l8szerszal-
litdsi ciklus kibernetikai alapon végzett vizsgilata milyen kedvezd lehetfségeket
ad, a tanulminybél egyet ragadnak ki.

Egy l6szerszillitdsi feladat kidolgozott hirom valtozata idében a kivet-
kezd lehetoségeket adija.

1. valtozat iddtartama 20 éra
{minden tagozat bekapcsolva a szillitdsba és minden miivelet elvégezve),

2. viltozat id6tartama 15 6ra

3. valtozat iddtartama 11 ora
{a 2-3. viltozat nem rtartalmazza minden tagozat részvételét és az osz-
szes mivelet végrehajtdsit).

A hirom valtozatbél lathatd, hogy gondosan szervezett, dsszehangolt szal-
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litasok végrehajtasaval a szallitdsok optimalizalhaték. A példabel kitdnik, hogy
a harmadik valtozat szerint végrehajtott 18szerszillitis mintegy 50%g-o0s idémeg-
takaritdst eredményez az elsé valtozathoz képest!

A loszer foldre rakasdrol néhany gondolatot. Feltétlen keriilni kell a
foldre rakdsokat. Torekedni kell a ldszer mobil tarolasira. Foldre rakast legfel-
jebb a hadmiivelet elékészitésének idBszakaban célszerd tervezni, de akkor is a
kizvetleniil fethasznald csapatok koérletében. A ,,SZOJUZ-78" gyakorlaton olyan
tapasztalat volt, hogy a szallitisok végrehajtasinak érdekében tobb esetben
alkalmazni kellett a foldre rakdst. Az nem keriilt elemzésre, hogy vajon elég
szallitéeszkoz allt-e a rendelkezésre, vagy jol osszehangolt volt-e a szillitdsok
szervezése, és minden szallitdeszkdz be volt-e vonva a szillitisba.

5. Terveyd-syervezd, elokésyitd munka

El kell mondani, hogy amig az elébbi négy pontban felsorolt feltérelek
optimalizalasanak van egy fels6 hatara, addig a tervezd-szervezd, elkészitd
munkanak nincs.

Minden egyes gyakorlaton kitiizik a célt, amelyck tobbé-kevésbé teljesil-
nek, de még nem volt olyan gyakorlat, ahol ne akadozott volna a tervezé-
szervezd, eldkészité munka, vagy ne lett volna javitani, korszeriisiteni valé. De
nem az ,elvi” jelentésége fontos ennek, hanem inkabb a gyakorlati. A gyakor-
lati munka érdekében az érintett torzseknek megfeleléen 6sszehangolt tervelkel
kell rendelkezni, amelyek tartalmazzék:

a) az el6készité munkakat:

— wvarakozd-korletek kijelolése;

- megrakott géi:‘kocsi:k gyiilekezd-korletének kijelslése;

— AP kijeldlése;

— operativ csoport kijelolése (az dtrakas megszervezésére és iranyitsara) ;

b) a l6szerek closztasdt:

— a beérkezd l6szerek elosztisa, szillitd egységenként;

— a lGszer Atadas-itvételi okmanyok elére torténd elbkészitése, kitGltése;

¢) az atrakas végrehajtdsat:

— mivel hajtjik végre az atrakast;

— ember, eszkéz, gép szikséglet;

— atrakas iddszitkséglet.

A tervezési munkak koziil ki kell emelni a l8szerek elosztasat, okmanyo-

lasat. Azért, mert az elGkészitési munkaval, valamint az atrakds végrehajtisival
lényegében mar foglatkoztam.

A lészerek elosztisa dontSen befolyasolja az Atrakas idejét. Két igen [é-
nyeges befolyasolé tényezd, amelyck megoldasdn ,.all, vagy bukik” az idében
térténd végrehajtas:

— az egyes tagozatok szallité zdszloalj gépkocsijai killonbozd teherbirastak,
rakfeliileteik’ nem egyformak, ezért atrakdsnil nem lehet ,egy az egyben” vé-
gezni az atrakdst. (A gyakorlaton az egyik silyos probléma is ebbdl adddott.
A HMB szallité zaszloalj rendelkezett a szitkséges s2allitotéreel, de 50%-a
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potkocsi volt. Ez bonyolitotta a feladatot, mert pdtkocsin tiizérségi 18szert szdl-
litani nem iehet!);

— closztasnal egy gépkocsira tobb fajta ldszer is keriil.

A korabbi évek gyakorlata azt bizonyitotta, hogy egy-egy atrakis elétt
végrchajtott menet, vagy mandver alkalmaval a lemaradt gépkocsik, vagy az
osszekeveredett oszlop komoly bonyodalmat okozott, mert nem tudtdk pontosan
megallapitani a beérkezett 18szerck mennyiségét és fajtdit. Ejszakai atadasnal a
részleges, kocsinkénti nyilvantartds hidnya keveredéshez vezetett. Ennek meg-
oldasa érdekében a hadsereg fegyverzeti torzs kidolgozta a lyukkartyis opera-
tiv nyilvintartasi rendszert. (A 4-5. szamd 4brak mimtaként szolgalnak.) A
rendszer lényege az, hogy a gépkocsikon levs ldszereket erre a célra készitett
szegély-lyukkdrtydkon tartjak nyilvan, Egy kartydn egy adott jarmiire és a ra-
malthazott 18szerre vonatkozé minden adat rogzithetd. Egy-egy kartya befogads-
képessége mintegy 100 féle adat. Az adatok rogzitése irdsban és réselt kodo-
lassal torténik. Vilogatdsa, rendezése a réselés segitségével igen rovid idé alatt
végrehajthatd. Az anyagitadd ponton ezzel a modszerrel 1,5-2 dra alatt 4t le-
hetett adni 500-600 tonna l8szert. A régebbi gyakorlatokon ¢ médszer nélkiil
a szétosztas idGtartama fél naptél egy napig terjedt!

Hogyan térténik az atadds lcbonyolitisa szegély-lyukkartyds nyilvantartis
esetén az anyagitadd ponton:

— a beérkez6 gépkocsikat a terepen igy kell elhelyezni, hogy a masik gép-
kocsi véggel oda tudjon allni az dtrakas céljabol;

— a gépkoesikat el kell késziteni az ataddshoz;

- az iires gépkocsikat a l8szerdtadas lebonyolitdsinak tisztazisiig az osz-
lopban kell tattani;

— a Iyukkirtyak adatai alapjan az 4tadd és vételezd gépkocsik vezetdit
parba kell sorolni;

— a pépkocsivezetfket és rakoddkat el kell igazitani, majd az Atrakdst
meg kell kezdeni;

— az atrakas utdn a gépkocsivezetGk egyeztetik a Iyukkartyan feltiintetett
mennyiséget a valdsaggal ;

~ a megrakott gépkocsikat oszlopba kell sorolni a varakozé-kdrletben;

— az atrakas ideje alatt a szallitmanyparancsmokok végrehajtjak a sziksé-
ges okményrendezést, az itadads-atvételt, az ellendrzést.

Az elmondottakbol lathats, hogy a l6szeranyagok szallitasinak megterve-
zése, megszervezése, és végrehajtdsa bonyolult, komoly feladat. Ha azonban
biztositjuk a feltételeket, betartjuk az eldirdsokat, az ,,M” esetén bevonulé gép-
kocsikat megfeleléen csoportositjuk és alkalmazzuk a korszerli szallitisi mdd-
szereket és cszkoziket, ugy lényegesen tudjuk egyszeriisiteni és megkdnnyiteni
a fcladat végrehajtasat.

Osszegezve a gyakorlat soran szerzett tapasztalatokat, megallapithato, hogy
igen hasznos volt az ilyen nagyméreti anyagmozgatas gépkocsiszillité zaszléal-
jakkal. Pozitivnak értékelhets, hogy elfrelépés tdrtént az egységrakomdinyok
kialakitasaban, gépek és eszkizok széles kori alkalmazisaban, Természetesen,

47



mint minden kisérleti feladatnal, gy itt is voltak negativ tapasztalatok is. Ezek
féleg a szervezés és a parancsnoki munkateriileten mutatkoztak meg.

Alapvetd ¢ fontos tapasztalatnak tartom, hogy a gyakorlat bizonyitotta, 2
TH 16szerszallité zaszlaljak begyakorolt miikédésének fontossigat. Felhivta a
gyakorlat a figyelmet egy sor rendezésre var6é problémira. Ezek kziil legfon-
tosabb a rakodas gépesitése, vagy nem-gépesitésc tabori viszonyok kozott, vala-
mint a felmalhdzott l6szer pontos és egyértelmil nyilvintartisa fajta és gép-
kocsi frsz. szerint. Az illetékes vezetd torzsek feladata lesz az elkdvetkezd ha-
sonlé szintli gyakorlatig e nyitott kérdésckben dénteni.

- (Az 1-5. sz. vézlatok, abrik a folydirat végén talilhatok.)
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