A kozlekedés néhany iddszeri kérdése

Dr. Gdbor Ldszld t fobadnagy, Févdrosi Birdsdgi tandcselnik

A korszerlien motorizalt Magyar Néphadsereg igen sok gépjarmiivezetdt
foglalkoztat, akik rendszeresen részt vesznek a kozuti forgalomban és akik éppen
ezért kell hogy ismerjék mindazokat a kozlekedési szabalyokat, elvi és gyakor-
lati kérdéseket, amelyek a koziekedés biztonsagat érintik és befolyasoljak, mert
masként nem ismerhetik fel azokat a nchézségeket és veszélyeket, amelyek dket
a kozuti kozlekedésiik sordn érhetik.

Minden olyan forgalmi helyzetre, amely a jarmiivezetére veszélyt jelenthet
természetesen nem mutathatunk rd, mert erre a cikk korlatozott terjedelme nem
nyljt lehetdséget. De igyekszlink ramutatni azokra a legfontosabb jelenségekre,
amelyek kozuti kdzlekedésiinket jelenleg kedvezétleniil befolyasoljdk, amelyek
kézlekedésiink biztonsigat a legnagyobb mértékben veszélyeztetik. A honvédségi
gépkocsivezet6k altalaban fiatal emberck, sokan kozillik még nem rendelkez-
nek megfeleld gépkocsivezetSi gyakorlattal és tapasztalattal, éppen ezért tovabb-
képzésik szilkséges és indokolt.

Célunk elsdsorban a gépkocsivezetdk kiképzdinek tajékoztatisa és olyan
tapasztalatok aradasa, amelyek - a kiképzésben felhasznilva — a honvédségi
gépjarmiivek kozuton valé kozlekedésének biztonsapat fokozhatjak.

Kéztudott, hogy a jelenleg érvényben levé KRESZ — az 1/1975./IL. 5.
KPM-BM szami egyiittes rendelet —, igen sok fontos valtoztatist vezetett be.
Toébb a forgalmat érinté rendelkezése alapjaiban eltér a régi szabalyozastdl. A
szivegezése egyszerliségre és kozérthetdségre torekszik, csak az alapvetd for-
galmi helyzeteket szabdlyozza. Azokat-a forgalmi helyzeteket amelyek ritkdn
fordulnak elé érinti és ezeknek a megoldasat az alapvetd kozlekedeési eivek és
szabalyok alkalmazasiaval a jarmiivezetékre bizza. Azt az alapvetd kozlekedési
clvet hangoztatja, hogy a jarmivezetdknek az adott forgalmi helyzetben, a sziik-
séges figyelemmel és elévigyazatossiggal gy kell kozlekedni, hogy a személy
és vagyonbiztonsidgot ne veszélyeztessék, masokat indokolatlanul ne zavarja-
nak és az 1t hasznalataban indokolatlanul ne akadalyozzanak,

Minden colyan forgalmi helyzetet amely a gyakorlatban eléfordulhat, nem
is lehet egy rendeletben szabdlyozni, mert az életben — a gyakorlati kozleke-
désben -, el6fordulé helyzetek sokasaga és valtozatossidga olyan nagy, hogy
azok mindenikének a szabalyozisa rendkivili mértékben felduzzasztana és meg-
nehezitené a szabalyozast, Actekinthetetlenné és megtanulhatatlanna tenné a sza-
balyokat. '
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Ezért olyan esetekben amikor egy forgalmi helyzet konkrét rendelkezés
alapian nem oldhaté meg, az altalanos kdzlekedeési elveker — a jobbkézszabalyt,
a jobbra tartdsi kotelezettséget, a veszélyeztetés tilalmart, a jelzésckhez valé al-
kalmazkodasi kotelezettséget, az eldzékeny, udvarias és tiirelmes kdzlekedésre
valo tirekvést sth. kell a kozlckedésben alapul venni és azokhoz kell alkal-
mazkodni.

fgy kell megoldani azokat a helyzeteket is, amelyeket djabban ,.tisztdzatlan
forgalmi helyzetek”-nek neveziink ¢és amelyekkel a gyakorlatban is talalkoz-
hatunk.

Az alabbiakban a katonai jarmiivezet6k ismereteinck a bévitése érdekében
igyeksziink ramutatni azokra a legjelentdsebb és legveszélyesebb kozlekedési
szabalysértésekre, amelyck a gyakorlatban a legtobb balesetet okozzak. Igen
nagy mértékben fokozni a kozlekedés biztonsigit, ha a jarmiivezetok ezeket a
szabalyokat a gyakorlatban helyesen és kovetkezetesen alkalmaznak.

Koztudott, hogy a KRESZ jelentGisen szikitette a gyalogosok dthaladasi
elsébbségét és megsziintette a megilldsi korelezettséget is, ha az Gtresten cgye-
diil, vagy csoportosan gyermekek, koruk, testi fogyatékossiguk, vagy mis ok
miatt, a sajat biztonsdgukra igyelni felismerhetéen nem képes személyek halad-
nak at. A jelenlegi KRESZ a gyalogosok 4thaladasi elsébbségét csak a kijeldlt
gyalogatkelohelyen és a kanyarodé jarmivckkel szemben tartotta fenn, ha a
jarmé kanyarodik arra az atra, amelyen a gyalogos halad it A jirmivezetGnek
aronban most is fokozottan lgyelni kell a villamos megallohelynél levé jar-
dasziget és az chhez kozelebb esé jarda kozote dthaladé gyalogosokra, az egye-
diil vagy csoportosan haladd, vagy athaladé gyermekekre, a koruk, testi fogya-
tékossaguk vagy mas ok miatt a sajit biztonsigukra GUgyelni felismerhetden
nem képes személyekre. A ,fokozottan lgyelni kell” rendelkezés alatt azt kell
érteni, hogy a jarmiivezetd minden tole telhetst koteles megtenni az ilyen sze-
mélyck biztonsiga érdekében. Azokat a helyeker ahol ilyen személyek halad-
nak vagy athaladnak, fokozott figyelemmel és szitkség esetén a sebesség csok-
kentésével is kotelesek megkodzetiteni.

A kozlekedés alakuldsat figyelve és az utobbi honapokban bekdvetkezett
kozlekedési baleseteket is értékelve, ugy tiinik, hogy a gyalogosok kozlekedését
szabalyozd és a gyalogosok kozlekedésének biztonsagat érinté kozlekedési sza-
balvokat, a gyakorlatban a gyalogosok ¢s a jarmivezetdk kozil sokan, nem
tartjak be. A jarmiveretok kozil tébben csak a szabalyok formalis alkal-
mazasara torekszenek, a gyalogosok koziil pedig sokan — kiilonosen az idésebb
gyalogosok — viltozatlanul a régi szabalyok szerint koziekednek, beidegzett
moédon haladnak at az uttesten, masok tirelmetlenségiikben szandékosan is meg-
sértik. az uttesten vald athaladis szabdlyait és ezaltal a kozlekedési balesetek
bekovetkezésének a veszélyée fokozzak.

Annak, hogy a gyalogosok kizlekedésében az iij rendelkezések ellenére sem
kivetkezett be lényeges valtozis, egyik oka az, hogy a gyalogosok — kil6nd-
sen az idds emberek — nem ismerik kellen az j szabalyokat, masok a beideg-
zett mozgasoktdl nem tudnak elszakadni. Sokan — kiilongsen az idésebb embe-
rek — éppen kedvezdtlen egészségi és fizikai allapotuk, rossz latasuk és hallasuk,
megviselr idegatlapotuk, legyengiilt reflexmikddésitk miatt teremtik meg a bale-
seti veszélyt.

A jarmivezetbk a gyalogosok kozlekedésével kapcsolatos szabalyokat is-
merik, A hivatisos gépjarmivezetdk kitelezden vizsgat tettek, de a magan-
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gépjarmiivezetdk jelentds része is tanfolyamokon vett részt és vizsgat tett. A
jArmiivezet6k azonban a gyakorlati kozlekedésben nem gondolnak mindig arra,
hogy a gyalogosok részben koruk miatt, részben fetkésziiletlenségik miatt, veliik
szemben hatranyos helyzetben vannak, hogy a gyalogosok kozott vannak szo-
rakozott, figyelmetlen és beteg emberek, akik emiatt a sajat biztonsigukra nem
tudnak vigyazni és ezért nem mindig tamisitanak olyan magatarrast, amely alkal-
mas a baleseti veszély megelézésére. Ezért a gyalogosok kézlekedésének a biz-
tonsagara elsGsorban a jarmivezettk kitelesek vigyazni.

A kijelslt gyalogosatkelShelyen haladé gyalogosmak valtozatlanul elsébb-
sége van a jarmiivekke! szemben. Ez az elsébbség azt jelenti, hogy a jarmii-
vezetGk czeket a helyeker csak fokozott Avatossaggal és mérsékelt sebességgel
kozelithetik meg, ugy hogy ha a baleset megeldzése érdekében szitkséges, meg
is tudjanak allni, és eleget tudjanak tenni elsdbbségadasi kotelezettségiknek.
Az itélkezési gyakorlat évek ota egységes allaspontot képvisel abban, hogy a
jarmivezetd a kijelélt gyalogosatkelshelyet csak ,,biztonsigos sebességgel”, tchdt
olyan sebességgel kozelitheti meg, amely mellett az adott wt-, ldtasi és forgalmi
viszonyok, a jarm és a jarmivezetd pillanatnyi adottsigainak és allapotanak
a figyelembe vétele mellett, képes a fenti kételezertségének a teljesitésére.

A KRESZ alapjan az itélkezési gyakorlat elvarja a jarmiivezetGtSl aze. is,
hogy azokat a helyeket ahol a gyalogosnak athaladasi els6bbsége van, olyan se-
bességgel kozelitse meg, hogy azzal a gyalogosokat ne tévessze meg.

Ahhoz, hogy a gépkocsivezetd czcket a kételezettségeket teljesiteni tudja,
elsésorban az adott kozlckedési koriilményekkel kell tisztaban lennie, pontosan
és j6l be kell lawmia a kijeldlt gyalogosdtkeléhely teljes terjedelmét és annak
kornyékét. A jozan ész altal diktdlt médon elsésorban azt koteles vizsgalni,
hogy a kijelolt gyalogositkelthelyen van-e gyalogos; vagy annak kézvetlen
kozelében van-e a kijelolt gyalogosatkelShely felé irdnyuldé gyalogosforgalom.
Ha a kijelolt gyaloggsatkelhelyen vagy annak kérnyékén az atkelshely ira-
nyiba haladé forgalmat lit, a sebességet olyan mértékiire koteles lecsokkenteni,
amely mellett a gyalogos biztonsdgit nem veszélyezteti. Ha a gyalogosforgalom
megkivanja, a jarmiivezeté a jarmivet a kijeldlt gyalogosatkelhely elétr meg-
allitani is kételes.

Bar a jelenlegi KRESZ lényegesen leszikitette a gyalogosok uttesten vald
athaladasanak az elsGbbségét és megsziintette a gyermekek, idds és beteg gya-
logosok koziekedésének a bizrositdsara korabban elbirt megallasi kocelezettséget,
és ebbél arra lehetett kovetkeztetni, hogy a kijeldlt gyalogosatkelShelyek tiszte-
letbentartdsa a jarmivezerok részérdl fokozédni fog, az j rendelkezések beve-
zetése utdn ez a feltételezés nem valt valora, a gyalogosok biztonsdgar illetéen
a jarmivezetdk kozlekedésében nem kivetkezett be olyan viltozds, amely je-
lentdsen fokozta volna a gyalogosok biztonsagat.

Budapesten az 6sszes balesetek kozel 43%-it az elmult évben a gyalogo-
sok elitései cetrék ki

A KRESZ rendelkezései cllenére igen gyakran torténnek silyos kézlekedési
balesetek a kijelolt gyalogositkeldhelyeken. Elsésorban az idés, 65-80 éves
emberek valnak ilyen balesetek aldozataivd. Az itélkezési gyakorlatb6él megal-
lapithatéan az ilyen jellegi balesetek oka els6sorban az, hogy a jarmivezetsk el-
szamitjak magukat. Latjak a zebran halado, vagy a zebra felé kozeledd gyalo-
gost, de arra szimitanak, hogy amig 8k elérik a zebrat, a gyalogos kikeriil a
jarmt utjabdl, vagy mecgall és szabad utat biztosit a jirminek. Ezért sok eset:
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ben a jarmii sebességét nem csékkentik, olyan sebességgel kozelitik meg a zeb-
rat, amely nem teszi lehetdvé a wvaratlanul felmeriilé veszély elharitisat. A gép-
kocsivezetdk szamitasai a legtobb esetben nem valnak be. A gyalogos nem latja
a gépkocsit, ezért nem all meg, lassitja vagy gyorsitia a sebességét és ezzel
megzavarja a gépkocsivezetdt, gyakran varatlanul megfordul és visszafelé sza-
ladva keriil a gépkocsi elé. Igen sok esetben a zebra széleinél allé gyalogos
csoportbél valik ki olyan személy, aki még it akar haladni az uttesten, és aki-
nek az eliitését a gépkocsivezeté mar nem tudja megeldzni.

Az utobbi idében igen sok silyos kézlekedési baleset azért kdvetkezett be
a zebrin, mert a jarmivezeték ezeket a helyeket nem a biztonsdgos sebességgel
kozelitették meg, maskor nagy sebességgel hajtottak rd a zebrara, annak elle-
nére, hogy a zebra egyik vagy masik oldalit, a szembejévé, vagy a gépkocsival
egy irinyba, a masik forgalmi sdvban haladd jdrmii takardsa miatt nem lattak
be és a gyalogos a takart oldalrél kerille viratlanul a gépkocst elé.

Tobb silyos kozlekedési baleset kévetkezett be azért is, mert parhuzamos
kozlekedésre alkalmas uttesten, a kijelélt gyalogositkeléhelyen vagy kézvetleniil
elotte kisérelték meg a jarmivezeték a masik jarmd elGzését, vagy a zebra
elére lassité jarmit mellett, a masik forgalmi sivban még megkisérelték az clha-
ladast. Az ilyen forgalmi miivelet mindig rendkiviil veszélyes, mert a jarmii-
vezetd a mdsik jarmé takardsa miatt, a zebrit teljes szélességében nem latja
be, nem tud meggyézédni a gyalogos jelenlétérél és amikor 6t meglitja, mar
rendszerint féktavolsagon beliil van és fgy a jirm{ mir nem allithaté meg.

Az ilyen jellegii balesetet okozd gépkocsivezetSk rendszerint azzal véde-
keznek, hogy a gyalogos varatianul és féktdvolsagon belill keriilt a gépkocsijuk
elé és ezzel a védekezéssel igyekeznek a balesetért valé felelGsséget elharitani.

Az ilyen védekezés azonban rendszerint eredménytelen, mert a gépkocsi-
vezetSk szabalytalan kozlekedésiikkel — azzal, hogy a megfeleléen be nem li-
tott kijelolt gyalogosatkelShelyet, meg nem engedett, és nem biztonsigos sebes-
séggel kozelitették meg — maguk teremtették meg a baleset kézvetlen veszélyét.

Nagyon fontos uj rendelkezése a KRESZ-nck az a szabdly, hogy lakott
terileten belil, a jarmiivek vezetdi kotelesek az elindulasi szandékot jelzd, me-
netrend szerint kozlekedé autobusznak és trolibusznak a megélléhelyrdl vald
clindulasat — ha ezt hirtelen fékezés nélkiill megtchetik — lassitassal, sziikség
esetén megalldssal is lehetévé tenni. Ez a szabaly a tomegkézlekezési jarmivek
zavartalan kozlekedését kivdnja biztositani és ennek a célnak az elérése csak
akkor varhat6, ha a megallébol clindulni kivané és a forgalomban folyama-
tosan haladé jarmiivek vezetéi tudatosan alkalmazzdk az idevenatkozo eldird-
sokat. .

A KRESZ rendelkezése értelmében az autébusz és a trolibusz vezetdje a
megalléba tértént beérkezés, az utasok le- és felszallisa utdn, a jarmi Hsszes
ajtajait becsukni koteles és csak ezutin jelezheti elindulasi szandékat. A biz-
tonsag érdekében azonban, az elinduldsi szdndék jelzése utdn néhdny pillanatig
még ki kell varnia, hogy a mogotte kézlekedd jarmilvek vezetéi kozil azok
akik lassitdssal vagy megallissal mar nem képesek biztositani az autébusz vagy
a trolibusz kiinduldsat, el tudjanak mellette haladni, azok pedig akik képesek
erre, meg tudjak tenni a szikséges intézkedéseket.

Ha a tomegkézlekedési jarmi vezetéje nem jar el kells gondossaggal és
az eclindulas jelzése utin valamilyen okbol nem tud elindulni, maga mogott
torlodast, kozlekedési dugot okozhat. Abban az esetben pedig, ha a jelzés utan
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azonnal elindul, anélkiil, hogy kivarni azoknak a jarmiiveknek az elhaladasat,
amelyek vezet6i nem tudjdk biztositani a tdmegkdzlekedési jarmi elindulisar,
sulyos kézlekedési baleset kévetkezher be.

Az 0j rendelkezés bevezetése ota eltele id6 alatt, tébb stilyos kozlekedési
baleset kovetkezett be azért, mert egyes jarmivezetdk ezeket a szabalyokat nem
alkalmazzik a gyakorlatban tudatosan. Egyes tomegkozlekedési jarmiivek veze-
ti, az indulasi irdnyjelzés megadisa utdn azonnal és anéikiil indulnak ki, hogy
meggy6zddnének az elindulas veszélytelenségérdl, és az is gyakori, hogy egyes
jarmiivezet6k megkisérlik az induld autébusz vagy trolibusz melletti elhaladast,
amikor lassitassal képesek lennének biztositani a toémegkozlekedési jarmii biz-
tonsagos kiinduldsit a megallébol.

A KRESZ-nek emlitett rendelkezésér tudatosan és kovetkezetesen kell a
gyakorlatban alkalmazni és cllenérizni, mert csak ily médon érhetd el az a
célkitiizés, amelynek érdekében a rendelkezést megalkottak.

Az itélkezési gyakorlat azt mutatja, hogy a kozlekedési balesetck okai ki-
zott valtozatlanul nagy szerepet jatszik az ittassag. Az 1976, évi kozlekedési
baleseti statiszrika adataibél megallapithaté, hogy az elmilt évben az ittassag
okabol bekovetkezett balesetek szama 1975. évhez viszonyitottan kb. 20 sza-
zalékkal csokkent, a személyi sériiléssel jaré kozlekedési balesetek kb. 18-17%-a
kdvetkezett be ittassag okabdl. E kedvezének értékelhetd jelenség mellett azon-
ban, megillapithaté az is, hogy az utobbi évben emelkedett azoknak a jarmi-
vezetbknek a szama, akik szeszes italtd] silyosabban befolyasolt allapotban
okoztak a balesetet.

A gyakorlat azt mutatja, hogy a jarmiivezet6k, a szeszes ital fogyasztdsanak
és ebben az dllapotban valé jarmiivezetésnek a rilalmat nem értékelik realisan.
Még mindig vannak olyan jirmiivezetsk, akik azt allitjak, hogy kisebb meny-
nyiségd szeszes ital nem befolyasolja a vezetés biztonsagat, masok azt hangoz-
tatjak, hogy 6k még ittasan is képesek biztonsagosan vezetni.

A koziti kdzlckedes szabalyai — az 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiittes
rendeler, a KRESZ —, azt irja elé, hogy jarmdvet csak az vezethet, aki a veze-
tési képességekre hatranyosan hato szer befolyasa alatt nem 4ll és szervezetében
nincs szeszes ital fogyasatisabol szarmazé alkohol. Az itélkezési gyakorlat a
vezetési képességekre hatranyosan haté szer alatt clsdsorban a kébitdszereket
€s a gyogyszereket érti. Nem vezethet jirmiivet tehat az, aki a figyelési és kon-
centralasi képességet csokkentd kabitdszer vagy gyogyszer hatasa alaet all. Az
a személy, aki nagyobb mennyiségli gyogyszert vett be, aki altaths vagy fajda-
lomesillapito injekcié utin kabult Allapotban wvan, vagy akinek a rosszulléte
meg tart, el sem indulhat a jarmiivel. Helyes ha a kézati kdzlekedésben nem
vesz részt olyan személy sem, aki szdmara ismeretlen gyogyszert vett be, kivéve,
ha orvostél tudja, hogy a gybgyszernek nincs a vezetési képességeket érintd
hatdsa.

Az a jirmiivezevs, aki a vezetési képességet csbkkentd szer hatdsa alate
vesz részt a kozlekedésben, vagy aki vezetés kozben észleli magin eczek ked-
vezetGlen hatasat és ennek ellenére tovabb vezet, ha emiatt baleset kdvetkezik
be, a baleset okozdsaért biintetsjogilag is felelfsséggel tartozik.

A KRESZ a jarmiivezetSk részére — ideértve a lovaskocsi hajtét és a mo-
torkerékpdrost is —, a legteljesebb alkcholtilalmat irja el5. Téves tehdt az a
szemlélet, hogy kisebb mennyiségit szeszes ital — egy-két pohar sér, vagy egy-két
dl bor - elfogyasztisa utin még szabad jArmivet vezetni.
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A tilalom szempontjabél teljesen kézéimbés az, hogy a vezeté mikor és
milyen szeszes italt fogyasztott, ha a szervezetében a szeszesital-fogyasztasbél
szarmazo alkchol még kimutathato. A vezetés tehdt akkor is tilos, ha a vezetd
sokkal koribban — esetleg 8-10 Grival korabban is —, fogyasztotta a szeszes
italt, olyan mennyiségben, melynek alkoholtartalma még a szervezetében van.

A KRESZ-nek azon tilalmat, hogy jarmiivet nem szabad vezetni annak,
akinek a szervezetében szeszesital-fogyasztasabél szarmazd alkohol van, az itél-
kezési gyakorlat tagan értelmezi. A ,,szeszes ital” kifejezés alatt mindazokat az
italokat és ételeket érti, amelyek alkoholt tartalmaznak. Tilos tehat rumos vagy
konyakos meggyet, siteményeket, étvigygerjeszté alkoholos italokat fogyasztani
olyan mennyiségben ¢s olyan idében, amikor a jarmfivezeté tudja, hogy részt
fog venni a kézati forgalomban és a szervezetben ezek alkoholtartalma még
kimutathaté.

Hazink itélkezesi gyakorlata, a szeszes italtol befolyasoltsdg alsé hatarac
— az enyhe befolydsoltsag legalacsonyabb fokat —, ez idé szerint 0,8 ezrelékes
— mintegy 40 gramm alkohol — hataraban allapitja meg. Az enyhe befolyasolt-
sdg felsd hatira 1,5 ezrelék, ettdl 2,5 ezrelékig a befolydsoltsig kozepes foka,
ezen felil pedig sulyos foku.

Az alkohol nem mindig és nem mindenkiné! valt ki azonos hatast. Az al-
koholnir6képesség egyénenként valtozik, sét az sem kizart, hogy ugyanannil az
cgyénnél, megviltozott kérilmények kozdtt eltérd hatdst eredményez. Jogilag
ezért nem kizart az alkoholos befolydsoltsag megallapitisa olyan esetben, ami-
kor a jarmiivezets vérében 0,8 ezrelékes alkoholkoncentraciénal alacsonyabb
mértékii befolyasoltsdg mutathatd ki, de az ittassdg klintkai tinetei és a konkrét
iigyben feltart egyéb adatokbol megallapithatd, hogy a szeszesital-fogyasztas
valamilyen mértékben szerepet jatszott a kézlekedési baleset bekovetkezésében.

Az alkoholos befolyasoltsig tudatzavart eredményez. A tudatzavart pedig
a mi biinteté jogunk, a biintethetdség akadalyai kozott, biuntethetséger kizard
okként értékeli.

Ez a rendelkezés azonban nem alkalmazhaté annak javara, aki a cselek-
ményt nhibjabél eredd ittas vagy bédule allapotban kévette el. A mi biintetd
jogunk rendelkezései szerint az ittas allapotban vald biinelkdvetés nem érinti a
biinésséget és nemcsak, hogy nem vonja maga utdn a felmentést vagy a biin-
tetés mértékének a csokkentését, de a kozlekedési bincselekményeket egyenesen
sulyosabban mingsiti és ilyen esetekben sulyosabb biintetés kiszabisat irja elé.

Miutan a jarmiivezet6k egyrésze — és ezek kozil is elsfsorban a fiatalabb
jarmiivezet6k — nincsenck tisztaban az ittas Allapotban baleset okozds biin-
tetdiogi kovetkezményeivel, elsGsorban az ilyen bincselekmények elkdvetésétdl
vald visszatartas és a nevelés érvényesiilése érdekében elmondjuk azt is, hogy
ha a jarmivezetd a kéziton haldlos eredményili kozlekedési balesetet okoz, és
a baleset bekdvetkezésénél az ittassagnak is szerepe volt — ha a jarmivezetd
a balesetkor szeszes italtdl befolyasolt allapotban volt —, a Buntetd Térvény-
konyv rendelkezései értelmében az egyébként 1 évt6l 5 évig terjedd szabadsag-
vesztés helyett, 2 évtél 8 évig teriedd szabadsigvesztéssel biintethetd. Silyos
testi sértés okozasa esetében pedig az egyébként 2 évi szabadsigvesztés helyett,
ilyen esetekben 3 évig terjedd szabadsagvesztést lehet kiszabni,

Az itélkezési gyakorlat azonban, a jarmivezetd ittas allapotit akkor is
durva szabalyséreésnek és silyosbivo koriilményként értékeli és silyosabb biin-
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tetést szab ki, ha az ittassig mértéke nem éri el a szeszes italtél befolyadsolisag
alsé hatarat (0,8 ezreléket).

Miutdan a KRESZ meghatarozdsa szerint a kerékpar, a segédmotoros kerék-
par és a lovaskocsi is jarminek mindsitl, ezeket a jarmiveket is csak olyan
személy vezetheti, akinek a szervezetében nincs szeszesital-fogyasztdsabol eredd
alkohol. Tilos tehat az emlitett jirmiivek vezetése eléet kozvetleniil, vagy veze-
tése kozben a legesekélyebb mennyiségben is szeszesital-fogyasztani, szeszes ital-
tél befolyasolt allapotban ezeket a jarmiveket vezetni illetve hajtani, vagy
olyan idében kozlekedni ezekkel a jarmivekkel, amikor a jarmiivezetd szerve-
zetéhen, korabbi szeszesital-fogyasztasabol eredd atkohol van,

Ha az emlitett jarmivek vezetdi vagy a lovaskocsi hajtoi ezeket az eldira-
sckat nem tartjak be és ittasan kozlekedési balesetet okoznak, ugyanolyan biin-
tetéssel biintetendék, mint a gépkocsivezetik.

A ma érvényes biintetSjogi rendelkezések szerint barmilyen jarmiinek szeszes
italtol befolyasolt allapotban valo vezetése a kéziton, cgy évig terjedd szabad-
sagvesztéssel biintetendd, akkor is ha az ittas allapothan wvalé vezetésen til,
semmiféle mas eredmény nem kovetkezik be.

A Bintetd Torvénykonyv azt is eldirja, hogy egyes sziandékos kozlekedés:
biincselekmények elkdvetése esetén mellékbintetésként jarmivezetéstsl eltiltast
is alkalmazni kell, a gondatlanul eikivetett kizlekedési bincsclekmények meg-
allapitss esetében pedig alkalmazni lehet. Ez azt jelenti, hogy a jarmivezetSt
cl lehet tiltani a jatmiivezetéstdl hat honaptol tiz évig terjedd iddtartalmra, és
ha az eltiltds tartama eléri az 1 évet, a vezet6i engedély csak ujabb vizsga
letétele utdn kaphaté vissza.

A gépjarmiivezets silyos kévetkezményekkel szdmolhat akkor is, ha ittas
allapotban vezet kozaton gépjarmivet, de ittassiga nem éri el a befolyasoltsig
mertékée (0,8 ezreléket). Ebben az esetben, ha gépjarmiivezetés kozben, vagy
kipzvetleniil vezetés eldtt fogyasztotta a szeszes italt, a biintetés 5000 Fr-ig
terjedd pénzbirsag.

Az ittas allapotban valé jarmiivezetésnek tehat salyos kovetkezményei le-
hetnck. Kérdés, hogy érdemes-e kockédzatot villalni, a vezetés biztonsdgat, — a
jarmivezetd szabadsagit és vezetési engedélyét kockédztatni, azért a pillanatnyi
oromért és ¢lvezetért, amit az ittas allapotban valo vezetés nyujthac.

Az utébbi években mind gyakrabban fordult eld, hogy egyes gépkocsive-
zetdk a baleset bekdvetkezése utdn, de még a rendGrségnek a baleset hely-
szinére érkezése elétt, a baleset helyszinén, az ott jelenlevdk és nézelddSk szeme
lattara clévettek egy iiveg bort vagy palinkit a gépkocsibdl és abbol fogyasz-
tottak. Eléfordult az is, hogy a szeszes ital elfogyasztisara felhivtak a jelen-
levok figyelmét, néhdny ember nevét felirtak és utaltak arra, hogy taniként
fogjak Gket megjelslni annak bizonyitdsira, hogy a szeszes italt a baleset beké-
vetkezése utdn fogyasztottdk. Az ilyen gépkocsivezetbk a renddrségi eljirds
soran ¢s a birdsagi eljarasban rendszerint tagadtak, hogy a baleset eltt szeszes
italt fogyasztottak volna, vagy legfeliebb jelentéktelen mennyiségl szeszes ital
elfogyasztasat ismerték be. Azzal védekeztek, hogy a szeszes italt a baleset be-
kivetkezése folytan felzaklatott és fesziile idegallapotukban fogyasztottik el,
képtelenek voltak helyesen gondolkodni, mert fesziile idegallapotuk megnyugta-
tasa miatt volt sziikségiik a szeszes italra.
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Az ilyen védekezés nem vezet eredményre, mindig igen alapos gyanu
meriil fel arra, hogy a gépkocsivezeté a baleset utdn azért fogyasztotta
a szeszes italt, mert ezzel akarts leplezni azt, hogy korabban is fogyasztott
szeszes italt és a baleset annak eredményeként kévetkezett be. Olyan esetekben,
amikor kézvetlenil a baleset utian, majd ezt kiovetden egy oran beliil lehetdség
nyilik a vérvételce és a vérvizsgalat elvégezhetd, az ilyen védekezés rendszerint
megcifolhatd. Ha a vizsgalat azért nem végezhetd el, mert a gépkocsivezetd
elhagyja a baleset helyszinét, a korabbi szeszes ital hatasa alatti vezetés ugyan
nem bizonyithato, de ebben az esetben sem jar jol a gépkocsivezetd, mert ilyen-
kor a baleset helyszinénck elhagyasival djabb biincselekményt kovet el.

A hasonlé nchézségek megelézése érdekében a KRESZ olyan rendelkezést
tartalmaz, amely kimondja: olyan balesetnél, amikor renddri intézkedés vilik
sziikségessé, a rendori incézkedés megrorténtéig a vezetdneck szeszes italt fo-
gyasztania tilos. E rendelkezés alatt azt kell érteni, hogy amig a rendérség a
baleset helyszinére nem érkezik ki és amig a vizsgalator nem fejezi be, addig a
gépkocsivezetd semmiféle szeszes italt nem fogyaszthat. Ha a gépkocsivezetd
ennek ellenére szeszes italt fogyaszt, 6 maga teremti meg sajat maga ellen az
alapos gyanit arra, hogy korabban is szeszes ital hatdsa alatt allt és a ,,raivds”
csupan ennek leplezését szolgalta,

Ezen til a ,rdivas” kozlekedési szabalysértést is képez és pénzbirsaggal
biintetendé. .

Mint a fentiekb6! megallapithatd, a szeszes ital hatdsa alattt vezetésnck
silyos biintetdjogi és anyagi-jogi kovetkezményei is lehetnek és ezért tartdz-
kodni kell a jarmivek vezetése kozben a szeszesital-fogyasztasatol, illetve tilos
jarmiivet vezetni annak, akinek a szervezetében szeszesital-fogyasztisabol eredd
alkohol van.

A koribban érvényben volt KRESZ eldirta, hogy a balra bekanyarodni
kivdn jarmii vezetdje, elsdbbséget volt koteles adni, az ellenkezé iranybol (szem-
bsl) érkezé, egyenes irdnyban tovabb haladé vagy jobbra bekanyarodd jarmi-
nek, de nem tartalmazott olyan eléirast, hogy a balra bekanyarodni szandékozod
jarmi vezetSjc, a bekanyarodds tényleges megkczdése eldtr, koteles lert voina
ismételten hatratekinteni és meggy6zédni arrol, hogy balrél jairmdvének elGzésér -
vagy kikeriilését masik jairmi nem kezdte-e meg.

A balra bekanyarodis vagy megfordulas rendkiviil veszélyes forgalmi
miivelet, ez a miivelet igen sok sulyos kozlekedési baleset bekovetkezéséhez
vezet, ha azt nem végzik kells figvelemmel és koriiltekintéssel. Ezért az itél-
kezési gyakorlat mar évekkel ezeldtr olyan allasfoglalast hozott és tartott fenn,
amely szerint a balra bekanyarodni szandékozd jarmi vezetSje, kozvetlenil a
tényleges balra kanyarodas elSct ismételten koteles volt meggySzddni arrol,
hogy jarmivének elézésébe nem kezdett-e mas jarmi? Ha igen, abban az eset-
ben elsdbbséget volt koteles biztositani a vele egy irdnyban mozgd, az eclbzést
mar megkezdett és Gt balrél clézni szandékozéd jarminek (BH. 4125.).

Az uj KRESZ, ezt a kitelezettséget csak részben tartotta fenn, azzal a
valtoztatissal irta eld, hogy a balra bekanyarodni szdndékozd jarmi vezetdjet
csak parhuzamos koézlekedésre nem alkalmas uton terheli ez a kotelezettség.
Ez a szabaly értelemszeriien vonatkozik az dton megforduld jarmii vezetdjére
is. E wvaltoztatas azért indokolt, mert a parhuzamos kozlekedéste alkalmas
uton — akar jelolve vannak a forgalmi sdvok, akdr nem —, a balra bekanyarodni
szandékozéd jarmi a tényleges kanyarodis megkezdése eldtt a belsé sdvban he-
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lyezkedik el és ezzel lehetdvé teszi azt, hogy a mellette clhaladni kivdné jar-
miivek a jobboldali savban koézlekedjenek. Ilyen esetekben csak jobbrél szabad
megelézni azt a jarmiivet, amely a balra bekanyarodasi szindékat irdnyjelzgssel
jelezte és az uttesten a balra bekanyarodas elbirasainak megfeleléen helyezke-
dik el. De mindezeken til, a parhuzamos kozlekedésre alkalmas dttesten tilos
az uttest felezévonalat ~ a balra bekanyarodds és megfordulds esetét kivéve -
atlépni.

Az ilyen forgalmi rendelkezések melletr sziikségtelen lett volna a kétszeres
hatranézési kotelezettséget, illetve a balra bekanyarodni szindékozd jarmii veze-
thjének az ismételt hatranézési kotelezettségét fenntartani a parhuzamos kézle-
kedésre alkalmas titon is, mert ez jelentésen késleltetné a balra bekanyarodast
és ezaltal lasssitand a forgalmat, és mert ennek a rendelkezésnek a fenntartdsa
indokolatlanul védelmezné a szabilytalanul kozlekedd, az ilyen forgalmi hely-
zetben tilos modon kézlekedd jarmi vezetdjét.

Ennek a rendelkezésnek a tudatos és kovetkezetes betartisa rendkiviil fon-
tos, mert az 0j rendelkezések értelmében most mar megengedett az elézés it-
keresztezGdésben és kozvetlenill az atkeresztezddés elétt is, ha a jarmiinck, a
keresztezé dton barmelyik iranybol érkezé jirmiivel szemben elsébbsége wvan,
s igy a keresztezédésben valo elézések szdma jelentGs mértékben megnétt és
ezaltal a baleseti veszély fokozodott.

Itt kell megemliteniink azt a rendkivill nagy baleseti veszélyt ei6idézé jar-
miivezeti magatartast, hogy balra bekanyarodas esetén gyakran kisivben végzik
a bekanyarodést. Ez a magatartds azért veszélyes, mert ezdltal lerovidiil a be-
kanyarodé jarmii Gtja és a szembejévé vagy az el6z6 jarmi vezetbje erre nem
szAmitvan, megtévesztettsége folytan vératlanul keriil érintkezésbe a balra be-
kanyarodé jarmivel.

Rendkiviil sok szabalyszegést kovetnek el a jarmiivezeték a parhuzamos
kozlekedés gyakorlati alkalmazasinal. Az érvényben levd KRESZ igen sok
Gjitdst vezetett be a parhuzamos kozlekedés szabilyainak a meghatarozasaval.
A szabalyozas alapveté djitasa, hogy a jobbra tartasi kotelezettséget altalinos-
sagban eldirja és olyan tttesten is kételezévé teszi, amely a parhuzamos kozle-
kedésre is alkaimas. Eléirja, hogy olyan uttesten is, amely a parhuzamos koéz-
lekedésre is alkaimas, amelyen tehat az azonos irdnyt forgalom szamara ket
vagy tobb forgalmi siv van, altalaban a kiils, a jobb oldali forgalmi sivban
kell kozlekedni. A belsé forgalmi savra, vagy savokra csak az elézés, a balra
bekanyarodds vagy megfordulis céljabsl szabad rihajtani.

Ez alé! az alaprendelkezés alol csak néhiny kivétel van és czek teremtik
meg a parhuzamos kozlekedés lehetGségét.

A KRESZ ugy rendelkezik, hogy az olyan dttesten, ahol a forgalmi savok
nincsenek utburkolati jellel megjeldlve, de az attest parhuzamos kozlekedésre
alkalmas — mert az azonos irdnyi forgalom szimdra legalibb 2x2,50-2,75 meéter
szélességii és legalabb 500-600 méter hosszusiagn utrész dll rendelkezésre -,
mindaddig a jobb szélsé forgalmi savban kell folyamatosan kézlekedni, amig
az iires és csak a balra bekanyarodds, illetéleg a megfordulds céljabél, a
megengedett helyeken és e miiveletek szabilyainak a betartdsa mellett szabad
a belsé forgaimi sivra rahajtani.

Ha a jobb oldali sivban haladé jarmd, egy ugyanitt haladé jirmiivet ér
utél és azt meg kivdnja eldzni, az elézést a feleételek megléte esetén és az
elézési szabalyok betartisa mellett a belsé forgalmi sivban elvégezheti, de a
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kiils sdvban haladd jarmi melletti elhaladas utan, djra irdnyjelzést adva, kite-
les visszatérni a kiils6 forgalmi sivba ugy, hogy a visszatéréssel a megelSzott
jarmiivet haladdsidban ne veszélyeztesse és ne zavarja.

Abban az esethen azonban, ha személygépkocsival, vagy lakott teriileten
beliil tavolsagi, illetve gyorsjdratii autobusszal a vezetd tébb jarmiivet kivan
elézni, megmaradhat a belsé forgalmi sidvban, akkor is ha a kiilsé sivban a
jarmiivek nem kozvetleniil egymas mdogott, hanem egymastél tavolabb kozle-
kednek, de azonnal abba kell hagyni a folyamatos elSzést és vissza kell térni a
jobb oldali fotgalmi savba, ha a jarmid haladisiaval az ugyanabban a sivban
kozlekedd jarmiiveket haladisukban akadilyozni vagy lassitisra kényszetitené,

Ezzel a témaval kapcsolatosan meriil fel az az elvi kérdés, hogy olyan dc-
testen ahol két forgalmi siav all rendelkezésre és ahol a belsé forgalmi sdvban
olyan lassan haladé jarmi kozlekedik, amely akadalyozza a todbbi jarmiveket
haladdsukban, szabad-e ar ilyen jarmivet, a jobb oldali forgalmi savba vald
behaladassal megelézni? A kérdés azért meriil fel, mert a KRESZ rendelkezése
értelmében az clGzést balrol szabad végrehajtani és mert azok kozott az esetek
kézott amikor jobbrél is szabad elézni, 2 KRESZ ezt a valtozatot nem emliti
meg.
Ebben a kérdésben az elmélet még egységes dllaspontot nem képvisel, de
tobbségében a gyakorlatban is rendszeresen alkalmazott, azt az alldspontot kép-
viseli, hogy ilyen esetekben az eldl lassan haladé jarmi melletti jobb sdvban
valoé elhaladdst nem eldzésnek, hanem savvaltoztatasnak tekintd és ezért meg-
engedettnek tartja. Természetesen tiltja a forgalmi sivok gyakori valtoztatasat,
a gyorsabb haladis érdekében.

A parhuzamos kozlekedés jelenlegi szabalyai szerint, ha a személygépkocsi
vagy a tavolsagi, illetve gyorsjaratd autébusz az elézés befejezése utin nem tud
visszatérni a jobb oldali forgalmi sivba, mert az telitett, abban az esetben
ezek a jarmiivek folyamatosan tovabb haladhatnak a belsd forgalmi sdvban
mindaddig, amig a jobb oldali — a kiils6 — forgalmi savba valé visszatérés
lehetdsége megnyilik. Minden mds jirmi azonban, csak az elézés, a kikeriilés
és a szabalyszerli besorolds céljabél haladhat Atmenetileg a belsd forgalmi
savban,

Abban az esetben azonban, ha a parhuzamos kozlekedésre alkalmas dGttes-
ten ketténél tobb forgalmi sav van, a kordbban emlitett szabdlyok értelemszer(
alkalmazdsa mellett, a masodik forgalmi savban barmilyen jarmivel szabad
kozlekedni, de a harmadik vagy ha van, a tovabbi forgalmi sivokra — a balra
kanyarodas esetét kivéve — csak személygépkoesival szabad rahajtani. Ezeket a
tovabbi forgalmi sdvokat mas jirmiivek még elbzés vagy kikeriilés céljabdl
sem vehetik igénybe.

A parhuzamos kézlekedés egyik alapszabilya a savtartisi kotelezettség, Ez
azt jelenti, hogy a forgalmi sdvokat a gyorsabb elSrehaladas érdekében kis ta-
volsagokon beliil nem szabad véltoztatni, mert az ilyen kozlekedés veszélyes.

De jelenti azt is, hogy ha a forgalom siirlisége miatt a forgalmi sidvokban
Osszefliggd jarmioszlopok alakultak ki, ezeket megbontani és forgalmi sdvot
valtoztatni csak akkor szabad, ha a jarmi vezetSje a jarmioszlopbdl ki akar
valni, ha bekanyarodisra vagy megallasra kivan felkésziilni.

A régi KRESZ megengedte a pdrhuzamos kozlekedést minden olyan fivon,
ahol a menetirdny szerinti jobb oldalon tébb forgalmi siv allt rendelkezésre és
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bar a jobbratartasi kotelezettséget szintén alapelvként tartotta fenn, parhuzamos
kozlekedésre alkalmas uttesten, a jobbra tartasi kotelezettséget nem irta elé.

Bar tobb mint egy év telt el az 0j szabilyok bevezetése dta, Ugy tiinik,
hogy a parhuzamos kozlekedés 1ij szabdlyai a gyakorlatban még nem érvényesiil-
nek teljességiikben, A jairmiivezetdk a gyakorlati kozlekedésben még nem alkal-
mazzik tudatosan ezeket az 10j szabalyokat. Kiilénésen azokon az uttesteken
ahol a forgalmi sivok nincsenek utburkolati jelekkel megjelolve, a kizlekedés
sokszor teljesen otletszerfien, bizonytalanul zajlik. Autdbuszok, tehergépkocsik,
s6t motorkerékparok is, gyakran a belsé forgalmi sdvban kézlekednek folya-
matosan, akkor is ha a jobb oldali sav szabad. Ennek a jelenségnek az az oka,
hogy a jarmivezetdk attdl félnek, hogy a jobb oldali sivban akadalyokba iit-
kozhetnek és emiatt folyamatos haladasuk megszakad, a bels§ forgalmi sav
telitettsége miatt pedig, oda csak nehezen tudnak visszatérni.

A gépkocsivezetGk oktatdsa sordn szerzett tapasztalatokhdl arra lehet kévet-
keztetni, hogy a jirmiivezetbk még nem ismerik megbizhatéan a parhuzamos
kozlekedés szabalyait. De levonhaté az a kovetkeztetés is, hogy egyes jarmii-
vezetdk tudatosan azért nem alkalmazzak az Gj szabalyokat, mert attél tartanak,
hogy ezek alkalmazisa altal hitranyba keriilnének azokkal a jarmiivezetdkkel
szemben, akik a szabdlyokat nem tartjik he.

A parhuzamos kozlekedés 1j szabalyai, éppen tgy mint a KRESZ tbbbi
megvaltozott szabilyai, kézlekedésiink fejlesztését és biztonsiganak a névelését
célozzdk. Minden gépkocsivezetd érdeke tehat a szabilyok betartdsa, mert csak
igy biztosithaté a balesetmentes kozlekedés,

A KRESZ egyik legfontosabb, a biztonsigos kézlekedés alapfeltételét je-
lent$ szabalya az, hogy jarmiivet csak az vezethet, aki a jarmii biztonsigos veze-
tésére képes Allapotban van, aki a vezetési képességre hatrdnyosan hatd szer
befolyasa alatt nem 4ll, és szervezetében nines szeszesital-fogyasztisabél szar-
mazd alkohal.

A szeszesital-fogyasztasaval és az ilyen allapotban valé vezetés kérdéseivel
fentebb mir részletesen foglalkoztunk, a ,biztonsdgos vezetésre képes allapot’”
fogalma azonban részletesebb magyarizatot igényel.

A kozlekedési itélkezési gyakorlatban, a konkrét iigyek elbirildsa soran
gyakran meril fel az a kérdés, hogy a ,,biztonsigos vezetésre képes Allapot”
fogalma alatt, mit kell érteni? Melyek azok a vezetd személyében, testi vagy
lelki adottsigaiban rejls fogyatékossigok, ameiyek a vezetés birztonsdgat csdk-
kentik és amelyek fennforgasa esetén tilos jarmiivet vezetni?

A jirmiivezetSk 4ltaldban ismerik azt a szabalyt, hogy ,,jarmiivet az vezet-
het, aki a jarmi vezetésére képes allapotban van” de mert ¢ rendelkezés csak
altaldnos tilalmat allapit meg és nem konkretizilja azt, hogy ez alatt milyen
testi vagy lelki fogyatékossagokat kell érteni, ennek a rendelkerésnek nem tu-
lajdonitanak nagy jelentSséget, a tilalmat majdnem kizirdlag a szeszesital-
fogyasztasira szitkitik le és a gyakorlatban alig vannak tekintette]l mas, a biz-
tonsagot csokkentd vagy kizard allapotokra.

Az emlitett tilalomnak ilyen értelmd szemlélete helytelen és veszélyes,

Abbdl a tényhél, hogy a KRESZ a szeszesital-fogyasztisinak a kérdésével
kiilon foglalkozik, nem kétséges, hogy az emlitett tilalom minden mas olyan
esetre vonatkozik, amely a biztonsigos vezetésre képes Allapotot befolyasol-
hatja.
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Anélkiil, hogy a teljességre torekednénk, vegyiik szimba azokat a leggyak-
rabban eldforduld tesei és lelki dllapotokat, amelyek alkalmasak a biztonsagos
vezetésre képes allapot befolydsoldsira, amelyek rontjdk a jarmiivezetd vezetési
képességeit.

Mar emlitettiik, hogy a KRESZ nem sorolja fel még példalézva sem azokat
a testi vagy lelki fogyatékossigokat, amelyek a biztonsigos vezetésre képtelen
allapot eldidézdi lehetnek. Erre nem is lenne lehetSség, hiszen az ember veze-
tési képességét sokféle bioldgiai, fiziologiai és pszichikai tényezé befolyasolhatia,
s6t az embertd]” fiiggetlen kiilsé tényezdk is korlatozhatiak az ember vezetési
képességeit.

Biztonsagos vezetésre képtelen dllapotot idézhet elé a vezetd idéleges testi
fogyatékossaga, végtagjainak, érzékszerveinek a vezetési miiveletek elvégzésében
valé idbleges korlitozottsiga (a wvezetd iddleges latdsi, halldsi zavara), beteg,
lazas allapota (magas vérnyomasa, cukorbetegsége stb.), idegfaradtsiga, felzak-
latott idegallapota, ingerlékenysége, tiirelmetlensége, az id6jardsi tényezfknek az
egyes érzékeny idegzetli személyekre tett kedvezftlen hatdsa, kiilonbézd gyogy-
szerek hatasa alatti dllapot, az 8sztonélet zavarai, a vezet§ testi faradtsiga, ki-
meriiltsége stb, Az ilyen testi vagy lelki zavarral kiizdé vezetdnek nem szabad
jarmiivet wvezetni, mert ilyen 4llapotban nincs a biztonsagos vezetésre képes
allapotban.

A gyakorlatban t6bbszdr eléfordul, hogy a vezetd rendkiviili faradesaga
vagy kimeriiltsége miatt vezetés kbzben elalszik és emiatt silyos baleset kévet-
kezik be.

Az elalvis miatt bekdvetkezett kdzlekedési balesetért, a jarmiivezets alta-
liban felel8sséggel tartozik, az ilyen allapotban vald vezetés rendkiviil veszélyes
és durva szabalysértést képez. Tudott dolog ugyanis, hogy az elalvast megels-
zéen a jarmivezetd fizikai és pszichikai allapotdban jelentkeznek olyan jelensé-
gek, amelyekbol a jarmiivezeto képes felismerni a biztonsdgos vezetésre kép-
telen allapotat. A jarmivezetének ezekre a jelenségekre fel kell figyelnie és en-
nek megfelelden kell cselekednie. Ilyen esetekben a gépkocsival meg kell 4llnia,
kilonboz6 frissitd mozgasokkal, esetleg rovid alvdssal, vagy toenaval, esetleg
mosakodassal kell a faradtsdgot lekizdeni és az elalvist megakadalyozni.

A tapasztalat azt mutatja, hogy a gépkocsivezetSk vilagszerte — s igy ha-
zankban is —, faradtsaguk, felzaklatott idegallapotuk, néha alkoholfogyasztasuk
hatisinak ellensilyozasira gydgyszercket hasznalnak és ezektdl vatjik a bizton-
sagos vezetést akadalyozd tinetek megszinését. Ezek a gyogyszerek azonban
nem mindig valtjdk ki a vart hatast, hanem gyakran éppen ellentétesen hatnak,
a vezetbben félelmi, bizonytalansagi, hatdrozatlansigi érzést valtanak ki és ezzel
nemhogy csokkentik, de fokozzak a baleseti veszélyt.

A jdrmivezeté akkor jir el helyesen, és akkor eldzheti meg a baleseteket,
ha a biztonsdgos vezetésre képtelen Allapotban meg sem kezdi a vezetést, vagy
ha a vezetés biztonsagat csokkentd allapot vezetés kozben lép fel és azt menet
kdzben észleli magin, a jarmivet ledllitja és mindaddig nem wvezet tovibb, amig
ez az allapota meg nem szinik,

Persze tudataban vagyunk annak, hogy a szolgilatban levd gépkocsiverzetd
nem minden esetben tehet eleget az ilyen kivdnalomnak. Annyit azonban min-
denképpen el kell virnunk a jirmivezet6tél, hogy ha ilyen allapot 1ép fel, azt
felettes parancsnokanak jelentse, aki indokolt esetben megteszi majd a sziikséges
intézkedéseket. Ez a kotelezettség azért is terheli a jarmivezetdt, mert a KRESZ
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clgirja, hogy a jarml izembentartéja nem engedheti meg a jarmi vezetését
olyan személynek, aki a biztonsigos vezetésre képtelen dllapotban van, s igy
az iizembentartd is felel6sséggel tartozik azért, ha a jdrmivezetS kezdvezétlen
egészségi allapota miatt kévetkezik be a kozlekedési baleset.

A KRESZ pontosan meghatdrozza az elézés szabalyait és az el6zési tilal-
makat. Ennek ellenére igen sokan eldznek szabalytalanul és igen sok kozleke-
dési baleset kbvetkezik be ar elfzési szabdlyok be nem tartdsa, vagy helytelen
alkalmazasa miatt.

Miutdn az elézés dltalaban nagyobb sebességgel torténik, egyike a legveszé-
lyesebb és legsilyosabb baleseteket eredményezd forgalmi miiveleteknek. E cikk
terjedelme nem teszi Ichet6vé, hogy az clézés sordn bekdvetkezett balesetek
minden valtozatira ramutassunk, czért csupan az el8zés soran a leggyakrabban
bekévetkezd balesetekre kivanjuk felhivni a figyelmet.

A kozlekedési baleseti statisztikdbol és az itélkezési gyakorlatbdl az alla-
pithaté meg, hogy az elézés kizben bekdvetkezett balesetek egyik leggyakoribb
oka az, hogy az elézésben levd jarmiivek, el6zés kizben nem tartanak megfeleld
oldaltavolsagot a megel6zendd jarmiivek melletti elhaladasuk sordn. Kiiléndsen
feltins, hogy ilyen esetekben igen sok kerékparos, vagy segédmotorkerékparos
szenved silyos balesetet, annak ellenére, hogy ezek a jarmivek ardnylag lassan
haladnak, az tttesten kevés helyet foglalnak el, megelzésik rovid id6 alatt és
rovid tavon elvégezhetd és ezért gyakorlatilag ezeknck a jarmiiveknek a meg-
el6zése nem kellene, hogy kiilonosebb veszéllyel jarjon.

Ezeknek a jarmtveknek a gyakori balesete azért kovetkezik be, mert sok-
szor nem az uttest szélén kozlekednek, nem tartanak hatarozotr irdnyt, gyakean
kacsaznak az uttesten, nem figyelik a mogottik levé forgalmat, sokszor hirtelen
és varatlanul valtoztatnak iranyt anélkiil, hogy megfelel iranyjelzést adtak volna,
gyakran nincsenek kivilagitva, sokszor t&bb kerékparos egymas mellett kozle-
kedik, maskor a kerékparosok ittasan vesznek részt a kozlekedésben.

De a kerékparosok eldzése kozben bekovetkezett balesetekért, a legtbbb
esetben a jarmiivezetok fcleldssége is megallapithaté, mert a jarmiivezetok igen
gyakran, annak cllenére, hogy az ittest szélessége és forgalmi viszonyai lehetdvé
teszik, elézés kozben nem tartanak megfelelé oldaltavolsigot, olyan kozelségben
haladnak el a megel6zendd kerékparosok vagy segédmotoros kerékpérosok mel-
lett, olyan kozelségben végzik el az elézést, hogy a kerékparos varatlan ¢és néha
alig észlelhetd megingasa, iranyvaltoztatdsa vagy az egyenes irdnybol vald kilen-
gése, mar veszélyes helyzetet teremt.

Az itélkezési gyakorlatbol azt a kévetkeztetést is le lehet vonni, hogy az
ilyen jellegli kozlekedési balesetek elkévetfi altaliban a fiatalabb gépkocsi-
vezetdk, akik hajlamosabbak a kockazatvallaldsra, akik még nem rendelkeznek
megfelelé vezetési tapasztalatokkal.

A kerékpirosok és segédmotoros kerékparosok megelézésénél szamitani
kell azokra a szabalytalansagokra, figyelmetlenségekre amelyek a kerékparosok
szabalytalan vezetése folytdn felmeriilhetnek és — a KRESZ kotelezd rendel-
kezésére is tekintette]l ~ ezeknek a jarmiiveknek az elSzése kozben olyan oldal-
tavolsigot kell tartani, amely mellett az eldzés biztonsagosan elvégezhetd. Kii-
l6nbsen lakott terileten kiviil, vidéken vagy kisebb helységekben kell nagy fi-
gyelmet tanusitani, mert ezeken a helyeken kevesebb kozlekedési gyakorlattal
rendelkezdé id6sebb kerékparosokkal, vagy kerékparozd gyermekekkel lehet ta-
lalkozni.
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A KRESZ meghatdrozza, hogy az egyes jarmiivek, killénbozé helyeken és
utviszonyok mellett milyen sebességgel kizlekedhetnek. A gyakorlathél az a
kévetkeztetés is levonhatd, hogy a jarmivezetSk igen gyakran sértik meg a se-
bességgel kapcsolatos kozlekedési szabalyokat és emiatt igen sok silyos baleset
kovetkezik be. A gyorshajtds — a meghatirozott sebesség vagy a biztonsdgos
sebesség hatdrainak a tillépése — a leggyakoribb baleseti ok és sajnos az ez
okbol bekdvetkezett balesetck altaldban a legsilyosabb kimenetellick, miutin a
nagy sebességgel bekovetkezett itkozés dltaliban nagy rombolé erdt feje ki.

Az ilyen okbél bekévetkezett balesetek tényleges oka rendszerint az, hogy
a gépkocsivezetSk egyrésze a gépjarmi sebességét nem alkalmazza tudatosan az
adott forgalmi, latsi és itviszonyokhoz, a vezetS és a jarmil pillanatnyi adott-
sigaihoz. Nem mindig forditanak kellé figyelmet a biztonsigos sebesség meg-
valasztisira, nem veszik kelléen figyelembe az dttest forgalmat, allapotat, vo-
nalvezetését, méreteit, nincsenek tekintettel az tttest lejtésére. Sok baleset — kii-
lénésen télen —, azért kovetkezik be mert a gépjarmiivezetSk nincsenek tekintet-
tel az idGjarasi viszonyokra, a sitétedésre, az uttest sikos allapotira. Kédben,
nagy szélben vagy héesésben olyan sebességgel koézlekednek, amelynek a fék-
tavolsdgit nem ldtjdk be és ezért a varatlan akaddly eldet, vagy veszélyben
megzavarodnak, elvesztik vezetési biztonsigukat és hibas vezetési miiveletet haj-
tanak végre.

Sok gépkocsivezeté nem ismeri kellGen gépkocsijanak miiszaki adottsagait,
nincs tisztdban a gépkocsi dllapotabé! — kiiléndsen a gumik kopott dllapotabéf —
eredd veszéllyel. Masok hibas miiszaki Allapotban levé gépkocsival vesznek résat
a forgalomban. A gyorshajtis oka gyakran a gépkocsivezetd ittas dllapota. Ilyen-
kor a balesetveszély sokszorosara né.

Sokan - kiilongsen a fiatalabb és tapasztalatlanabb gépkocsivezettk nin-
csenck tisztdban a tulzott sebesség hasznilatibél eredd veszély mértékével, nem
ismerik az észlelési id6, a félait fogalmat, a fékezés hatisfokat kilonbozé ttvi-
szonyok és terhelési viszonyok mellett. A fiatalabb gépkocsivezetdk gyakran
nincsenek tisztdban a sajdt képességeikkel, azokat tilbecsiilik, hajlamosak a koc-
kdzatvillalisra, a veszélyek lebecsiilésére. Ezek a koriilmények és jellemvonasok
motivaljik a leggyakrabban a gyorshajtdst.

A kéziti kozlekedésben a jdrmii sebességét mindig tudatosan az dt-, a la-
tasi és a forgalmi viszonyokhoz kell alakitani Ggy, hogy a vezeté a jarmivet
meg tudja allitani az Altala beldtott tivolsagon beliil és minden olyan akadaly
elétt, amelyre az adott kériilmények kozdtt szdmitani kell.

A Magyar Néphadsereg gépkocsivezeti nem elszigetelten kozlekednek, ha-
nem részesei a koziti forgalomnak. Sokszor igen nehéz feltételek mellect [atjak
el feladataikat. A kozlekedés biztonsiga és zavartalansiga fontos tarsadalmi
¢érdek, melynek biztositdsa minden gépjarmiivezets feladata és kotelessége, ez
alél a karonai gépkocsivezetok sem kivételek. Feladataikat azonban csak meg-
felel6 felkésziiltséggel és lelkiismeretességgel tudjak elvégezni. Ehhez a torekvés-
hez kivanunk e cikk lekozlésével hozzdjarulni.
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