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A Magyar Néphadsereg korszerfien motorizalt. Nagy gépjarmé allomanya-
nak az ellitds, a kiképzés, a pgyakorlatozis stb. érdekében a kozforgalomban
valé allandd mozgatasa sok gépkocsivezetdt igényel és folyamatosan egyre tibb
honvédségi gépjdrmiivezets kiképzését, tovabbképzését teszi szitkségessé.

A gépjarmilivezetdk magasabb foki képzése, a gépjarmd balesetck szama-
nak tovdbbi csokkentése érdekében igen nagy jelentfiségii, hogy a gépjarmii-
vezeték — koztik a nagysziamu honvédségi gépjarmiivezetdk is — vezetés kozben
killénds figyelmet forditsanak a csikkent, illetve a még fejletlen érzékszervek-
kel rendelkezé gyalogosok — iddsebbek és gyerekek — kozlekedési hianyossa-
gaira.

Az utdbbi években hazinkban igen sok iddés gyalogos és gyermek szen-
vedett salyos kdzlekedési balesetet. A legujabb statisztikai adatok azt bizonyit-
jak, hogy a gyalogosok eliitésébél szarmazé kozlekedési balesetek, az Osszes
balesetek kb. 26%,-4t teszik ki és ez a baleseti aranyszim sajnos emelkedd
tendencidt mutat.

Az 1dés gyalogosok kizlekedési balesetei kézil aranylag igen sok vég-
zddik haldlos eredménnyel, Az {jsigokban naponta olvashatjuk, hogy id8s em-
berek, részben a jarmivezetdk figyelmetlensége, fegyelmerzetlensége vagy ag-
resszivitdsa, részben a sajit figyelmetlenségiik, érzékszervi hianyossigaik, vagy
kedvezdtlen egészségi allapotuk miatt valnak a kozlekedési balesetek 4ldo-
zataiva.

Az Osszes sériiléses balesetek szamahoz viszonyitottan, a sériiléssel jard
gyermekbalesetek szama ardnylag nem magas, az alig valamivel tébb a bal-
esetek 6%p-anal. Feltiin azonban az, hogy ezen az arinyszamon belil igen
magas a hat éven aluli gyermekek baleseti ardnya, az messze meghaladja az
ilyen kori gyermekek forgalomban valo részvételének az ardnyit. A masik fel-
tinG jelenség az, hogy a gyermekbalesctek nagyobb része vidéken kévetkezik
be és ebbél arra lehet kovetkeztetni, hogy vidéken — ahol iltalidban kisebb a
forgalom, — a gyermekek kozlekedése kevésbé biztositott.

Koztudott, hogy a kozlekedési baleseteck bekdvetkezésének szamos és igen
valtozatos okai vannak. A jarmiivezeték és a gyalogosok kozlekedési erkol-
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csének a szilardsdga, a jadrmiivezetSk képzettsége, tapasztaltsiga, a jarmi-
vek biztonsdgi berendezéseinek a minésége és dllapota, az Ot, a latdsi és a
forgalmi viszonyok' milyensége, a jarmiivezettk ezekhez valé alkalmazkodasa,
a forgalmi jelzések, a forgalomirdnyitas helyes és kovetkezetes volta, a gyalo-
gosok kozlekedésének a kulturiltsiga, a pgyermekeknek a helyes és biztonsdgos
koziekedésre valé nevelése, ellendrzése stb., mind szerepet jdtszanak abban,
hogy a kézlekedési balesetek ardnya hogyan alakul.

A kozlekedési balesetek okkutatisat nemcsak altalanossagban és nemcsak
annak megallapitasaval kell elvégezni, hogy egy konkrét kozlekedési baleset
a KRESZ melyik forgalmi szabdlyinak a mepszegése miatt kovetkezett be, és
hogy a kozlekedési balesetek hany szazaléka kdvetkezik be valamilyen okbél,
hanem az okkutatist a kiilénbézé kézlekedési baleset fajtak szubjektiv és ob-
jektiv okainak a tudominyos feltarasaval, megallapitasival és dsszegezésével
kell végezni és a kapott eredményekbél kell levonni azokat a kévetkeztetéseket
amelyek hozzasegitenek a kilénbézs jellegii balesetek megeldzéséhez, a sziik-
séges intézkedések megtételéhez.

Mindezek elérebocsatisa utdn, a statisztikai adatokat melldzve és a bird-
sagl gyakorlatra tdmaszkodva, de a teljesség igénye nélkiil, vegyik szdmba a
balesetek két leggyakoribb és legveszélyesebb fajtajat, az idés, — hatvan évnél
id6sebb — emberek kozlekedési baleseteit és a gyermekbaleseteket. Vizsgaljuk
meg, hogy e baleseteket milyen okok valtjdk ki, vagy azok bekovetkezését
milyen okok segitik eld.

A cikk korlatozott terjedelme nem ad lehetbséget arra, hogy minden te-
kintetben teljes elemzésre torekedjink. Célunk nem is az, hogy tudomanyos
igény( okkutatdst adjunk, csupdn arra torcksziink, hogy a rendelkezésiinkre
4ll6 birosagi gyakorlatra és a birdsag el6tt mar targyalt iigyckbdl levont ta-
pasztalatokra tdmaszkodva, megkozelitdleg rdmutassunk arra, hogy az idés
gyalogosok ¢és a pgyermekek baleseteit milyen okok valtjdk ki, a balesetek be-
kovetkezésében a jarmiivezeték és a sértettek milyen részben és milyen maga-
tartassal vesznek részt, milyen mas koriilmények segitik elé a balesetek bekdvet-
kezését és melyek azok a jelenleg érvényben levd szabalyok, amelyek betartasa
mellett az ilyen jellegli balesetek nem kévetkeztek volna be.

A gyakorlat azt igazolja, hogy a kozlekedési baleseteket el6idézd tényezdk
kozitt elsé helyen a jarmivezetSk és a gyalogosok alkoholos allapotdt - ittas-
sagat — kell megemliteni.

A kozlekedési baleseti statisztikak adatai szerint hazdnkban az ittassdg je-
lentds mértékben jatszik szerepet a kiozlekedési balesetek bekdvetkezésében,
megkozelitéleg minden otodik kozlekedési baleset ittassag okabol torténik. De
ennél lényegesen magasabb az ittassidg okdbél bekovetkezett balesetek szdma,
ha azokat a baleseteket is ideszamitjuk, amelyeknek a bekdvetkezését a sértett
gyalogos ittassidga valtotta ki. Az ilyen okbdl bekdvetkezett balesetek értékelé-
sénél a gyakorlatb6l egyértelmiien le lehet vonni azt a kdvetkeztetést, hogy az
ittas jarmiivezetSk altalaban silyosabb kimenetelii kozlekedési baleseteket okoz-
nak, mint azok a jarmiivezet6k, akik a baleset pillanataban nem voltak szeszes
ital hatasa alatt.

Koztudott, hogy az alkohol kedvezétleniil befolydsolja a figyelem ossz-
pontositasdt, lassitja az észlelést, a reflexmilkodeést, csokkenti a gatlasokat, az
onfegyeimezdképességet, az onkritikat, az érzékszervek — a latds, a hallds —

28



teljesitbképességét és sok mas olyan tiinetet is eldidéz amelyek rontjdk a biz-
tonsagos vezetés képességét. Orvosilag bizonyitott, hogy még enyhébb alkoholos
befolyasoltsig mellett is megkétszerezédik és hogy kozepesfoki ittassagnél
harminc-szizszoros mértékiire emelkedik a baleseti veszély. Widmark megfi-
gyelése szerint o,5 ezrelékes alkoholszint alatt (kb. 20 gramm alkohol, azaz
kb. 0,2 dl 1o szdzalékos bor, 40 mi pélinka) ritkan vagy alig jelentkeznek az
ittassignak a klinikailag észlelheté tinetei. Ennck ellenére mégis megallapit-
haté, hogy ez a kis mennyiségii alkohol is zavarja az érzékszervek mikddését,
ez is emeli a baleseti veszély mértékét, mert mar ebben az allapotban is
romlik az észlelési képesség és az dnbizalom névekedése kovetkeztében csék-
kennek a vezets gatlasai, romlik itél6képessége és onkritikdja.

Az ittassdg értékelésével kapcsolatosan a gyakorlatban igen sok probléma
meriil fel. Ezital e témakodrben csak arra mutatunk rd, hogy a kozlekedési
biinteté iigyek nyomozasa soran, a jarmivezet§ vérének alkoholszint tartalmat
ma mar megnyugtaté médon meg lehet allapitani a Widmark-féle eljardssal.
E vizsgalat megbizhatosaga ellen a biréi gyakorlatban kétségek csak akkor
tamadnak ha a vizsgalt személyen észlelt klinikai tinetek nem timasztjik ala,
a vizsgalat soran megéllapitott alkoholkoncentraciét. Ilyen eset azonban csak
nagy ritkan fordul elé és ilyen esetekben is mindig megallapithaté, hogy az
ellentét azért jelentkezik, mert a vérvétel nem az elGirt korilmények kozott
toreént.

Az utébbi években orszigszerte elterjedt a Nagy-Zsigmond-féle alkohol-
szonda hasznalata, amelyben savas ammoniumbikroméat van és amely az alkohol
hatdsara eclszinezédik. A szonda haszndlata csupan tajékoztat arrél, hogy a
vizsaglt személy fogyasztott-e szeszes italt, de nem képez targyi bizonyitékot.
Az ittassdg fokdnak a bizonyitisa a véralkoholvizsgilat eredményével és az
orvosilag megallapitott klinikai tinetek lergzitésével torténik.

Az ittas jarmiivezetd vezetés kozben kiilénbdz6 kozlckedési szabalytalansa-
gokat kévet el ¢s czek a szabalytalansigok el6bb-utobb balesethez vezetnek.
A baleset okaként ilyen esctckben is mindig valamelyik kozlekedési forgalmi
szabaly megsétését allapitjak meg, valéjaban azonban a baleset kozvetlen oka
az ittassig. :

A birésagi gyakorlatban igen sok példa van arra, hogy még az enyhe be-
folydsoltsag hatasa alatt levé jarmivezeté sem tudja kifejeeni teljes mértékben
vezetési képességeit, hogy nem tud biztonsigosan vezetni.

Egyik iigyben a birésag megallapitotta, hogy az a gépkocsivezets, aki
tobb mint tiz éves vezetési gyakorlattal rendelkezett, soha balesetet nem oko-
zott, és akit munkahelyén jozan életd és a munkdjit igen jol végz6 gépkocsi-
vezetdként ismertek, akkor okozott életében elészor balesetet, amikor kitiinte-
tése alkalmabol Gsszesen harom deciliter bor elfogyasztasa utdn vett részt a
kiziti forgalomban. A baleset oka az volt, hogy a szeszes italtol enyhe mérték-
ben befolyasolt gépkocsivezetd, vezetés kézben a szeszes ital miatt, a veszélyes
helyzetet néhiny tized masodperccel késébb észlelte és reflexeinek késedelmes-
kedése miatt, elkésve fékezett.

A szeszes ital nemesak a jérmivezetSk verzctési képességeit rontja, de ha-
sonlé kévetkezménycket valt ki a gyalogosok magatartasandl is, kozlekedésiik
biztonsagat csokkenti. Az ittas gyalogos <érzékszerveinek a teljesitéképessége
csokken, figyelmének az osszpontositasa romlik, lassul az észlelési képessége,
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reflexmikiodése, batrabb, gitldstalanabb lesz, elveszti dnkritikdjat, rosszabbul
1at, hall, bizonytalanabbul megy és varatlan, kévetkezetlen magatartdsokra is
hajlamossa valik. Az ittas gyalogos bizonytalankodasa megzavarja a jarmd-
vezetdt és fokozza a baleseti veszélyt. Abban a szcrencsétlen esetben pedig,
amikor az ittas jarmiivezetd, a kéziton varatlanul ittas gyalogossal taldlkozik,
a kozlekedési veszély mértéke a sokszorosira fokozodik.

Egyik nemrég targyalt iigyben a birdsdg azt 4llapitotta meg, hogy a gép-
kocsivezetd szeszes italtdl kézepesen befolydsolt allapotban, kedvezétlen dt és
latasi viszonyok kozdtt, vérosi vilagitassal, lakott teriileten, ugy kozlekedett
kb. 95 km/6 sebességgel, hogy csupin 8-10 méter tavolsigra litott elgre, holott
az utviszonyokra figyelemmel a gépkocsi féktdvolsiga legalibb 60—8c méteres
elgreldtist igényelt volna. Emiatt az dttesten a kijeldlt gyalogatkel8helyen at-
haladé és szintén ittas gyalogost csak akkor vette észre, amikor mar néhany
méterre megkdzelitette. A haldlos baleset bekdvetkezését ilyen kéorilmények k-
z0tt nem harithatta el, annak bekévetkezése szilkségszeri volt, de ha barmelyik
kozilik nem lett volna ittas, a baleset feltehetGen nem kovetkezett volna be.

Az id6s gyalogosokat a leggyakrabban az vttesten valé Athaladas kézben
éri kozlekedési baleset. A baleset vagy olyankor kévetkezik be, amikor a ki-
jelolt gyalogdtkelShelyen, az dn. ,zebran” elsébbségi helyzetben haladnak Aat,
vagy amikor nem kijeldlt gyalogatkelShelyen kisérlik meg az dttesten vald
dthaladast. Kéztudott, hogy a KRESZ rendelkezése értelmében a gyalogosnak
a kijelolt gyalogitkelShelyen Athaladisi elgbbsége van, tekintet nélkiil arra,
hogy melyik oldalrol kel 4t az dttesten. A jarmii vezetSje a kijeldlt gyalogat-
kelShelyet csak fokozott 6vatossdggal kozelitheti meg és a gyalogos zavartalan
athaladésat lassitissal, sziikség esetén megallassal is biztositani kételes.

Kozismert az 4j KRESZ-nek az a rendelkezése is, hogy a jirmivezetének
— a zebrdra tekintet nélkil is — fokozatosan lgyelnie kell, ha az tttesten gyer-
mekek egyenként vagy csoportosan haladnak 4t, vagy ha az dttesten l4thatdan
testi fogyatékossigban szenvedd, vagy olyan személy halad at, akirél - koranal
vagy allapotinal fogva — felismerhetd, hogy nem képes biztonsigosan, sajit
testl épségét megovva koziekedni.

A KRESZ azonban azt is elditja, hogy a gyalogos elsébbségi helyzetben
is koteles a sajat biztonsdgdra vigydzni. Ezért a jardardl valo lelépés el6tt meg
kell gybzddnie a jarmiéiforgalomrdl és ha azt litja, hogy a kozeledé jarmti ve-
zetje a jarmi lassitdsdval vagy megallitisival médr nem tudja biztositani at-
haladasat, a jardarél nem léphet le. A jardardl valo lelépése utin a gyalogos
az uttesten késedelem nélkil, — folyamatosan és hatirozottan — kételes 4Atha-
ladni és az 4dthaladds sorin nem tamisithat olyan varatlan magatartist, amely
a jarmiivek vezetdit megzavarhatja vagy megtévesztheti.

Ezekbdl a rendelkezésekbdl kévetkezik, hogy a gyalogos Athaladasi elbb-
sige az emlitett helyeken nem feltétel nélkiili, hanem az emlitett feltételekhez
k6tott athaladasi elsébbség.

A gyalogosok nagy része nem rendelkezik jarmivezetdi ismeretekkel, s még
kevesebben rendelkeznek ilyen gyakorlattal. Legnagyobb résziiknek nincsenek
miiszaki ismereteik, jaratlanok a jarmfivek scbességénck, féktivolsiganak, sét
dltalaban a tavolsigok realis megitélésében. Nem tudjak felmérni, hogy a koze-
led jarmili vezetdje milyen vezetési adottsigokkal, tapasztalatokkal, észlelési
képességgel rendelkezik, hogy a jarmil fékberendezése milyen lassuldst képes
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biztositani. Ezeknek az ismereteknek és tapasztalatoknak a hidnyiban a gyalo-
gosok a legtébb esetben nem tudjdk meghizhatéan megallapitani, hogy a kije-
lole gyalogatkelShely felé kozeledd jarmii vezetdje, a jarmii lassitdsival vagy
megallitasaval képes lesz-e a gyalogos veszélytelen athaladasat biztositani.
Ezért rendelkezik tgy a KRESZ, hogy a gyalogos azokon a helyeken is ahol
athaladasi elsdbbséggel rendelkezik, csak akkor léphet le a jardarél ha nyilvan-
vald, — tehat minden kétséget kizdrdan megallapithatd — hogy a jarmd vezetdje
biztositani tudja a gyalogos Athaladdsit, A gyakorlatban olyankor kezdi meg
az athaladdsit amikor a biztonsigos sebességgel kdzeledd jarmit még féktdvol-
sdgon kiviil van.

A hivatalos statisztikabsél az is megallapithaté, hogy az id8&s gyalogosok
haldlos baleseteinek haromnegyed része Budapesten kévetkezik be és csupédn
egynegyede torténik vidéken.

Ennek az aranytalansignak tobb oka van és ebben elsésorban nem az jat-
szik szerepet, hogy Budapesten t&bb id8s ember kézlekedik mint vidéken, ha-
nem az, hogy itt nagyobb a forgalom és emiatt az idés emberek gyakeabban
keriilnek érintkezésbe a koziti jarmfivekkel. A birdsdgi iigyek tapasztalataibél
az is megallapithaté, hogy egyes gépjarmiivezetdk az idés emberek koézlekedé-
sével szemben nem tanudsitanak nagyobb figyelmet és ovatossigot mint amilyent
dltalaban a gyalogosokkal szemben tanisitanak.

Figyelemremélté adat az is, hogy a balesetet szenvedett gyalogosok 12—
13%-a kijelslt gyalogatkelShelyen szenvedte el a sériilést, de a 6o évnél idé-
sebb gyalogosok baleseteinek tobb mint 15%-a tortént kijeldle gyalogitkelshe-
Iyeken. Ennek a kedvezdtlen aranynak is szimos oka van és ezek kozil elss-
sorban azt kell megemliteniink, hogy az id6s gyalogosok 4ltaliban jobban be-
tartjdk a gyalogosokra vonatkozé koézlekedési szabalyokat mint a fiatalabb
gyalogosok, az uttesten vald 4thaladishoz Altaldban a kijeldlt gyalogatkelShe-
lyet veszik igénybe és ezért éri ket czeken a helyeken, a szAmaranyukat meg-
haladé mértékben baleset. Dre ennek oka az is, hogy a kijelslt gyalogatkels-
helyre szabélytalanul rdhajté jarmiivek elé! nehézkesebb mozgdsuk és kedve-
zétlenebb egészségi dllapotuk miatt nehezebben tudnak kitérni,

A gyakorlatbé]l azt a kévetkeztetést is le lehet vonni, hogy az idésebb
gyalogosok kedvezdtlen egészségi dllapotuk, nehezebb mozgisuk, gyengébb ref-
lexeik és idegallapotuk miate, a veszélyes helyzeteket nehezebben ismerik fel,
a varatlanul felmeriild veszélyt nehezebben tudjik elharitani, kedvezétlen bio-
logiai allapotuk miatt sokkal sériilékenyebbek mint a fiatalok, naluk gyakran
igen enyhe sériilés elszenvedése esetén is silyos, sokszor halidlos eredmény ko-
vetkezik be. Ezért, olyan esetekben amikor idés gyalogosok keriilnek a jar-
mivek tjaba, a balesetek megelSzése érdekében sokkal nagyobb évatossdgot és
gondossagot kell kifejteni mint amilyent a gyalogosok kézlekedésének bizton-
sdga érdekében altaldban tanadsitanak.

A baleseti statisztikibol az is megdllapithaté, hogy sziirkiiletben vagy é&j-
szaka, kell6en nem wilagitott dttesten, kdzel négyszer annyi gyalogos szenved
balesetet mint teljesen vilagitas nélkiili Gttesten. Nehéz kielemezni ennek a ki-
rivé arinytalansignak a magyarazatit. Mégis arra kell kdévetkeztetniink, hogy
a részben kivilagitott (nem kellsen vilagitott) dttesten, a gyalogosok nagyobb
birtonsagban érzik magukat mint a teljesen kivildgitatlan dttesten. Arra szd-
mitanak, hogy a jarmiivezetSk latjik Oket és hogy biztonsiguk érdekében meg-
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teszik majd a szikséges intézkedéseket. A jarmiivezetSk azonban, mert sok
esctben nem haszniljak ilyenkor a tompitott fényszordt, hanem csupan varosi
vilagitassal kozlekednek, az uttesten levé gyalogost nem veszik észre, vagy ké-
s6n észlelik és emiatt a balesetet nem tudjak elhiritani, Ezzel szemben a telje-
sen kivilagitatlan uttesten a gyalogos és a jarmivezetd éppen a latds teljes
hianya miatt nagyobb o6vatossdggal kozlekedik. Ilyen dttesten a gyalogosok na-
gyobb figyelmet forditanak a jarmiire, a jarmivezetSk pedig legaldbb tompi-
tott fényszordt haszndlnak és fgy rendszerint id8ben észlelik a gyalogost és le-
hetdségik nyilik a baleset megeldzésére.

A statisztika képet ad arrol is, hogy igen jelentds szdmban szenvednek
gyalogosok, — féleg idés gyalogosok, ~ balesetet a személyszallits tdmegkozle-
kedési jirmlvek megilléhelyeinél, a jirmiivek megilldsa vagy induldsa kézben.
Ezek kozil sok baleset kizdrélag a gyalogos hibdja miatt kivetkezett be, mert
szabalytalanul haladtak 4t a jirmiivek elétt, a le vagy felszillasnal figyelmet-
lenek voltak, a jarmivek kapaszkodéit a leszdllas utin sem engediék el és
ezért a jarmi tovabbindulasakor dket elrantotta, mert elmulasztottdk a jarmi-
vekben valé kapaszkodast. Sok esetben azonban a baleset azért kovetkezett be,
mert a jairmivek vezetéi nem tartottdk be a jarmivek inditasdval kapcsolatos
cléirasokat, a le ¢és a felszallis befejzésének bevirdsa és az ajtok becsukdsa
eléet inditottak el a jarmiivet.

A jarmiivezet6k j6l ismerik azokat a kozlekedési szabalyokat amelyek a
gyalogosok kozlekedésének a biztonsagat vannak hivatva biztositani. A gyakor-
lati tapasztalatok azonban azt bizonyitjak, hogy az emlitett szabilyokat nem al-
kalmazzak mindig tudatosan. A birésagok altal elbiralt ilyen tipusi iligyekbél
megallapithatd, hogy sok gépkocsivezeté ugy kozeliti meg azokat a helyeket -
ahol a pgyalogosoknak elsGbbsége van, hogy csupan formalisan lassit és arra
szamit, hogy a gyalogos biztositani fogja a gépjarmii cthaladasat.

Maisok, bar latjdk a kijelolt gyalogatkelShelyre lelépé vagy azon mér ha-
ladé gyalogost, arra szdmitanak, hogy a gyalogos eltt vagy mogér még el
tudnak haladni és ezért a sebességet nem csékkentve hajtanak rd a kijelolt
gyvalogatkeléhelyre, vagy a jarda és a jardasziget kozotti utrészre. A legtobb
gépjarmiivezetd a gyakorlati kézlekedésben nem mérlegeli a gyalogos korat és
allapotdt, tudatosan nem figyeli meg azt, hogy a jarmd elétt halade gyalogos
olyan személy-e aki képes a biztonsigos kdozlekedésre. A gyakorlat azt mutatja,
hogy sok jarmiivezet§ még a baleset megtdrténte utdn sem tudja azt, hogy az
dltala eliitéet gyalogos milyen kord vagy allapotd lehetett. Volt olyan iigy a
birosdg eltt amelynek vadlottja még a baleset utdn is abban a meggydzddés-
ben volt, hogy a kijelélt gyalogitkelGhelyen eliitttt gyalogos kb. 14-15 éves
iskolaslany, holott valéjdban a balesetet szenvedett gyalogos Go évnél idésebb
asszony volt.

A legtobb jarmiivezetd vezetés kozben nem is gondol arra, hogy a gépkocsi
elétt athaladé gyalagos bir latja a kozeledd gépkocsit, abban a tudatban halad
at az uttesten, hogy a gépkocsi vezetGje biztositani fogja az ¢ athaladdsir. A
gyalogosok egy része nem rendelkezik megfeleld érzékkel a tavolsag és a se-
besség felbecsilésére és ezért helyteleniill méri fel a kozeledé gépkocsi tavol-
sagat ¢s scbességét. Maskor amikor a jardardl lelépnek, a gépkocsi felé tekin-
tenek ugyan, de nem a gépkocsit nézik, hanem mdsra figyelnek és ezzel megté-
vesztik a gépkocsivezetdt, aki arra szamit, hogy a feléje nézd gyalogos a gép-
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kocsit figyeli ¢és ezért ovatosan fog kozlekedni. A gépjarmivezetSk nagy része
altaldban nem sz4dmit arra, hogy a gyalogost valamilyen varatlan esemény, — az
tceest masik oldalan kézlekedd jarm(, az tttest kozepén haladé villamos vagy
a masik savban kozlekedd gépkocsi stb. — varatlanul visszalépésre kényszerit-
heti és igy a gépkocsi utjdba keriilhet. Sok esetben a gépkocsivezetd helyteleniil
méri fel a gyalogos haladasi sebességét, vagy nem szdmit arra, hogy a gyvalo-
gos varatlanul lelassitja vagy felgyorsitja lépéseit és emiatt keriilhet a gépkocsi
utjaba. Télen a veszély fokozottabb mértékben jelentkezik, mert a jobban feldl-
tozote gyalogosok — kiiléndsen az id8s gyalogosok —, a havas, sikos tttesten
nehezebben mozognak, haladds kozben arra figyelnek, hogy a jeges, cstiszds
aton cl ne essenek, a kalapok, kenddk, fiilvédsk stb. hasznilata, a szemiivegek
beparasodasa miatt rosszabbul hallanak és latnak, a nehezebb id&jarasi viszo-
nyok miatt figyelmiik jobban megoszlik és igy kozlekedésiik biztonsigara keve-
sebb figvelmet tudnak forditani.

Sok baleset kévetkezik be azért, mert a jarmivezetSk nem tartijdk be a
parhuzamos kozlekedésnek azt a szabdlyat, hogy tilos a kijelslt gyalogatkels-
hely el8tr, a masik forgalmi savban lassité vagy 4llé jirmd mellete elhaladni,
ha a gyalogitkelShelyen gyalogos megy at. Erdekes jelenség, hogy ilyen baleset
bekiivetkezése esetén sok gépjarmivezetd védekezik azzal, hogy azért nem allt
meg, mert nem vette észre a masik gépkocsi eldee athaladé gyalogost és nem is
szamitott arra, hogy a masik gépkocsi azért lassitote vagy allt-meg, mere elStte
gvalogos haladt 4. Altaldban azzal védekeznek, hogy a masik gépjarmi ka-
nvaroddsara vagy mas okhol téreént megalldsara szamitoctak, holott az adotr
helyzetben az volt a kézenfekvd, hogy a masik gépjarmi a kijelolt gyalogatkels-
hely eléet a gyalogos kozlekedése miate lassitott vagy dlle meg.

Idés gyalogosok kozlekedési balesetei gyakran kévetkeznek be olyan 1t-
keresztezédésben, ahol nincs kijeloic gyalogatkelShely. A tapasztalat azt mutatja,
hogy ilyen helyeken a baleset oka rendszerint az, hogy a gépjdrmQvezetik
abban a tudatban, hogy itt a gyalogosnak nincs athaladasi elsébbsége, a sebes-
s¢g csokkentése nélkil keresztezik a gyalogos dtjat, mert arra szdmitanak, hogy
czeken a helycken a gyalogos részitkre elsébbséget fog biztositani. Miutan a
jarmiivezet6k cgyrésze, vezetés kozben a gyalogosok korat és allapotat tuda-
tosan nem figycli, az idds gyalogosok biztonsdgat szolgalé eldirdsokat gyakran
nem tarijdk be €s ez a mulasztas balesethez vezet. A gyalogosok nagyrésze
viszont ilyen helyecken is abban a meggyézédésben kézlckedik, hogy biztonsagos
Athaladdsukat a jarmiivezetSk biztositani fogjak.

Az kétségrelen, hogy olyan iitkeresztezddésben, ahol nines kijeldlt gyalog-
kelohely, a gyalogos nem rendelkezik athaladasi els6bbséggel és ezért miel6tt
az uttestre lép koteles meggy6zddni az athaladds veszélytelenséoérdl és dg
leiteles athaladni az dttesten, hogy a jarmiivek forgalmat ne zavarja. Mégis
miutin a KRESZ ezeken a helyeken is leherdvé teszi a gyalogos athaladdsat,
a jarmiivezetdknek szamitaniok kell arra, hogy ezeken a helyeken gyalogos koz-
lekedés varhaté ¢és hogy a gyalogosok koézoet lehetnck olyanok is, akik testi
fogyatékossaguk, koruk vagy dallapotuk miatt nem képesek a sajat biztonsa-
gukra vigvazni. Ezért balesetveszélyes hebyzet alakulhat ki, amennyiben nem
csokkentik a sebességet és nem fejtik ki vezetés kdzben a télikk elvarhatd fi-
gyelmet és kériiltekintést.

Hasonld okbdl kévetkeznek be a balesetek akkor is, ha a gyalogos olyan
helyen megy at az uttesten ahol nincs elsdbbsége, vagy ahol tilos az dthaladas.
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Szamos olyan igy keriilt a birdsag elé amelyekbsl megéllapithaté volt, hogy a
baleset azért kivetkezett be, mert a szabilytalanul, de még a gépkocsi fékta-
volsiga el6tt az dttestre 1épS és azon athaladni szindékozé gyalogos nem fi-
gyelt a kozeledd gépkocsi felé, a gépkocsivezetd pedig abban a meggyéizédés-
ben, hogy neki van athaladasi elsébbsége, bar latta a gyalogost, sebességcsok-
kentés nélkiil folytacta atjde és igy iitdtte el a gyalogost. A birdsigi gyakorlat-
bél arra is lehet kévetkeztetni, hogy egyes gépkocsivezeték nem forditanak
kelld gondot a gyalogosok biztonsigira, ha tGgy érzik, hogy sajat koézlekedésiik
megfelel a szabdlyoknak és az esetleges balesetért 6k nem lennének hibaz-
tathatok.

Ez az allaspont helytelen, jogilag és erkélesileg is silyosan elitélends. A
KRESZ rendelkezései értelmében, a koziti forgalom minden résztvevéiének
éberen, kellg figyclemmel és tgy kell kizlekednie, hogy magatartisa a személy
¢és vagyonbiztonsigot ne veszélyeztesse, masokat a kdzlekedésben ne zavarjon
és a kozit hasznalatiban ne akadilyozzon. Ez a rendelkezés, de ezen kiviil a
kozlekedési erkiles és a mindenkire kotelezé udvariassig is azt diktalja a jar-
miivezetdknek, hogy akkor is kotelesek mindent megtenni a balesetek megeld-
zése érdekében, ha balesetveszélyes helyzet bekdvetkezésében vétlenek, ha a bal-
esetveszélyes helyzeter kizdrdlag miasok szabdlysértd magatartisa vagy mulasz-
tasa valtotta ki. De ezen tilmenéleg a gépkocsivezetd biintetSjogilag is felelds
a bekovetkezett balesetért, ha a szabdlytalanul kézleked8 gyalogos olyankor
lép az uttestre amikor a gépjarmii még féktivolsagon kiviil van és amikor a
gépjarmiivezetd a balesctet a jarmid lassitdsdval vagy megallitisival még elha-
rithatta volna, ha az elharitds érdekében a szitkséges és megtehets intézkédé-
seket nem tette meg.

Altaldban megallapithats, hogy cgyes gépjarmivezetSk a gyalogosok koz-
lekedését biztositd szabalyokat a gyakorlatban nem alkalmazzak mindig tuda-
tosan és kell§ hatdrozottsiggal, és ezen beliil az iddsebb és a testi fogyatékos-
sdgban szenvedd gyalogosok kozlekedésének a biztonsidgara nem forditanak
olyan nagy figyelmet, mint amilyen az adott esetbcn indokolt lett volna. Sok
gépkocsivezers az idds vagy testi fogyatékossigban szenvedd gyalogosok littan
sem valtoztat vezetési modszerein, nem is gondol arra, hogy az ilyen gyalo-
gosok jelentds hitranyban vannak a fiatalabb, testileg és lelkileg ép gyalogo-
sokkal szemben és ezért ilyen esctben fokozottabb figyelmet és Gvatossigot kell
tandsitani,

Ha az ilyn tipusd balesetek okait kuratjuk, az deril ki, hogy sok esetben
a jarmivezetfk figyelmetlensége, felilletessége, maskor a jarmivezeték agressziv,
antiszocialis vagy énzésre hajlamos jellemvondsa vezetett az idés gyalogos koz-
lekedési balesetének bekévetkezéséhez.

A targyilagossag kedvéért meg kell Allapitani azonban azt is, hogy az idés
gyalogosok altal elszenvedert balesetek jelentds részében a jairmlvezetdk szabaly-
sértése mellett a gyalogosok szabalytalan kézlekedése, figyelmetlensége, tudat-
lansaga vagy feliletessége is szerepet jtszott abban, hogy a baleset bekivet-
kezett, sok esetben pedig kizirdlag a gyalogos hibaja vezetett a baleset beko-
vetkezéséhez.

A gyalogosok, — kiilénosen az idés gyalogosok — az esetek tobb mint 60%-
aban a balesetet az uttesten valé szabdlytalan haladédssal vagy athaladissal, a
tilos jelzésen valo athaladissal, az allé jarmivek elétt vagy mégoet valé kozle-
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kedéssel, a mozgé jarmire valo fel- vagy leszallissal és a tomegkozlekedési jar-
mivekben a kapaszkodas elmulasztasaval idézték clé. Az idés gyalogosok a
szabalysértéscket éltalaban a személyitkben rejlé kedvezétlen biologiai vagy
pszicholdgiai adottsdgok miatt kdvett¢k el. Sok esetben a litas, a hallas vagy
a mozgasreflexek korlatozott volta vagy hiinya, a bizonytalan jaras, az egyen-
sulyérzék csékkent volta, a veszélyhelvzet fel nem ismerése, a jarmivek tavol-
saganak vagy sebességének helytelen értékelése vagy az idés korral jaré vala-
mely mas egészségromlds valtotta ki a baleset bekovetkezéschez vezetd szabdly-
sértés elkovetisét,

A birésag elétt folyamatban volt iigyekbsl megallapithats az is, hogy igen
sok id6s ember egyaltaln nincs tisztiban azzal, hogy &t a kéziton vals kozle-
kedés kozben milyen veszélyek fenyegetik. Sokan nem ismerik a kozlekedési
szabdlyokat, masok a sajat kézlekedési képességeiket becsiilik tal, A birdsagi
gyakorlatban talalkoztunk mar olyan idds gyalogossal is, aki csak a baleset
utdn tudta meg, hogy révidlité és ezért nem litta meg a feléje kézeleds gép-
kocsit, masok azért nem hallottik meg a villamos csengdjelzését mert az amagy
is megromlott hallasukat télen flilvéds vagy fejkendd hasznalatdval még jobban
csdkkentették.

Allasponrunk szerint fokozni lehetne az idés gyalogosok kézlekedésének a
biztonsagat ha ezek a gyalogosok tisztiban lennének az dket fenvegetd kozleke-
dési veszéllyel, ha ismernék a kézlekedési szabalyokat, a sajat kozlckedési keé-
pességeik hatarait, a gépjdrmdvek mozgasi torvényeit, ha a jarmivek sebességét
& tavolsagat megkozelitéleg meg tudnak becsiilni, ha ismernék a sebességnek
megfeleld féktavolsigot stb. Helyesnek tartanank ha ezckrl a kérdésekrdl a
sajtd, a radid és a televizié rendszeresen tijékoztatna az idés embereket. De
célszeriinek latszik cldadasok szervezése is, amelyeken az idds cmbereket fel
Ichetne vilagositani ezekrd] a kérdésekrsl. Erre annal is inkdbb sziikkség van,
mert a gyalogosok kézlekedési ismereteinck a bévirése érdekében eddig még
igen kevés erdfeszitést tetriink.

A gyermekek balesetcinek és a gyermekek altal okozott baleseteknek az
okai igen viltozatosak és sok tekintetben killonhoznek Budapesten és vidéken.

A vidéki gyermekck - clsésorban a har éven aluliak — lazabb szili fol-
igyelet és ellenérzés alate 4llnak mint a hasonlé kord févarosi gyermekek, gyak-
rabban tartézkodnak feliigyelet nélkill az dttesten, a koziti forgalmat még nem
mindeniirt szoktdk meg, azt kevésbé ismerik és czért az ket fenycgets veszélyt
sem tudjdk felismerni, megeldzni és elharitani.

A hat évnél iddscbb vidéki gyermekck nem ismerik mcgfelelsen a gyalo-
gosokra vonatkozé kézlckedési szabalyokat, azok betartdsira nem forditanak
gondot. Nem ismerik a kerékparozds szabilyait és ezért azokat gyaktan nem
tartjak be.

A gyermekek kozlekedési ismereteinek a bévitdsére sem a szildk, sem a
pedagégusok, szervezetten és rendszeresen nem forditanak elég gondot, a koz-
lekedésbél a gyermekckre harulé veszélyt nem mindig értékelik realisan.

Miutin vidéken ritkabb a forgalom és kevesebb az itkeresztezddés, a jAr-
miivek nagyobb sebess¢ggel kézlekedhetnek mint Budapesten. A nagyobb scbes-
séggel bekdvetkezett iitkdzések pedig altaliban silyosabb sériiléseket eredme-
nyeznek mint a kisebb scbességgel tirténd eliitések.
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Nincsenek pontos adataink aceol, hogy a balesetet szenvedett és a balesetet
okozott gyermekek nemiik szerint hogyan oszlanak meg és azt sem tudjuk pon-
tosan, hogy milyen kori gyermekek szenvednck vagy okoznak a leggyakrabban
balesctet. A bird gyakorlatban eléfordule ilyen iligyekb6l arra lehet kovetkez-
tetni, hogy a gyermckbalesctcket kétharmadaban fiugyermekek és ezek kézul is
altalaban a 7-12 éves kord gyermekek szenvedik el vagy okozzak a legtobb
balesetet. Ennek a jelenségnek elsGsotrban az az oka, hogy a fid gyermekek gyak-
rabban tartéozkodnak az utcan mint a lednygyermekek, akik alraliban lakashoz
koot jatékot jatszanak, a fiagyermekek élénkebbek, batrabbak és hajlamesab-
bak a csinyek clkévetésére. Ez a tapasztalat arra int, hogy a megelézés érdcké-
ben elsésorban a fingyermekre és ezek kozil is elsésorban a 7-12 éves kord-
akra kell a legnagyobb figyelmet forditani.

Az elmondottak utan tekintsik at roviden azt, hogy altalaban milyen kéz-
lekedési szabalytalansagok vezetnck a gyermekbalesetek bekdvetkezéséhez, hogy
a jarmiivezetik, a szilok, a gyermekek felett feliigyeletet gyakorld személyek,
vagy maguk a gyermekek, altaliban milyen magatartassal idézik elé a kozuti
baleseteket. Meg kell jegyeznink, hogy az ilyen jellegi kozati balesereknek
sokszor tobb oka is wvan, gyaktan a jarmfivezetdk és a szilok vagy a jarma-
vezetik és gyermekek egyiittcs szabdlyszegése eredményezi a balesetet.

Miutan a legtébb gyermekbalesct a jdtmivezeték hibajabol kovetkezik be,
eldszor ezeket az okokat vegylk szamba.

A jarmivezetbk a baleseteket altaliban a KRESZ kiilénbszé forgalmi
szabalyainak figyelmetlenséghél, gondatlansighol vagy feliletességb8l torténd
megszegésével okozzak. A gyakorlatbdl az dllapithatdé meg, hogy a jirmivezetSk
jclentds része vezetés kozben nem szdmol azokkal a mar emlitett pszichikai és
bioldgiai tényezdkkel amelyek a gyermekek kozlekedésében fokozottabb baleseti
veszélyt teremtenek, Frzért nem tulajdonitanak vezetés kozben kilonds jelenté-
séget 1 KRESZ azon rendelkezéseinck amelyek a gycrmekek biztonsagar védik.
Playes jarmivezeték a megszokott vezetési maédszereik szerint vezetnek és tuda-
tosan nem torekednck nagyobb vezetési biztonsdgra olyan helycken és olyan
esetekben, amikor a forgalomban érintkezésbe kerilnek vagy keriilhetnek a
gvermekekkel, Sok jarmiivezeté nem tudja, még tibben vezetés kizben nem is
gondolnak arra, hogy a gyermckek a mar emlitett pszichikai ¢s biologiai adott-
sdgaik folytdin nem képesck a sajit biztonsdgukra kellden vigyazni és ezért
ilyen csctekben nekik kell fokozottabb gondossagot kifcjteniok.

Minden jarmivezeté tudja, hogy a ,.Gyermekek” veszélyt jelzd tabla arra
figyelmeztet, hogy a gyermekeknck az uttestee lépésével fokozotran szamolni
kell, hogy a jarmd a jatszotér, iskola, vagy gyermekatkelbhely felé kozeledik.

A gyermekbalesetek megeldzésénck elsd feltérele az, hogy a jarmiivezetSk
minden olyan esetben amikor ,,Gycrmekek” feliracd veszélyt jelzé tdblahoz
kozelednek, vagy amikor az ittesten vagy annak kézelében gyermcket laenak,
szdmitsanak a gyermeck kovetkezetlen, varatlan és veszélyes magatartisira s
ezért ilyen esetekben tudatosan fejtsenck ki az dtlagosnal nagyobb gondossa-
got &s korultekintést.

A legtobb gyermekbalesct — a felnéttkorl gyalogosek baleseteihez hason-
l6an - a kijeldlt gyalogackelGhelyen, vagy utkeresztezédésekben kivetkezik be.
Az e helyeken bekdvetkezett balesetck oka rendszerint az, hogy a jarmivezerfk
a kijelolt gyalogatkelhely elétt a jarmi scbességét nem csdkkentik a bizron-
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sigos sebessépre és a gvalogosok sem mindig tartjdk be a KRESZ-nek azt a
rendeikezését, hogy az uttestre lépés elétt kotelesek meggydzidni az athaladas
veszélytelenségerol. )

Sok jarmfivezetd nem szamit arra, hogy a kijeldlt gyalogatkelShely elétt
allé és latszolag a jarmiivezets részére elhaladést biztosité gyalogosok mogiil,
vagy a gyalogosok kézil a jarmii elé szaladhat egy gyermek. Volt mdr olyan
iigy a birdsig elétt, amelynek tényilldsa szerint, a haldlos baleset azért kovet-
kezett be, mert a kijelélt gyalogitkelShely szélén varakozéd szilé kezébdl a
gyermek varatlanul kiszakitotta magit és a jarmii elé szaladt, egy masik eset-
ben pedig az iskolabol hazatéré gyermek, az dttest tilsé oldalan levé jirdan az
édesanyjat pillantotta meg, és hozzi viratlanul atszaladva futott egy gépkocsi
ald. Tobb gyermekbaleset kovetkezett be azért, mert cgyes jarmivezetfk pér-
huzamos kizlededés esetén nem alltak meg a kijelolt gyalogatkeldhely el6tt
akkor, amikor a mellettiik haladé masik jarmd lassitott vagy megallt, hanem
amellett elhaladva rahajtott a kijeldle gyalogatkclShelyre és a masik jarmi elél
varatlanul felbukkand gyermeket elgazoltak.

A gyermekhalesetek bekdvetkezésének gyakori oka az is, hogy a kerékpa-
rozd gvermekek elézése kozben egyes jarmivezetdk nem csokkentik keilden a
jarmii scbességét, elézéskor és jobbra kanyarodds esetén nem tartanak bizton-
sagos oldaltavolsigot, nem szamitanak arra, hogy a kerékparozé gyermek fi-
gvelmét sok minden lekitheti, hogy sok gyermek dekoncentralt és ezért vérat-
lan mozdulatot is tehet, haladasi iranyibol indokolatlanul kibillenhet, vagy -
éppen féktiavolsigon beliil szabdlytalanul balra a gépjarmii elé kanyarodhat.

A birdi gyakorlatbsl megallapithatéan a szildk, a gyermek gondozdi is
kovetnek el olyan mulasztast, amelyek a gyermekek kozlckedési balesereihez
vezetnek. Ezek a mulasztdsok elsésorban abban jelentkeznek, hogy a gyermekek
feliigyeletére és ellendrzésére nem forditanak elég gondot - kildnosen vide-
ken — elnézik, hogy a kozlekedési tapasztalatokkal nem rendelkezd, a veszély
felismerésére képtelen kisebb gyermekek egyediil, feliigyelet nélkiil tartdzkodnak
az urtesten, a forgalmas [édtvonalakon egyediil haladnak at, azok kozelében
jatszadoznak, megengedik, hogy a gyermekek megfelelé biztonsigi berendezések-
kel el nem litott kerékparral kézlekedjenek forgalmas utvonalakon és gyakran
6k maguk is szabalytalanul kézlekednek a gyermekkel egyitt.

A KRESZ rendelkezései szerint hat éven aluli gyermek, csak feliigyelet
mellett tartézkodhat fGutvonalon, Mégis eléfordult, hogy egy négyéves kislanyt,
amig szillei az tttest szélénél a szomszédokkal beszélgettek, azért gazolt ha-
lalra egy gépkocsi, mert az uttest kdzepére iilt le és ott jdtszadozotr. Tobb
esetben fordult elé az is, hogy a hat évesnél fiatalabb gyermeket azalatt gazolta
el a gépkocsi, amig sziilei a kirakatokat nézték.

A KRESZ rendelkezése értelmében kéziton csak olyan személy kerékpa-
rozhat, akinek ebben kell§ jartassiga van, 12 éven aluli gyermek azonban fel-
{igyelet nélkiill csak mellékatvonalon kerékparozhat. E rendelkezés ellenére igen
gyakori eset, hogy 12 ¢vesnél fiatalabb és kerékparozni kelléen nem tudé
gycrmekek feliigyelet nélkiil, a kozlekedési szabalyokat nem ismerve, az esti
sziirkiiletben lampa vagy hatisos fékberendezés nélkill kerékparoznak a [Sitvo-
nalon. Sokan elnézik gyermekeiknek, hogy forgalmas és veszélyes utvonalakon
rodlizzanak, rollerezzenek, vagy gérkorcsolyazzanak, Sok sziilé - kiiléndsen
vidéken —, nem gondoskodik arrdl, hogy a gyermek kerékpérja fel legyen sze-
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relve mindazokkal a biztonsagi berendezésekkel, — killéndsen lampakkal, priz-
méval, megbizhatd fék és kormanykésziilékkel, csengbvel —, amelyek eléfelté-
telei a biztonsigos kerckparozasnak.

A gyermekek nemcsak szenveddi a koziuti baleseteknek, hanem gyakran
sulyos balesetek okozdi is. A gyermckek altaldban figyelmetlenségiikkel vagy fe-
gyelmezetlenségitkkel okoznak balesetet. A baleserek oka rendszerint az, hogy
gyakran a kozut mentén levé létesitmeények, vagy az at szélén allo jarmiivek
elél vagy mogil, kapuk aldl, maskor a kijeldlt gyalogatkelShelyen varakozd
gyalogosok koziil varatlanul és féktidvolsagon belil lépnek vagy szaladnak a
kozeledd jarmi elé.

Sok kéziri balesetet okoznak azok a kerékparozd gyermekek, akik vérat-
lanul és szabdlytalanul balra kanyarodnak az Gket elézni kividno gépjarmi eldtt,
vagy nem kelléen vildgitott terileten lampa nélkul kerékparoznak. Sok gyermek-
baleset kovetkezik be azért is, mert a kerékparozo gyermekek nem az dttest
széléts] szamitott egy méteres savon belil és nem egymas mogott kozlekednek,
hanem az tttest kizepén, gyakran tobben egymas mellett haladnak, varatlanul
irdnyt valtoztatnak, vagy figyelmetlenil rihajtanak a forgalmi elsébbséggel ren-
delkezd féutvonalra.

A timegkozlekedési jarmivekrdl — elsésorban a villamosokrél —, vald le-
és felugralds, a jarmiivek lépcsin valé utazis, menetkézben az ajtok kinyi-
tdsa, a jarmiivek ajtoin és ablakain valé kihajolas, a villamosokrol az dttest fe-
16li oldalon wvald leszallas és a jardasziget nélkili villamosmegalléban a be-
érkezé villamoshoz wvald varatlan és figyelmetlen furas, a tdmegkozlekedési
jarmiivek technikai berendezéseinek a fejlettsége, az ajtdok ablakok bezartsdga
miatt ma mar rirkabban vezet balesethez, de még ma is eléfordulnak ilyen
jellegli balesetek.

Evente tobb idés ember balesete kivetkezik be azért, mert a jardaszigettel
kiépitett villamosmegalldban, a beérkezé villamosedl viratlanul leugré gyerme-
kek elsodorjak éket, akik a foldre csve gyakran sulyos csonttoréses sériiléseket
szenvednek. Kiiléndsen peremvarosokban okoznak gyakran koziti balesetet a
kapukon viratlanul kihajté vagy a jardan kerékpirozo gyermekek. Az ilyen
jellegii balesetek sériiltjei a legtobb esetben szintén idds emberek, akik meg-
romlott egészségi allapotuk miatt késve észlelik a veszélyt ¢és ezért azt nem
tudjak elbharitani.

A kozlekedési balesetck megel6zése fontos allami és rdrsadalmi feladat,
melynek érdekében hatésigaink igen nagy erdfeszitéseket tesznek. A megels-
zés eredményességét a jarmiivezetdk és a gyalogosok a kozlekedési szabalyok
betartasidval, a kdzlekedési erkdlcs megszilarditasaval, kulturalt és eldzékeny
kozlekedéssel segithetik elé. :

Eredményes megvaldsitasa nélkiilozhetetlenné teszi, hogy a sok gépkocsi-
val rendelkezé allami és tarsadalmi szerveink, fegyveres testileteink sajat allo-
manyukon belil minél gyakrabban széleskord tartalmas felvilagositd, nevels
munkat végezzenek, Cikkemmel is ¢ cél elérésére torekedtem.
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