Raktari anyagmozgatas

Skoda Ldszld mk. pa.

A modern hiboruban a haditechnikai eszkdzok rohamos fejlédése,
szamuk &llanddé novekedése és tomeges alkalmazdsuk maga utdn vonja
a felhasznildsra keriilé anyagi és technikai eszkdzék mennyiségénck emel-
kedését, E nagy mennyiségli eszktzéknelk kézbensd raktdrozdsa, szallitdsa
a régi maddszerekkel, eszkoz0kkel mar nem biztositott.

A Tfeladat nagysidga megkdveteli az anyagmozgaldsi rendszer miikd-
dési szintjének sziintelen emelését, korszeriisitését.

Mint a cim is utalt rd, e cikkben a rendszernck egy toredékérdl, a
raktari anyagmozgatasrdl lesz szd. Természetesen egy pillanatra sem fe-
ledve, hogy az egész anyagmozgaltdsi rendszer egy részének — jelentés
alkotdelemének — anyagmozgatasi sémadja csak a tibbi egységgel szer-
ves egészet alkotva képes a feladat maradéktalan végrehajtasara.

A beszallitott aru fogaddsa, kirakasa, ellendrzése, esetleges atmeneti
tarolasa képezi a raktar dzemszerii miikédésének elsé fazisat. Ezt koveti
a betarolas, esetenkénti dtcsoportositds. A harmadik [4zist alkolja az igé-
nyelt, kiszallitisra vard aru dsszevalogatasa (komissiézas), ellendrzés, 4t-
meneti tarolds, majd az aru felrakasa a kiszallitd jarmdiire.

Tehat a raktari mozzanatokat lényegében két & csoportra oszthat-
juk:

a) tdrolds,

b) anyagmozgatds.

Egyiknek a masiktol valé merev szétvalasztisa hiba lenne, hisz a két
csoport az druval, annak tulajdonsigaival egészet alkotva hatdrozza meg
a raktarozast, mint miiveletet, Az anyagmozgatasi idd szoros kapcsolatban
van a szallitdsi mozgatdsi hosszakkal, e tavolsdgokat viszont a raktdri
belss elrendezés befolyisolja. A tdrolasi mad, illetve a tdrolandd termé-
kek sajatossiagal ellenben a belsé elrendezést hatirozzak meg.

A tarclast a komissiozds soran létrejévé anyagmozgatas tdvolsaganak
csOkkentése miatt a nem nagy vilasztékd, de nagy volumenii raktdrak-
ban feloszthatjuk tartalék-, illetve éldraktarra. A beérkezé készlet na-
gyobb részét a tartalékraktirba, a masik részét az éléraktarba helyezik
el, illetve a tartalékraktarbdl toltik fel sziitkség szerint az éléraktarat. Md-
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sik térolasi elv, ha a beérkezett aruk elére meghatdrozott tdroldhelyre
keriilnek. Ezaltal a készletgazddlkodas attekinthetébb, de a helykihasz-

" nalds rossz. Ennek ellenpolusa, ha az drut odahelyezik beérkezés utan,

ahol hely van. Igy kés6bb nehézkes a keresett termék megtaladlasa. Ha a
beérkezett anyagokat fontossig szerint csoportositjak, alkalmazzdk a pre-
ferencidlt taroldsi modot, mikor is a kivilasztott arut beérkezéskor a leg-
optimadlisabb helyre teszik, masodlagos aruk esetleges elhelyezése mellett,

A raktari elhelyezés két {6tipusa ismert:
a) tombtéarolds '

Elénybs akkor, ha nagy tdomegben érkezik azonos tipusa termék, mi-
vel tipusonkénti széttagolasa szukségtelen, Az aruk a kiszolgald folyosd
két oldalan tobb rétegben és t6bb sorban helyezkednek el, kiszallitasi
sorrendjiik kozombos., Tobb tipust termék esetén efajta tarolas jelentds-
sen noveli az anyagmozgatds munkajat;

b) sorostdrolds

Tobb tipust termékek raktirozdsinal alkalmazzak., A tarolt anyagot
egy sor mélységben, egymds f6lott helyezik el. Az anyagmozgatisi mun-
ka igy jelenifsen kevesebb, de nagyobb a gazdasigtalanul kihasznalt te-
riilet.

A tdrolasi magassdg mephatirozasanal célszerlii a mozgatasi koltse-
gek minimalizalasat célul tiizni.

Tehét:
K. , .
y= + Asz - Ay (x—1) — min!
X
ahol:
X = egymasra rakott rétegek szama,

K; == meghatarozott tdrolotérre juté tarolokoliség,
A4 = anyagmozgatas allando koltsége,
A, = anyagmozgatas valtozé koltsége,

Az alkalmazott anyagmozgaté gépek harmas feladatot litnak el
ré L

Barmadik feladatok a kidlonbord tiroloterek
kozti aruforgalom iebonyolitisa

E harmas feladatot tdbb fajta. tobb tipusu anyagmozgato gép, eszkoz
képes elvégezni, azonban a specialis kovetelmények az alkalmazhatd gé-
pek korét alaposan leszikitik. Legfontosabb az lzembiztonsdg kérdése.
Kotottpalyas berendezéseknél a palyva vagy valamely egység meghibiso-
dasa az egész rendszer lealldsat vonhatja maga utan. Példaul konvejor
esetén a hajtomotor meghibasodasa, vagy a tartoszerkezet deformalodésa
altal a mozgds akadalvoztatasa adott szituacidéban kiszamithatatlan kévet-
kezményekke]l jar. Ilyen. nagy beruhazast igénylé berendezéseknél pot-,
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sik tarolasi elv, ha a beérkezeit aruk elére meghatdrozott taroldhelyre
keriilnek, Ezdltal a készletgazdilkodds Attekinthet6bb, de a helykihasz-
nalas rossz. Ennek ellenpolusa, ha az arut odahelyezik beérkezés utan,
ahol hely van. [gy késdbb nehézkes a keresett termék megtaldlasa. Ha a
beérkezett anyagokat fontossag szerint csoportositjak, alkalmazzik a pre-
ferencidlt taroldsi maédot, mikor is a kivalasztott arut beérkezéskor a leg-
optimalisabb helyre teszik, masodlagos aruk esetleges elhelyezése mellett,

A raktari elhelyezés két f6étipusa ismert:
a) timbtdrolds

Elényds akkor, ha nagy tomegben érkezik azonos tipusu termék, mi-
vel tipusonkénti széttagolasa szikségteien. Az druk a kiszolgalo folyoséd
két oldalan tobb rétegben és tdbb sorban helyezkednek el, kiszallitasi
sorrendjliik kizémbds. Tobb tipusi termék esetén efajta tarolas jelentd-
sen noveli az anyagmozgatas munkajat;

b) sorostdrolds

Tobb tipusi termékek raktarozasanal alkalmazzdk. A térolt anyagot
egy sor meélységben, cgymaés {olott helyezik el. Az anyagmozgatdsl mun-
ka igy jeleniésen kevesebb, de nagyobb a gazdasigtalanul kihasznalt te-
riilet,

A téroldsi magassig meghatarozasanal célszer( a mozgatdsi k&ltsé-
gek minimalizaiasat célul tdzni.

Tehat:
Ky J .
y=—-+4+A; -- Ay (x—1) — min!
X
ahol:
X = egymasra rakott rétegek szama,

K; = meghatarozott tarolétérre jutd tarolokéliség,
A; = anyagmozgatas 4llandé koltsége,
A, = anyagmozgatas valtozé kiltsége.

Az alkalmazott anyagmozgatd gépek harmas feladatot latnak el. Egy-
részt biztositjak a raktar és a kornyezet kapcsolatat, tehat a fogadasnal,
illetve kiadasnal fellépé rakodasi munkdk elvégzését. Masrészt elvégzik
a tarolotér kiszolgalasat. Harmadik feladatuk a kiilénbozd tiroléterek
kézti druforgalom lebonyolitasa.

E harmas feladatot tébb fajta, tobb tipusd anyagmozgato gép, eszkoéz
képes elvégezni, azonban a specidlis kévetelmények az alkalmazhatd gé-
pek korét alaposan leszikitik., Legfontosabb az {izembiztonsdg kérdése.
Kotottpalyas berendezéseknél a palya vagy valamely egység meghibiso-
dédsa az egész rendszer leillasit vonhatja maga utédn. Példdul konvejor
esetén a hajtémotor meghibAsodasa, vagy a tartoszerkezet deformaléddsa
altal a mozgas akadalyoztatdsa adott szitudcioban kiszamithatatlan kovet-
kezményekkel jar. Ilyen, nagy beruhdzist igénylé berendezéseknél podt-,
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illetve tartalékrész létesitése koltséges lenne. Szabadpalyss gépeknél
(pl. targoncik) egy-egy egység meghibasoddsa kordntsem jelentené az
egész rendszer miikddésképtelenségét. Tartalékegységek létesitése sem
okozna akkora koliségkiilonbozetet, mint kétdtipalyas gépeknél. Masik
specifikus feltételt a kapacitas jelenti, melyre az anyagmozgaté rendszert
méretezni kell. Gazdalkodd egységeknél alkalmazott kozepes anyagaramra
vald méretezés az MN-ben helytelen lenne. Itt a helyes méretezést a be-
lathaté cstiesterhelesre kell elvégezni, ezen kivill megfeleld szamu anyag-
mozgatd berendezést kell szdmba venni. Ezzel a méretezési moddal ki-
tottpalyas gépeknél a koltségek minimalisan dupldjara emelkednének. S
noha itt nem a gazdasipossig a dontd szempont, hiba lenne ésszeriitlen
koltségeket vallaini. A kétetlenpilyds berendezések nagy elénye a kotott-
palyas gépekkel szemben, hogy képesek kapcesolatot kialakitani a raktdr
belst tere és a kiils6 rendszer kozott. Igy a belsé anyagmozgatasi rendszer
a kiilsé kovetelményeknek is részben eleget tud tenni. Nagy elénye a sza-
badpalyas berendezéseknek a viszonylag széles kérii alkalmazhatdsiga a
kotottpalyas berendezésekkel szemben. Ez akkor tinik ki, ha az anyag-
mozgatasi rendszer kapacitasdnak toredékére van szlikség. Ekkor a sza-
badpalyas gépeknél a rendszer felesleges egységei mas célra felhasznal-
haték, mig kotottpalyas berendezéseknél az egész rendszert miikddtetni
kell, noha effektiv tevékenységet csak egy-egy egysége végez.

Természetesen az eddigi célok nem abszoldtak, hiszen egyetlen egy
feltétel — pl.: teherbirdképesség vagy teljesitmény, stb. — is az eddigi
elvek mellbzését eredményezheti. Példdul emeldvillas targoncak helyett —
alsépalya hiadnya vagy nagy teheremelési magassagnil — daru alkalma-
zasa célszerti. Azonban lokdlis esetektdl eltekintve &ltalanossdgban Kki-
mondhatjuk, hogy a raktari anyagmozgatas célszerii eszkizel szabadpa-
lyds berendezések, ezen beliil a targoncik.

Az emeldvillas targoncan alapuld tarolasi rendszer leggyakoribb val-
tozatai: :

a) rakoddlapos

A mdr emlitett tombos, illetve soros taroldsi mod, valamint azok va-
ridciéi hasznalatosak. A kozlekedS folyosdk szélességének cstkkentése
érdekében a rakoddélapokat a kiszolgdldé folyosé tengelyéhez képest 15—
16°-0s sziget bezardan helyezkedik el. Igy a targoncanak a teher le-, illet-
ve felvételéhez torténd hozzillasahoz nines szilksége a menetiranyhoz
képest 90°-os eifordulésra; ’

b) kezeltlddds

Nagy mennyiségli, de kis geometriai méretekkel rendelkezé alkatré-
szeknél alkalmazhaté. Nagy elénye, hogy egyes alkatrészeket kiildn-kiilon
nem kell mozgatni, szdmolni, Cstokken az alkatrészsériilés veszélye, ke-
vesebb fércdhely szlikséges, mint a tarolopolcos megoldashoz. Lényeges
tulajdonsdga az egyszerli készletellendrzés. Kivitelében hirom megolddsi
madd lehet: kiilonleges Allvdnyokon, padlén, sarokrudas rakodoélapon (egy-
egy rakoddlapon t6bb ladikét tarolnak, igy képezve egységrakoményt);
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¢} rakoddlap nélkiili

Dobozolatlan aruknal hasznaljak az aldtétfas tarolast. Az aldtétfak
nagy mennyiségben dragdk, igy nagy tételekben nem gazdasigos haszna-
Iatuk. Dobozolt, rakoddlap néikiili egységrakomanyoknal problémat je-
lent, hogy az itt alkalmazott gépeknek kisebb a teherbiré képességiik,
mint a rakodolapos egységrakomanyok mozgatdsanal hasznalt emel6villas
targoncaknak, Masik halranyuk, hogy a rakhalé dobozok mérete a meg-
fogd szerkezet nagysapa allal determindll;

d) hordos

Régebbi id6 ota alkalmazisban levd, vizszintes sorba rakott, illetve
fektetett hordds tarolasnil egy-egy hordot mozgattak gyakran kézzel, En-
neél jobb megoldas mikor négyesével, dllilva helyezik el rakodélapon. El6-
z6 moddal szemben eldnye, hogy a tarolé kapacitdsa kb, 30%-kal né, az
anyagmozgatas meggyorsul. Viszont a feddlapon &Gsszegylilé csapadék ko-
moly karckat okoz. Ezért célszeriibb két-két hordé fektetett elhelyezése
specidlis rakoddlapon, mely acéllemezbdl és hegesztett vases6bdl késziil.
Eldnye a gyors kiszolgalas, nagyobb tarolasi kapacitds. A szallitasat, keze-
lését egyszerisiti, hogy a hordok iiritése utdn is rakodélappal szallithatok
vissza.

Az alkalmazott targoncidk vagy elektromos hajtasu (akkumuldtoros),
vagy belsd égésti (Diesel-motoros) meghajtissal {izemelnek. Az akkumu-
latoros targoncdknal nincs égéstermék, miikédésiik zajtalan, ezért zart
helyiségekben alkalmazzak. Kicsi karbantartasi igénnyel rendelkezik, hosz-
szl az élettartama. Hatranya, hogy j6 utviszonyokat igényel, mozgési ta-
volsdga korlatozott, beszerzési ara 20—30"/-kal magasabb, mint a Diesel-
motoros targoncaé. Belsé égésii motoros targonca a nyitott rakterek ked-
velt anyagmozgato eszkoze, sebessége nagyobb, mint a villamostargon-
cdé, alkalmazdsi tavolsdga korlatlan, Uzemanyag pdtlasa viszonylag
konnyi,

A klasszikus emel&villas targonca jellemzdje, hogy a széllitott teher
sulypontjanak vetiilete kivill esik az aldtdmasztasi poligokon. Késziil egy-
szer(i oszlopos kivitelben, teleszképos oszloppal, kettés emelésii teleszko-
pos oszloppal, illetve haromrészes emeléoszloppal. Masik jellemzd tulaj-
donsaga, hogy a tartd oszlop elére-hitra billenthets. Ezaltal a szallitasnal
a rakomdny a razkodasok hatdsara nem csuszik le, az Aru le- é&s felvé-
tele kénnyebb, valamint az oszlop hdatrabillentésével csitkken a terhelt
villa emelésekor fellépd buktaté nyomaték,

A kozlekedbfolyoso-szélesség csfkkentésére irdnyuld torekvés Altal
fejlesztették ki a haromkerekes targoncakat (1,2 tonnas tipusokig). Ki-
sebb a forduldsi sugaruk, viszont egyenletes atburkolatot igényelnek, te-
repen nem hasznéalhaték, szemben a négykerekes targoncdkkal, melyek
kisebb terepegyenetlenségek esetén még alkalmazhatok. Haromkerekes
targoncdkat nem hasznalhatjuk akkor sem, ha wvasuti vaganyokon vald
gyakori atjaras sziikséges.

Terpesz és toléoszlopos targonedk a keskeny anyagmozgatasi tittal
rendelkezd raktarakban haszndlhatéak. Alkalmazasuknal az emel6villas
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targoncdk és dz emelSkocsik hasznos tulajdonsigai egyiittesen jelent-
keznek.

A terpesz targoncak tamaszté karjai a felemelendd teher oldalai mel-
lett helyezkednek el. Tehat a rakomany mellett biztositani kell a karok
behatolasihoz sziikséges helyet. Teherbird képességiik 0,5—3 tenna.

A toldoszlopos targonca billentheté emeldoszlopa az eliilsé tAmasz-
kerékig eldretolhaté. A teher le- és felvétele egyezik az emeldvillas tar-
goncanal alkalmazott moddal, de a szallitasnil a teher silypontjanak
vetilete az alatamasztasi poligdkon beliil van,

A toldoszlopos targonca elénye mindezek mellett a 0,01—0,03 m/sec-al
nagyobb emelési sebesség az emelévillas targoncdhoz képest. Halad4si
sebessége ugyan kisebb (5—7 km/h), de a gyakorlatban bebizonyosodotit,
hogy a raktdrakban a sebesség 7—8 km/h-nal nagyobb nem lehet egy-
részt az utak révidsége, masrészt a gyakori fordulék miatt. Teljes terhe-
lés esetén magosabbra képes emelni, mint az ugyanannyival terhelhetd
emelévillds targonca, Kisebb az onsilya, tehat kisebb teherbirast fodém-
szerkezelet kivan, s eenrgiafogyasztdsa is kisebb. A vezetd kiladtdsa
eldre-hatra biztositott, mivel e lipusnal az (ilést a menetirdnyhoz viszo-
nyitva keresztbe helyezték el

Targoncakerekek lehetnek tomér gumi, mianyag vagy légabroncsoza-
stak. Hopgy melyik {ipust célszeril alkalmazni, mindig az utviszonyok
dontik el. Ha kedvezdtlen a burkolat mindsége, akkor légabroncsokat,
ha nagy az abroncssériilés veszélye tdmor kereket kell alkalmazni,

A targonciakra altalanosan elmondhato, hogy az emelSmagassig né-
velésének konstrukcios okai vannak. Ugyanis, ha né az emelémagassig
a targoncak stabilitisa romlik, érzékenyebbé valnak a burkolat mind-
ségére,

Altalanos szabaly, hogy 6 m felett tartott teherrel mozogni nem le-
het, csak emeld, siillyesztd miiveletet lehet végezni. Ezt figyelembe véve
a targoncak emelési magassdgat 5 m-ig célszeri ndvelni (6 m-es rakat-
magassag).

A targoncdkndl fellépd viszonylagos instabilitis az emeldkoesiknal
nem jelentkezik., Ugyanis a teher sudlypontjdnak vetiilete emelSkocsi
esetén az aldtdmasztasi polipgdkon belil esik, E szerkezetek a kiesi on-
suly, nagy fordulékonysdg jellemzi, Kividldéan alkalmas vagonck, gep-
kocsik rakodasara. Hatranyuk, hogy az emelenddé teher alatt a tamasz-
kerekek behatoldsara bizonyos magassagot szabadon kell hagyni. Alkal-
mazasi tertletét lesziikiti, hogy jo min&ségl burkolatot kivan.

Kézi erdvel tolhatd valtozatit rakoddillvanynak nevezik.

A szallitasi lanc kialakitdsdnal alkalmazandod eszk6zok kivalasztdsa-
nil tobbek kozott figyelembe kell venni az anyagmozgatasi at hosszat.
Rovid anyagmozgatasi tdvolsdgokndl kézi rakoddlapos targonca vagy
vezet6iilés nélkiili gépi emeldvillas targonca alkalmazisa célszerd. Na-
gyobb tévolsagok esetén alkalmazhatd a vezetSilléses emel6villds tar-
gonca, nagyobb mozgatandé termékmennyiség esetén alkalmazzidk az
emelévillas targoncikkal egyiitt a vontatotargoncat, illetve pétkocsikat,
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Az alkalmazandé gépek szadméat a kovetkezdképpen hatdrozhatjuk
meg.

1. Emeldvillds targonca haszndlatdndl

. QT
]I'l0 = —
60°Ce -C
ahol:
M
= tovibbitandd termckmennyiség Mp) hp) :

T = {targonca cikklusideje (min};
G, = targonca névleges teherbirdoképesség (Mp);

¢y = teherbiréképesség kihasznalasi tényezdje.
= t1 + t2 + t;] + tfl (mm)
t; = teherfelvétel ideje;
1, = vizszintes tovabbitas ideje;
t; = teher letevésének ideje;
1, = fires visszaut ideje
rakodési id6:
i = i+ t3

2, Emeldvillds targonca + pétkocsi haszndlatdndl
. Q'Tp .Ek

n ==
60 (Go "c+cpGpP)

ahol:

Tp = potkocsikkal iizemeltetett emelévillas targonca ciklusideje
{min);

Ky = karbantartisi tartalékokat figyelembe vevd tényezd,
(1,1—1,15);

Gp = egy potkocsi teherbir6 képessége (Mp);

c, = potkocsik teherbiréd képességének kihasznalasi tényezdje;

p = egy forduléban vontathaté pétkocsik szama,

Tp = i+ ta+t3+ ts+ by
rakodasi idg:
ty = b+t 13
A ,p” szimi egyenként G teherbiroképességli potkocsi megrakéasahoz
szilkkséges rakodasok szdma:
¢p'Gp'p
c'Ge

f=

A megrakds idétartama:

t, = f[ ty + Im ] (min)

Ve
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ahol:
lm = emeldvillds targonca 4ltal megtett it a megrakaskor;

vy = rakoddas kézbeni dtlagos menetsebesség
trités idétartama:

ty = f [ th+ — 1-!] (min)
Ve

ahol:
Iy == emelévillas targonca altal megtett 0t a lerakaskor.

Igy a rakodasi idé:

to== 2 f ['tr_. dnth J+t2 (min)
Ve
illetve:
ty = jfcﬂ_gp_p_ [t,_, 4 _.l_L“:}i] + ty {min)
e Ge Ve
ahol: '
Ly = pétkocsik megrakdsi ideje;
1ty = emeldvillAn tovabbitott rakomany felvételének és letevé-
sének ideje;
ty = potkocesik liritési ideje;
t; = rakott és iires menetidé = t,, ;

tx = potkocesik le- és felkapesolasi ideje.

Tp - tl- —f—tm +'lk
valamint:

n" = Q {tr +tm + 1) Ky
€ 60 (Ge e+ cp Gyop)
Az alkalmazasra keriil potkocsik szama

n’ =n"-
P € p

3. Emelfvillds targonedk, targoncapdtkocsik és vontatd targonedk
egyiittes haszndlatdndl

Emelévillas targoncaszam:

a) potkoesik megrakasahoz

wo_ Q T, ‘Ki
nel - . -
60-G. ¢
b) pdtkocsik iiritéséhez
N = Q Ty 'Ky

e 60-Ge ‘e
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ahol: T, ciklusidok:
T = t, Am {rmin)
A V,-
. 1y .
T, = t,+— {min)
v

v
v

t. = rakodasi idS

. m
v, = largonca atlagsebessége a rakodas sordan ( - ]
min

A sziikséges Usszes emelivillas targoncak szama igy:

2Q | t, + 1‘“+1‘] Ky

e o Vy
T E-iO';_Ge”-b T
A sziukséges vontatotargoncdk szdma:
- QT Ky
By T 60-Gp ¢y 'p
T, = ciklusidé
. 21
T, = te+
Vy
Vy = a vontatétargonca atlagos menetsebessége.

A szilkséges pdotkocsik szdmanak meghatdrozasakor tekintetbe kell venni
azt is, hogy menetkdzben levd pdtkocsikon kivil a kezdd- és végponton
kiilén-kiilon rendelkezésre kell allni ,,p"” szamu pétkocsinak,

lgy a sziikséges potkocsik szdma:
n" = (n, +2)p

Gyakran kiegészitik az ismertetett szallitdsi ldncok valamelyikét a
kézi villastargoncaval. Ugyanis zart vasati kocsik rakodéterének csak
60%9-0s kihasznaldsat lehet biztositani vagonba bejaré villamos, illetve
diesel-motoros targoncaval. A rakodétér kihasznilas névelésének érdeké-
ben alkalmazzik pdétberendezésként a kézi villadstargoncat.

A rakodéast dgy hajtjak végre, hogy a villas emelStargonca a vagon-
ajton keresztiil beemeli a rakoméanyt a vagonba. A vagonban levd kézi
villastargonca a terheket atveszi, s elhelyezi. Mivel a kézi villistargonca
minim4lis emelémagassag elérésére képes, a rakomanyok gépi Gton egy-
masra helyezése csak gy lehetséges, ha a halmazolds a vagonhoz érkezd
villAstargonca rakodolapjain mar elézéleg megtértént.

A koézati jirmivekre a rakodas torténhet rampéardl, illetve udvarszint-
rdl,

A rimpa a raktar oldaldhoz kapesolédd épitmény, mely lehetSvé teszi,
hogy a ki-, illetve berakas fiiggetlen legyen az ajtok elhelyezésétsl.

A rampéarol a gépkocsira valé rijaras a targoncak silya miatt rend-
szerint nem oldhaté meg. Igy itt is sziikséges kis sdlyil potberendezés be-
iktatasa pl. kézi villastargonca.
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Nyitott gépkocsi udvarszintrél valé megrakdsa viszonylag egyszeri
feladat, hiszen az emel6villas targoncdk egyszerre harom oldalrél végezhe-
tik el a rakoddst pot-, illetve segédberendezések nélkiil. Zart gépkocsi ud-
varszintrél térténé rakoddsanal, a rakodast csak egy oldalrdl lehet elvé-
gezni kézi villdstargonca koézbeiktatasaval, mely a gépkocsiig jivé emeld-
villas targoncatdl atvett terhet helyezi el a gépkocsi-platon.

Rampa épitése sok esetben nem keriilhetd el, de magat a raktart
szilkségtelen a rampa szintjére emelni. Ezdltal az épitési koltségek 15—
25%p-0s csékkentése érheté el. A talajszintre épitett tarolétérrél érkezd
rakodégépek a kiemelt rdémpara helyezik el a rakomanyt, mig a rampéarol
a szallité jarmibe a terhet kis geometriai méretd, konny(, mozgékony
pétberendezések rakjak.

Az épitési koltségek nagyobb mérva csbkkenése érhetd el, ha nem fix
épitésli kiemelt rampat alkalmazunk. hanem mozgékony, Atrakhato, allit-
hatd ideiglenes rampéat alkalmazunk,

Az anyagmozgatidsi munka gépesitése egymagdban nem csodaszer.
Szédmos helyen ésszer(ibb szervezéssel, jobb gépkihasznalassal kikiliszébil-
heték a hidnyossidgok. Ugyanakkor sziikség van az iranyitasi, nyilvantar-
tasi rendszer fejlesztésére, mely a kdzremiikéddé egységek, raktarak szoro-
rosabb egylittmiktdését, hatékonyabb kapcsolatat igényli.

Csak igy, ilyen mddon lehet a jelentkezd igények maradéktalan telje-
sitését biztositani.

108



