Konténeres szdllitds gépi eszkozei és iranyitasi kérdések

Skoda Ldszlo mk. polgdri elkalmazott

A konténeres szillitis lényege olyan rakominyképzd-eszkdz, mely le-
hetdveé teszi az aru egyszer(, biztonsigos és gyors rakodasat, fliggetleniil
az igénybe vett szallitdsi eszkoztsl.

Ez az eszkéz a szallitotartdly, vagy mas néven a konténer. Alkalma-
zAsdnak gyors térhoditasat, elfnyeit a hagyomdanyos széllitdsi mdddal
szemben megmagyarazzak:

—- cstkken az arusériilés és dézsmalas veszélye;

— kapcsolatos  anyagmozgatisi munkdk munkaerg-sziikségletének
nagyloki leredukdlédasa;

— alkalmazott gépek és eszkozok tipizdldsinak lehetdsége, ebbdl ki-
vetkezdleg a karbantartdsi munkik gazdasigosabba tétele;

~— anyagmozgatdsi idok jelentékeny cstkkenése;
— kiilénbozd kizlekedési dgazatok Gsszekapesoldsa;
—- csokkend balesetveszély,

— csomagoléanyag-koltségek 20—70%y-0s,
— csomagolasi kdltség 40—70%;-0s,
— fuvarksliség 20-—40%,-0s relativ csokkenése.

Hazank gazdasagi, foldrajzi adottsagai a vasuti, illetve a kozuti szal-
litds &sszehasonlithatatlanul szélesebb kord alkalmazasat eredményezték
a légi vagy vizi kézlekedés rovasara. Természetes tehat, hogy a konté-
nerck felhasznaldsidnak a lehetfségei a jelenlegi viszonyok kézétt a két
hagyomanyos kozlekedési dgban a legjobbak, a legkézenfekvébbek.

Melyek azok az eszkozok, szervezési és irdnyitdsi mdodok, melyek a
konténerizacié eredményes elterjedését biztosithatjdk.

A vasuti szdllitas eszkdzei lehetnek:
1. Zart vonatba sorolt, csoportosan kezelt koesik.
2. Specialisan szerelvényezett pére kocsik.

A szallitmany bizionsagat szolgdljdk a kocsikra szerelt lokéscsilla-
pité késziilékek: Ezeknek a késziillékeknek alkalmazasat az teszi sziksé-
gessé, hogy a konténereket ,,2g"-nél nagyobb gyorsulias nem érheti.
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A wvasuti konténerizacié — igy az MN szallitmanyoké is — kivédnt
hatasa legjobban a zdrt, gyors szdllitdasra alkalmas konténer-vonatok al-
kalmazasdval érheté el. A szétszort egyedi, eldarabolt konténerszallitas —
mint pl. egyedi konténerkocsi hagyomanyos kocsikkal egy szerelvénybe
vald besorolasa — helytelen! Igaz, hogy gazdasigosabb, mint a hagyoma-
nyos szallitisi mod, de az elérhetd eredmények toredékét produkalja.
Gazdasagossigi szamitasok szerint 160 km-nel tavolabbi szallitasnal a
legoptimélisabb szallitasi eszkdz a konténer—irélnyvonat

.....

heték, ekkor azt az agazatot alkalmazzék, amelylk a feladatot kevesebb
raforditassal oldja meg.

A helyes dontéshez ismerni kell az adott vonalhilozat esetében ter-
természetesen a feladési és rendeltetési pontot, illetve pontokat ezenkiviil
a vonalak szdllitdsi kapacitasat és a széllitdsi koltségeket, kozel homogén
szallitando termékekre lebontva. A kivitelezésben kénnyli megoldast biz-
tosit a linedris, illetve nem-linearis programozds.

Az abra az adoit mennyiségi arundl a szallitdsi kéltségek (K) alaku-
lasat mutatja a szallitasi tavolsag (1) fliggvényében.

Kt

(Ft)

hagyomanyos
konténer
—-— —
1 (kmy)
— gépkocsin
- — Vvasiton

Gyakori szdllitdsi séma az Ugynevezett vertikalis kozlekedési munka-
megosztas. Ebben az esetben a kozlekedési dgak sorbakapcsoldsat alkal-
mazzak. Iyen pl, ha a kiinduldsi (irdnyvonat konténer terminalja) cso-
mopontra tobb feladohelyrdl gépkocsival szallitjdk a konténert, a konténer
iranyvonat a rendeltetési elosztopontba széllftja a terméket, majd innen
— nem nagy kérzetben — a konténerecket gépkocsin szétfuvarozzik.

Némely esetben azonban a meglevé eszkdzpark, illetve adott kapaci-
tast és tulajdonsdgu pdlya hidnya, pillanatnyi alkalmazhatatlansdga mér
determindlja a szallitdsi mddot, gyakorta az elméletileg kedvezdtlen esz-
kézt. Az irdnyvonatok szallitdsi centrumainak megvéalasztasat politikai,
gazdasagi, katonai stb. szempontok mellett a beruhazasi raforditdsok is
befolydsoljak.

A centrumok lehetséges elhelyezése:
1. A feladé-, illetve fogaddhelyek (adott pontok) halmazdban.
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Ekkor:

opt Z; =4 Zy (53 1Yy A Cy (Zy )~ min?}

2. Ha a centrumot az S; ponthalmazt kdriilhatdroié konvex sok-
szigvonalon bellili tlerileten az egyenesvonalu szallitasi teljesitmény mi-
nimalizalasdval keressik.

Ekkor a keresettf széls§ erték:

- o>

opt Zj = ; Zi S.Sj ﬁ:]l ljl]' (Z)—" min '} }

ahol;
Z; — az 1”7 jeld centrum helyét meghatarozo vektor;
5; — az ,,i” centrum teljes kirzete;
j — kereslet {v. kinalat);
Ci; — az (i, j) relacioban elvégzett miivelettel fajlagos jellemzdje;
ti(Zy) —aZ; helyvektortdl fiiggd egyenesvonalu tavolsdg azi, j re-

laciéban.

A konténer-centrumpdlyaudvaroknak 1j., moédosult feltételeknek kell
meglelelnie. Biztositania kell a 120 tengelyig terjedé hossziisagu irdny-
vonatek fogadasat konténer-részlegnél. Fontos a megfelel nagysagu kon-
téner rak- és tarolofeliilet. Sziikséges, hogy az atrakohelyen legaldbb két-
nyomtadvu palya legyen, megfeleld uthalézattal kapesolédva, Rendelkez-
nie kell a konténerek gyors és biztonsagos le-, fel- és Atrakasat biztositd
anyagmozgaté berendezésekkel,

A hazankban alkalmazhaté konténer-rakodé eszkézék koziill nagy
Torgalmu helyeken alkalmazzak a darukat. Mikdédhetnek normal horog-
gal, illetve specialis konténerfogd berendezésekkel. Mobilabb viltozat az
autédaru kis tengelynyomassal, nagy varidlhatésaggal. Amennyiben a
rakodashoz nagy kiszolgald teriilet tartozik s cél a gyors rakedas, alkal-
mazzak az emel6villis targoncakat.

Az elébbi berendezéseknél specidltabb gépek a gumikerekes konténer
rakodok. Késziilnek egy vagy tobb nyomtavos kivitelben. Elterjedt tipus
a hét méter nyomtivl berendezés, mely iizemszeriien egy vasuti vaganyt
fog kozre, mig a kozati jarm( a rakodd mellé all. Rakodasi ideje atlago-
san 2 perc. Ismert ennek tisztdn vasuti rakodasra hasznalt moddosulata.
Ebben az esetben két vaganyt fog kozre. Terepen valé rakoddsnal hasz-
naljak a gépkocsira szerelt atrakd berendezéseket. Ezek viszonylag kis
teljesitményiek, nagy elényiik, hogy nincsenek palyihoz kotve, igy szé-
les korben alkalmazhaték. Aldarendeltebb helyeken alkalmazzak az oszlo-
pos emelét. Kizarolagosan vertikdlis mozgast biztosit, Oles6. A berende-
zesek kivalasztdsanal parameéterként hasznalhaté az ar, helyigény, rako-
dasi id6, egy rakodasra juté kézvetlen kéltség.

Természetesen a konténeresitett szallitas megkivdnja a hagyomanyos
gzallitasi médnal alkalmazott irdnyitdsi-szervezési apparatus mikidésének
revidialasat.

Mivel a vasati konténeres szallitis fejlesztésének 6 terhét a MAV
viseli, illetve az MN szdllitdsok operativ lebonyolitidsat részben a MAV
végzi, az MN vasati szallitisanak irdnyité-szervezé apparatusa szinkron-
ban alkalmazkodik a MAV irdnyitdsi mikddéséhez. Ezen a teriileten on-
allé profil kifejlesztése a konténerizdcié széles elterjedése utan id@szerii.
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Nagyobb jelentdséget kell tulajdonitani az MN kozuti-koniéner szallitasi
irédnyito-szervezd részlegének. A konténeres szdllitasnal a szillité mun-
kagép és rakomanyképzd eszkoz kapcsolatdnak idétartama leszikiil, il-
letve ideiglenes lesz. Kovetkezésképpen az eddigi jarmi centrikus ira-
nyitast fel kell valtani egy ,,jarmi-konténer” bicentrikus iranyitdsi szem-
léletnek. Az irdnyitds masik lényeges viltozasa (s ez nemcsak konténeres
szallitdsndl fontos), hogy a forgalmi irdnyitas mellett figyelemmel kell
kisérni a jarmiivekkel kapcsolatos el6keészitési, illetve befejezési munkik
alakulasat is.

Ennek sziiksépessépét a Rosztov keriilet Autokozlekedési Vallalatanak
peldaja is igazolja. Az ott végzett vizsgalatok eredményébdl kitunik, hogy
a jarm(veknek a szallitdshoz vald el6készitésével és a munka utani, ga-
razsban valé fogadasaval kapesolatos koltségek az ilizemi koltségeknek
tobb mint 10%,-at tették ki. Az el8készitd és befejezd munkak évi dssze-
get az alabbi moédon szamoltak ki:

5y =8eq Tter+ 2-10 {r +5S,+ S vy JANe (ezer rubel)
Vi
Ahol:
Seo == gépkocsik napi karbantartasanak koltsége: .
te = gépkocsik lzemanyag-feltdltésére, menetlevél atvételére, il-
letve leadasara szitkséges idS;
T = gépkocsivezetd orabére;
10 = jarmu garazsfutéasa;
Vi == atlagos menetsebesség:
Sa = allandd kboltsége;
Sy = variabilis koltségek;
AN, = gépkocsi napck évi szama.

Mivel az itt szerepldé tagok jelentékeny valtozasat a telephelyi ira-
nyitasban észlelni, illetve atfogdan értékelni nagyon nehéz, célszerd a
karbantartdsi munkak irdnyitasanak, litemezésének iranyitisat kozponti-
lag, illetve nagyobb teriileti egységként a KSZFI &altal irdnyitott mddon
elvégezni, Szitkséges, hogy az MN kozati szallitds irdnyitasi-szervezési
appardtusa kapcsolédjon a mar meglevd, de eddig vasuti szallitisra orien-
talt KSZFI tevékenységéhez.

Az eszkozidllomany teriileti decentralizalasa és a szallitdsok nagy vo-
lumene megkédveteli a kdzuti iranyitas-szervezés hierarchikus felépitését.
A hierarchia alsé alkotorészel a telep, bazis iranyitd-szervezd részlege.
Ezek miikddését koordinalhatja, ellendrizheti szabalyozhatja a KSZFL
Mig a hierarchia felsd csticsaként a KSZFI az egész orszag teriiletén ira-
nyitana, illetve ellenérizné a szallitisok lekbonyolitasat,

A szallitandd targyak, eszkozok valamely tulajdonsdga alapjan kate-
goriakba besorolasa egyértelmtien determindlna, hogy milyen szintd | jar-
mii-konténer” iranyitas lenne sziikséges. Hasonld médon megosztids lehet-
séges a KSZFI ésa telephelyi bdzisok k&zott a karbantartds, garazsirozas
‘tekintetében.

Kiilén ki kell hangsulyozni az informéicids rendszer hatékony miko-
désének sziikségességét, mert csak igy lehet a ,jarmii-konténer”, illetve
,lorgalom-karbantartds” irdnyitasi-szervezési apparitus rendeitetesszerd
miikddését biztositani. =
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