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A , KOMPLEXITAS” feddnevii gyakorlat a kozlekedési és szallitd
szerveknek és csapatoknak sok tapasztalatot adott [leladataik varhatéd
harcszerfi kérilmények kozdtti végrehajtésa szempontjabol. Gyakoroltik
tédbori koriilmények kozétt a tervezd-szervezé munkat és a szakfeladatok
végrehajtasat, amelyekbdl — a teljesség igénye nélkiill — néhany olyan
tapasztalatra kivanom felhivni a figyelmet, amelyek hasznositdsa tovabb
erfsiti szervezeteink felkésziiltségét, ndveli azok munkajanak hatasfokat.

A gyakorlaton részt vevé kiizlekedési és szallitasi szervek és csapatok
a mozgdsitist az eldirtaknak megfeleléen végrehajtottdk. A gyakorlat
azonban azt mutatja, hogy fokozottabb figyelmet kell forditanunk a ku-
l6nleges gépjarmiivek vezetdinek kivdlasztasara és biztositasira, azok be-
kében torténs felkészitésére. Ennek kiilsnds jelentdsége abban van, hogy
a kiilénleges gépjarmivek (darus gépkocsik, vontaték, mihelygépkocsik
sth.) az egyes szakfeladatok végrehajtasiban (rakodas, technikai biztosi-
tas stb.) alapvetd, sok esetben a szallité egységek teljesitményét déntden
meghatérozo szerepet tdltenek be.

Ezért legeélravezetdbb és egyuttal legmegbizhatébb megoldasnak azt
kell tekinteniink, amikor a kiilénleges gépjarmiivekkel egyiitt azok ke-
zel6i (vezetdi) is bevonulnak. Ezek dltaldban e téren gyakorlottak nemcsak
a jarmivek kezelésében és vezetésében, hanem — és ez nagyon dontd
kérdés — jarmiveik egyedi jellemzéit kivaldan ismerve — azokon az eld-
fordulé hibik behatéroldsiban és elharitdsaban is. Ez a készségiik ériasi
elénytket biztosit ezen eszkozdk tervszerd, eldre tervezhet§ normativik
szerinti Uzemeltetésében, kényszer ,allasidejik” jelentds csokkentése Gt-
jan, Ez a megoldias — bar egy sziikségszeriien kdvetendd tendenciat fejez
ki — nem minden esetben biztositott. Ezért amennyiben a sziikséges szak-
emberek nem biztosithaték a tartalékos allomanybdl, abban az esetben
a parancsnokok a kiegészitd parancsnoksaggal egyiittmikédve meg kell
keressék a madjat annak, hogy a megfelel személyek sziikséges 1étszdm-
ban (tartalékot is beleértve) kiképzésre keriiljenek polgari vagy katonai
tanfolyamokon. A parancsnokoknak 4llanddan figyelemmel kell kisérnick
a kiilonleges jarmiivek, gépek kezeldinek mozgasat, biztositdsuk napra-
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készségét és sziikség esetén a kiegészitd parancsnoksidggal egyiitt azonnal
tegyenek intézkedéseket a probléma megolddsdra. A kiilénleges jarmi-
vek és gépek kezelGinek biztositasi kérdését kiemelten sziikséges kezelni,
mert ezek hidnya suilyosan érintheti az egész egység feladatanak sikeres
végrehajtdsit,

Masik alapvetéen fontos kérdésnek kell tekinteniink a k&zlekedési
szervek és csapatok hékében toriénd felkészitését, s ezen heliil azok ki-
képzését és tevékenységét, Ezt nagyon szemléltetden indokolja a kézleke-
deési szerveknek és csapatoknak a hadtipbiztositas rendszerében betdltott
szerepe. Ezen jelentfségiik felvazolasat megkézelithetem ugy is, hogy pl
a hadtép egységek, intézetek megalakulasa utan a kézati komendans al-
egységek azok, amelyek legeldszor keriilnek alkalmazdsra (a vezetési és
vezetést biztositd szervezeteken kiviil), mivel rendszerint mar részt vesznek
a htp. egységek, intézetek felvonuldsinak forgalmi irdnyitdsaban és sza-
bilyozasdban. Tevékenységiik ettfl a-pillanattél kezdve folyamatos. A
szallito zaszloaljak begyakorlottsiga, menetkészsége, a menetkozbeni aka-
dilyok elharitdsara irdnyulé képességei, munkajuk belsé szervezettségi
foka mind-mind olyan tényezd, amely dont6 hatdssal van az anyagi esz-
kézok aramliasdnak iitemére, annak sebességét és volumenét illetden is.

A tapasztalat mutatta, hogy az alegységek és szervek olyan elasztikus
kiképzési tervvel kell rendelkezzenek, amely az adott helyzetnek — a ki~
képzési napok esetleges novekedésének — megleleléen logikusan fejleszti
az egyes beosztottak, illetve alegységek harcfeladatra valo felkészitését. A
kiképzést elsdsorban a sajit funkciék egyéni, majd kételékbeni begyakor-
lasara célszerii iranyitani és csak ezutdn az egyéb, szakmai munkéajuk
szinvonaldnak elmélyitését szolgdld és végrehajtisit jobban elsegitd kér-
dések atvitelére és begyakorlasara. Ezek szem el6tt tartiasiaval indokolt
czen szervezetek kiképzésének tovabbfejlesztése, a kiképzés szervezeti
rendjére, kiivetelményeire, médszereire, tervezésére vonatkozoan.

A gyakorlatra valé felkésziilés idgszakaban a résztvevd torzsek ko-
moly figyelmet forditottak a munkaokmanyok elGkészitésére és kialakita-
sara, mint pl. a TEB szallitasi feladata kilénbtzd szallitisi és rakodasi
okmanyokra, a VKSZV-ck a kiraké dllomaésok terveire stb. Azonban a ta-
pasztalat mégis az, hogy a kozlekedési és szallitasi szervek és csapatok ok-
ményaiban ,szétlagoltsig” mutatkozik, ,Széttagoltsag” alatt értends,
hogy a kidolgozott okményok nem egységes elgondolas és elvek, nem min-
denben a meglevd szabdlyzatok alapjan keriiltek kialakitdsra. Csak egyes
torzsek torekedtek a meglevS szabdlyzatok, segédletek, tankényvek ész-
szerl felhasznalasira. Ezért az okményok igen eltérdek voltak még azonos
rendeltetési szervek és csapatok esetében is, mint pl. a gépkocsiszillito
zészloaljak, illetve a kiraké dllomdsok esetében. A gyakorlaton résztvevd
kirakoallomas-paranesnokok is tobbféleképpen értelmezték a kirakoallo-
miéssal kapesolatos elveket és kivetelményeket, Pedig erre vonatkozdlag
a Katonai Szillitdsi Utasitas I. rész, 180--220. pontjai tartalmaznak el6ira-
sokat, habar roviden ezeket lett volna célszerdi konkrétabban meghata-
rozni a csapat- és anyagszallitdsra vonatkozdan. A kirakédllomisok to-
vabbi elemz6 munkijahoz kivdanom kiézreadni a szovjet tankényvbél &t
vett 1., 2. sz. dbrékat, amely tartalmazza a ki- és beraké korletek, illetve
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dllomésok elvi felépitését, A katonai széllitasok elvi megtervezésének ta-
nulmanyozisira 1972-ben tankdnyv kiadasat is tervezzik.

A kozuti komendéns egység térzse volt a legnehezebb helyzetben
mind a gyakorlat el§készitése, mind annak végrehajtdsa soran. Ugyanis
a forgalomszabalyozdssal kapesolatos elvi kérdések, mint példéul az el-
lenérzé-ateresztd pontok és forgalomszabélyozd Orsék gyakorlati teve-
kenységének modszereiben még csak kezdeti jartassdggal rendelkezik. A
valésdg, hogy a forgalomszabdlyozassal kapcsolatos keérdésekrdl keves
irodalom (szabdlyzat, tankényv, segédlet) all rendelkezésiinkre. Azonban
az is megallapithaté, hogy nem volt kelld térekvés a meglevék felkutats-
séra és a mar kialakult tapasztalatok atvételére, pl. a HDS forgalomszaba-
lyozéitol, akik e téren mar jo tapasztalatokkal rendelkeznek. Ez uton is
szeretném felhivni a forgalomszabalyozds kérdéseivel foglalkozé elvtdrsak
figyelmét, pl. a gépjarmi szolgédlati utasitésok kdziil a Gijmi-2 ,Utasitds
a katonai gépkocsik uton lev§ Atlépést ellenérzé pont és forgalomszaba-
lyozo érs mikodése” és a Gjmi-8 ,,Utasftds a katonai gépkocsiutak beren-
dezése és fenntartdsa” tanulmanyozasara is. HabAr ezen utasftdsok ré-
gebbi kiaddstak, tartalmuk tébbségében megfelel a kdvetelményeknek.

A régi és 1ij utasitdsok alapjan, felhasznilva a gyakorlati tapasztala-
tokat, rovid idén beliil meg kell kezdeniink egy atfogobb, részletesebb for-
galomszabalyozési utasitds dsszedllitdsat. Ezzel pirhuzamosan fel kell dol-
gozni az ellendrzd-ateresztd pontok és forgalomszabdlyozé 6rsék okmdanyai
gyakorlati felhasznédldsdnak maédszerét, dsszhangban a menetekkel, illetve
a szallitdst végrehajté egységeknél meglevd és kialakitandé elvekkel. E
kérdésekrsl a kizeljovében szilkséges modszertani foglalkozéast tartani,
Nagy segitség volna a forgalomszabalyozas teriiletén mutatkozé problé-
mak megolddsiban, ha e kérdésekkel foglalkozd elvtdrsak publikalnak
javaslataikat és tapasztalataikat a katonai folydiratokban. A felveteit ja-
vaslatok az 1972. év utolsdé negyedévére tervezett Komiti és Forgalomsza-
balyozasi Ertekezleten megvitatdsra keriilnének. Ugy vélem, hogy elsd-
sorban a tartalékos allomany felkészitéséhez igen nagy segitséget nyujt-
hatnak a kiilonbozé katonai-szakmai oktatéfilmek, amelyek lehetdvé te-
szik, hogy a kiképzésiikre rendelkezésre 4ll6 révid idSt eredményesen
hasznaljuk fel a szemléltetett ismeret és tapasztalat bdvitésere.

A gyakorlat felvetette, hogy az MN és a THF-ség szintil kizlekedési
&g szallitasi intézkedések, okmaényok elvi és tartalmi részét ugy kell kiala-
kitani, hogy az biztositsa a feladat gyors és érthetd attekintését és a sziik-
séges kivonatok készitését az alarendeltek felé. A , KOMPLEXITAS” gya-
korlat tovabb igazolta azon elgondolasunkat, hogy az egész kozlekedési és
szdllité szolgalainil a ho, sz4llité szolgalatiol, illetve a VKP-t6l az MNHF-
ség koézlekedési és szallité szolgalatalg ki kell dolgozni az epységes szak-
mai habortis okmanyokat, ezek kidolgozdsdnak mddszertani elveit és elja-
rasait és a szallitdsi tagozatok kozétti munkakapcsolatok szervezési kér-
déseit. E feldolgozé munka sordn maximdlisan fel kell hasznilni a meg-
levs szabdlyzatainkat, segédleteinket, és a szovjet katonai kozlekedési
szolgélat gazdag tapasztalatait és sajat tapasztalatainkat.

Még néhiny gondolatot a gyakorlat végrehajtdsa sordn- szerzett ta-
pasztalatokrél. Mar a kordbbi gyakorlatok is mutattdk, hogy a gépkocsi-
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szallité és kozuti komendéans alegységek képesek barmely idészakban az
eléirt menetsebességek tulteljesitésére, A , KOMPLEXITAS” gyakorlaton
is az Atcsoportositdsok és a szallitasi feladatok j6 iitemben és biztonségo-
san torténtek. A feladatok (gépkocsioszlop menetek, szallitasok, anyagat-
adas, forgalomszabalyozis) végrehajtasanal széleskdriibben kellett volna
aszonban alkalmazni azokat a harci feltételeket (szitudcidkat), amelyek
varhatdan lényegesen megnehezitik a széllitAsokat. Csak ezek reélis szdm-
bavételével szerezhetjilk meg azokat a meghbizhaté normativakat, ame-
lyek nélkiil redlisan nem tervezhetiink. .

Csdkkentette a katonak harckésziiltségre vald torekvését, hogy a tor-
zsektfl és az alegységparancsnokoktdl (f6leg a szAllité alegységeket ér-
het6 ellenséges hatdsokrdl, munkajukat befolyasolé egyéb ,harci” kiril-
ményekrdl) a feltételezett hadmiiveleti helyzetrdl nem kaptak kelld tajé-
koztatdst és nem volt kévetkezetesen megkivetelve a hareszeriségre vald
torekvés, Ezért fordult eld elég gyakran, hogy egyes alegységek gépkocsik-
kal nyilt teriilletre #lltak, nem hasznaltik fel a terep adta alcazasi lehetd-
ségeket, parkirozdsnal nem a varhatdé menetiranynak megfeleléen Allitot-
tdk le a gépjarmiiveiket. A forgalomszabalyozd Orsok is motorjaikat, ra-
di6és gépkocsijaikat az Ut mentén nyilt helyeken helyezték el, nem for-
ditva azok alcizésira figyelmet, Haboru esetén az AlcAzési rendszabalyok
be nem tartdsa komoly veszteségekkel jarhat.

A gyakorlaton megvalosult, hogy az egyes ellendrzd-ateresztd pontok
és forgalomszabalyozd 6rsék a kivetelményeknek megfeleld helyeken ke-
riiltek feldllitidsra. Azonban nem tudtuk kelléen kiprébilni a gyakorlat-
ban és tapasztalatokat szerezni az atlépést ellenérzé diszpécser pontok és
forgalomszabdlyozd 6rstk okméanyolasi tevékenységét, valamint ezek je-
lentési rendszerét illetéen, E téren komoly elérelépést elérni véleményem
szerint akkor lehet, ha mar e kérdések elméletileg feldolgozasra keriilnek,
amelyekrdl az elézéekben emlitést tettem.

A bemutatdsra keriilt anyagkiraké és -atadé helyeken folyt munki-
val kapcsolatban az a véleményem, hogy a rekodds az anyagkirako, il-
letve -atadé hely munkajdnak ugyan fontos része, de a Kiraké allomas, il-
letve ataddéhelyeken mutatkozd kozlekedés és szallitds dssztevékenységi
(KA berendezés, vonat bedllitds, szallité eszkozok biztositdsa, rakodds,
technikai biztositas, harcbiztositas stb.) komplexumban részfeladatként
szerepel, Ezért a rakoddst és a rakododeszkdzokkel kapcsolatos tevékeny-
séget, feladatot a szillitds része, illetve folyamataként célszerd kezelni.

A gyakorlat tanulsdgul szolgélt, hogy a jovében jobban kell torekedni
a széllitasok kozpontositott és komplexen térténd tervezésére és végrehaj-
tasdra, valamint annak diszpécser szolgilaton keresztiil térténé iranyita-
sdra. A gyakorlat bizonyitotta, hogy a gépkocsiszallité alegységeket nem
célszerii szétdarabolni, mert az nemcsak a szallitds tervszer(iségére van
kihatassal, hanem a diszpécser szolgélat és a forgalomszabalyozis haté-
kony felhasznéldsara is. Az uténszallitds tervezésénél pedig szigorian be
kell tartani a ,,feliilrol lefelé” térténd tervezést és szabdlyozast még akkor
is, ha alulrdl vonunk be sz4llité eszkdzdket a fentrdél-lefelé torténd szalli-
tasba.
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Befejezésiil elmondhatd, hogy a gyakorlat sok tapasztalatot adott a
részt vevd kozlekedési szervek és csapatok szaméra, amelyet a tobbi koz-
lekedési szerv és csapat is munkija sordn jol fel tud hasznilni, annak
feldolgozdsa és kdzreadasa utan. Kotelességiink, hogy a sok energiaba és
anyagi raforditasba kerilt gyakorlat tapasztalatait megfeleléen elemez-
ziik és felhasznaljuk azt munkank sordn.
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