A tabori hadtép felé iranyulé vasiti szdllitasok befolyasold
tényezéi és a matematikai appardtus vizsgdlata
habori kezdetén

Luptovsky Kdroly érnagy

Az anyagi-technikai szallitdsok maradéktalan megszervezése és vég-
rehajtdsa a habort kezdeti idészakdban nagy feladatot hirit a kozleke-
dési és szallitasi szolgélatra.

E feladat tdhbek kozodtt vasiti szallitisok megtervezésében, meg-
szervezésében és végrehajtasdban jelentkezik; ugyanis az ebben az idé-
szakban torténé utdnszdllitdsokat a kozpont hadtdp—tabori hadtap vi-
szonylatban zémmel vasttra tervezi. Az ilyen szallitasok kelld idében tor-
téné végrehajtasat igen sokrétii, szertedgazo {ényezd befolydsolja.

A feladat sokrétiiségének bizonyitdsdra listaszerlien — =a teljesség
igénye nélkiil -~ kivinom felsorolni mindazokat a tényezfkel, amelyek
a fenti szallitasi feladat id6beni végrehajtasara kihatnak. :

Tekintsiik alaphelyzetnek a hdbori kitorését megelézé veszélyez-
tetettségi id6szak kezdetétdl a tabori hadtadp anyagi bazisai megalakitasa-
hoz sziikséges anyagoknak a kirakodé dllomasokra, varakozési korletekbe
vald beérkezéséig terjeds idGszakot.

Ezen id&szak. alatt a tabori hadtdp mogottes bazisa és elretolt bazisa
megalakitdsdnak idejét, kézvetve vagy kozvetleniil befolyasolhatjak:

— az ,,M" szervezés(i kiszolgald, szdllito alegységek mozgositasa; fel-
&llit4si ideje, készenléte, elSrevondsa és esetleges Atcsoportositisa;

— a vasiit szallitdas végrehajtdasdnak honvédségi tervezési idStartama;

— a vasuti szallitds polgari szervek 4ltal torténd megszervezése, a
széllitasok végrehajtasara vonatkozd utasitasok, intézkedések kiadasanak
lehetdsége;

— a sziikséges szdllitotér berakéd éllomasokra valé érkezesének 1de]e,

— & vasat és az MN érintett csapatainak mozgodsitdsi koordindltsiga;

— a rendelkezésre boesdtott gordiild anyag miiszaki terhelési normai;

— a szallitandé rakomdny stilya, terjedelme és jellemzi (csomagolas
modja);

— a rakominyok szallitisara biztositott gordiilé anyag onsilya;

— a szallitd dtvonalon kozlekedS tehervonatok megengedett terhelése
és tengelymennyisége;

58



— a veszélyes rakomanyokkal rakott kocsikhoz sziikséges védfkocesik
sSzama;

— a berakd (kirakd) allomasok kapacitdsa;

— az egyszerre be- (ki-) rakhaté kocsik szdma;

- a be- (ki-) rakéshoz biztositott személyi dllomédny létszama, kikép-
zettségl foka;

— a be- (ki-) rakdshoz biztositott kézi és gépi rakodasi eszkozik
mennyisége és mindsége;

— a szallitdsi tavolsag,

—- a vonat utazdsi sebessége;

— a vasiitvonal (csomoépont) dtbocsatdképessége;

— az MN csapatszéllitdsainak (mandverek) volumene;

— a szovetséges csapatok anyag- és csapatszdllitdsainak volumene;

— a népgazdasigi szdllitdsok volumene az adott vonalszakaszon;

-~ az évszak, idGjdrds.

Ha romboldssal szimolhatunk, akkor:

— a csomépontok — vasitvonal — romboltsdgdnak mértéke;

— a romboldsok helyredllitdsanak iiteme és mindsége (rogtonzott,
iddleges, végleges);

— a keriilGiranyban levd vasitvonal iizemi paraméterei;

— a keriilSirdny hossza;

— a vasuti csomépontok oltalmazdsinak mindsége;

— az anyagi sziikségleteket szdllito vasuti szerelvények oltalmazisa-
nak megléte, mingsége.

A konkrét vizsgdlat az Osszefiiggések maradéktalan végrehajtisa ér-
dekében szlikségessé teszi a fenti tényez6k csoportositasit.

A vizsgélat célszer(i valtozata a végrehajtids idSbeni lefolyasa szerinti
csoportositas. Ez az aldbbi Osszefiigg8 id8szakokat tartalmazhatja:

a) mozgdsitds és rakodds;

b) effektiv vasiti szallitis:

¢) anyapkirakas, dtadés.

A fenti csoportositas olyan viltozat, melyben menet ktzben atfedések,
eltoléddsok lehetsépesek. A feladathoz tartozd problémak révid 4ttekin-
tése utdn mAar lathaté, hogy az MN tdbori hadtdp anyapgi bdzisai mepte-
remtéséhez sziiksépes vasiti sz4llitds és a csapatok anyagi sziikségleteinek
ezen tagozatban vald utdnszallitdsa bonyolult, sokrétli feladat.

Ha az egész szallitdsi feladatot egy rendszernek fogjuk fel és azt al-
rendszerekre bontva vizsgaljuk, akkor az el6zdleg ismertetett ,,a”, ,.b", ,c”
alrendszerekre bontott csoportositis alapjin a végrehajtasi id8, befolya-
solé tényezok, paraméterek vizsgdlatdat az aldbbiak szerint hajtjuk végre.

a) ,M” szervezésil kiszolgdld, szdllité alegységek mozgdsitisa, fel-

.....

Az  M” szervezésii kiszolgdld, szallitd alegységek megalakitésdra nem
minden esetben ott keriil sor, ahol rakodasi, szallitdsi feladataikat vég-
rehajtjik. Ebbdl kévetkezik az, hogy a mepgalakitds és a konkrét feladat
térben, id6ében nem esik egybe. Ez az egyes vonatok megrakisinak kez-
detét negativ irdnyban befolyasolhatja.
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A raktari kiszolgdlé és szallité alegységek idébeni megalakitisa kii-
léndsen ott fontos, ahol a rakodas nem kozvetleniil raktarbdl torténik
(iparvagany, rakoddvigany nincs kozvetleniil kiépitve), hanem elézbleg
szAllitd gépkocsikra rakva, innen rakoddéhelyekre szallitva kezdddik meg
a vagonok (vasuti kocsicsoportok, vonatok) megrakésa. Ez esetben a pa-
rancs vételének kezdetétdl az effektiv rakodds megkezdéséig az aldbbi
idékkel szamolhatunk:

— a parancs vételéhez és a végrehajtasra vonatkozé utasitésok ki-
ad4sdhoz sziikséges id8 (ty);

— a behivd parancsok kézbesitésének és a bevonuldsck atlagos ide-
e {toa};

— a technikai eszkézOk atvételének, a felszerelésnek, az osszekova-
csolasnak ideje (tys);

— az elbrevonds, dtesoportositas id6tartama (tos).

A fentiek szummaja adja a kiszolgalé alegységek készenléti idejét
a To-t.

Eléfordulhat, hogy a vasuti kocsik késébb érkeznek a berakéas he-
lyére, ugyanakkor a kiszolgalé alegységek mar rakodasra készen &llnak.
Ebben az esetben a szallitmanyok, a vastt és az érintett csapatok moz-
gositdsanak koordinaltsagat kell megjavitani. Elfordulhat az is, hogy
a vashti szAllitdsi szervek szallitds tervezése, esetleg a beraké helyhez
vald vasuti szallitétér biztositas szenved késedelmet.

A fentiek fennalldsa esetén célszerti az MN érintett szervei, csapatai
és a vasuti szervek mozgdsitdsanak koordinaltsagat tiizetesen feliilvizs-
galni.

b) A vasiti szdllitds tervezése és végrehajtdsa (Ty).
szervek részérsl kilonosebb nehézséget nem okoz. Ezen szallitdsokat ter-
vezd honvédségi szervek adott esetben ugyanis rendelkeznek sziikséges
alapvetd szallitasi igényekkel, igy ezeknek a vasuti szervekhez valé eljut-
tatdsa nem jelent problémat. ’

A szilkséges anyapgszallitdsi igény tervezése a vasuti szervek részérdl
azonban sokkal bonyolultabb.

A szdllitdst tervez$ vasti szervek esak kozvetleniil az adott iddszak
kezdetén kapjék meg:

— a szdllitandd anyag mennyiségét, fajtajat;

— a berakés, kirakas helyét (atvonalat);

— a biztositandé gérdiiléanyag tipusét;

— a szallitds hatéridejét;

— egyéb, a széllitas biztonsagara vonatkozd utasitasokat.

A tervezés idSszakdban az anyagszallitds végrehajtdsdhoz sziikséges
vasuti kocsi mennyiség allandé mozgdsban van (nincs biztositva a rakté-
rakndl, ill. a kirzetben). [gy f6leg a nagy mennyiségii tartaly-, és kiilénle-
ges vas(ti kocsi berakdhelyhez vald biztositdsdhoz tobb idére van sziik-
ség. Ebbd]l kovetkezik, hogy a vasiti kocsik szerelvényekké vald egyesi-
tése és a berakési helyre valé tovabbitisa huzamosabb idét vesz igénybe,
Ez a tervezési és ,kocsi kidllitas”-i iddtartam T
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A kiszolgilé alegységek varakozdsat a vasili kocsik beérkezésére,
illetve a vasuti kocsik, kocsicsoportok, szerelvények véarakozasat a rakodas
megkezdésére egységesen T, -vel jeloljiik. Megallapithaté, hogy akkor
nines varakozas, ha a kiszolgélé alegységek készenlétének idGtartama a ra-
kod4s megkezdéséig egyenlé a tervezés és a ,kocsi kidllitds” idétarta-
maval.

Képlettel kifejezve:

' T, =0, ha Tp2T; 4 Ta.

Minden més esetben valamelyik fél részérdl varakozas van, amellyel
megnovekszik az ,,a” alrendszerben foglalt feladatok végrehajtdsénak idé-
tartama. ’ :

Mivel az ,a” alrendszer kezdeti részének problematikaja a fentiek
alapjin megoldottnak iekinthetd, a kévetkezékben a berakodasokat, il-
letve rakodasokat befolyasolé tényezék viszgélatira térek ra, olyan egy-
szer(isitéssel, hogy csak az effektiv rakodads végrehajtdsaval foglalkozom,
figyelmen kiviil hagyva a gépkocsiszallité alegységek esetleges szallitdsi
munkajat. Ezen berakasi idék a szallitdsi id6 szerves részének tekinthetdk.

Amennyiben ez nem ismeretes, Ugy kiinduldsi alapként egy berakd
(kirakd) hely rakoddsi kapacitdsdt vehetjik figyelembe, vagyis a 24 6ra
alatt be- (ki-} rakhatd vasuti kocsik szadmat. A 24 6ra alatt egy rakodé-
helyen berakhaté (kirakhatd) vasuti koesik szdma Npeqqy egyenesen
aranyos az esetleges munkasziinetet figyelembe vevd tényezd ¢ &s a rakodd
helyre egyszerre szallithatoé vasiti kocsik mennyiségével (my ). Viszont
forditott ardnyban van az egy menettel kiéllitott kocsicsoport be- (ki-)
+lbe ey * rakasihoz, valamint a kocsicsopori rakodéhoz valé bedllitasara,
a koesiknak a rakodéhelyhez vald elhelyezésére és kihuzéisdra sziikséges
kézepes idével (ty, ).

A teljes vonat kocsijainak norma szerinti rakodési ideje (T ).

A fentiek figyelembevételével egy vonat kocsijainak megrakdsi ideje:

— az egyszerre bedllithaté kocsik mennyiségétdl (my, };

—- egy kocsirakominy sulyatél (q);

- — az egy rakodohely teljesitd képességétdl (P, ), valamint

— a rakodéhelyek szamatol fiigg. :

Ezen id6t befolydsolja az, hogy hény csopertba van a vonat a rakodé
vaganyra allitva (D). '

Az @allomésck rakodasi kapacitdsanak meghatarozdsa féleg akkor
sziikséges, amikor olyan helyen kivinunk rakodni, ahol az &allomasok
egyéb adatai ismertek.

Az dllomasok rakodési kapacitdsat E-vel jeloljiik.

A rakodasi kapacitas szempontjibdél a vasidtdllomasokat tébb tipusra
kell felosztani, és ezekre kiilén-kiilon szdmitjuk ki a rakodasi kapacité-
sokat. Altaldnos elvek alapjan a kévetkezd tipusii dllomasokat lehet meg-
kiilonbdztetni:

1. A rakoddsra viré szerelvény az el6zd szerelvény rakodasa alatt
gsszeallithatd vagy tsszeéllitva fogadhaté az 4llomdsra.

2. A rakodasra vard szerelvényt az eldz5 induldsa utdn lehet Bssze-
allitani vagy fogadni az allomdsra. -
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3. A szerelvény teljes hosszdban nem A&llithaté a rakodd vagéanyra.

Minden egyes eset még egyéb szempontok alapjén feloszthatd, A fenti
felosztas a rakodasi idok kiilénbozdsége miatt valt sziikségessé,

A rakodasokat befolyasold tényezdk feltarasaval és a rakodasi ténye-
z6k vizsgalatidval az ,,a” alrendszerhez tartozd feladatok vizsgélata befe-
jezést nyert. gy ratérhetiink a ,b"” alrendszer (effektiv széllitdsi feladat)
elemzésére,

A, b” alrendszer (effektiv vasiti szdllitds) feladatainak
dltaldnos vizsgdlata

Az effektiv vasuti szallitds végrehajtdsiat az idé fliggvényében vizs-
galhatjuk.

A konkrét szallitasi id8 nem vilaszthato el az elsé vonat berakasénak
idejétél, s amennyiben van kirakas, 1igy az utolsé vonat kirakési idejétél
sem. Az elsé vonat berakdsa, az anyag tovAbbitdsa a berakd allomastdl
(raktartél) a kirako dllomasig, és az utolsé vonat esetleges kirakasa szer-
ves egészet képez. [gy a vasiti szallitds konkrét idStartama (Ty; a fentiek
végrehajtasanak részidejétdl nagymeértékben fiigg.

A Tg, meghatdrozdsahoz tébb vonat tovabbitasa esetén — mint jelen
esethen is — meg kell hatdrozni még a sziikséges napi szallitasi lte-
met {(ng !, valamint a két egymast kivetd vonat induldsa kozétti Atlagos
idat (I) is.

A szallitasi tavolsagok (L, ) adottaknak tekinthetSk, mivel a beraké
dllomasok (raktarak), valamint a kiraké allomésok (elérevonds kérzetének)
helyel ismertek.

A vonatok utazédsi sebessége a hadimenetrendek alapjdn szamithato.
Nem hagyhaté figyelmen kiviil féleg az elsd napi szallitméanyok folyama-
tos és gyors végrehajtasanak kovetelményei.

A szitkséges napi széllitdsi Gtem {nsz) megillapitasaval egyidejiileg
ismerni kell a lehetséges napi szdllitdsi litemet (ny) is.

Amennyiben az ng < n;, ugy a feladat végrehajthaté. Amennyiben
ng, > Ny, Ugy a szallitisi rendszerbe megfeleld korlatozasokat kell beve-
zetni, még a feladat végrehajtds el6tt, mindaddig, amig nem lesz ng, < ny,

A ,,¢” alrendszer (mozgdsitds és kirakds) feledatainak
vizsgalata

Az alrendszer feladatainak végrehajtaAsat befolyasolé tényezdk vizs-
gilatit az ,a” alrendszer tényezdinek meghatérozisdhoz hasonléan az
alabbi megkotésekkel lehet végrehajtani:

— gy 4lloméson csak egy lészeres vonat tartézkodhat;

— amennyiben tizemanyag-lefejtés térténik, Ugy az ilizemanyag sze-
relvények lefejtésének normajat (alapvetden) a csdvezetékes alegysegek
teljesitménye hatdrozza meg;

— ha a kirakésra utasitas van, Ugy a kiraké allomésok szémét a szik-
ségleteknek megfelelden névelni kell;

— kirakds esetén a kiraké alegységek teljesitménye az elSzbleg is-
mertetett normék alapjin szdmolhatd, :
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Egyéb befolydsold tényezdk figyelembevétele:

Az idéjaras, az évszak jelentSsen befolyasolja Ugy a rakodasi mun-
kakat, mint a vastut szallitasi teljesitményét. Fagyos, csiszds talajon vald
— akér kézi, akar gépi — anyagmozgatds sokkal nehezebb, mint idedli-
sabb hémérsékleten és talajon. Az ess 6szi, valamint a téli hideg idgjaras
a kiszolgalé személyzet gyorsabb kimeriiléséhez vezet. Igy ezek rividebb
ideig tudnak megfelels teljesitményt nytjtani és ez révidebb ideji vélto-
zasok megszervezését vonja maga utan. Nem lehet komolyabb teljesit-
mény-romlas veszélye nélkil huzamosabb fizikai munkaval terhelni a ki-
szolgdlé alegységeket, A nehéz, vastag ruhdban az emberek mozgésa le-
lassul, fogasuk bizonytalanna valik, és igy teljesitménylik cstkken,

A vasuti szallitds vonatkozdsdban ismeretes, hogy zord iddjarasnal
a vonatterhelési norma csSkkenthet6. Ez magaval hozza a- vonatok szi-
manak novekedését, igy a szallitdsi id6 noévekedését is. Az allomésokon a
valtoallitas iddtartama novekszik. A mozgasok sebessége cstkken. Az egyes
allomasi és egyéb berendezések foglaltsagi ideje ndé. A gbézmozdonyok
teljesitménye erdsen csgkken. Mindezek a vonatforgalom lelassulasihoz
vezetnek,

A csomdpontok (vasatvonalak) romboltsdga donté mértékben befo-
lyasolja, illetve befeolyésolhatja a szillitis idejét. Rombolasok esetén ke-
rilé utirdnyon haladnak a vonatok, ezért kapacitdsuk, teherbiré képessé-
glik alacsonyabb az eredetinél. Ez esetben eléfordulhat, hogy a vonatot
csak megosztva lehet tovabbitani. Amennyiben megfelels id8, erd, eszkoz
4ll rendelkezésre és a rombolds utidn az elszigetelt vonalszakaszon meg-
felel6 mozdony- és vagonmennyiség maradt, Ugy az anyagok dtrakésdval
megoldhaté azok tovabbitasa. Ilyen esetben azonban a rendeltetési helyre
(kiraké allomdsra) vald tovabbitds szempontjabél figyelembe kell venni
az elszigetelt vonalszakasz hosszat,

Amennyiben valamely vonalszakaszon az Atbocsadté-képesség jelen-
tésen csdkken és nincs mdd annak fokozésidra, valamint a vasttvonal to-
vabbi szakaszai épek, Ggy a vonatokat egyesithetik. Azonban a vonatok
egyesitésével torténd forgalom lebonyolitasa csak &tmeneti iehet és csak
szilkségszerlien alkalmazhaté. Ez esetben a kézbesorolt mozdony gyakran
megrongélja az elsé szerelvény utolsé kocsijit, ami a szdllitmanyt kévetd
lires véddkocsik szdmanak névelését vonja maga utén. Igy a vizvételezés
is tobb id6t vesz igénybe, nehezebb a vonat Osszesllitasa, rendezése is, Az
atbocsatoképesség novelésének egy masik modja a kétszeres terhelésii
szerelvények kozlekedtetése. Ilyenkor a szerelvény elejére két mozdonyt
kell kapesolni. Ekkor azonban a szerelvények megrakésa a megnoévekedett
8llisid$ miatt hosszabb ideig tart. Az ilyen szerelvények védelmének
megszervezése ¢s végrehajtdsa nagy kériiltekintést igényel. A fentieken
kivill a vonali 4thocsdtoképesség novelésének tobb valtozata lehetséges,
amely inkibb a vasiti szervek munkajat befolyasolja, ezért azokkal nem
foglalkozom,

A szillitds végrehajtasa sordn a honvédségi anyagszallitisokon kiwviil
sajat csapataink mozgdsdval, manéverével, valamint a szévetséges csapa-

tok mozgédsaval is szamolhatunk.. Ezeknek prioritdsa van az anyagszalli-
tassal szemben,
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A vonalkapacitds meghatarozasanal figyelembe kell venni a népgaz-
dasagi szallitdsok volumenét is, mellyel szemben a honvédségi anyag-
szallitdsok eldnyt élveznek.

A fel nem hasznilhatd tartalékot figyelembe véve a vonal teljes ka-
pacitasdnak csak 85—90%)-aval lehet szAmolni, beleértve a vonalon vég-
bemend tsszes szdllitdsokat is.

A fentiekben vazolt vasiuti szillitdsi feladat elgondolasanak &ltaldnos
megolddsat az 1. sz, vazlat mutatja. A megoldasnil hasznalt definialé té-
nyezdk az 1., 2., 3. sz. tdblazatbdl keriiltek bejegyzésre.

A tabori hadtdp felé iranyulé vasiti szallitasokat befolyasold ténye-
z6ket — a véazolt alrendszerekre bontva — az 1—3. sz. tibldzat tartal-
mazza. ‘

Az 1-—-3. sz. t4dbldzatokban kimunkalt allandé és valtozd tényezdk
figyelembevételével a szallitdsi idd szamitdsa a kilonbozs feladatok végre-
hajtasa idejének meghatarozdsaibél tevddik &ssze. Az alkalmazoit mate-
matikai apparatus a kévetkezé £6bb befolydsold tényezék és paraméterek
meghatarozasdhoz kertilhet felhasznalasra.

Az a” és ,c” alrendszeren beliil:

1. Az ,M” szervezés( kiszolgéld, raktéri szallitd alegységek készenlé-
tének idétartama a rakodds megkezdéséig.

2. Az allomasok rakodéasi kapacitasa.

3. A teljes vonat kocsijainak norma szerinti rakodési ideje.

4. Egy beraké (kirakd) hely rakoddsi kapacitdsa.

5. Egy rakoddhely teljesité képesséege.

A f6 alrendszeren beliil:

6. A vasiuti sz4llitdsi konkrét idétartam (ide tartozik az ,,a" és ,c”
alrendszernél sziamolt vonat be- és kirakési idé).

7. Lehetséges napi sz4llitasi ttem.

8. Sziikséges napi szillitasi iitem.

A fentiek koziil allandénak vehetd a mozgdsitas ideje, a tervezési
idék.

A valtozd adatok csoportjai az allandé adatok alapjan keriilnek meg-
hatdrozasra. Ezen valtozé adatok a killonbdzd be- és Kirakd helyeken
(allomdsokon) meglevé iparvdginyok, rakodévaganyok, rakodéeszkozok,
valamint a kiszolgdld alegységek eltéré jellemzoibdl, paramétereibdl addd-
nak.

Szamitasba kell venni az adott idészakban feltehetden széllitdsra ke-
rild sajat szovetséges csapatok, valamint a népgazdaséagi szallitdsokra biz-
tosftott, valamint a fel nem hasznalhaté vonalkapacitdsokat.

Az elgzdekben vézolt szémitdsok részleteit mellézve a szamitas
menetét, a 4 sz. tdblazatban foglalt matematikai algoritmus blokkdiagram
szemlélteti.

A blokkdiagramban meghatdrozott szdmitdsokat lépésrél-lépésre vég-
rehajtva és az egyes részosszegeket (idSket) szummadzva megkapjuk azt
a ,,minim4alis” idSértéket, amellyel az adott szallitasi feladat végrehajthato.
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A FELADAT MEGOLDASANAK ALTALANGS VAzLATA

A telfes szallftasi rendszer

LC"af- .
rem%szer'] Lb" alrendszen

at_____*_..__.

Deffinidié te hyezgk:

, s Tényezdk
E/!afandf dl:’::nd% allandd Xg*g
csapalto ‘
P mf ) ool valtozo Y3~ Y45
Ju7-Ysg
| :
100420 km. LOo-450 km.

A feladat végrehajtisihoz az alabbi kéveielmények hatdrozhalék meg:

— rakodé egységek ,M” készsége, teljesitd képessége minimalis, ill. maximalis legyen;

— anyagszallitassal szemben a szovetséges csapatok szallitasa elsddleges legyen;

— kirakds esetén az elst anyagvonat mogottes bazisra vald beérkezés idSpontjanak minimalizilasa;
— anyagfajtak koéziil elsésorban a hk.-16szer, rak.-pancéltérd lészer és iiza. keriiljon kiszallitdsra;
— az elsé és a tovdbbi napokon sziilkséges anyag mennyiségének részletezése stb.



1. sz tdbldzat

) Jellés
e Mozghaitds és rakodas dllandé (x), . :
Fsz. véltozé (y) tényezdi Dimenzi6
altaldnos| konkrét
1. X4 To Kiszolgalé alegységek készenléte ora
2, X3 T, A szallitdsi honv.-1 tervezési idg- :
: szaka . dra
3. X3 T, A szallitdsi polgari tervezési idé-
szaka ) éra
4, X Tv Vonat, ill. kiszolgild aeg.-k véarako-
zdsa ’ éra
3. Yo E 24 éra alatt berakhaté vonatok szé-
ma : : : db
8. Y1 Ctel Elsé szallitmany herakas ideje ora
7. Y2 t Atallasi 1d6 a rakodd vagényra perc
8, ¥a ts Rakodé vagényra 4llitds és a rako-
dis megkezdése kozotti idd. perc¢
9. ¥i ty Egy vonat rakoddsi ideje (4tlag) perc
10. ¥s t A rakodés befejezése és a vonat in-
duldsa kdzotti idé perc
11. Y t5 " A kovetkezd t-ig eltelt id6 perc
12, Y7 T Egy tolatis miatt eltelt idd - perc
13, Ya 7y Egy kocsicsoport kiallitasi ideje perc
14, Yo T Egyéb 4llasidé a rakodas befejezé-
séig perc
15, Yo D Ahény csoportban 4llithaté a szerel-
vény a rakodéhoz db
16. ¥ d Egyszerre rakhaté koesik szdma db
17. Vi Rakodasi ltem —_
18, ¥ia Tr Teljes vonat rakodési ideje perc
19. ¥is my Egyszerre beallithatd kocsik szdma db
20. ¥is q Egy kocsi atlagos rakomany sulya tonna
21. Y6 Pr Egy rakoddhely teljesité képessége 7/nap
22, ¥i7 mr Rakoddéhelyek szama db
23, ¥ia R Kiszolgaloé alegységek teljesitménye t/nap
24, ¥ig Ts Fedett koesik raktarhoz allitas ideje éra
25, ¥ao T, Tartdlykocsik raktdrhoz allitas ide-
je éra



Jeltlés

Mozgoésitas és rakodds sllandé” (x),

JFsz |— ; L ‘valtozd (V) tényezdi Dime__r_x.zié
altalanos| konkrét |

26.. ¥ g Indulé végényra__éllés + fékproba perc
27. ¥ K'- Vaztesegl tenyezo (0 75—0,9)
28’ Yaa t rak Egyszerre beallitott kocsik rakodasi

R ideje pere
20 Yo Lr Rakteriilet hossza m
30, ¥ tk " Vasiiti koesik tlagos hossza - m
31 ¥ te Elokésziletekre forditott idd perc
32 ¥ . f.hef Befejezﬁ rﬁﬁveletekre forditott id6 perc
33 ¥as Pg --Egy rakoddgép teljesité képessége . t/bra
34, Yog Kg . Be- .és kirakoddsnal hasznalt gépek L

mennyisége db
35 ¥ N be . Bgy-rakodéhely 'fékodési kapacitiasa vaga(;n,’
n

8. |y Tt Utols széllitmany kirakési ideje éra

A fenti allandé és valtozé tényezdk segitségével kiszamithatd:

—-E
— 13
—n

— Tr
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24 6ra alatt berakhaté vonatok szidma;
egy vonat rakodasi ideje (Atlag);
rakodasi Gtem; - :
telJes vonatok rakodém 1de1e



2. sz. tdbldzat

A fenti allandé és valtozo tényezdkbdl kiszamitando:

Tgz
Ip
nsz
nL

i

az anyagszallitds konkrét idétartama;
vonatok kovetési idokoze;
szitkséges szallitasi Gtem;
lehetséges szallitasi litem.

Jelolés .
U - A vasiti szaliitds idoszakanak . < x
Fsz.. : allandé (x), valtozo (y) tényez6i Dimenzi6
altalanos ' konkrét
1. X, M; . . Egy vonat megengedett terhelése br. tonna
2. Xq “Mm- Egy . vonat megengedett tengely .
. h mennyisége o ) db
3. x; S ._,}fpnato];:.utazési .sebessége km/o
4, Xg Ny Atbocsété képesség vonatpér/
oo e o y nap
5, Xq Q- . Elsza}htasra kerulo anyag rnennyl— .
sége tonna
g 6. - ¥ Ty Az anyagszallitis konkrét idé-
- tartama : “ora
7. ¥a3 'QE Naponta szallitindé anyag sulya tonna
- 8. ¥as ni Naponta - tovdbbitando vonatok szé-
) ma B db
9. ¥as Lv Széllitési tavolsag km
10. Y Iy _Vonatok kovetesx iddkoze perc
1-1. Var ny Szovetseges csapatok szall. hoz biz- vonatpar/
tOBltOtt kapacxtas nap
12. ¥ae na Sajat csapatok szall -hoz blztOSltott 'vonatpar/
' : " kapacitas - : nap’
13. Yoo ny - Ng.-1' szall.~-hoz biztositott kapacitas vonatpAr/
nap
14, Yo n © . Ki.nem hasznalhaté operatw tarta— vonatpdr/
15. Yu n; Egyéb szall.-hoz szilkséges kapacitas vonatpar/
) L : - nap
16. Y Nsz Sziikséges szallitasi {item L —
17. Ya3 nL Lehetséges szallitdsi Utemn -
18. Vg é Evszak, napszak csokkentd tényezsi —
19. Y5 tr Rombolasok helyredllitasi ideje nap
20. Yie tm Szallitmany menetideje ora




3. sz, tdbldzat

Jelolés
j Anyagkirakds (dtrakds) id&szakanak : -
Fsz. allando (x), valtozé (y) tényezdi Dimenzio
altaldnos!| konkrét
1. Xy vy Gépkocsi oszlopok sebessége km/6
2. X4 ngk Anyagszallitdshoz sziikséges utkapa-
citas gk/nap
3. Ya7 Ny Kirakd (atraké) allomés kapacitdsa vagon/
. nap
4 Yis dx. Egyszerre kirakhaté vagonok szama db
5. ¥a9 tki Utolsd vonat kirakdsanak ideje ora
6. Y50 Ex 24 6ra alatt kirakhaté vonatok szd-
‘ ma db
7. Y3 Pri Egy kirako allomas teljesitd képes-
sége t/nap
B. Y2 mia Kiraké helyek szama db
9. ¥s3 Rkt Kiraké alegységek teljesitménye t/nap
10. ¥4 Lga Széllitdsi tAv az atraké korletben km
11, 5 Rg Atraké alegységek teljesitménye t/nap
12, Y6 G Atrakasban résztvevd szall, aeg.-k
l-;apacitésa t
13. Y7 tgk Gépkocsiszallitds ideje napohta dra
14, ¥sa ta -Anyagsz4llitds ideje naponta éra

Amennyiben kifékés va:gy' éitraké's van, kiszamitandé:

N1 = kiraké (dtrako) allomds kapacitdsa;

Exy = 24 dra alatt kirakhatd vonatok szdma;
Px = Egy kirako 4llomés teljesits képessége;
t4 = anyagatrakds ideje, naponta..
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4. sz. tdbldzat

A matematikai algoritmus blokkdiagramja

E:ixﬁ?ﬂi?“‘

: . Egy vonat rnkoddai idejé-|
Kipzolgdld alegymégek ké-'\ r nek kipzdmltass
|szenléte /T,/ lewert-e * i g
e ! T.=20. /mk -9.6D
igen L r p r. M 7
/ 1
Polgdri ée katonal szdllitd Lehetadges sghll-i iitem
2 tervezépe valamint a r-
vonat kif111tds idejének 1o| My an — n
kigzdmitéma ] b A 5; n
4
Kinzolgdld meg~ek készenldd Sstikedgep mzdllitdsl
3 ti idejének szémitdea L Utem
n t - 1
Ty = g2, ofe £, 0t n__ a2 /Ne~1/
a a1 a2 04 5z= Toz/ te? rU!' L7
1: v

; igen igen
T.= b 17 12 -
4| Ty TytT,1Ty a-ns&u}‘ N ==m )—

e £

A szdllitdei feladat

T = E T. dmit 13 nem hajthaté vé - Sk~
—° a Ty 2+T3 oe dos — 1 edgen 'l a:ﬂlit i Utem
n¥veléne.
glAz dllomésok rakodg hp'jﬁm e —
tdaa /B/ ismert-e ? zd111tdet 1a6 szdmitéae
nem - ogy azéllitndny
Az dllomds rakodd kapscité - E!.
pénak kipzdmitdas Tsz tei* v ¥ Eui
g _th4o S alapjén 14| = tBbb :sﬂnmm
7 Bt ot oLy 1) Tt
13- gzémitdp alapién as Tsz = [ th ¢ -1t Fu

dllomds paramétereitsl
figgden

b - 1
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