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A kirakó állomásokról és tevékenységük megszervezésével, 
tervezésével kapcsolatos általános elvek 

Dr. M i h á l y G y u l a alezredes 

A kirakó állomások jelentősége, helye, szerepe 

A korszerű háborúban - a II. világháborúhoz viszonyítva - szinte 
gyökeresen megváltoztak a tömeges katonai szállítások végrehajtásának 
és a közlekedési szolgálat munkájának körülményei. Ennek oka, először, 
hogy változott a fegyveres harc módja, formája, másodszor, hogy állan­
dóan tökéletesedtek a haditevékenység eszközei, bonyolultabbá vált a 
fegyveres harctevékenység, a harc ellátásának biztosítása, harmadszor, 
változtak a szállításban részt vevő közlekedési ágak szállító eszközei, en• 
nek következtében a szállítás módja. 

A jövő háborúját általában a dinamizmus jellemzi, ez pedig eddig 
soha nem látott manőver jelleget kölcsönöz a harcnak, továbbá a csapatok 
tűzerejének növekedése rendkívüli módon növeli az ember, az anyag és 
eszközszükségletet, az ellenség várható tömegpusztító fegyver alkalma­
zása következtében ugrásszerűen megemelkedik a veszteség. 

A korszerű harceszközök következtében a harctevékenység gyors­
ütemű, élesen változó, feszített és folyamatos lesz. Ez magával hozza, 
hogy a szükséglet kielégítést rövid idö alatt bonyolult körülmények kö­
zött, nagy tömegben, de foly_amatosan kell biztosítani. 

A szükséglet kielégítés terén· legyen· az személyi, technikai, egész­
ségügyi ellátás vagy anyagí eszköz (hadianyag vagy ellátási) meghatá­
rozó jelentőségű a szállítási lehetőségek alakulása. 

Csak a komplex szállítás tudja biztosítani - különböző szállító ága­
zatokkal - a harcoló csapatok részére szükséges élőerők, anyagok és esz­
közök folyamatos után- és hátraszállítását, valamint csapatok, anyagokkal 
és eszközökkel történő manőverezést. 

Történjen a szállítás bármilyen szállítási ágazattal. az elszállításra 
kerülő élőerőt, eszközt vagy anyagot a szállítójárművön vagy járműben 
- legyen az gépkocsi, vasúti kocsi, helikopter, stb. - el kell helyezni, 
illetve a rendeltetési helyen a szállítójárműről vagy -eszközből le, ki 
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vagy át ·kell rakni, a szállítással kapcsolatos rakodást végre kell hajtani, 
amihez rakodóhelyre, erőre, eszközre van szükség. 

A szállítás össz ·időtartamából jelentős hányadot· vesz igénybe a ra­
kodás ideje, és ezért olyan területen, ahol -a· :szállításra kerülő élőerő, 

eszköz és anyag az ellenség tevékenysége következtében erősen veszé­
lyeztetve -van, szükséges megvizsgálni a rakodóhelyek .munkáját, a ra~ 
kotlási idők minimálisra való csökkentését a szállításban levő élöerők, 

eszközök, anyagok, stb. megóvása érdekében, 
Nagy tömegű szállítás esetén minden szállító ágazatnak a rakod ások 

végrehajtása" érdekébe·n az elszállításra kerülő· élőerők, anyag és eszköz 
figyelembevételével, a szállítási ágazat működési területén, megfelelő 

kirakó-, berakó-, átrakóhelyet kell biztosítani„ állandó --vagy ideiglenes 
jelleggel, így pl. vasútállomásokon, kikötőkben, repülőtereken, raktárak­
ban, iparvágányokon vagy_ közutak, -vízi utak stb. mellett. 

Jelen cikkben a vasúton szállított csapatok, eszközök és anyagok ra­
kodásához biztosítandó kirakó állomásokat ismertetem. 

A vasúti kirakó állomások feladatát az határozza meg, hogy hol te­
leptilt, vagy milyen tagozatban tevékenykedik, 

A fegyveres harc tevékenységének változásából kifolyólag a hadtáp­
biztosítás módjában is változás állt be, így a szállítási feladatok ellátásá­
ban is, pl. a Mozgó Anyagi Alap összkészlete állandóan szállítójármű­
veken van, a szállítási távolság· es· ütem megnőtt, az egyes hadtáptagoza­
tokban a szállítóeszközök fajtája Változott. Ez utóbbi meghatározta azt 
is, hogy a vasúti szállítás a hadsereghadtápban szinte -teljesen megszűnt 
és csak a FAA (TMB), illetve a FEAA (TEB)-ig terjed, kivétel az az eset, 
ha a vasútvonalak állapota a további szállítást lehetővé teszik. 

,; Az előbbieket figyelembe véve, vasúti szállítás esetén a vasúti- kirakó 
állomások működhetnek: 

- a különböző hadtáptagozatokban az ott levő alapok (F AA, FEAA, 
FEAAR, TMB, TEB, LHAA, KA, MRTB, LRTB stb.) kiszolgálás érde­
kében, 

- a folyamatos szállítás biztosítására ideiglenes átrakó körletekben, 
- csapatok ki-i berakására stb. 
A kirakó állomásokon kerülnek kirakásra a hadműveleti szállítások 

szállítmányai, csapat, anyag, technikai eszköz, helyreállító ányag stb., de 
a kirakó állomásokon kerülnek berakásra a ·hátraszállítandó sebesültek. 
nagyjavítást igénylő technika, felhasználásra riem kerülő zsákmány 
anyag, fogolyszállítmányok, többször felhasználható értékes csomagoló 
eszközök stb. 

Magában a szűk értelemben vett rakodási tevékenységen kívül a ki­
rakó állomásokon még a következő műveleteket. kell végrehiljtani: 

az átmenő szállítmányok ·(vonatok) futá~Íátiak biztosítása, 
- a kirakásra érkező vasúti kocsik rendezése, · a kirakott üres ko-

;,- esikból vagy a megrakott vasúti kocsikból szállítll1állyok, illetve vona­
tok képzése, 

....... a vasúti kocsik továbbításra való előkészítése;·· 
- a rakodással kápcsolatos· előkéSiítő · és· be"fejező inűveletek (vasúti 

kocsik beállítása, kihúzása, átállítása stb.)) 
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- a vasúti kocsik vagy anyagok ideiglenes tárolása, valamint az el-
és odaszállítás biztosítása. J 

A kirakó állomásokra érkező, illetve ott feladásra kerülő szállítm.l-
nyok vasúti szállítás és rakodás szempontjából két nagy csoportra oszt-
hatók: 

- olyan anyagok, technika stb., amelyeknél a ki- vagy berakás .Ss 
szállítás alatt különleges rendszabályok betartása nem szükséges, 

- olyan anyagok, technika stb., amelyeknél a ki- vagy berakás, 
szállítás alatt különleges rendszabályokat kell betartani. (Ilyenek pl. tű,­
veszélyes anyagok, robbanóanyagok, vegyi és sugárzó anyagok, terjedel­
mes vagy nagy raksúlyú anyagok, sebesültek stb.) 

A kirakó állomásokat ennek megfelelően szakosítani kell. 

A kirakó állomásokkal szembeni általános követelmények 

A kirakó állomások kijelölésénél szem előtt kell tartani, hogy megfe­
leljenek és rendelkezzenek a működésükhöz szükséges megfelelő beren­
dezésekkel, valamint az ott ki vagy berakásra kerülő különleges rendsza­
bályokat igénylő szállítmányok rakodásához szükséges speciális eszkö­
zökkel. 

Aitalános követelmények: 
1. A kirakó állomások veszélyeztetett objektumoktól és egymástól 

legalább 5-10 km távolságra legyenek. 

2. Rendelkezzenek: 
- a vasúti üzem ellátását biztosító, valamint a rakodást ellátó sze­

mélyi állomány részére megfelelő állandó vagy ideiglenes szolgálati helyi­
ségekkel és életvédelmi berendezésekkel, 

- legalább kétszeres összeköttetést biztosító híradással az elöljárók-
kal, valamint az együttműködőkkel, 

- megfelelő kapacitású vizellátó berendezésekkel, 
- rakodásra alkalm& rakterületekkel, 
- az el- és odafuvarozáshoz szükséges körforgalmú utakkal, 
- a be- és kirakáshoz szükséges állandó vagy ideiglenes rakcdókkal, 
- a tervezett rakodásoknak megfelelő vágányhálózattal, 
- a végrehajtandó rakodásoknak megfelelő rakodóeszközökkel, be-

rendezésekkel, munkaerővel, 
- ha szükséges, ideiglenes tárolásra alkalmas raktárral, illetve rak­

területtel, 
- technika biztosításához, őrzés-védelméhez szükséges erővel és esz-

közzel. 
- a szükséges mérvű álcázással, 
- sötétbeni rakodáshoz tompított fényű rakterületi megvilágítással, 
- elsősegélynyújtáshoz szükséges egészségügyi biztosítással, 
- a rakodás mérvének megfelelő, a vasút üzemi ellátását biztosító 

eszközökkel, anyagokkal. 

3. A rakodás irányításához szükséges vezetési és nyilvántartási okmá­
nyokat együttműködésben kell kidolgozni a rakodásban részt vevő szer­
vekkel. 
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t A kirakó állomások általános követelményei közül részletesebben kí­
vánok a következőkben foglalkozni azokkal. amelyek alapvetően befolyá­
solják a kirakó állomások kapacitását. 

Egy kirakó állomás rakodási kapacitása a kirakó állomáson teljesí.t­
hetö rakodások lehetöségét jelenti, amit tonnában (ellátási szállitásoknál) 
- vagy a ki-, be- átrakható vasúti kocsik mennyiségében - fejezünk ki, 
amely a kirakó állomás berendezettsége mellett helyes munkamódszer 
alkalmazásával be-, ki- vagy átrakható. 

- Kirakó állomásokon a rakodás végrehajtása rakodóhelyeken tör­
ténik meg vasúti kocsikból vagy kocsikba. 

A rakodás lehetséges az el- vagy odaszállító eszközeiről vagy eszkö­
zeire, továbbá rakterületre végrehajtott kirakással vagy onnan való bera­
kással, és vasúti kocsiból vasúti kocsiba való átrakással (pl. normál nyom­
távú vasúti kocsiból keskeny nyomtávú vasúti kocsiba, illetve forditva). 

Tömeges szállítás esetén a kirakó állomások kapacitását rendszerint 
vonatmennyiségben határozzuk meg, mégpedig 120 tengelyes, 1200 tonna 
bruttó értékű katonavonatokban. (Pl. az állomás napi kapacitása 2 db 
~zilárd anyag vagy 2 db üzemanyag-vonat, illetve 4 db könnyű techni­
kával rakott vonat, vagy 2 db sebesültszállító vonat stb.) 

Ezek után nézzük meg. miként lehet meghatározni a kirakó állomá­
sok kapacitását. A kirakó állomások összkapacitását úgy állapítjuk meg 
helyesen. ha az állomás minden egyes rakodóhelyének kapacitá<:;át külön­
külön felmérjük és e részletekből állítjuk össze az egészet. 

Egy kirakó állomás rakodási kapacitását alapvetően befolyásoló té-
nyezők: 

1. a rakodó vágányok kapacitása (hossza), 
2. a rakterület (egyes esetekben a raktár), befogadóképessége, 
3. az el- és az odaszállított anyag mennyisége, 
4. a rakodóhelyek anyagmozgatási kapacitása. 
Az egyes alapvető tényezők közül. amelyek a rakodási kapacitást 

befolyásolják. némelyek kötöttek lehetnek - pl. a rakodóvágányok meny­
nyisége, használható hossza. a rakodóhelyek száma. tehát állomási adott­
ságok -. míg egyesek pl. az el- és odaszállított anyag mennyisége. rako­
dóhely anyagmozgató képessége - könnyen változtathatók. 

A tényezők és az összetevőik is nagy változatosságot mutntnak. 
A vágány kapacitását pl. a vágányhosszon kivül még nagyobb mértékben 
befolyásolja a kocsik beállitásának. kihúzásának száma. amely függ a be­
és kirakási idöktől, a tolató mozdony számától a fennálló vonatforgalom 
nagyságától, a rakodás gépesítésétöl stb. 

Ennek ellenére nincs akadálya annak. hogy a változásoknak kitett té­
nyezők különböző - feltételezhető - értékeinek megfelelően állanítsuk 
meg az egyes rakodóhelyek kapacitását, illetve a kirakó állomá,;; rakodási 
kapacitását. 

A kapacitást a kirakó állomásokon évek során kialakult átla~os rako­
dási tényezök és a várható vonatforgalom figyelembevételével kell megha­
tározni. Ha azonban a különleges helyzet következik be (pl. egyvágányú 
pálya kétirányú forgalma helyett egyirányú forgalom, zord időjárás. ra­
kodások nagyobbmérvü gépesítése stb.). az adottságoknak megfelelöen kell 
újból meghatározni a kirakó állomás rakodási kapacitását. 
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Az előzőek alapján felmerül a kérdés, szükséges-e, illetve indokolt-e 
a rakodási kapacitásokat előre felmérni? Igen, szükséges, indokolt, ·mert 
a vezetésnek a gyors elhatározáshoz rendelkeznie kell alapvető normák­
kal, de számolni kell azzal, hogy 

- a felmérés _ eredménye nem örökérvényű, a (tényezők változásait 
figyelemmel kell kísérni), 

- ez csak megközelitő eredmény, nem 100° o-os. 
A kidolgozott kapacitás számításokat tehát állandóan figyelemmel 

kell kísérni és a tényezők módosulása esetén át kell dolgozni vagy ki kell 
egészíteni,. 

A kapacitást befolyásoló alapvető tényezők meghatározásának mód­
szerei a következők: 

1. A kirakó állomás vágányszükséglete és a rakodóvágányok kapaci-
tásának meghatározása. 

a) A kirakó állomásnak rendelkeznie kell a következő vágányokkal: 
- átmenő fövágánnyal, 
- vonatfogadó-indító vágánnyal, 

rendező vágánnyal, 
- kihúzó vágánnyal, 
- be-, kirakó vágánnyal. 
Ideális viszonyokat figyelembe véve a fenti ·vágányok számának meg­

határozása a következők szerint történhet: 
- átmenő fővágányból arinyi szükséges, ilhány csatlakozó Vonal van. 

Ezeket az átmenő forgalom zavartalan biztosítása érdekében szabadon kell 
tartani. · 

- A vonatfqgadó-indító vágányok mennyiségét a szálHtóvonal me­
netrendje (kap8.citása) h~tározza meg. fgy páros-párhuzamos menet­
rend esetén, ha egy vonatnak az állomáson való tartózkodási ideje keve­
sebb vagy egyenlő a mértékéldó követési időközzel. akkor egy foiadó­
inditó vágányt kell kijelölni, tehát ha t, + tá + ti~Ti ábrázolva: 

A 
-' 
~ 1 

fo9oqÓ-/nd,'IÓ 
VtlfÓb~ 

e iltfref'Ő , .J,, .l 
Ól/. /11 vo9 ""'1' 

1.57. <1bra 
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• Ha egy vonatnak az állomáson való tartózkodási ideje nagyobb. mint 
a mértékadó követési időköz, akkor kettő vonatfogadó-indító vágány 
szükséges, tehát t, + ta + t~ > T

1 
ábrázolva: 

e 
ól/. 

B 
2 sz.Ó/Jro 

Mindkét irányból érkező vonatoknak az állomá~on való tartózkodása 
esetén m.ind az első, mind a második esetben még egy-egy vonatfogadó­
indító vágányt kell kijelölni. 

Nem páros vonatforgalom esetén a fogadó-irányító vágányok száma 
a nagyobbik csoportban közlekedő vonatok mennyisége alapján álla­
pítandó meg. 

Tartalékként - esetleges forgalmi zavarokra számolva - ezenkívül 
mj_nden e&e.tben .szüksége<; még egy vonatfogadó-indító vágányt kijelölni. 

Rendező vágányok a vonatok összeállítására, az egyes rakodóhelyek 
szerinti vasúti kocsik szét.rendezésére, üres vagy rakott kocsik, valamint 
felvételre kerülő kocsik, kocsicsoportok tárolására szolgálnak. 

A rendező vágányok mennyisége a feldolgozandó vasúti kocsik és a 
kiszolgálandó rakodóhelyek számától függ. A rendező vágányok maxi­
mális mennyiségének egyenlőnek kell lenni a rakodóhelyek számával, de 
minimálisan legalább kettő vágányt kell e célra kijelölni. 

Kihúzó vcí!]á1Íy közvetlen kéÍj:>csolatban legyen a rendező vágányok­
kal úgy) hogy a rendeL.éssel kapcsolatos tolatási műveleteket a vonatfor­
galom és rakodás· zavarása nélkül végre lehessen hajtani. Amennyiben 
az állomás nem rendelkezik, kihúzó vágánnyal, akkor fel lehet használni 
kihUzó vágányként az átmenő vágány nyílt vonal felé eső részét - a nyílt 
vonal felé történő tolatási rendszabályok betartásával - vagy iparvágá­
nyok vontató vágányát. 

Be-, kirakó vágányok száma függ az állomáson rendelkezésre álló 
rakodásra alkalmas rakterületek, rakodók számától, valamint a be- és ki­
rakásra kerülő szállítmányok rakhatósági feltételeitől (különleQ:es rend­
szabályt igénylő szállítmányok). Külön-külön állomást kell kijelölni a 
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tűzveszélyes és robbanóanyagok részére, ezek a vágányok legy~nek távol 
az állomás alapvető berendezéseitől. Csapatszállítmányok és sebesültszál­
lító vonatok be-, és kirakására szolgáló vágányok le}:letőleg az állomás 
szélső vágányai legyenek. 

b) A rakodóvágányok kapacitásának meghatározása: 
A rakodóvágányok kapacitásának meghatározása történhet tonná­

ban, vasúti kocsiban vagy vonatokban. Bármelyik módot választjuk, a ra­
kodóvágány kapacitást meghatározzák a következő tényezők: 

1. A rakodófront hosszában egyszerre elhelyezhető kocsik mennyisége 
(értjük alatta azt a hosszt méterben, ahol a tényleges rakodás végre­
hajtható). 

2. A kocsibeállitások, kocsicserék lehetősége, illetőleg tényleges száma. 
3. Egy-egy kocsi átlagos raksúlya. 
4. Vágánykihasználási együttható. 
Az egyes tényezőkről a következőket kell tudni: 
- A rakodófronton elhelyezhető kocsik mennyiségét megkapjuk, ha 

a rakodéfront hosszát elosztjuk az átlagos kocsihosszal. Az átlagos kocsi­
hosszat 12 m-nek vehetjük. 

- A kocsibeállitások száma az egyik legnehezebben megfogható té­
nyező, de egyben a legjelentősebb is. Másként alakul a helyzet, ha külön 
mozdony szolgálja ki a rakodóvágányokat, mint ott, ahol a közlekedő 

vonatok mozdonyai végzik a kiszolgálást. 
Ha külön mozdony áll rendelkezésre, akkor a kocsibeállítások idejét 

a rakodási idő határozza meg, de ebben az esetben sem szabad csak egy 
kocsi rakodási idejét alal)ul venni, hanem a rakódófronton levő összes ko­
csikét. Az így kapott idővel kell osztani a 24 órát és megkapjuk a napon­
kénti beállítások számát, pl. egy rakodási fronton történő kocsibeállítási 

24 
idő 5 óra, akkor 5- = 4,8. Itt azonban feltételezzük azt, hogy a beállító 

mozdony szüksCg esetén azonnal rendelkezésre áll. 
Az érkezett vasúti kocsikat szét kell válogatni, csoportosítani, ha egy 

rakodóhelyre nem lehel a vasúti kocsikat beállitani, az állomás különböző 
részein levő rakodóhelyekre kell tolatást végezni, a kocsibeállítást a for­
p.almi helyzet, a terelóvágányok foglaltsága is befolyásolja. Altalában na­
ponta egy rakodóhelyi beállítások száma anyagszál!ítmányoknál 4-5, csa­
patszállítmányoknál az 5-6;..ot elérheti. 

- A vasűti kocsik átlagos rakomány sűlya tonnában anyagnemen­
ként változó, ezért külön kell- meghatározni szilárd anyagokra és külön 
folyékony anyagokra a rendszeresen felhasználásra kerülő kocsitípu­
sonként. 

- A vágány kihasználás. mint már az előző tényezőkből is látható,. 
nem lesz 100 százalékos. A gyakorlatban előforduló veszteségeket figye­
lembe kell venni. A vágánykihasználási együttható értéke mindig 1 alatt 
van. 

Gyakorlati tapasztalatok, mérések szerint a kihasználási együttható: 
napi 1,2-szeri beállításnál 0.9 
napi 3-szori beállításnál 0,85 
napi 4-szeri beállításnál 0.8 
napi 5-szöri beállításnál 0,75 
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Ezeket az értékeket csak átlagos körülmények .között lehet .figye­
lembe venni, Amennyiben - pl. gépi rakoqásnái - 8. veszteség csök­
ken, az érték emelkedik, ahol pedig a· rakodást gyakran zavarják, a vesz­
teség emelkedik, a kihasználási együttható értéke csökken. 

Az előzőek alapján egy rakodóvágány kapacitása a· következők szerint 
határozható meg: 

a) Tonnában: 

vagy: 

L·R·B·E 
---~-- = tonna/nap 

12 

24·L·E·R 
K = = tonna/nap 

v T · 12 

Ahol: Kv = napi kapacitás tonnában 

L = rakodófront hossza méterben 

R = egy-egy vasúti kocsi átlagos raksúlya 

B = napi kocsibeállitások száma 

E= vágánykihasználási együttható 

12= átlagos vasúti kocsihossz 

T= egy rakodási ciklus ideje órában 

T-te+Ill_:_R·fiO+(-~-l)·t +t =perc 
- P·K K · k " g • 

te az előkészítő műveletekre fordított idő percekben (zárak 
eltávolítása, ellenőrzés, ajtók kinyitása, rögzítő anyagok 
eltávolítása, áthidalások elhelyezése stb.) 

tb= befejező műveletekre forditott idő, 

m= az egyszerre beállított kocsik mennyi~ég~, 
P= egy rakodógép vagy berendezés teljesítőképessége tonna/ 

órában . 
tk = a vasúti kocsik kihúzási ideje az ö_s:'zes kocsik berakása 

K = g 

vagy kirakása után per:cekben . . _ . 
a kocsicsoport berakásánál vagy kirakás.ánál egyidejűleg 
használt gépek vagy berendezések mennyisége. 

Ha a rakodási műveletek elvégzésére több különböző teljesítőképes­
ségű rakodógép vagy berendezés lett felhasználva, akkor a kocsik be­
vagy kirakására az idónormákat egyenlőnek kell tekinteni a legtöbb ra­
kodási időt igénybevevő kocsikéval. 

b) Vasúti kocsikban (anyagszállitmányoknál): 

1440 L 
KV='!'. 12. E 

l05 



Ahol: 'l' = tb + t, + tk 

tb= a kocsik beállitási. ideje percben 

t, = a kocsik átlagos rakodási ideje a vizsgálandó rakodóhelyen 
percekben 

tk = a kocsik kihúzási ideje percekben 

tb vagy tk= 

Lbk . 0 06 
Llt + ' + n · la . V 

,.1t= vasúti kocsi mózgatásánál kiegészítő idő a felgyorsulásra 
és megállásra (mozdonytípustól és a mozgatott kocsik sülyá­
tól függően: 1,0 km;ó sebességig 0,12-0,78, 25 km'ó sebes­
ségnél pedig 0,16-1,8 peré} 

Lbk = a beállitás (kihúzás} távolsága méterben 

v= a tolatás engedé!yezett_ s_ebess~ge krt}/órában 
n= a csavarkaP.ocs le- és felakasztások mennyisége 

t. = egy csavarkapocs le- vagy felakasztási ideje (1-2 

c} Vonatokban (csapatszállitmányoknál}: 

(1440-v.}: k 1 ~-~--
tb + t 8 + tr + te + tk + t1 

perc} 

Ahol: Kv= a naponta bérakható vonatok száma rakodóhelyenként, ha 
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a rakodóvágány olyan "hosszú, hogy oda egysze_rre egy ka­
. tonavohat beállítható és az e"gész vonat egyszerre rakható, 

tb= a vasú_t~ k.oc_sik .beáVitásá}:loz szükséges idő percekben 

t
8 

= beállítás és rakodás megkezdése közötti idő, átadás-átvétel­
hez szükséges idő és a.ra~odóeszközök elhelyezési ideje (be­
rakásnál 15 perc, kirakásnál 3 perc}, 

t = r 

t = k 

t = 
1 

berakási, kirakási idő kocsicsoportonként vagy szállítmá­
nyonként 
a fakadás befejezése és a kihúzás közötti idő (rögzítés, ol­
dal és homlok ajtók felhajtása, elhelyezett technika ellen­
őrzése stb. általában 15~20 perc}, 
a rakodóhelyről történő _kihúzás ideje (általában 15-30 

perc) 
a kihúzás befejezésétől a yonat összeállítás~g eltelt idő 

(vonaiösszeálHtás, fékpróba, szállítmány ellenőrzés stb. ál-
talában· 15-40 1>erc} 

k = a rakodóhely kihasználtság( tényező (0, 75-0,90) 
1 

V = e 
az az idő, amely alatt rakodni valamilyen okból nem lehet 
(pl. nappali rakodási tilalom, forgalmi szünet helyreállítás 
miatt stb} 

1440= 24 óra percben 
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Ha a katona vonat berakását csak többszöri· .be~llítással l~t;!t :· .. Végre­
hajtani, akkor a képlet a következőképpen a,lakul, amennyiben a- ·kocsi­
csoportok megrakása egymás után történik: 

(1400 - V e) ' k1 . 

Ahol: n = a beállitások száma. 

Ha a kocsicsoportok berakása .időben_ ·pá~huzamós:an történik," a~kor 
a nagyobb rakodási időt igénybevevő kocsicsoport idejét kell figyelembe 
venni -a tört nevezőjében. Abban az ·esetben, ha fl ·Kv.-t megszorozzuk 
L . l2 -vel, vagyis az egyszerre beállitható kocsik számá-va:lf ·megkapjuk..· ér na-

ponta rakható kocsik mennyiségét, ha -pedig az fgy ka.pott kocsi.mennyi­
sége R-rel (egy kocsi átlagos raksúlyával) szorozzUk. megkapjuk a napi 
rakodási kapacitást tonnában. 

Bármelyik matematikai megoldást választjuk. lényege.s, hogy a kép­
letekben szereplő tényezők a helyi adottságokat figyelembe véve a leg-
jobban megközelítsék a realitást. · · · 

Amikor nagytömegű rakodás_ról van s_zó a rakodóhelyek · Sz-árri_á.t __ is 
meg kell határozni, akkor a következő niegolcÍást a_lkMtl_iazhatjuk ·te'~Ve; 
zés szempontjából a rakodóhely szükséglet megállapításhoz: 

(tb + t + t + t + tk + t. ) · N , n M= a r e 1 

(1440 - V e) • k
1 

. . . 

Ahol: M a rakodóh~lyek száma (amennyiben e~ nem egész szám, 
mindig felfelé kell kerekíteni), 

N a szállítási ütem, vagyis a vonatok 24 óra-- alatt ··berakandó 
vagy kirakandó mennyisége; 

n = egy vonat rakodóhelyre történő beállíiiisánák Szárria ha a 
katonavonat megosztása szüksé~es:. · 

A többi tényező a e) pontnak megfelelő. 

2. A rakterü!et (raktá~) befogadóképességének meghatározása 

A katonai vasúti szállításokat általában az jellemzi, hogy a be- vagy 
kirakó állomásokon a SZállításra kerülő anyag, technika kivétejes esetben 
kerül tárolásra, s csak ideiglenes jelleggel. De mivel felmerüU;i1>t, i,y<>n 
eset, szükséges ismerni a rakterület ·(raktár) befogadó képességének meg­
határozását is. 

a) Rakterület befogadó képességének meghatározása: . 

A harc bizt:0sításához szükséges anyagok -.rendszerint. c(:>omagolt .ál:la-. 
potban kerülnek szállításra, ezért a rakterületen rézsümentes állapotban 
tárolható. Igen kevés az az anyag (ömlesztett anyag), ami csonkakúp vagy 
csonkagúla formában kerül tárolásra. 
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Akármilyen halmazban kerül az anyag tárolásra, a tárolható meny­
nyiséget meghatározza: a rakterület hossza, szélessége, az anyag tárolható 
magassága és természetes rézsüje, -valamint a rakterület ki nem használ­
ható úgynevezett meddő része, ide tartozik a tárolásra előírt biztonsági 
szabályok által szabadcn hagyandó terület is. 

Az effektív tároló területet (V) megkapjuk, ha a meddő területet 
(utak, épületek, mérlegek, biztonsági távolságok területnagyságát) m 2-ben 
levonjuk az egész rakterület m2-éből. 

Tehát olyan anyagok tárolásánál. ami rézsümentes halmazban tárol­
ható, a halmaz-térfogatot meghatározhatjuk a kóvetkezök szerint: 

V = (L · S}-(Lm · Sm} · h = m3, Q = (L · S)- (Lm·· S m) · h · f = tonna 

Ahol: L= a rakterület hossza méterben 
S= a rakterület szélessége méterben 

L = meddő rakterület hossza m-ben m 
S = meddő rakterület szélessége m-ben 

m 
h= az anyag rakható magassága 
f= az anyag fajsúlya m3-enként. 

Amennyiben ömlesztett anyag tárolásáról van szó (pl. helyreállitó 
anyagok, építőanyagok, tüzelőanyagok stb.}, s a tárolás kúp vagy csonka­
kúp, illetve gúla formában történik, akkor meghatározzuk az effektív 
tárolóterületet m3-ben, figyelemmel az anyag természetes rézsüjére, és az 
igy kapott halmaz térfogatot szorozzuk a m11-kénti fajsúllyal és megkapjuk 
a tárolási mennyiséget tonnában. 

b} Raktár befogadó képességének meghatározása: 

A raktár befogadó képességet meghatározó tényezők: 
- a raktár belső hossza (L}, 
- a raktár belső szélessége (S}, 
- a terület kihasználási együttható (E), ez a gyakorlatban 0,5-0,8 

között váltakozik, az utakat, a kezelési helyeket figyelembe véve, 
- a raktár alapterületének fajlagos terhelése (f, ) ez o_rszágos érték­

ben 012 tonna/m2. 
A fentiek alapján a raktár befogadóképessége (Q} tonnában: 

Q = L ·S· E· f, 

A fenti módon kiszámított tárolható ·mennyiségek ideiglenes tárolásra 
vonatkoznak. 

Folyamatos elszállítás mellett a raktetület (raktár) nem töltődik fel. 
A rakterület (raktár) kapacitása ilyenkor nem csupán a befog'adó­

képességtől függ, hanem ezenkívül még a.ttól is, hogy mennyi ideig tárol­
ják (T) az anyagot a rakterületen (raktárban}. Ilyen esetben a rakterület 
(raktár} kapacitása a következők szerint határozható meg: · 

24 · Q 
K =-·--

t . T 
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Ahol: K, = 
24 

T 

a rakterület (raktár) kapacitása tonnában, 

az anyag naponkénti cserélődésének száma. 

Amint látjuk, a rakodási teljesítmények, illetve a kirakó állomások 
kapacitásának egyik fontos tényezője az elszállítás. A rakterületi (raktár) 
tárolás csupán az elszállítás kiegyensúlyozására szolgálhat, mert kevés 
szállítóeszköz esetén nem lehet kihasználni a rakodóvágányok kapacitását. 
meddő kapacitásunk marad. 

3. A kirakó állomásról való elszállítás mennyisége 

A szállítást úgy kell megszervezni, hogy a kirakó állomáson vasúti 
kocsik torlódása ne jöjjön létre, ennek következtében kapacitásveszteség 
ne keletkezzen. 

A szállításnak nem a teljes vágánykapacitással kell egyensúlyban 
lenni, hanem csak a mindenkori rakodási teljesítménnyel, ez a gazdasá­
gos, s ennek megfelelően kell a terveket elkészíteni a kirakó állomás pa­
rancsnokának az elszállítást végrehajtó egységgel (alegységgel), illetve az 
átvevővel. Ez igen nagyfokú rugalmasságot követel meg különösen akkor, 
ha különböző fajtájú anyagok · rakodásáról és több átvevőről van szó. 
A rakodási kapacitás megállapításakor tehát nemcsak azt kell vizsgálni, 
mennyi a rendelkezésre álló szállító kapaci_tás az adott időpontban, hanem 
mennyinek kell lenni. 

Az elszállítást végző kapacitás tényezői: 
- a szállítóeszközök száma, 
- a fel- és lerakási. valamint menetidőből adódó fordulóidő (illetve 

a napi fordulók száma), 
- veszteségidők, 

- az utak, műtárgyak, rakterületek állapota, 
Az any agszállí táshoz szükséges gépkocsik mennyisége a következő 

képlettel határozható meg: 

Ahol: Q 

1, lo 

q 

N = Q · (l + lo) 

q · 1km • ktbk 

az elszállítandó anyag súlya tonnában (a kirakó állomá­
son kirakásra kerülő anyag mennyisége naponta), 
a kirakó állomás és tárolóbázis távolsága km-ben (oda 

. és ·yi~sza), 
a tehergépkocsik teherbíró képessége tonnában, 
a gépkocsik napi közepes kapacitása km-ben, 

a gépkocsik teherbíró képességének kihasználási ténye­
zője, ami függ a szállítandó rakomány fajtájától (általá­
ban 0,8). 

A fenti matematikai módszer alkalmazásánál rendkívül nagy figyel­
met kell fordítani az egyes iényezök reális meghatározására. Figyelembe 
kell venni a veszteség.:.időket, különösen az 1 km tényező 1:"lleghatározásánál. 



Itt szem előtt kell tartani az utak állapotát, ebből kifolyólag a várható 
menetidőt, az oszlopképzést, a hidakon, a kompokon való átkelés idejét, 
s ez alapján kell meghatározni a napi kapacitást km-ben. 

Mindig arra kell törekedni, hogy az állomáson a rakterület (raktár) 
feltöltődése ríe .követkeizen be, . mert ez egyrészről rakodási kapacitás 
V:!;!szteséggel jár, másrészről rendkívül veszélyes - a katonai anyag tá­
r?lása a vqsútállom~?k?n - aZ_ ellenség várható tevékenysége miatt. 

A feltöltődés ideje (n1) a következők szerint határozható meg: 

Q 
N1=---­

Kv-F 

· Ahol: Q = rakterülei befogadó képessége tonnában, 
Kv = napi kirakás tonnában 
.. F = napi elfuvarozás- tonnában. 

4. Rakodóhely anyagmozgatási kapacitása 

a) Ha csak emberi munkaerő áll rendelkezésre a rakodáshoz, a napi 
rakodási kapacitás az alábpiak szerint határozható meg: Rendelkezésre 
álló rakodómunkások kapacitása (Km}: 

Km= M · Tm· N 

Ahol: M= rakodómunkások száma, 

T m= egy rakodómunkás anyagmozdításra fordítható munkaideje 
órában, 

N = átlagos teljesítmény norma óra/tonnában (munkásonként és 
óránként átlag 4-6 tonna). 

Meghatározott anyagmozgatáshoz ·egy váltás munkaerő szükséglet 
(Mx) főben:· 

Q. a 
Mx=---

1440 · K 

Ahol: Q= naponta mozgatásra kerülő anyag mennyisege tonnában. 
a'~·egy tonna ányag mozgatásához szükséges munkaerő percben, 

1440:ae 1 nap percben,. 
K,; a munkaerő kihasználtság tényezője naponta (egynél min­

dig kisebb, mert a vasúti kocsik rakodóhelyre történő beál­
. lítása, illetve becserélése, továbbá az· elfuvarozást végző 
szállítójárművek rakodóhelyre történő beállása miatt a mun­
kaerő kihasználtság jelentősen csökken, általában 0,35-
0.~0 nap). 

b) Anyagmozgatás gépi kapacitás szükséglete. 

Szállítógépekkel (targoncákkal történő anyagmozgatás vasúti kocsiból 
gépkocsira vagy vasűti kocsiból rakterületre történő mozgatásnál a kapa­
citás · meghátárözása: 



Q• · n · k• · 60 Gk = --~-------
tb + lm, + tk + lmu 

Ahol: Gk= egy szállítógép kapacitása tonnában óránként, 
Qg = egy szállítógép teherbírása tonnában, 

n = a szállítógépek s.Zárna, 
kg - gépi kihasználtsági tényező, effektív gépi munkaidő, egy­

nél kisebb, általában 0,35--0,65, 
tb= egy szállítógép megrakási ideje percben, 

tmr = egy szállítógép menetideje rakva 1 percben, 
tk = egy szállítógép kirakási ideje. 

tmu = egy szállítógép meil;ete üresen. 

Szállitógép szükséglet (Gx) meghatározása: 

Q · 1440 
G --------

x - Q, (tb + lm, + tk + tmu) , kg 

Ahol: Q= a naponta kirakandó anyag mennyisége, 

A többi tényező az előző képlet szerint.! 

Nyitott kocsiból vagy pőrekocsiból daruval történő rakodás esetén 
a darukapacitás (Dk) meghatározása: 

Ahol: Qd = a qaru teherbírása tonnában, 
T d ~ a daru naponkénti össz üzemóráJá órában, 

k = a daru teherbírása kihasználtsági tényező, 
t1 = az anyag felerősítés ideje a daruhorogra, 
t2= az anyag leoldásának ideje a daruhorogról, 
t3= daru elfordulási idő percben, 
H = emel_őm~gasság ~éterben_,,. 
V = emelési sebesség méter/percben, 

Dk= daru kapacitása naponta, tonn'ában. 

A szükséges darumennyiség (Dx) meghatározása: 

Q · 60 · Td . 
Dx= . . .. (2H J 

Qd . k <t, + i, + t, + 2> v + i, · 

Ahol: Q= a naponta kirakandó .anyag. tonnában, 

A többi tényező az előző ·képl~Í: ~zerint ! · 
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5. Rakodási kapacitás és a vonatforgalom fenntartása 

A rakodóhelyek kiszolgálása igénybe veszi egyrészt az állomási vo­
natfogadó indít(\ vágányok, a tároló vágányok vágányűtjait és másrészről 
flZ állomás tolató mozdonyát. 

A rakodási teljesítmények növekedése csökkenőleg hat az állomás át­
bocsátóképességére, ezért ezt a hatást is értékelni kell, különös tekintettel 
arra az esetre, ha a kirakó állomás közép, elágazó vagy csatlakozó állo­
más és a rajta átmenő forgalmat akadályozni nem lehet. Ilyen esetben 
meg kell határozni a tolatási műveletekhez szűkséges vágányűt foglaltsági 
időszükségletet és össze kell vetni a vonatok be-, kijáratához szükséges 
vágányűt foglaltsági idővel. A kettő együttesen nem lehet nagyobb az ál­
lomás napi lehetséges munkaidejénél, ami minden esetben 1440 perc vagy 
ennél kevesebb. Vagy másként: nem lehet nagyobb a közlekedő vonatok 
mennyisége és tolatások mennyisége, mint amit a vágányutak teljes1tő­
képessége, a vágányok kapacitása megenged 24 óra alatt. 

Gyakorlatból tudjuk, hogy 100"/o-os kihasználtság nem tervezhető be 
a vágányutak és vonatfogadó vágányok felhasználásánál, mert az üzem 
közben bekövetkező késések tartalék kapacitás hiányában nem küszöböl­
hetők ki, tehát a tervszerűség, illetve menetrendszerűség nem volna többé 
biztosítható. 

Szükséges tehát bizonyos kapacitást az üzemzavarok, fenntartási 
munkák/ háborű esetén az ellenséges behatások okozta vonatkésések, idő­
késések kiküszöbölésére biztosítani, ez gyakorlati tapasztalatok alapján a 
kapacitás 20-250/o-a. 

Ellenséges tevékenység által veszélyeztetett területen a várható ra­
kodások mennyiségének megfelelően 1,5-2-szeres rakodási kapacitással 
- valamint rakodási kapacitás növelését biztosító bővítési lehetőségek­
kel - kell rendelkezni a kirakó állomásoknak. 

Ez szükségszerűen következik abból, hogy az ellenség tevékenysége 
által bekövetkezett időkieséseket - a megnövelt kapacitással - csökken­
teni lehessen, mert a csapatok harctevékenységének zavartalan biztosítá­
sához szükséges anyagot, technikát stb. bármilyen körülmények között 
is biztosítani kell,: s .. ez nemcsak a kirakó állomásokra vonatkozik, hanem 
általában a szállítást végrehajtó fő- és kiegészítő szállító ágazatokra is. 

6. A kirakó állomások tolatómozdonnyal történő ellátása 

A kirakó állomások munkájában igen jelentős helyet foglal el a vasűti 
kocsik rakodóhelyekre történő időbeni beállítása. E célra tolató mozdo­
nyokra van szükség. A tolató mozdonyok biztosítása lehetséges: 

- vonatgépekkel, 
- külön kirendelt tolató mozdonnyal (tartalék mozdonnyal), 
- vagy vonali tolató (tartalék) mozdonyokkal. 
Altalános alapelv, hogy a legkisebb mozdony ráfordítási időt igénybe 

vevő tolatással, illetve. kocsimozgatással kell kezdeni a kocsik beállítását. 
Azonban ezt nem minden esetben lehet biztosítani a kirakó állomásokon, 
mert: 
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- a kirakó állomásokon rakodásra kerülhet olyan anyag vagy tech­
nika stb, amelynek rakodása sürgősség miatt elsősorban végrehajtandó, 
a mozdony ráfordítási idő nagyságától függetlenül, 

- vagy már a kirakó állomáson ,olyan kocsik Vagy kocsicsoportok 
vannak, amelyeket meghatározott vonatokba kell besorozni vagy kiSo­
rozni, s ehhez kell biztosítani a mozdonyt. Ilyen esetekben a fontossági 
sorrendet kell figyelembe venni, majd csak ezután lehet a többi egyenlő 
fontosságú tolatásoknál alkalmazni a legkisebb mozdony ráfordítási időt. 

Vonatgépekkel történő tolatás korszerű viszonyok között nem megfe­
lelő · megoldás. Kivétel az az eset1 ha a Vonatiiép Si:abad · kapacitással 
rendelkezik, így: a tolatások ideje alatt vonatot továbbítani nem kell, il­
letve a mozdony forduló idejét ez nem befolyásolja. · 

Vonatgép tolatásra történő felhasználása nem célszerű, mert: 
- a vonatgéppel történő tolatás növeli a vonat, illetve a mozdony 

vonali tartózkodási idejét, csökkenti az utazási sebességet, így rontja a 
gördülöanyag kihasználást: csökkenti az anyagok stb. szállítási sebességé_t, 

- többszöri. beállítást igénylő rakodás eSetén fi; kocsik becserélésére 
csak újabb vonat érkezésekor kerülhet sor, így párhuzamos menetrend 
szerinti forgalom esetén jelentősen csökken a vonalszakasz átbocsátó 
képessége, 

- a kirakó állomáshoz csatlakozó vonalszakaszok kihasználtságára is 
kihatással van. 

t Tehát vonatgépekkel tolatási munkát csak kiyételes esetben szabad 

T 

végezni, pl. a tartalék mozdony kiesése vagy olyan kisebb tolatás esetén, 
amely nem befolyásolja a vonat további menetét, mene_trendszerűségét. 

A kirakó állomásokon végrehajtandó tolatási munkák mennyiségéből 
és a tolatási idő napszakra történő elosztottságától függően ,·állomási vagy 
vonali tartalék mozdonyt célszerű beállítani. 

Allomási tolató mozdony biztosítása lehetővé teszi; 

- az elegyet továbbító vonatok tartózkodási idejének minimumra 
való csökkentését (10-20 perc), 

- a rakodóhelyek folyamatos, tervszerű kiszolgálását, 
- a rakodó munkaerő, gépek, valamint az el- - és szállítást végző 

szállítóeszközök optimális kihasználását. 
Vonal tartalék mozdonnyal való tolatás esetén egy tartalék mozdoliy­

nyal 2-3 szomszédos kirakó állomás tolatási munkájának elvégzése biz­
tosítható, de úgy kell egyik állomásról a másikra továbbítani a vonali 
tartalékot, hogy biztosítva legyen: 

· - a kisorozott vasúti kocsik kirakó helyré történő időbeni beállítása, 
- a megürült vagy rakott kocsi továbbításra való előkészítése. 
·A. v.onali tartalék mozdonyokat vagy a menetrendben_ részükre bizto­

sított külön trasszokban, vagy a vonal teljes kihasználtsága esetén vala­
mely menetrend sz.erint közlekedő vonatba besorozva kell továbbítani. 

Gyakorlati tapasztalat, hogy tolató mozdonyként kis vagy .közepes 
telj.esítményű Diesel-mozdonyokat célszerű. felhasználni, meri a gőzmoz­
donyokkal és villamos mozdonyokkal szemben jelentős előnyü.lt v_.c;m, így: 
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állandó üzemkészség, 
nem szükséges víz és szénszerelő hely berendezése, 
egy üzemanyag-felvétel mellett minimális a kezelési idő, 
veszélyes anyagok tolatására való felhasználása e~{yszerűbb és 

biztonságosabb, 
áramtalanított rakodóvágány is kiszolgálható, 
nincs áruló füst stb. 

7. A kirakó állomások technológiai rendjének meghatározása 

A kirakó állomások tevékenységét meg kell tervezni, szervezni. Ennek 
érdekében az adott körülményeket, adottságokat figyelembe véve rögzí­
teni kell a technológiai folyamatának rendjét, amely magába foglalja: 

a kirakó állomás és vágányainak szakosítását, 
- a tolatási munkák megsz·ervezését, 
- a továbbításra kerülő kocsik (szállítmányok feldolgozásának rend-

jét és az időnormákat az egyes műveletekre, 
- a rakodásra kerülő szállítmányok elöjelentésének és nyilvántar­

tásának rendjét, 
- a kirakó állomás munkájának tervét. 
A technológiai rend elkészítéséhez kiinduló adatok: 

az elöljáró intézkedése, szállítási terve, 
a kirakó állomás vonalszakaszára vonatkozó menetrendek, 
a kirakó állomás vágányhálózata, 
a kirakó állomás üzemi végrehajtási utasítása, 

- a különböző szállítmányokat tartalmazó vonatok és a szállítmá­
nyok feladásával kapcsolatos műveleti és időnormák, 

- a kirakó állomás minden oldalú biztosítási tervei (üzemi, techni­
kai, harcbiztosítást stb.). 

A kirakó állomás technológiai rendjét a kirakó állomás katonai pa­
rancsnoka az állomás vezetőjével együtt állítja össze, egyezteti az elszál­
lítást végrehajtó szállító egység- (alegység-) parancsnokkal és az átvevő 
vagy feladó sZerv parancsnokával. A kirakó állomás technölógiai rendjét 
jóváhagyja a területileg illetékes katonai közlekedési szerv. , 

A technológiai kidolgozást 2-3 változatban kell elkészíteni a szállít­
mányok fajtájának megfelelően, figyelembe véve az ellenség várható te­
vékenységét. 

A kirakó állomás technológiájának kidolgozásánál alapelvül szolgál­
janak: 

- biztosítva legyen a legjobb munkamódszerek mellett a rendelke­
zésre álló technika maximális kihasználása, de úgy, hogy a forgalom biz­
tonsága veszélyeztetve ne legyen. 

- a helyi adottságokból adódó maximális párhuzamosítás végrehaj­
tása a rakodási idő csökkentése érdekében, 

- a gördtilöanyag, a ki- és berakásra kerülő anyagok felesleges tor­
looásának megakadályozása, 

- az egyes műveletek széttagolt végrehajtása progresszív normák 
alkalmazásával, 
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A technológiai folyamat kidolgozásával végs_ö soron meghatározzuk: 
__;,,,: a vasűti kocsik rakodásának rendjét és idejét, 
- a műveleti időnormákat, 

a munka megszervezését, 
- a munkaerő elosztását, 
- a rakodóeszközök, gépek ésszerű felhasználását, 
- valamint a kirakó állomás tevékenységének mindenoldalú bizto-

sítását. 
A vágányok szakosítását célszerű az alá,bqi táblázat szerint megol­

dani (3. sz. ábra). 
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A vonali tartalék mozdony munkájának rögzítésére célszerű kiszol­
gálási grafikont készíteni, figyelembe véve a szállltmányokat továbbító 
vonatok menetrendjét (4. sz. ábra). 
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A következő feladat a rakodásra kerülő anyagok (szállítmányok) kira­
kási sorrendjének és az ezzel kapcsolatos idönormáknak a meghatározása. 

A kirakó állomásokon a következő műveletek kerUJhetnek végre­
hajtásra: 

- egész vonatot ki nem tevő szállítmányoknak, üres kocsiknak vo­
natokból való kisorolása és rakodóhelyre történő beállítása, vagy szállít­
mányoknak, üres kocsiknak rakodóhelyről való kihúzása és vonatokba 
való felvétele, 

- a kirakó állomásra érkező egész vonatot kitevő szállítmányok 
feldolgozása, vagy egész vonat<>! kitevő berakott szállítmányok továbbí­
tásra való előkészítése, 

- a kórházvonatok vagy sebesültszállító vonatok berakásra vagy ki­
rakásra, valamint továbbításra való előkészítése. 

A kirakó állomásra érkezett vonatok feldolgozásának rendje és az 
egyes műveletek időszükséglete függ a konkrét állomási körülményektől, 
adottságoktól, ezért mindig ebből kell kiindulni, s legmesszebbmenőkig 
alkalmazva a legjobb és legalkalmasabb munkamódszereket. 

Ennek érdekében célszerű a következő grafikus módszert alkalmazni 
ilásd: 1. sz. melléklet). 
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8. Elöjelentés adás és nyilvántartás 

A kirakó állomás parancsnoka a kirakó állomáson végrehajtandó 
.feladatokat az elöljáró parancsnoktól tervkivonatban kapja meg. Az egyes 
szállítmányokra vonatkozó információkat ellenben a területileg illetékes 
katonai közlekedési szervektől és az állomástól esetenként a menetirányí­
tóktól előjelentés formájában. 

Az előjelentéseknek két fajtája van: 
- meghatározott időben adott elöjelentések, 
- és a szállitmányok helyzetére vonatkozó folyamatos előjelentések. 
Meghatározott időben adott előjelentések: 
a) Vasút területén: 
- J 2 órás vonatforgalmi terv, amellyel az ötnapos terv jóváhagy8.sa 

vagy módosítása történik. Ezzel a menetirányító 06-18 óráig, illetve 18-
06 óráig közlekedő vonatokat határozza meg a hozzátartozó vonalakra: 

- módosító vonatforgalmi terv, amelyeket 09 órakor és 21 órakor 
közöl a menetirányító a hozzátartozó vonalakkal. Mindkettő az állomási 
elegybejelentések, szomszédos igazgatóságok, frontok és országok közle­
kedés szerveinek előjelentése, valamint a vágányzárási értesítések alapján 
készül el; 

- a vonatforgalmi értesítés, amelyet a rendelkező állomások adnak 
ki 00.00, 06.00, 12.00, 24.00 órakor a vonatközlekedési tervtől való eltérés 
közlésére (naponta rendesen közlekedő vonatok lemondása vagy rendkí­
vüli vonatok bevezetése); 

- szállítmányirányítási távirat, amelyet a vasútigazgatósági katonai 
szállitásí, szervezési osztály ad ki a szállitást megelőző nap. Tartalma: 
szál]ítmányszám, kocsik mennyisége, típusa, különleges kezelési utasítás. 
rendeltetési állomás (átmenő állomás), továbbító vonatok. 

b) Katonai közlekedési szolgálat területén: 
A szállítmányt indító katonai közlekedési szerv ötnapos, illetve 24 

órás terv alapján ad elöjelentést, amelyben közli a szállítmányok terve­
r.ett futását, szállítmányszámonként (szállítmányszám, vasúti kocsi meny­
nyisége, típusa, átvevő, továbbító vonatok és idő megadásával) az érde­
kelt szomszédos katonai közlekedési szervekkel, illetve alárendeltekkel. 

A kirakó állomá.s-parancsnok az így megkapott - előjelentett - ter­
veket egyezteti az állomás vezetőjével, szállítmány-nyilvántartásba veszi 
és tájékoztatja. illetve értesítést ad a szállitmányokról az átvevőknek, hogy 
a rakodás végrehajtására felkészüljenek. 

Folyamatos előjelentések: 
a) Vasútnál: 
- a szállítmányt indító vagy továbbító rendelkező állomások adják 

a szállítmány indítása után vonatelemzés formájában, amely tartalmazza: 
a szállítmány számát, a rendeltetési állomást, a vasúti kocsik mennyiségét 
és típusát, a különleges kezelés módját (tűzveszélyes, VAK stb.), 

- a kirakó állomás vezetője a vonatelemzés alapján a fenti adatokról 
értesítést ad a kirakó állomás parancsnokának. 

b) Katonai közlekedési szervek vonalán: 
- a szállítmány indulása után a területileg illetékes közlekedési 

szerv előjelentést ad az elöljáró katonai közlekedési szervnek, a futás irá-
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nyába eső szomszédos katonai ·közlekedési szervnek; ainely tartalmazza: 
a szállítmány szár.n4t,_ a. vasúti kocsik mennyiségét és típusát, különleges 
kezelést, a továbbító' vonatok számát és a vonatban való besorolást, to­
vábbá egyéb a szállítmánnyal kapcsolatban fontos előrejelzéseket, ·pl. élel­
mezés, őrzés-védélem stb., 

· - a kirakó áÍlomás parancsnoka az így kapott konkrét elöjelentés 
alapján az átvevővel, állomásvezetővel rögzíti ~ rakodás végrehajtásának 
rendjét és idejét. 

A -szállítmányo~ tervezett mozgását és a végrehajtásra vonatkozó idő­
és mennyiségi adatokat, valamint az előjelentéseket a kirakó állomás pa­
rancsnoka a szállítmány nyilvántartó könyvbe jegyezteti elő, mégpedig 
a. tervezett adatokat kékkel, a végrehajtás adatait pirossal, és erfől az 
elöljáró által meghatározott id.őben jelentést ad. 

9. A kirakó állomás munkájának tervezése 

A kirakó állomás operatív munkája térv alapján épül fel. Altalában 
kétféle tervet kell elkészíteni: 

- által.inas tervet. és 
- 24 órás (műszak) tervet. 

Az általános. tervet .v~zlaton (térképen) célszerű összeállítani, ami a 
következőket tartalmazza· 

a kirakó állomás és tartalék kirakó állomás torz . helyszínrajzát. 
a rakodásban együttműködő szervek elhelyezési körletét, 
a gk. szállítások fő- $s tartalék útvonalait, 
összeköttetést (MAV. katonai, postai), 

- őrzés-védelem (harcbiztosítás) tervét, 
üzemellátás tervét. ' 

- a technikai biztosítás . t'etvét. 
- a vonatok, szállÍtmáriydk feidolgozáséinak általánoi rendjét külö.n-

bözó szállítmány fajtánk~nt, · 
- vágányszakosítás tervét, 
- a kirakó állomás előkészítése és berendezése tervét, 
- megjegyzést, 
- jelmagyarázatot. 

A 24 órás (műszak) tery céls~erű formája és tartalma a 2. sz. mel­
léklet szerint. 

A tervek összeállítására kiinduló adatként szolgálnak: . 
- az elöljáró intézkedésében, szállítási tervekben -megkapŰtt fel-

adatok, · 
előjelentések, 

a vonalszakasz rrienetrendj e, 
az állomás végrehajtási utasítása, 
az egyes műveletek végrehajtásának időnormái, 
az állomás helyzete a tervezés időszakában. 

A tervek összeállításánál a helyes módszer az, ha részletesen kiérté­
keljük a tervtényeiőknek · mind a maximális (elméleti számítások), mind 
a valóságos (gyakorlati felmérés) értékeit és ezek, valamint az egyéb befo-
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lyásoló körülmények ismeretében tervezzük meg a gyakorlatilag elérhető 
legkedvezőbb (optimális) értékeket és ezekkel határozzuk meg a tervek 
időadatait. 

E cikk célja egyrészt a kirakó állomások változott helyzetének és -;ze­
repének megfelelően segítséget nyújtani a kirakó állomások általános ter­
vező, szervező munkájához, másrészt hézagpótló, Qsszefoglaló általános 
ismeretadás, figyelembe véve az eddigi gyakorlatok tapasztalatait. 

Felhasznált irodalom: 

Katonai közlekedés (Tankönyv). 
Krausz György: A vasútállomások rakodélsi kapacitásának meghatározása. 
Zoványi M.: A vasútvonalak és állomások átbocsátóképeSségének megha-

tározása. 
dr. Csanádi György: Vasúti üzem. 
dr. Csabai Károly: Gondolatok a hadtápbiztosítá& korszerűsítéséről (Hon­

védelem 1968. 2. sz.). 
Lengyel M.: Az ideiglenes átrakó körletek megszervezése és munkája 

(Honvédelem 1969. 3. sz.). 
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TECHNOLÓGIAI 

N állomáson szilárd, folyékony 

A vonat 
érkezése 1 Idő 

A műveletek megnevezése előtt el-
végzendő 

1 ló 2 
műveletek 

Álls.-főnök tájékoztatása a rakodásról 
beáll., vonátösszeáll. terv- átadása) 

Száll. PK és közegei eligazítása, menet­
okmányok ellenől'Zése 

1 20 40 20 40 

'~I 11~1 /--/ / / / 
-1-1-1-1-1-1-1-!---1- 1 

1 1 
" ... , 

' 1 1 ------------
1 1 Berakás előkészítése a csapat részéről, 

" 
1 

harcbizt., forg. szab. megszervezése "' 
------ ---,--1-'-, 

Alis. részéről felkészülés a szerelvény · o 
fogadására N 

Ores szerelvény fogadása - - -1- - ~ 

Intézkedés adás a szerelvény beáll.-ra - - -1-_- -
Szerelvény beállítása. - - -i-1--1-

- 1- - -,---1--
Szerelvény rakodásra való előkészítése, 1 1 1 

kocsik átadása, rakodási sorrend meg- / 
határozása 

Anyag berakása -----

----

Ajtók becsukása, tolatásra való előké-
szítés, vonatösszeállítás _/_ _ ,_ _/ _ 

Kocsik ólmozása, elszámolás, őrség fel- 1 1 1 
állítása, fékpróba 

Szállítmány ellenőrzése, száll. PK eliga-1 _I_ 
zítása, okmányok ellenőrzése / 

Egy szállítmány rakodásához szükséges 
össz idő: 

Jelmagyarázat: 
szilárd 
folyékony 
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/ 1 óra30' / 
40' 20' 40' 20' 

-1 

1 1 i 
1 ' 

-- 1 

---------

=-1-----
-_- '---------- --1 

' 1 ' 

1 

1 

1 

1 1 

: i - -i----;--, 
1 i ' • _ ____ ,_: 

1 
1 

' 
1 

1 
1 

. j . 

1 

1 

1 

1> .;, 

y' l •1 

1 

.• 1. 

1 

ADATLAP 1. sz. melléklet 

rakott katonavonat feldolgozására 

beosztás (óra, perc) 

ó 36 46 56 66 7ó Bó 
wm wm wm wm wm wm 

- - , 1 1 1 ! 
-,~1-1-1-1-1-1-1-!-1-f-,

1

-1-l-1-I-!-
1

_ 

' 1 1 1 1 : 1 

-i-·-----1-------I'-------,--, 
1 

' 1 

i 1 

1 1 
1 

l i 
--!--- --,--,-----1--11 ____ 1---!- -

1 

i !_ ,_ 

' ' 1 ' -,-,---,-,-,-,-1--1----i--l--! 
=:=;=r=,=1=1=1==1=1=1--i----,1-1--il-i--: -1-----, ____ 1 __ 1 ·- 1 1 - ---,--1-,-

1 1 1 1 1 1 

i 

1 

1 ' ' ' 1 1 1 1 1 1 1 ! 1 1 

1 1 
1 1 1 

-,-,-,-,-,-i-i-l-l-1-,-·-,-,-,-1 1 1 

380' 510' 

Meg­
jegyzés 

• 
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