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Az MN hadtapjaban alkalmazott gépjarmiivek fejlesztése
és az egységesitésre valo torekvés

Horvdth Sdndor szdzados

A korszerii harc egyik legfontosabb &ltalinos jellemzb6je a mozgé-
konysag, amely a haditechnika minden teriiletére szilkség szerint Gj md-
szaki kivetelmények érvényre juttatdsat siirgeti.

A hadsereg el6tt 4llé feladatok kozdtt eziltal fontos helyet foglal el
a szirazfoldi csapatok megfeleld gépjarmivekkel vals ellitésa.

1960-ig az MN gépjarm( dlloménydnak mintegy 6tddrésze volt esak
terepjard, ugyanakkor az dsszes gépjarmi tipusok szdma elérte a hatva-
nat. (C5—350, Gaz—>51, Zisz—150, SKODA—706, Garant—K30 stb.)

Az 196165 kozotti idészakban az MN eldtt 4116 egyik legfontosabb
feladat volt e téren a gépjadrmi allomény mennyiségi nivelése mellett
emelni a terepjirdé gépkocsik aranydt, ezzel parhuzamosan torekedni a
tipusféleségek csbkkentésére.

Gazdasagossagi, alkatrészellitssi, javitdsi stb szempontb6l az MN
vezetése a gépjirmi hazai eldsllitdsa mellett foglalt 4llast.

Igy keriilt sor a Csepel D—344 tipusti 3 tonnas, dsszkerékmeghajtast
lehergépkocsi kialakitdsdra.

Az egyes haditechnikai eszkozdk és vezetési pontok terepjird gép-
kocsin torténé elhelyezése és iizemeltetése céljdbol kifejlesztésre keriilt
a Csepel D—344-es gépkocsi zért felépitményes valtozata is. Ezaltal lehe-
tévé valt, hogy a kiilonleges gépkocsik (torzsbuszok, mihelyek, radiés
gk.-k stb.) berendezéseinek nagy tibbsége egységes alvézon és felépit-
ményben nyerjen elhelyezést,

A Csepel D-—344-es bazisin keriiltek kidolgozdsra az iizemanyag-
toltd, hitd, kenyérszallito stb. gépkoesik is,

A megszabott feladatokkal Gsszhangban 1985-re az MN gépjarmd
dllomanydban az Osszkerékmeghajtdsti gépkocsik ardnya az 1880, évi
1/5-rél 2/3-ra emelkedett az ossz gépjirmiallomény kozel kétszeresére
torténd novekedeése mellett.

A fegyverzet és egyéb haditechnikai eszkidzék fejlesztése sziikségsze-
rien megkdveteli a gépjarmiivek korszeriisitését, maskiilénben irredlissa
véalik a hadseregfejlesztés dltaldnos célkitiizéseinek megval6sitasa.
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A legnagyobb mennyiségi igénnyel jelentkezé tipus beszerzésénél is-
mételten csak a hazai gyartast célszert el6térbe helyezni, a tipus és a
konstrukcié meghatarozdsanal pedig messzemenden figyelembe kell venni
a polgari gépjarmd fejlesztés és gyartas adta lehetdségeket.

A fentiek alapjin megindult a Csepel D—566 tipusd terepjar teher-
gépkocsi tervezése,

Ami a gépkocsi fejlesztésére vonatkozik, a technikai, miszaki kéve-
telmények igen magasak, megndtiek a katonai jarmiivekkel szemben ta-
masztott harcaszati-miiszaki kévetelmények normai. Kordbban a katonai
szallitd gépkocsikat egyszeriien zoldre festették. Napjainkban mar az ossz-
kerékmeghajtas is- altalanos kovetelmény. A kozeljovében még tovabb
kell lépni, célszerii létrehozni a kimondottan katonai gépkocsikat, ame-
lyek killonbdz8 felhasznalasi teriileten alkalmazhaték és nagyteljesitmé-
nyd terepjaré tulajdonsagokkal rendelkeznek.

Ennek sziikségszeriisége nem csupan hazai jelenség, a Varséi Szer-
zB8dés tagallamaiban is dltaldnos probléma, s&t vildgviszonylatban is meg-
old4sra vard feladat.

A Varséi Szerzédés tagallamai kidolgoztak a korszerd harc altal igé-
nyelt gépjarmiféleségek tn. tipussorat, valamint a gépkocsikkal szem-
ben tamasztott dltaldnos harcaszati-miiszaki kdvetelményeket.

Nemzetkozi és hazai vonatkozasban igen fontos és jelentfs a tipizalas
elvének biztositasa.

A tipuscsaladok kialakitdsa egyes kategéridkon beliil, lehet6vé teszi
azonos szerkezeti elemek felhasznaldsaval kiilénféle rendeltetést gépko-
csik kialakitdsat. A katonai gépkocsik megnevezésének egyik alkotdja lett
a ,,tébbecélu” kifejezés.

A tipizalas, a t6bbcéli felhasznalas érvényre juttatésa jelentds els-
nytkkel jar. Cstkken a tipusféleség, né az azonos tipusi darabszam, le-
hetségessé valik a korszeriibb, jobb mindségd, gazdasagosabb gyartés,
egyszertisddik a csapatok technikai-mfiszaki biztositdsa, kénnyebb és ol-
csébb a tartalékképzés, konnyebb a készletekkel valé mandverezés.

 Ezekkel a torekvésekkel nemcsak a szocialista tabor orszdgaiban, ha-

nem a NATO tagaliamaiban, tébbek kozott az USA hadseregekben is ta-
lalkozunk, ahol az utdbbi években a szarazfsldi csapatok mozgékonysa-
ginak novelése céljabol jelentds kisérletek folynak a gépkocsi szallito
eszkozok tokéletesitése terén. Tobbek kozott kidolgozasra keriilnek a spe-
cialis rendeltetést kerekes gépjarmivek Gj tipusai, tipizaljdk a hadsereg
tehergépkocsi parkjat, amely jelenleg négy stlykategéridt foglal magédban
1/4 t-t6l 5 t-ig.

A magyar ipar az egységesités koncepciéjabél kiindulva alakitotta ki
a Csepel D—566-0s 3 tengelyes 5 tonna teherbirdsi alaptipust. A gépko-
csi futémii egységébdl az MN gépjarmi parkjinak korszer{isitése soran
el3 lehet allitani a kéttengelyes és a négytengelyes tipusokat és azok ti-
pusvaltozatait is. :

A Csepel D—566-0s gk, felhasznélssa igen széleskorii lehet. Els§ he-
lyen emliteném a normél-platés szallité gépkocsi mellett a tartalykocsi
valtozatot, a darus &s miszaki menté gépkocesi valtozatot és a zért fel-
épitményes viltozatot, amelyek az alap alvdzra minden kilénésebb prob-
léma nélkiil felépfthetfk. :
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Az USA hasonld tipusd jarmdvei az M3BA2 széria 5 t teherbirasu
gépkocsijai koziton és terepen egyarant hasznalhaték. Rendeltetésiik a
személyi Allominy és kiillénbozd terhek nagy tavolsdgra valo szallitdsa.
A harcolé, valamint a kiszolgalé egységek alloménydba tartoznak. A gép-
kocsik terepen 5 t-ig, kéziton 10 t-ig terhelhetok.

Az 5 t-ds gépkocsikra specidlis kocsiszekrények épithet6k fel, ame-

lyek kielégitik a kiilonleges viszonyokban ténykedé csapatok kovetelmé-
nyeit. A teherszallito tipus mellett tibb orszdgban elGszeretettel alkal-
mazzdk a vontatdkat, billendplatés gépkocsikat, autémentéket stb. Meg-
hosszabbitott alvazzal rakétasz4llitasra is alkalmasak.
) Tébb kisegitd berendezést haszndnak, amelyek a gépkocsi alkalma-
zasi lehetGségeit szélesitik ki. Ide tartozik tobbek kozdtt egy melegit
berendezés, amely —51°C-ig alkalmazhatd, tovabba a 2 m-es gazld lekiiz-
dését biztositd felszerelés.

A Magyar Néphadsereg 8—12 tonnés gépkocsi igénye lényegében a
Csepel D—566-0s csaldd négytengelyes valtozatdval is kielégithetd, mi-
vel ez a kategéria alkalmas terepen 10, mfiuton 30--50 tonna vontatasira.
E tipus kialakitisa maris folyamatban van.

Hasonld az USA M656 sorozatu 5 t teherbirash tehergépkocsija,
amely egy sor kedvezd sajatossaggal rendelkezik. 8 kerédk meghajtasq,
billend vezet6fillkével, széles alvazzal, nagy terepjaré képességgel, 6 hen-
geres motorral lett kialakitva. A gépkocsi elGkészités nélkiil, rakomany-
nyal és Uresen képes viziakadalyokat Uszva lekiizdeni.

Az alvaz konstrukcidja a szokasos, amelyre kiilénbdzé tipusu kocsi-
szekrényt lehet felépiteni.

Az M656 sorozati gépkocsik rendeltetése: mindazon feladatok meg-
olddsa, amelyre az egyéb tipust 5 t-4s tehergépkocsik nem képesek. Mind
a személyi allomany, mind teher szdllitisdra alkalmas. Kiilonbodzd felépit-
ményt hasznélva, a bazis gépkocsin lehet kialakitani javitomiihelyt, bil-
lendplatot, radios gépkocsit, Lovegek és mas technikik vontatdsara is al-
kalmas. Tébbek kozott a ,Persing” rakéta rendszert az M656-0s sorozat
egyik valtozatdn szallitjdk. Ez a kerekes jarmi a rakétarendszernek na-
gyobb biztonsigot és mozgékonységot biztosit, mint a lanctalpas elGde.

A ,Persing” rendszerhez tartozd ellendrzé Allomast, radiddllomast és
aggregitort a szabvanyos M656 tehergépkocsikon tervezik szdllitani. Az
4j rakéta tlzvezetési kbzpontot a ,Persing” 1A részére speciilisan kiala-
kitott zartfelépitményre szandékoznak elhelyezni, amely szintén az
M656-0s alvazra épil fel.

i Erdemes még megemliteni a Csepel D—566 tipusok pancélozott kivi-
teleit is, amelyek célszerfien kialakithato valtozatok lehetnek kettd, hé-
rom €5 négy tengelyes alkalmazisa esetében egyardnt.

Ezek utdn nézziik meg, hogy a hadtdpszolgélat teriiletén, a hadtap
technikai eszkozik kialakitdsaban, korszerdsitésében milyen szerepet jatsz-
hat az djtipusu gépkocsi:

a) Az 1j jarmiitipusok iizemanyag fogyasztdsa — a Csepel D—344
tipushoz viszonyitva — mintegy 46%-kal né. (A Csepel D—344 tipus fo-
gyasztasa 24 1it/100 km, a Csepel D—566 tipusé 35 1it/100 km.)

A fogyasztds nodvekedése az lizemanyag mozgé anyagi készletek
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mennyiségét is jelentdsen ndveli, amely nehézségeket jelent az utdnszal-
litis és ellatds vonatkozasaban.

A probléma megoldisdra véleményem szerint célszerG az MN sza-
razféldi csapataihoz — az eddigi 4 mP-es iiza, t6lt6 tartdlykoesik mellett
— egyes tagozatokban 7—10 m?-es, az OLP repiilé és szallité csapataihoz
pedig 10—12 m3-es {iza. t6lt6 tartdlygépkocsikat kifejleszteni és rendsze-
resiteni.

b) A Csepel D—544-es tipust megfelels felépitménnyel célszeriinek
latszik sebesiiltsz4llité gépkocsiva kialakitani 8—10 f§ sériilt szallitdséra.

¢) Az MN-ben hosszabb id6 6ta problémaként jelentkezik egy pancé-
lozott, 1sz6 sebesiiltkihordé, legalibb 4 16 fekvd sériilt befogadasira al-
kalmas jarmd kialakitdsa. Amennyiben az 1j tipusoknil e kévetelmény
kielégithetd, Ggy a D-—566-0s ilyenirdnyu kifejlesztése is célszerfi.

d) Tervek szerint kialakitisra keriil egy mozgékony, kelld hatasfoka
fiirdetB-ferttlenitd berendezés elsSsorban a csapathadtipban felmeriild
igények biztositisdra, tovdbba a jarvinyegészségiligyl osztagok és a fiir-
dé-fertdtlenitd szdzadok ellatasdra, Csepel D—544 vagy Csepel D—566-0s
alvazra.

e) A Csepel D—566-0s5 alvaz felhasznélast a miitégépkocsi kialakitd-
sdban is figyelembe veszik, méghozzd tugy, hogy a Lengyel Népkdztar-
sasdg 4ltal gyartott felépitményt erre a bézisra szerelnék fel.

f) Az élelmezési szolgélat technikai eszkoézeinek fejlesztésében ugyan-
csak szamitdsba veendd az 1jtipust alvaz. Ilyenek a térzskonyha, ke-
nyérszallité-, hitégépkocsi, valamint a vizszdllité tartalygépkocsi.

g) A gépi anyagmozgatas megkénnyitése érdekében a normél platds
és a kiilénféle anyagok szillitasira és taroldsara szolgilo zart felépitmeé-
nyl valtozatoknil a kocsiszekrény aljdnak belmeéreteit a nemzetkozileg
elfogadott rakoddlap méreteivel Gsszhangban (1200x800 mm) kell kiala-
kitani.

Amennyiben a szillité gépkocsik az 4j tipusbél keriilnek biztositdsra,
ugy célszeri — az anyagmozgatis és rakodis megpyorsitisa érdekében
— ugy kialakitani, hogy a gépkocsi mindkét oldalfala és végfala lehajt-
haté, valamint a platé rakfeliilete sikk kiképzésl legyen, tovAbba minden
otodik szallité gépkocsit ,,Gélya” rakodédaruval felszerelni.

Az Gjtipusq gépjarmi alvaz kialakitisa és alkalmazisi teriileteinek
meghatarozdsa természetesen gondos és részletes harcaszati, miiszaki és
gazdasigossapi elemzést kovetel. Az elemzés és a mutatok alapjan lehet,
hogy egyes mutaték rosszabbak a mar rendszeresitett gépkoesik mutatéi-
nél, amelyek a nagyobb kiévetelménytdmasztisbél é&s a sokoldalisigra
valé térekvéshfl adbddnak.

A korszerii eszkozokkel és korszerl elvekkel vivott hare kdvetelmé-
nyei alapjdn a szérazfoldi csapatok, ezen beliill a hadtipegységek és al-
egységek mozgékonysiganak, manéverezdképességének fokozasa feliét-
len sziikségessé teszi a harcdszati és miszaki mutatdk elStérbe helyezé-
sét, néha még a gazdasdgossagi mutaték rovdséra is.

A Csepel D—b566-0s gépjarmi tipus szélesktr( alkalmazisa bizto-
sitja a hadtipegységek és alegységek ezirdnyi feladatainak végrehajtdsat,
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