TECHNIKAI B1ZTOSITAS

A vasiti vondeszk6z6k és kocsipark miiszaki fejlesztése
soran bekovetkezett valtozasok hatdsa a katonai
vasuti szallitasok megszervezésére és végrehajtasdara

Léndrt Sdndor alezredes, Lukdcs Jozsef drnagy

Mint ismeretes, a masodik vildghdboru alatt a vasati kozlekedés allo-
eszkdzeinek (vasuti palya, mitargyak és egyéb létesitmények) nagyaranyu
rombolisa mellett, jelentSs veszteségek keletkeztek a vasati jarmipark-
ban is. A vond és vontatott jarmipark haboras veszteségei kivetkeztében
‘a vasit fuvarozé képessége a habori eléttinek csaknem felére csbkkent.

A miésodik vildghdborat kdvetSen: a vasati kozlekedés atbocsato- és
fuvarozoképességének a haboru eltti szintre vald emelése, az egyre in-
kabb novekvd szillitdsi igények kielégitésének biztositisa hatalmas beru-
hazdsi, felujitdsi és egyben miszaki fejlesztési feladat végrehajtisat
kovetelte meg a vasati jarmipark veszteségeinek poétlisa terén is.

A vasati vonoeszkozok és kocsipark veszteségeinek pétlasaval, a

helyreallitisi és felnjitdsi munkak végzésével egyidOben, a KEFM illetékes
szervei kidolgoztak és messzemenden torekedtek érvényesiteni a jarmd-
park 0j kdvetelményeknek megfelelo korszerisitésének elveit is. A vasiti
kocsipark miiszaki fejlesztésének ezen elvei a kdvetkezdkben foglalhaték
Ossze:
' — a jarmilvek sebességének ndvelése, amely a vastuti kocsik szer-
kezetének kialakitdsanal az onsily csokkentését, a kiilsG erdhatisoknak
jobban ellen&llé rugdzés biztositasat, a futémivek szerkezetének korszerii-
sitését, a kocsik tomegelosztasanak lengéstani szempontbél toérténd helyes
méretezését kivanta meg;

— a hordképesség emelése, melynél a vasuti palyafejlesztés tavlati
terveibdl adodd lehetBségeket és a kereskedelmi szolgalat, vagyis az aru-
forgalom varhaté igényeit kellett figyelembe venni;

— a rendeltetésszeriiségi kovetelmények kielégitése, amely a kocsi-
szekrények és a kocsik rakodé terének szerkezeti megolddsinil a kény-
nyen kezeclhetdség, a gépi rakodas és a szédllitando arufajtiak sajitos szem-
pontjainak figyelembeévételét kivetelte meg:

103



. — g gazdesdgossigi kivetelmények érvényesitése, amely szinte vala-
mennyi kocsitipus tekintetében a legjelentdsebb szerkezeti valtoztatdsokat
igényelte. Ezen valtoztatdsokkal az Uzemkdzben kezelendd kocsiszerkeze-
tek és berendezések vonatkozasdban biztositani kellett a gépesités és
automatizalis bevezetésének, vagy a személyi kiszolgilas cstkkentésének
feltételeit. A gazdasagosshdg elvének érvényesitését szolgalta a vasuti
kocsipark tipizalasa is.

A vastti vonoeszkdzok, vagyis a mozdonypark miszaki fejlesztésénél
alapvetSen a gazdasagossigi kovetelmények érvényesitésére torekedtek.
Ennek megfelelden — a gazdasigi és miszaki lehetdségeket figyelembe
véve — a vasGti mozdonypark korszeriisitése soran a gazdasdgosabban
iizemels vontatisi eszkozok, elsGsorban a diesel- és villamos mozdonyok
beszerzése keriilt elstérbe, amely a vontatési létesitmények és berendezé-
sek nagyaranyu rekonsirukciojat is megkivetelte, illetve a jovdben is
szukségessé teszi.

A vasuti kézlekedés munkajanak &llandd tokéletesitése a kiilonbdzd
tudocmanyos és technikai eredmények gyakorlati megvaldsitasan, a kil-
l6nb6zé miszaki fejlesztési problémak Bsszehangolt és ésszeri megolda-
san, a korszeri és gazdasigosan iizemel§ mozdony- és kocsitipusok be-
vezetésén, a palyafenntariasi, forgalmi, kereskedelmi, és vontatasi létesit-
mények és berendezések ésszeri és osszehangolt fejlesztésén, a legkor-
szeriibb tavkozls, jelzé- és biztosité berendezések, valamint az automatika
és telemechanika egyéb eszkozeinek széleskéril alkalmazasén alapszik.

‘ Mint a fenti megallapitisbél lathats, a vastiti jarmipark miiszaki
fejlettségének fokatol jelentds mértékben fiigg a vasuti kozlekedés egé-
'szének munkdja, mivel a rendelkezésre 4110 jarmipark mennyisége, alla-
‘pota és korszerisége, alapvetSen hatdrozza meg a vasuti kozlekedés
‘fuvarozoképességét, lényeges befolyast gyakorol a szallitdsi igények ki-
elégitésének lehetGségeire.

Kivetkezésképpen azt is elmondhatjuk, hogy a vasuti vondeszkozok
‘65 kocsipark miiszaki fejlettségének foka igen lényegesen befolyasolja a
‘katonat wvasuti szallitisok megszervezésének és végrehajtdsanak lehetd-
'ségeit.

A félreértések elkeriilése végett szilkségesnek tartjuk megemliteni,

hogy — a vasuti jarmiipark miiszaki fejletiségének foka mellett — egy -

sor egyéb tényezd is lényegesen befolyasolhatja a vasuti kozlekedés ka-
tonai célokra torténd felhasznalisanak lehet8ségeit. Ezek kozil a legfon-
tosabbak a kivetkezdk:
. — a vasutvonalak siiriisége, vonalvezetése és miszaki kiépitettségé-
nek szinvonala (a vonalak tengelynyomasa, az dllomdasok tengelybefogadé-
képessége, a rakodoberendezések és eszkdzok megléte és Allapota stb,);
— a vasiti halozat lizemeltetésének kialakult szervezeti strukturija;
— a vasuti kozlekedés héaborius viszonyok kozotti munkara térténd
felkészitésének dllapota.
‘ A vasuati kizlekedés katonai célokra térténé igénybevételét abbél a
koriilménybdl kiindulva kell megvizsgalni, hogy korszer(i viszonyok kizott
a hatorszaghan a katonai és népgazdasagi széllitisok zavartalan végrehaj-
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tasat, csak a kozlekedés valamennyi 4gazatinak komplex felhaszndlisa-
utjdn lehet megnyugtaté moédon biztositani. Az orszdg teriiletén igénybe-
vehets kozlekedési adgazatok katonai és népgazdasigi szdllitAsok végre-
hajtdsara vonatkozé lehetfségeit ismerve, azt is meg lehet Allapitani,
hogy nagy témegek, nagy tavolsagokra torténd szallitdsat illetden, a vas-
uti kézlekedés rendelkezik a legnagyobb lehetdségekkel. Ezért sziikséges
figyelemmel kisérni a vasiti jarmipark miszaki fejlesztését a katonai
szallitdsok megszervezése és végrehajtisa szempontjabol

1. A wvasiti vondeszkdzik milszaki fejlesztésének katonai vasiti szdi-
litdsok megszervezésére és végrehajtdsitra gyakorolt hatdsa.

A MAV-nil a vasiti vondeszkdztk mdszaki fejlesztési feladatainak
megoldisa eredményeként a mennyiségi és mindségi valtozdsok egész
sora kovetkezett be az elmiilt 10—15 évben, de ezek a viltozdsok a tav-
lati tervekben is kedvez8en fogjidk éreztetni hatdsukat a vasuti kbzleke-
dés munkajiban.

Ismeretes, hogy a MAV vontaté jarmiiparkja kiilénbdzd tipust,
teherbirasu és rendeltetésii g6z-, villamos- és diesel-mozdonyockbdl, vala-
mint motorkocsikbél 4ll. A vonéeszkizok miiszaki fejlesztésével kapesola-
tos adatok egységes értelmezése érdekében megjegyezzik, hogy a von-
tatdéjarmiiveket tipusuk és rendeltetésiik szempontjabol alapvetfen vona-
tok tovabbitisara alkalmas és egyéb tlpusokra osztottuk fel. Ennek meg-
felelfen: :

a) Vonatgépnek tekintjilk a f6vonalakon (a 20 t vagy ennél nagyobb
tengelynyomdsi vonalakon) 1200 t-is katonavonatok tovAbbitisara alkal-
mas I. rangua (411, 424 és 520-as sorozatld) gdz-, az 1. rangd (1200 LE-s
vagy ennél nagyobb teljesitményill) diesel-mozdonyokat és az Osszes
villamosmozdonyt; tovibbd a mellékvonalakon (a 16 t vagy ennél kisebb
tengelynyomasi1 vonalakon) 600 t-4s katonavonatok tovabbitdsira alkal-
mas II. rangu (375 és 376 sorozaty) gdz- és 1I. ranga (600—1000 LE-s)
diesel-mozdonyokat

b) Egyéb kategdridba tartozénak tekintjiik az elfzéekhez nem sorolt
kiilonbézd rendeltetésd &s tipusi gdz- és diesel-mozdonyokat, amelyek
részben tolatasi muveletek végzésére, sziikség ésetén pedig vonatok to-
vabbitisira is alkalmasak.

A MAYV vontaté jarmiparkja fontosabb miiszaki jellemzdinek valto-
zdsait az 1. tdblazat szemlélteti. Ennek adatai alapjin megédllapithato,
hogy a miiszaki fejlddés eredményeként jelentds minGségi valtozdsok
kiovetkeznek be mind a vasiti vonderd szerkezetében, mind a kiilénbdzd
vontatdsi modok alkalmazasa folytin elért vontatdsi teljesitményekben.

-Igy példaul, a gézmozdonyok ossz-vonderejének estkkenése mellett
azt tapasztaljuk, hogy a korszeriitlen mozdonytipusok fokozottabb mér-
tékii selejtezésénck eredményeként az 1975 végére lizemben maradé gdz-
mozdonyok fajlagos (egységnyi) vondereje mintegy 25--30%;-kal ndvek-
szik, ugyanakkor a diesel- és villamosmozdonyok esetében az Hssz-voné-
erd ndévekedésével egyiitt, a fajlagos vonoerd is emelkedik. A vonodeszks-
z6k allagiban bekdvetkezd mindségi viltozdsokra utal az is, hogy mig
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1960. év végén a vontatdé jarmiparknak mintegy 35,8%-at tették ki az
1200 t-4s katonavonatok tovabbitasira alkalmas g6z-, diesel- és villamos-
mozdonyok, addig 1975 végére a nagyteljesitményd vontatéeszkdzdk
mennyisége a teljes allagnak kb. 60%-at fogja elérni.

‘ A kilonbgzd vontatojairmivek lizemeltetésének egyik legjellemz3bb
‘mutatészdma — a napi hasznos futasi teljesitmény -— 1967-ben az aldb-
biak szerint alakult:

~— gizmozdonyoknal 170 km,
— diesel mozdonyoknal : 350 km,
— villamos mozdonyoknal 450 km.

: A fenti adatok azt mutatjék, hogy a diesel- és villamos mozdonyok
napi hasznos futdsi teljesitménye a ghzmozdonyokénak 2—3 szorosat éri
el, vagyis az utdbbiak ebben a vonatkozasban is lényegesen nagyobb
hatdsfokkal iizemelnek. ’

A vasuti vontatd jarmiapark korszer(sitése soran az elkdvetkezd
-10—15 évben a MAV vontatasi rendszerében gydkeres valtozasok mennek
végbe. Ezek eredményeként a vontaté jarmipark alkalmassi valik:

— sikvidéki jellegii vonalakon 1500 tonna sdlyd teherveonatok 80
'km/éra, vagy 2000—2500 tonnis tehervonatok 50 km/6ra sebességgel tor-
téné tovabbitasara:

1. tiblazat
A vonbeszkdzik Az 8852 —- vonderé Fajlagos vonderd
tipusainak (1_0Q_(]_ IjE-ben} 1 mezd-ra (LE}
megnevezese 1960.| 1965.{ 1970.] 1975.) 1960.| 1965.| 1970.| 1975.
L
8 . vontatégép| 684 | 737| 701 448} 1091 | 1127 | 1168 | 1245
&= L ranga
8 egyéh 471 | 313| 241 76 795| 700| 720 840
N
g . vontatégép] 125| 113} 115| 86| 381 | 447! 455| 480
g IL rangia
2 egyéh 36| 20] 20 8| 204 285| 290| 290
Ssszesen: 1215 | 1192 | 1077 { 618! 768| 810, 853 939
Villamos mozdonyok 86| 163| 431 | 809 2450 | 2010 | 2474 | 2695
A I. ranga — 1 119] 370| 579} —1 1980} 2010 | 1862
2 .
£g IL. ranga 10{ 60| 134{ 188 600| 600| 630 690
U =]
28 egyéh 9! 17| 32 42] 233| 200| 280 293
A Bsszesen: 19| 197 536| 809| 345| 894 | 1052| 1112
Vontato jarmipark 1152 | 1552 | 1942 | 2235| 9291 881 1051 | 1324
mindé&sszesen:

Megjegyzés: A vontaté jarmipark &ssz-vondereie a javitasi 9, a fajlagos
vonberd pedig a mozdonyallag figyelembevételével van feltiintetve,

— dombvidéki jellegii (7%-o0snal nagyobb emelkedés() vonalakon

pedig 1500 tonna sulya tehervonatok 50 km/éra sebességpgel valé tovéb-
-bitasara. : :
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A vasiti vontdeszkozok miszaki fejlesztésének katonai vasuti szalli-
thsok megszervezésére és végrehajtisara gyakerolt hatdsa a kdvetkezfk-
ben nyilvanul meg:

— a vonbdeszkdzdk mennyiségének valtozasa hatirozza meg a vasiti
halozaton elérhetd elegyforgalom nagysagat és a tolatdsi munkak sordn
feldolgozhat6 vasati kocsik mennyiségét;

- a vontaté jarmivek vonoéerejétdl, illetve a vontatasi eszkozok és
berendezések kapacitasatol fiige a kozlekedtedhetd vonatok elegysilya,
tengelymennyisége és sebessége;

— a vonoGeszkdzik honallomasitasa, illetve a vontatasi szolgalat szer-
vezeti strukturaja befolyasolja = kiilonbozd szallitévonalakon tovabbit-
‘haté katonavonatok mennyiségét, a lehetséges szdllitasi iitem nagysagat
&és a katonavonatokkal valé mandverezés lehetdségeit.

< A vasuti vontaté jirmiivek miiszaki fejlesztése sordn a mennyiségi
mutatok kedvezden alakulnak és ebbdl a szempontbol a korszeriisités
enedményeként javulnak a katonai vasati szallitAsok végrehajtasdnak
feltételei. Igy példdul az 1200 t-is vagy ennél nagyobb sulyu katona-
'vonatok tovabbitasara alkalmas mozdonyok mennyisége 1966—1975 kozott
30%-kal emelkedik, a II. rangu vonatgépek szdma pedig ugyanezen idé-
szak alatt 13%-kal novekszik. A vasuti halézat 3 frontalis vasttvonalan
120140 vonat/nap és 5—6 harantiranyd vonalin Gsszesen szintén 120—
140 vonat/nap szallitasi itemmel végrehajtand6 nagyobb tdmegih katonai
'vastti szallitds mozdonysziikséglete kb. 450500 db I. rangi vonatgépet
tesz ki. Ez a vonatgép mennyiség jelenleg 60%-ban gdz- és 40%-ban
diesel- és villamos-, 1975-ben pedig mar 63%p-ban diesel- és villamosmoz-
‘Honyokbél lesz biztosithaté.

A vontaté eszkdzok fajlagos vonderejének ndvekedése eredménye-
ként 1975 végére — a katonavonatok sulyanak a jelenlegi 1200 t-rél,
mintegy 1400-—1600 t-ra térténd emelésére lesz lehetdség, s ugyanakkor
~— a palyafejlesztés egyidejli végzésével — a hélozat nagyrészén a 140
150 tengelyes vonatok tovdbbitdsat is biztositani lehet.

A vontaté jarmipark honAllomasitisdra vonatkozd jelenlegi elgondo-
lasok 4ltaldban a villamositasi és dieselitési program fervezett végrehaj-
thsdnak felelnek meg, s a vondeszkézikkel vald mandverezés elsfsorban
a diesel- és5 g&zmozdonyok Aatcsoportositisa, valamint a kisteljesitményd
‘mellékvonalakon tovabbitandd vonatok II. rangia gépekkel valé vontatasa
érdekében vilhat sziikségessé. Ebben a vonatkozasban f6leg a villamosi-
tott vonalakon meriilhetnek fel nehézségek, s ezek lekiizdése, illetve a
villamositott vontatds életképességének fokozdsa érdekében, a mozgd
aldllomasok alkalmazisa lehetGségének megieremtésével volna célszeri
foglalkozni. Ez ut6bbi probléma megoldasanak id&szeriiségét egyébként
a vasut illetékes szervei is felismerték. '

2. A vasiti kocsipark miszaki fejlesztésének katonai vasuti szdllitd-
sok megszervezésére és végrehajtdsdra gyakorolt hetdsa.

A MAYV jelenlegi kocsiparkja egyrészt a kordbbi évek fokozottabb
igénybevétele, masrészt a korszeriisitésre rendelkezésre 4ll6 anyagi lehe-
tdségek korlatozottsdga kivetkeztében erdsen elavult. Eppen ezért a vasit

107



illetékes szerveinek napjaink igen fontos feladatat képezi a vastiti koesi-
park korszerfisitési problémainak megoldéisa.

A belfsldi vasuti kocsigyartds és az import lehetfségeit kihasznilva,
a MAYV az utobbi években (1985-~1967 kozott) és a kdzeljovben a kivet-
kezé 0j tipusi vasuti teherkocsikat allitotta lizembe, illetve tervezi be-
szerezni:

— a ,,Gye” és ,Gyeh” sorozatjeld 2 tengelyes fedett teherkocsikat,
melyek beszerzésével a MAV jelentds mértékben ndvelte a fedett kocsik
raksilykapacitidsat. Ezen tipusok kocsiszekrényeinek kialakitasa biztositja,
hogy a ,,Gye” sorozatu kocsikat a nehezebb fajsalyd, a ,,Gyeh” sorozatua-
kat pedig a terjedelmes aruk fuvarozisira gazdasdgosan lehessen fel-
hasznalni. Az oldalajték nyilisinak méretei lehetdvé teszik a gépi rako-
dasi eszkdzék (villamos szallité és emeldvillas targoncak stb.) alkalmazi-
sat, tovabba katonai szallitisoknil a mozgdkonyhdk berakésat, bar ez
utébbi vonatkozasban a fiit6csé- csatlakozds problémaja nincs megnyug-
taté madon megoldva. E kocsitipus beszerzését a MAV a kizeljoviben is
folytatja.

— Nyitott kocsikbdél a magasoldaly 4 tengelyes ,Kavy” és a 2 tenge-
lyes ,Ky”, valamint az alacsony oldali 2 tengelyes ,,Sy” sorozatuakat
szerezték be, illetve jelenleg is folyamatban van ezek beszerzése. A ,Kayy”
sorozati nyitott teherkocsikat az elmiilt évben kiselejtezett ,.Kab” kocsik
korszeriibb valtozataként allitottdk iizembe. A 2 tengelyes és ugyancsak
korszeriinek mondhaté ,Ky” sorozatil nyitott teherkocsik beszerzése
szintén kedvezden fogja éreztetni hat4sit a ,,K” és ,I” f6sorozatd koesik
miiszaki fejlesziésében, mivel ezekhez viszonyitva a ,,Ky” kocsi lizembe-~
helyczése 33%-os rakstly és 38%-os raktérfogat ndvekedést jelentett.
A féknélkiili valtozatban késziilt , Ky” koesikndl a 2760 mm bels§ széles-
ség és a levehetd homlokfal ezen kocsik tobbeélisdgat, vagyis katonai
vasuti szallitisoknal torténs fokozottabb felhasznalhatésagat eredménye-
zik, Alacsonyoldali, 2 tengelyes ,Sy” sorozati kocsik beszerzésével, a
MAV a katonai vasuti szillitdsoknal igen ésszeriien és gazdasdgossan
felhasznilhaté kocsitipust allitott lizembe. A kocsi lehajthatd oldal- és
homlokfalai nagyon kedvezd rakodisi lehetéségeket biztositanak, teher-
birdsa pedig megielel az egyre nagyobb mértékben rendszeresitésre ke-
rilé, kozepes sulyu (20—25 t-ds) harci és technikai eszk&zdk szallitdsi
igényeinek. A MAV ebbél a kocsitipusbdl 1970-ig tovébbi jelent8s meny-
nyiség beszerzését tervezi, s ezzel elérhetdnek latszik, hogy ez a teher-
kocsi a katonai csapatszallitisoknal — mint alapvetd kocsitipus — legyen
felhasznalhaté a konnyt és kozepes stlyd harcitechnikai eszkézok szdl-
litdsdra.

— Pérekocsikbél a MAV az elmiilt években az ,Navyh” sorozatn 6
tengelyes, 80 t-as kocsit helyezte lizembe és megkezdte a 4 tengelyes
56—58 t-is ,,Rmms”, illetve ,Rs” sorozatu pérekocsik beszerzését.
A nagyraksulyu ,Navyh” scorozati pérekocsik 2 db kézepes harckocesi
szallitasdra alkalmasak, amely a gazdasdgossig fokozidsa szempontjabol
nagy jelentéségi. Hatrdnyuk azonban az, hogy 16 t-nal kisebb tengelynyo-
mAsa vonalakon nincs lehet8ség raksulyuk teljes kihaszndldsira. Az
.Bmms” sorozatu, 4 tengelyes 58/60 t-4s pérekocsi — kedvezd rakfeliilet
méreteinél (11 000x3100 mm) fogva — a kdzepes és nagy tengelynyomdsi
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vonalakon gazdasigosan hasznilhaté fel harckogsik és egyéb mas nehéz
technika szallitasara, azonban kistengelynyomasi mellékvonalakon ilyen
harceszkézok tovabbitisiara nem alkalmas. Az ,Rs” sorozat, 4 tengelyes
56 t-as porekocsi — hosszi (18,5 m) rakfeliileténél fogva — igen alkal-
mas nagy hosszusaga és nagy sulyd rakomanyok (pl. acélestvek, épiilet-
elemek, tartok, oszlopok stb.) szallitasira, azonban katonai célra vald
igénybevételiilk -—— a 'viszonylag keskeny {2760 mm) rakfeliilet miatt —
csak nagy onsdlyu kerekes harcitechnika és egyéb, mar emlitett anyagok
szdllitasa esetén gazdasigos.

— A tartdlykocsil korszerdsitése soran a MAV az ,Raf” sorozati
4 tengelyes 48 t-as kocsikbodl tervez 1970-ig nagyobb mennyiséget be-
szerezni., Ez a tartdlykocsi az ,Rzf” sorozatu kocsik korszerlbb valtozata,
fatokigyos kivitelben késziilt és wvalamennyi hagyomianyos Uzemanyag
fajta szillitdsara alkalmas. Szikséges megvizsgilni annak lehetfségét,
hogy ez a kocsi vagy egy mas tipusd és nalunk haszndlatos tartilykocsi
felhasznalhaté-e rakéta-hajtéanyagok szdllitasira.

A vasuti teherkocsipark muiszaki fejlesztése sordn beszerzett, vagy
a kozeljoviben beszerzésre keriild uj kocsitipusok fontosabb mdszaki-
-technikai adatait a 2. tdblizat tartalmazza.

A vasuti kocsipark miiszaki fejlesztésének katonai vasuti szallitdsok
megszervezésére és végrehajtdsara gyakorolt hatisa a kévetkezdkben
nyilvanul meg:

— a vasiti kocsidllag nagysdga, illetve a teherkocsik tipusonkénti
mennyisége — az elérhetd vagy ténylegesen teljesitett kocsifordulé ids-
tdl és egyéh tényezdktdl (pl. a kocsik javitdsi %-a stb.) fiiggden — hat4-
rozza meg a katonai és népgarzdasdgi szallitisokra, adott iddészakban
igénybevehetd vasuti kocsik mennyiségét; .

— a vasati kocsipark befogaddképességétsl, illetve raksilykapacita-
sdnak alakuldsatél fiigg az egy koesiban vagy egy katonavonatban szil-
lithaté személyi 4lloméany, harceszkézék és anyagok mennyisége, bar ezt
a tovébbithaté vonat hosszisiga (tengelymennyisége) és silya is befo-
lyasolja;

— a rendeltetésszerdségi kdvetelmények kielégitésétsl, valamint az
egységesités és tipizalas fokatdl fiigg az, hogy a kiilénbszé tipust vasiti
kocsik milyen mértékben és mennyire gazdasagosan hasznélhatok fel a
szemelyek, harci- és technikai eszkdzok és kiilénféle katonai anyagok
vasuti szallitasanal.

A személykocsipark miszaki fejlesztésének eredmeényeként bekévet-
kezd valtozasok altaldban kedvezden éreztetik hatasukat a katonai vasiti
szallitasok végrehajtasdra. A személykocsik &llaganak viszonylag kis
(8%-0s) emelkedése mellett, a 13%-0s befogad6képesség névekedés azt
jelenti, hogy a nagytdmegii katonai személyszallitasok (személyi feltsltés,
sebesiiltek és betegek szallitisa stb.) feltételei tovabb fognak javulni.

A rendeltetésszerliségi kdvetelményeket illetben — a katonai vasiti
szallitasok végrehajtdsa lehetOségeinek tokeéletesitése szempontjabol —
elsésorban a fekvd személyek (sebesiiltek, betegek stb.) szallitasira — kii-
16ndsebb berendezés nélkiil — alkalmas személykocsik és az étkezd koesik
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2. tablézat

L . o A kocsik tipusa és sorozatjele
A tﬁgg;ﬁ?ezngetamk Igg;gg‘ fedett nyitott ) pire tartaly
Gye Gyeh Ky Kayy Sy Navyh Rmms Rs Raf

Tengelyck szima db 2 2 2 4 2 6 4 4 4
Onsilya t 12 14 10,5 20 12,5 31,5 19 24 24
Raksilya t 28 26 28 60 275 80 58/60 56 48
Teljes hossza mm 10580 14020 10000 14040 13860 17940 12400 18900 12320
Platé hossza mm 8200 12800 8760 12800 12500 16700 11000 18500 —
Szélesscge min 2700 2700 2760 2760 3040 3050 3100 2740 —
Rakfeliilete m? 25 33 24 35 35 40 34 40 —_
Oldalfal magassaga mm 2100 2100 1435 2000 450 C— — — _—
Raktérfogata m? 83 80 - — — - — — 83
Ajtényflasa mm 2000 2500 1800 1800 — - - - —
Engedélyezett :

sebesség km/d 100 100 100 100 100 80 100 100 100
Tengelynyomis teljes

rakstllyal t 20 20 19,2 20 20,0 18,5 19,2 20 18




mennyisegének nodvelését tartjuk nagyjelentbségiinek. Ebben a vonatko-
zasban a jelenlegi elgondoldsoknak megieleléen beszerzésre keriild tobb-
célu személykocsik kozeljovoben .torténd lizembehelyezését igen fontos
lépésnek tekintjik. A tavolsagi személy-, valamint a bel- és kiilf5ldi
turistaforgalomban gazdasiagosan felhasznilhat6, ugynevezett ,Liege Wa-
gen” rendszerd, halokocsinak is alkamas személykocsik beszerzése
— mind békében, mind hdboris viszonyok kézdtt — jelentGsen javithatja
meg a katonai vasuti szallitdsoknil a személyi Allomény szallitisdnak felx
tételeit. A személyszallité vonatok hosszanak és stilyanak véarhatd alaku-
lasara vonatkozo jelenlegi elképzelések szerint (400 m vonathossz és 700
t vonatsuly) egy 14—16 db ilyen tipust személykocsikbél allé6 vonatban
mintegy 900—1000 6 kényelmes, sziikség esetén fekvd helyzetben tor-
ténd szallitdsa biztosithato.

Részhen a vontatd jarmiipark, részben a fedett teherkocsik mfiszaki
fejlesztésének kérdését is érinti — de itt tartjuk sziikségesnek megemli-
teni azt -——, hogy a katonai szadllitisoknal egyre élesebben vetédik fel a
személyszallitisra berendezett fedett teherkocsik korszerttlenségének és
a katonavonatokba besorozott személyszallité kocsik fltésének problémésja.
A 1ité kazdnkocsik tervezett nagyobb aranyu beszerzése a jelenlegi hely-
ten némileg fog javitani, azonban az elavult és a kovetelményeknek nem
megfeleld legénységi kocsiberendezések korszerdsitése problémajanak
gytkeres megolddsira — a vasut illetékes szerveinek megértése és helyes
torekvései mellett — csak valamelyik felettes allami szerv altal kézvetleniil
erre a célra rendelkezésre bocsatott anyagi eszkozék megléte esetén latunk
lehetdséget.

A vasiti teherkocsipark miszaki fejlesztése soran bekovetkezd meny-
nyiségi és mindségi valtozasok a katonai vasuti szdllitisok megszervezésé-
ben és végrehajtasiban ugyancsak kedvezden fogjak éreztetni hatasukat.

A teherkocsik mennyiségének emelkedése azt fogja eredményezni,
hogy 3—4 napos kocsiforduld és 5—10% javitisban levé kocsi esetén a
napontként berakhaté vasuti kocsik mennyisége — a jelenlegi 14--16
ezerrdl — 1980 végén mintegy 18—20 ezerre fog emelkedni. Ily médon
— a raksulykapacitds novekedését és 80%-os raksilykihasznalasat figye-
lembe véve — a naponta berakhatd aruk sulya ugyanezen iddszakban
250—300 ezer t-rél 500—550 ezer t-ra fog novekedni,

A fedett teherkocsik mennyiségének 34,3%-os, illetve raksulykapaci-
tasuk 2,3-szeresére t6rténd emelkedése azt jelenti, hogy — az elSbb
emlitett kocsifordulé id6vel és javitisi %p-kal szdmolva ~ az ilyen kocsit
igényld 4ruk szallitisira a MAV napontként 7—9 czer db-ot lesz képes
1980 végén kiallitani. Ez a kocsimennyiség — 30,5 t fajlagos raksullyal
és 80%-os raksulykihasznaldssal szdmolva — mintegy 160—210 ezer t
anyag berakésinak lehetGségét biztositja naponta, amely a jelenlegi kapa-
citds kb. 80-—90%-0s novekedését jelenti,

Ha a front tdmadé hadmiiveletében naponként utdnszallitando anya-
gok Osszmennyiségét 30—35 ezer t-nak és ebbdl a szaraz anyagok silyat
(40%) 12—14 ezer t-nak szamitjuk, akkor megéllapithatjuk, hogy az orszég
vasuti hdlézatdn végrehajtandd katonai ellatdsi szallitisokra a MAV
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fedett teherkocsiparkjanak mintegy 8—10%-4t kell igénybe venni, amire
‘a miiszaki fejlesztés eredményeként a lehetdségek biztositva lesznek.

Egyébként, a fedett teherkocsik miiszaki fejlesztése soran kell tekin-
tettel lenni a korszerd kbvetelmények kielégitését biztosits, legénység
szallitdsara alkalmas kocsi kialakitasara. Ennek érdekében a nagyobb
létszam befogadasat, a személyi sziikségletek kielégitését és a fités lehe-
téségét kell a jelenleginél magasabb miiszaki szinvonalon megoldani.
Ugyancsak megoldasra var a fedett kocsik korszertisitésénél a miikddd
katonai mozgékonyhdk csécsatlakozasinak kialakitasa is.

" A hiitbkocsik mennyiségének 26%-o0s, rakstlykapacitasanak 31,0%-os
emelkedése a katonai vasili szallitisok végrehajtisinak lehetfségei szem-
pontjabol igen kedvezd, mivel a hitést igényld aruk (élelmiszer, egészség-
iigyi anyagok stb.) tovabbitasira alkalmas szallitoter helyzet 1ényeges ja-
vitdsat eredményezi.

A nyitott teherkocsik miiszaki fejlesztésének eredményeként — a
kocsidllag 7%p-os csbkkenése mellett — mintegy 24%-kal névekszik a rak-
sulykapacitas. Mivel a katonai ellaitisi anyagoknak csak egy Kis része
szallithaté nyitott vasuti kocsiban és nagyobb mérték(i felhasznalasukra
csak megfelel$ tipusu fedett kocsik hidnya esetén keriilhet sor, katonai
szempontb6l féleg a leemelhetd oldal- és homlokialakkal rendelkezd
nyitott vasuti kocsik helyzetének alakulisiat kell figyelemmel kisérni.
A jelenlegi nyitott vasati kocsidllagnak mintegy 60%-a részben, 6,2%-a
pedig teljesen pdrésithetd és sziikség esetén katonai gépjarmiivek és harei
technikai eszk®zdk szallitisira is felhasznalhaté., A muszaki fejlesztés
soran a tobbeélisig elvének érvényesitésével beszerzésre keritld nyitott
teherkocsik (Ky, Kayy stb. sorozatuak) iizembedallitisdval, az elébb emli-
tett ardnyszdmok lényegesen nem véaltoznak, de jelentdsen fog emelkedni
a kiilénleges szallitdsokra is felhasznalhaté kocsik (Kayy sorozat) meny-
nyisége és ez a katonai szallitasok végrehajtisédnak lehetfségeit szintén
kedvezden befolyésolja.

A vasitl pSrekocsipark az alacsonyoldalu ,,5” és az oldalfal nélkiili
,.N” f6sorozatu kocsikbol tevadik dssze. A katonai vasiti szallitdsok meg-
szervezése és végrehajtisa szempontjibél ennek a koesitipusnak van a leg-
nagyobb jelentésége, s ez a hadsereg technikai ellitottsigidnak Iokozasa
kovetkeztében a jovében még tovabb fog ndvekedni, mivel ezekbél a
katonai szallitisoknal egyre tobbre lesz sziikség. Egyébként sziikségessé
teszi a pérekocsik mennyiségének ndvelését az ipari €és mezdgazdasagi
termelésben a kiilonbézd gépieszkozdk egyre szélesebbkoéri alkalmazisa
és dltalaban a szallitdsi feladatok strukturalis szerkezetének valtozasa is
(a kiilénbdzé gépek, hengerelt druk, eldregyartott épiiletelemek és szerke-
zetek stb. szAllitasara vonatkozd igények emelkedése).

A MAYV jelenlegi ,5” és ,N” f@sorozati kocsidllaginak mintegy
70,2%)-a alkalmas katonai gépjarmivek és harci technikai eszkozdk szal-
litAséra.

Az ,S” és ,N” fésorozati vasiti pérekocsik gépjdrmiivek és hare-
eszkdzok szallitAsara valé felhasznidldsit részben a konstrukciés hibak
{szilardan rogzitett oldal- és homlokfalak és fékalldsck, a bordizott és
acéllemezbdl keésziilt padlozat stb.), részben a kis teherbirds és a kocsik
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nagyfoku elhaszndlédésa (a pdrekocesik 69%-a 30 évesnél dregebb) akadd-
lyozzdk. A pérekocsik miiszaki fejlesztése sordn ez a helyzet jelentds
mértékben fog valtozni, mivel az elkdvetkezd 10—15 évben a jelenleg
meglevé pbrekocsi dllomény selejtezésre keriil és 1980 végére teljesen
kicserélédik. Ugyanezen idd alatt a tobbtengelyes porekocsik aranyszama
15,3%-r61 64,0%-ra fog emelkedni.

A tartilykoesik miszaki fejlesztésének — a katonai vasiti szallitasok
szempontjdb6l -— szintén nagy jelentdsége van. A jelenleg meglevd
tartilykocsik széllithaté arufajtak szerinti befogaddképessége — 10%g-o0s
javitdssal szamolva — az aldbbiak szerint oszlik meg:

— a fekete ari szallitdsidra alkalmas szallit6tér 720000 hl vagyis
540000 tonna;

— a kesztermek széllitisdra alkalmas szallité tér 720 000 hl vagyis
540 000 tonna;

— a tej- és borszillité kocsik kapac1tésa 65 000 hl.

Feltehets, hogy a miiszaki fejlesztés soridn a tartdlykocsik befogado-
képessége a rakstulykapacitdsnak megfelelen fog valtozni, vagyis a je-
lenlegi arufajtak szerinti megosztast figyelembe véve, atlagosan 28%-kal
emelkedik. Ily moédon a katonai szempontbdl leglényegesebb késziermék
szallitdsdra igénybevehetd tartdlykocsik befogadéképessége 1980 végére
—- 3—5 napos kocsifordulé esetén - 140--—200 ezer tonna lizemanyag szil-
litdsat teszi lehetve.

Ha a front tdmadé hadmiiveletében naponta utinszdllitandé hajto-
anyag silyat (az Osszes anyag 50%p-4t) 16—18 ezer tonninak, a jelenleg
igénybevehetd tartalykocsi raksulykapacitast napi 100—150 ezer tonninak
szamitjuk, akkor megallapithatjuk, hogy haboris viszonyok koézitt a ka-
tonai ellatisi szallitAsokra a MAYV tartilykocsi &llaginak mintegy 12—
15%-4t kell felhasznalni, Ennek lehetoségét a tartdlykocsik beszerzésének
liteme biztosithatja.

A MAYV teherkocsiparkjanak miszaki fejlesztése sordn jelentfs mér-
tékben fog megvaldsulni a vasiti kocsik egységesitése és tipizalasa. Ennek
a katonai wvasiti szdllitdsok megszervezése, a szallitdsi szidmvetések ki-
dolgozasa és Altaldban a tervezd munka szempontjibél van nagy jelents-
sége. E tekintetben a teherkocsipark korszerlsitése sorian bekévetkezett
valtozasok ugyancsak kedvezden fogjik befolyisolni a katonai wvasiti
szallitdsok megszerzésének és végrehajtasanak korlményeit.

A vasuti vontatdeszkdzok és kocsipark katonai és népgazdasigi szdl-
litasokra torténd igénybevételének lehetdségeit lényegesen befolydsolja a
jarmipark tervszerii karbantartisanak és javitisdnak megszervezése,
vagyis a jarmijavito ipar korszerl koévetelményeknek megfeleld fE]leSZ-
tése.

A jelenlegi elgondolasok szerint a vasiti kocsik részlegvizsgz‘alatét és
futdjavitdsat a wvontatdsi kocsiszolgdlat telepei fogjdk wvégezni, amelyek
szamdt a fejlesztés eredményeként mintegy felére tervezik csokkenteti
Ezeken a telepeken — a berendezések korszer(isitése mellett — kiilénbsz6
tipusii és teljesit8képességii kocsijavité mihelyeket alakitanak ki, Tovabbéa
tibb tartdly- és teherkocsi moso- és fertStlenitd telep létesitését tervezik.
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A vasuti kbozlekedés haborts viszonyok kézétti munkara vald els-
készitése szempontjibdl rendkiviil nagy jelentdsége van annak, hogy
mennyire lesziink képesek a vasuti jarmipark feltehetSen jelentds hébo-
'rlis "veszteségeinek potlasit — az ellenséges behatdsok, balesetek és elemi
‘események kovetkeztében megsériilt mozdonyok és vasuti koesik, vala-
mint vontatdsi berendezések idobeni és gyors helyreallitdsat, végered-
ményben a wvasuti kozlekedés fuvarozdképességének fenntartasat —
biztositani.

.. A vastti jarmipark, a voniatasi szolgalat és a jArmiijavito ipar mi-
szaki fejlesztési programjanak végrehajtasa Altaldban kedvezd szervezeti
és technikai feltételeket teremt a fenti kérdések korszerti kivetelmények-
nek megfeleld megoldasara is. R4 kell azonban mutatnunk arra, hogy a
vontatési szolgalat ebben a vonatkozasban kulecsfontossagu létesitmeényei,
mint példdul a kérzeti vontatdsi telepek, a vontatasi kocsiszolgalat telep-
helyei és a jarmGjavité iizemek nagyrésze az ellenséges tdmaddsnak leg-
jobban kitett kozepes és nagy vasuticsomoépontok, ipari és kozigazgatasi
kézpontok teriiletén helyezkednek el, illetve fognak a tervek szerint ki-
épiilni. Ez viszont azt eredményezheti, hogy egy esetleges habortnak
mar a kezdeti iddszakaban olyan jelentds jarmiijavité kapacitis kiesés
‘fog bekdvetkezni, amelynek hidnya komoly mértékben akadalyozhatja a
katonai és népgazdasagi szallitisok folyamatos végrehajtasat.

Véleményiink szerint, a jelenlegi helyzetben és a miszaki fejlesztés
eredményeként kialakulé korilmények kozott is vannak redlis lehetfsé-
geink a vasiti kozlekedés fuvarozéképességének fenntartdsira. Ezcket a
lehetSségeket, a vasuti kozlekedés haborts viszonyok kozotti munkara
‘torténd elkészitése soran sziikséges és meg lehet teremteni. Igy példaul a
vontatasi szolgalat szervezeti struktirijat — kiilondsen a jarmidjavité.
bazisok helyzetét (telepiiléscket, teljesitéképességiiket, 1étszdmukat, szako-
sitasukat stb,) — figyelembe véve kell kidolgozni azokat a szervezési és
technikai rendszabalyokat, amelyek idSbeni bevezetésével maximalis
meértékben el Ichet érni a jarmijavitd kapacitds megovasat, illetve de-
centralizaldsat, valamint a jarmdajavitdsi és helyreallitdsi munkak veszé-
lyeztetett objektumokon kiviil torténé wvégzésének biziositdsat. Ezen
-rendszabalyok kidolgozdsanal azt is célszer(i szem elG6tt tartani, hogy a.
.bevezetésiikre sziikséges id6 a lehetd legrévidebb legyen.

* >
x

A tanulminyban a vasiti jarmipark miszaki fejlesztése soran bekd-
vetkezett valfozasok elemzésével és ezen véaltozdsok katonai vasiti szil-
litdsok megszervezésére és végrehajtisdra gyakorolt hatdsinak vizsgélata
alapjin — végkovetkeztetésként — az aldbbiak Allapithatok meg:

- a vasuti vontatdeszkozok és kocsipark jelenlegi allaga és allapota

.— elsGsorban a korszeriiség tekintetében — nem felel meg a vasuti koz-

lekedéssel szemben tamasztott kivetelményeknek, ezért a jarmiipark

miszaki fejlesztése &s ezzel egyidSben az egész vontatdsi szolgalat rekonst-

;—ukciéja mind népgazdasigi, mind honvédelmi szempontbdl id8szerd
eladat; -
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—. a vasuti jarmiipark miiszaki fejlesztésére vonatkozd jelenlegi el-
gondoldsok és tervek végrehajtisinak eredmeényeként jelentds mértékben
valtozik meg a vontatbeszkozok és a vasidti kocsipark Gsszetétele, emel-
kedik a jarmipark fuvarozéképessége, javulnak a vontatdsi szolgilat
miiktdésének feltételei;

— a vasiti jarmipark — kiilondsen a kocsipark — miiszaki fejlesz-
tése kedvezfen fogja éreztetni hatdsat a katonai vasiti szallitAsok meg-
szervezésénél &s végrehajtasdnal, bar a nehéztechnika szallitisdra alkal-
mas nagyraksialyu pérekocsik mennyisége még hosszi ideig korldtozza a
nehéztechnikival felszerelt csapatok nagytomeg( szallitisinak lehetd-
ségeit;

— a vasiti kbzlekedés fuvarozdképessége haboris viszonyok kbzdtti
fenntartdsanak szempontjabél kiilénds jelentOsége van a vontatasi szol-
galat, elsSsorban a jarmijavité bazisok megfeleld szinvonalon torténd
felkészitésének és miikbdésének. Ezért ennek rendszabdlyait a jelenlegi-
nél dtgondoltabban és a varhaté feladatok id6ébent végrehajtisa feltételei-
nek biztositdsat jobban figyvelembe véve kell kidolgozni.

A katonai kdzlekedési szolgilat szerveinek, fleg a vezetd beosztast
tiszteknek Allandé és fontos feladata a tanulményban tirgyalt kérdések
behatd vizsgélata, tovabba a vasut illetékes szervei ezen problémék meg-
oldiasdra irdnyulé munkijinak figyelemmel kisérése és segitése.
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