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Amikor a kolt6 bezartsaganak korszaka
véget ért, feleségiil vette Nataljat. 1837-ben
parbaj aldozata lett, miutan ségora megpro-
balta elcsabitani feleségét. Nem kifejezetten
volt benne halalvagy — inkabb felélénkiilt a
halal kozelségétdl. Amikor 1831-ben meg-
jelent a kolera masodik hullama, Puskin épp
mézesheteit toltotte egy Szentpétervar-kozeli
idilli cari rezidencian. Onnan intézte sorait
Pletnyevhez, aki depresszidban szenvedett:
A spleen rosszabb, mint a kolera. Az egyik
csak a testet 6li meg, a masik a lelket... Annyi
mindent tartogat még az élet... A lanyod fel
fog néni, menyasszony lesz beldle, beldliink
vénemberek, a feleségeinkbol pedig zsémbes
vénasszonyok, de a gyerekeink szépek lesz-
nek... A kolera el fog mulni, és ha esetleg az
élék soraban lesziink még, rank is sok érom
var majd.

(The Economist)

Liz Alderman®

Koronas kerékparutak a
karantén alatt és utan Parizsban

Amikor Franciaorszag majusban konnyi-
tett Eurdpa egyik legszigorubb karanténjan,
kozuti munkasok kis csapata rajzott ki Parizs
utcaira az éjszaka leple alatt. Forgalomira-
nyito korlatokat tettek az autésok savjai men-
tén, és sarga kerékparjelzéseket festettek az
aszfaltra. Reggelre ,,koronas kerékparutak”
kilométerei néttek ki a foldbél, telis-tele em-
berekkel, akik munkahelyiikre tértek vissza.
Koztiik volt az 52 éves Christophe Tafforeau,
egy munkaerd-képzékozpont kereskedelmi
igazgatdja is, aki 6vatosan keriilgette a tome-
get a karantén utani bringatton. ,,Ez az elso
alkalom, hogy biciklivel mentem dolgozni,

6 Liz Alderman a The New York Times napilap
parizsi székhelyli eurdpai f6 tudositdja, tizleti
tigyekkel és Europa gazdasagi és egyenlétlen-

de nem akarok kockaztatni azzal, hogy a t6-
megkozlekedést valasztom — mondta bicikli-
jérdl lepattanva Christophe Tafforeau; husz
perc tekerés utan jutott el a Bastille-kozeli
irodajaig. — Probalok abba beletanulni, hogy
a bicikli legyen a f6 kozlekedési eszkdzom.”
Ahogy Eur6pa nagyvarosai ujra¢lednek a
karantén utan, a biciklik kdzponti szerepet
kezdenek jatszani a munkaerd ,,mozgatdsa-
ban”. A kormanyok igyekeznek gazdasagai-
kat feléleszteni egy mély valsag utan, de nem
tudnak teljességgel a tomegkozlekedésre ta-
maszkodni a munkaba jutast illetéen, hiszen
még sziikség van a ,social distancing” (ko-
z0sségi tavolsagtartas) betartasara. Legalabb-
is a varosi térségekben a biciklik egyik naprol
a masikra a gazdasag jrainditasanak hihetet-
len eszkdzévé valtak. Amerikdban szintén
tomegek iilnek fel bicikliikre, ahogy a koro-
navirus korlatozza mozgasteriiket és elveszi
kedviiket a tomegkdzlekedéstdl. Europaban
azonban, ahol sok nagyvarosban a kerékpa-
rozas kozlekedési eszkoznek szamit, a vi-
lagjarvany felgyorsitott egy olyan &kologiai
atallast, amely az autoforgalmat hivatott kor-
latozni és a szennyezést csokkenteni, kiilono-
sen mivel az 0j kutatdsok Osszefiiggést mu-
tatnak ki a szennyezett levegd és a covid—19
miatti haldlozasi arany kozott.
Franciaorszag, Olaszorszag, Nagy-Britan-
nia ¢és szomszédaik eurdk szazmillioit terve-
zik beruhazni uj kerékparos infrastrukturak-
ba ¢és olyan tamogatasi rendszerekbe, ame-
lyek kedvet csinalnak a biciklizéshez. Parizs
kornyékén a lakosok akar 500 eurdnyi (kb.
177 000 forint) tamogatast is kaphatnak, ha
elektromos biciklit vasarolnak vagy 50 eurdt
(18 000 forintot) visszatéritenek nekik egy
régi bicikli megjavitasakor, ami ezreket indit
arra, hogy kigy6zo sorokban varakozzon a bi-
cikliiizletek el6tt. A nyilvanos biciklikdlesonzok
még soha nem voltak ilyen keresettek. A napon-
ta megnyilé 0j bicikliutakkal megnégyszere-
z0dott a kerékpareladdsok szama azokban az
europai nagyvarosokban, ahol véget ért a be-
zartsag; Briisszeltdl Tiranaig mindeniitt kifo-
gyott az aru a kiskereskeddk boltjaibol. ,,Ez a
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valsag vilagossa tette, hogy meg kell valtoz-
tatni annak modjat, ahogy ¢éliink, dolgozunk
és kozlekediink — mondta Morten Kabell, az
Eurdpai Kerékparos Szovetség (ECF — Eu-
ropean Cyclists’ Federation) vezérigazgatd-
ja. — A kozosségi tavolsagtartas koraban az
emberek bizalmatlanok a tomegkdzlekedés
irant, a varosok pedig nem birnak el nagyobb
autoforgalmat. Igy aztan a mobilitas
természetes formdjanak tekintik a biciklit a
jovoére nézve.”

A hatdésagok azt mondjak, hogy a kozos-
ségi tavolsagtartas sziikségessége nem sok
valasztasi lehetdséget hagy nekik. Az eurdpai
nagyvarosok akar 80 szazalékkal is leépithet-
ték foldalatti-, busz-, és HEV—kapacitésukat.
Csak Périzsban kozel tizmillié ember zstfo-
lodott Gssze naponta a tomegkdzlekedésben
a karantén el6tt; ma az utasok kozti tavolsag
megtartasa érdekében a rendszer csak két-
milliét enged be, bar junius hoénapban fo-
kozatosan feloldottdk a korlatozast. Annak
¢érdekében, hogy kezelni lehessen a tul nagy
forgalmat és hogy ne arasszak el 0jbol autok
az utcakat, a hatosagok arra kérték a cége-
ket, hogy ahol csak lehetséges, tovabbra is
otthonrél dolgozzanak alkalmazottaik, illet-
ve lépcsdzetesen vezessék be a miiszakokat
azok szamdra, akiknek be kell jarniuk. A jar-
dakat kiszélesitik, hogy még t6bb gyalogos
elférjen. Az egyediil autdézokat pedig arra
biztatjak, hogy osszak meg kocsijukat szaj-
maszkot visel6 utasokkal.

,Koriilbeliil 6t vagy hat évvel ezeldtt arrol
beszéltiink, hogy a hagyomanyos tizemanya-
got hasznalod autokrol elektromos autokra
tériink at — mondta Christophe Najdovski,
a kozlekedésért és a kozteriiletekért felelds
parizsi polgarmester-helyettes. — Jelenleg
arr6l folyik a sz6, hogy barmilyen tipust au-
torol mas jarmivekre valtunk — elsésorban
biciklire.”

A brit kormany juniusban 250 millié fon-
tos pénzalappal (kb. 98 milliard forint) segit
abban, hogy még t6bb kozteriilet jusson a bi-
cikliseknek, szélesitsék a jardakat, és kiilon
kerékpar-, illetve buszfolyosdkat hozzanak
létre. A tervezet a munkaltatdokra is kiterjeszti
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az allamilag tdmogatott ,biciklizz a munka-
ba” programot, amely a kormany becslései
szerint az Orszagos Egészségligyi Szolga-
latnak (NHS) évi 8 milliard fontot (31 mil-
liard forintot) takarithat meg, mivel az em-
berek tobbet mozognak. Miland bevezette a
Strade Aperte, azaz ,nyitott utcak” progra-
mot, amely egy a varoskozpontot atformalni
és a szennyezettséget csokkenteni hivatott
nagyobb program részeként 35 kilométer-
nyi 4j bicikliutat és gyalogos utvonalat hoz
létre. Tovabba az olasz kormany bevezette,
hogy 70 szazalékos tamogatas jar kerékpar
vasarlasakor. A berliniek viragokat ajanlottak
fel azoknak a munkasoknak, akik gyors ki-
alakitast bicikliutakat alakitanak ki szerte a
német févarosban; itt a varosvezetés egy ko-
rabbi programelképzelést akar keresztiilvinni
a gyalogosok és a biciklistak érdekében.

Parizs a tobbiekhez képest eldl jar ebben
a valtoztatasban. A koronavirus el6tt a mar
kozel 1000 kilométernyi védett bicikliutat
¢épittetett a varos az utdbbi években, és kiszo-
ritotta az autodkat a forgalmas csomdpontok-
rol. Ezenkiviil Anne Hidalgo polgarmester a
Szajna mellett gyorsforgalmi utakat sajatitott
ki a biciklisek és gyalogosok szamara ¢és le-
zéart jo par rendkivill forgalmas sugarutat —
magara vonva ezzel a biradlok haragjat, akik
szerint ezek a lépései csak visszaiitottek,
mivel nagyobbak lettek a dugok és nétt a
légszennyezés. Amint Franciaorszag készen
allt a karantén feloldasara, Hidalgo asszony
elrendelte, hogy az éjszaka folyaman a lehetd
leggyorsabban bicikliutakat jeldljenek ki Pa-
rizsban és kiilvarosaiban, azzal a céllal, hogy
juniusig tovabbi 50 kilométerrel egészitsék
ki a halézatot a 1étezé metrd €s helyiérdeki
vasutvonalak mentén.

A Rue de Rivoli, valamikor az egyik leg-
forgalmasabb csomopont Parizs szivében, je-
lenleg kizarolag kerékparok, buszok és taxik
szamara van fenntartva. A gyors kialakitasu
bicikliutakat ideiglenesnek szantak, de mint
Christophe Najdovski elmondta, a varos akar
allandositasukat is fontolora veheti, ,,ha mi-
kddnek”. Ez azonban még tovabbra is nyi-
tott kérdés. Mig a bicikliutakat ugy tervezik,



124

hogy a nyeregben {ilok biztonsagat szolgal-
ja, a parizsi korhazak arrél szamoltak be,
hogy egyre tobb a sériilés a bringasok ¢s az
altaluk eliitott gyalogosok kozott. A bicikli-
zés népszerisége parkoldsi problémakat is
eredményezett, amelyet a varos ugy probal
megoldani, hogy autéparkoldkban csinal he-
lyet és biztonsagos foldfelszini biciklitaro-
lokat alakit ki. Mindazonaltal a koronavirus
,paradigmavaltast hozott” az ingdzds mod-
jaban — mondta Najdovski alpolgarmester.
»Az emberek arra ébrednek, hogy egy uj
kerékparsav fut a hazuk el6tt.” Eddigi ta-
pasztalataink szerint, ,,alig hoznak létre egy
Uj bringautat, az emberek maris birtokba ve-
szik” — tette hozza.

Ez tortént Christophe Tafforeau eseté-
ben is, aki azon a napon, hogy Franciaor-
szag feloldotta a karantént, fogta magat, és
vett egy hasznalt biciklit. ,,Ijesztd, amikor
olyan embereket latni a tomegkozlekedési
eszkdzokon, akik nem tartjak tiszteletben
az egészségligyi biztonsagi intézkedéseket
— mondta. — Nincs zérd kockazat, de csok-
kenteni lehet azt, ha biciklit hasznalunk.”
Christophe Tafforeau apolt, izlésesen 61to-
zO6tt ember, nem volt hozzaszokva ahhoz,
hogy a vérosban biciklin jarjon. Amikor
azonban bastille-i munkahelyére visszatér-
ve csatlakozott a tomeghez, biztonsagban
érezte magat a kerékparos utakon, amelyek-
nek betonkorlatai tavol tartottak az autokat.
,»Mivel ennyi kerékparossav lett, ez még in-
kabb 6sztondz, hogy én is biciklire liljek” —
mondta. Mikdzben a dimbes-dombos Mont-
martre negyed tetején 1évo lakasabol tekert
biciklijén, a szabad levegén elgydnyorko-
dott Parizs latvanyaban, és tigy érezte jot tett
neki a mozgas, még akkor is, ha a hegynek
felfelé mend visszaut joval nehezebb volt.
Az ut 20 percet vett igénybe — csak 10 perc-
cel volt hosszabb, mint ha szokasahoz hiven
foldalattin ment volna.

Nemrégiben Christophe Tafforeau éppen
sorban allt az el6tt a biciklibolt elétt, ahol
kordbban a kerékparjat szerezte be, mert ki-
egészitdket szeretett volna vasarolni. A tu-
lajdonos, Stéphane Cueff kénytelen volt a

karantén alatt bezarni, és nagy veszteséget
szenvedett el. Most, hogy ennyien allnak
a boltja el6tt, hogy biciklit vegyenek vagy
javittassanak, azt reméli, hogy hamar talpra
all. Mikozben Stéphane Cueff megmutatta
Tafforeau-nak a biciklilezard U-lakat helyes
felhelyezésének modjat, megjegyezte, hogy
orommel latja az 0j bringasok névekvo ara-
datat az utcakon. ,,A bicikli mindig is része volt
a francia kultiranak — mondta Stéphane Cueff.
— Ha van j6 oldala a koronavirusnak, akkor az
annak Gjragondolasa lehet, hogy hogyan éliink,
¢és azon jo dolgok egy részének a visszaszerzé-
se, amelyeket elvesztegettiink.”

(The New York Times)

Katharina Bracher

Menekulés a varosbdl
Véagyalmaink helyén nemsokara lealdozo-
ban lehet a nap

Varosi élet: Az utobbi évtizedekben az elit eld-
szeretettel valasztotta maganak azt az életsti-
lust, amelyet a munkat kereso szegények eseté-
ben mindig is a sziikségszertiség diktalt. Valto-
zast fog-e hozni ebben a jarvany? Nem eldszor
fordulna el6 a vérosok torténetében. Ez akkor
valt els6 izben lathatova, amikor a gazdag va-
roslakok karanténjuk szitkdsségébol egyenesen
a hegyek felé vették utjukat, hogy ott masodik
otthonukban huzédjanak meg. Elapadt az inga-
zOk aradata, eltiintek a kereskeddk és a kiran-
dulok. A villamosok ¢és autobuszok ugy jartak
korbe az elhagyott varosban, mintha — a va-
rosi elmaganyosodas hires fest6jének, Edward
Hoppernek a képei keltek volna életre. A ké-
pekrél mintegy leradirozték a fiatal nagyvarosi
turistakat, akik langyos iddben apré mandkként
toltottek be a toparti sétanyokat, folyopartokat
és a tereket. Egyszerre csak betonbol és acélbol
allt a varos. A varoskozpontban lakok maradtak
hatra, és né¢hanyukat hatborzongaté érzés fogta
el: Egyaltalan varosnak lehet-e még nevezni a
varosokat embertomegek nélkiil?
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