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David McCullough — A Wright testvérek (Simon
and Schuster, 2015, 336 skk.)

A Wright testvérek, Wilbur és Orville fekete za-
kojukban, fehér ingjiikben és gyakran kalapban,
kicsit merev, hétkdznapi emberekként néznek
rank a fényképekrél. Bar nem voltak ikrek —
Wilbur négy évvel volt iddsebb — képességeik,
gondolkodasuk mégis rendkiviil hasonlé volt.
Egyiitt dolgoztak, és életiik nagyobb részében
egylitt is éltek, jozanok, intelligensek és a vég-
letekig erkdlesosek voltak. Egyikiik sem héza-
sodott meg soha, gy tlinik, az egyetlen n6 az
¢letiikben Katharine huguk volt, aki, amikor
végiil férjhez ment, annyira felbosszantotta ezzel
Orville-t — Wilbur ekkorra mar nem ¢élt — hogy
nem volt hajlandé elmenni az eskiivdjére. Ami
Wilburt illeti, 6 még parizsi tartozkodasa, a Hotel
Meurice-ben toltott id6 alatt is szivesebben tett
hosszl, maganyos sétakat az épitészetet és a koz-
tereket, vagy a Louvre kincseit csodalva.

Apjuk, a szigoru elveket vallo Milton Wright
plispdk utazo lelkész volt. Neveltetésiikben fon-
tos szerepe volt az erkdlcsdsségnek, de az nem
volt kifejezetten vallasosnak mondhaté. Az akkor
40 000 lakosu ohidi Daytonban ¢éltek, mindannyi-
an tudtak olvasni. A feljegyzések nem beszélnek
csaladi perpatvarrol vagy viszalyrdl és Orville
szerint, Wright piispdk minden témarol szabadon
beszélt a gyerekeivel, kivéve a pénzszerzés téma-
jat, aminek csak kevés figyelmet szentelt. ,,Egy
embernek csak annyi pénzre van sziiksége, mely
elegendd ahhoz, hogy ne legyen masok terhére.”

Orville volt a vallalkozobb szellemii. Még
kozépiskolaban megnyitotta sajat nyomdajat,
majd helyi ujsagot inditott, melyhez Wilbur is
csatlakozott. Egyiitt nyitottak meg biciklibolt-

jukat és szerviziiket 1893-ban. Az iizlet hama-
rosan sikeres lett, és egy emeletes sarokhdzba
koltozhettek, ahol a felsd szinten sajat bicikli-
modelljiiket gyartottdk. 1896 nyaran azonban,
Orville sulyos beteg lett, tifuszt kapott. Apjuk
épp uton volt, igy Wilbur és Katharine apolta,
mig napokig ontudatlanul fekiidt. A labadozas
idején Wilbur Otto Lilenthalr6l olvasott fel
testvérének, arrdl a hires német siklorepiild
megszallottrol, aki épp akkoriban halt meg egy
balesetben.

Lilienthal német banyamérnok volt, aki ma-
darszarny formaju repiildszerkezetekkel kezdte
és Osszesen tizennyolc siklorepiildvel repiilt,
tobb mint kétezer repiilést hajtva végre veliik,
igy 6 lett az elsé igazi pilota. Lilienthal egy
Osszekotd radba kapaszkodott, labai szabadon
mozogtak, igy azokat futdsra, ugrasra és a
leveg6ben egyenstlyozasra tudta hasznalni.
Epiiletek tetejérdl, meredélyekrél nekirugasz-
kodva, vagy tizennégy méteres mesterséges
dombrol lefutva szallt fel, és elragadtatassal
irt a repiilés élményérdl. Szamos cikk és 6t a
levegdben mutat6d fénykép jelent meg rola, és
terjedt el széles korben. Ikaroszhoz hasonldan,
egy tizenhét méteres zuhanast kovetden haldlos
sériilést szenvedett, nem akkor, mikor a szarnyai
leestek, hanem mikor egy széllokés gy tolta
felfelé, hogy szarnyai rogzitett helyzetbe keriil-
tek. Opfer miissen gebracht werden — ezek vol-
tak utolso szavai — ,,Aldozatokra szlikség van.”

A Lilienthal életérdl olvasottak mély és mar
hosszu id6 o6ta motoszkald érdeklddést val-
tottak ki Wilburbdl, melyet felépiilése utan
Occse is osztott. Kezdetét vette a madarak ¢és a
repiilés alapos tanulmanyozasa. Abban a kor-
szakban a repiilés iranti érdeklédés tobb helyrdl
is Osztonzést kapott: Alexander Graham Bell,
Thomas Edison, Samuel Langley és masok is
foglalkoztak a repiilés lehetdségével. Wilbur
a Smithsonian Intézetnek kiildétt levelében az



emberi repiilés iranti érdekl6désérdl irt, és azt
kérte, hogy minden olyan iratot kiildjenek meg
neki, melyet a Smithsonian a témaban publi-
kalt, illetve egy listat az angol nyelven elérhetd
masok altal kiadott munkakrol. Mikor ezeket
megkaptak, a testvérek a dokumentumok ko-
moly tanulmanyozasaba kezdtek. Nem volt sem
tapasztalatuk, sem hivatalos miszaki képzett-
ségiik, ahogy pénziigyi forrasuk sem, de ahogy
David McCullough irja a Wright fivérekben, az
alomtol nem tudtak szabadulni. Bestseller tor-
ténelmi munkaival és életrajzaival McCullough
kétszer is megnyerte a National Book Award-ot,
¢s a Pulitzer-dijat is, McCullough az ameri-
kaisag egyik legkedveltebb nagykdvete, és uj,
kettés biografiajanak kiilonleges vonzereje van.

Wrighték el6 repiiléje egy bambuszbdl és pa-
pirbol késziilt nagyméretti kétszarnyl sarkany
volt, a szarnyak egymas folott helyezkedtek el,
merevitdk és cikkcakkban drotok kototték Oket
Ossze. Vezérl6 kotelek rendszere tette lehetové,
hogy a foldré] iranyithato legyen. Es bar a repii-
1és zuhanassal végzddott, a teszteket a testvérek
sikeresnek értékelték, és a kovetkezd nyaron
egy emberi méretekre szabott, 6t és fél méter
szarnyfesztavolsagu siklorepiilot épitettek, amit
el6szor sarkanyként akartak reptetni, sikere
esetén pedig emberrel egyiitt. Mint minden
sarkanynak, ennek a hatalmas sarkany-siklore-
pllének is szélre volt sziiksége a felemelkedés-
hez, és Wilbur levélben kérte Octave Chanute-t
a kivaldé mérnokot, a repiilés és siklorepiilok
elismert szaktekintélyét, hogy javasoljon olyan
helyszint, ahol j6 az iddjaras, és a szélviszonyok
is kedvezbek a tesztek elvégzésére. Chanute
Dél-Karolina vagy Georgia partjait ajanlot-
ta, ahol a homokos tengerpart is kedvezett a
zokkenOmentes landolasnak. A meteorologiai
szolgalattol kapott szdmtalan iddjaras-jelentés
attanulmanyozasat kovetden a figyelmiiket egy
Kitty Hawk nevii széles tengerparti sav keltette
fel Eszak-Karolina kiilsé partjain, amit csak
halészok laktak. Ugy tajékoztattak oket, hogy
a sz¢él ott szinte alland6 tizenhat-harminckét
kilométer per Oras sebességgel fuj.

Kitty Hawk egy elzart teriilet volt, melyet
csak hajoval lehetett megkozeliteni. Tobb mint
ezeregyszaz kilométerre esett Daytontol, az ut
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legnagyobb részét vonattal kellett megtenni.
El6szor Wilbur utazott oda, szeptember volt, és
még mindig tombolt a forrdsag. Négy napjaba
telt, hogy talaljon egy hajost, aki hajlando at-
vinni az Albermarle Sound 6blén, &m viharba
keriiltek. A hajout minddssze hatvannégy kilo-
méter, de nekik két napjukba telt. Wilbur végiil
partra szallt Kitty Hawkon, ami egy masfél kilo-
méter széles, nyolc kilométer hosszi maganyos
folddarab, egyetlen apr6 heggyel. Latott néhany
hazat, am a novényzet szinte teljes egészében
hianyzott. Keletre teriilt el az Atlanti-6cean.

Orville két héttel késébb érkezett, és egy
satorban taboroztak le. A koriilmények kezdet-
legesek voltak, eleinte még viz sem volt. Bar
nem voltak nagy természetbaratok, késobb azt
mondtak, hogy a Kitty Hawkon, a siklorepiilok-
kel toltott néhany hét-honap volt életiik legbol-
dogabb idészaka. Orville igy irt:

, Egyszer forro kétszersiiltet esziink to-
jassal és paradicsommal, mdsszor tojast,
majd paradicsomot. Most épp kifogytunk az
tizemanyagbol és a kavébol. Tehdt nincs sem
forro italunk, sem kenyeriink, sem keksziink.
A megrendelést elkiildtiik kedden, de a sze-
lek miatt kesik a szallitas. Will »az éhhalal
szélén« dall.”

Ahogy bekdszontdtt az sz, az éjszakak der-
meszt0 hideggé valtak, gyakoriak voltak a vi-
harok. A satrat le kellett fogatniuk az erés sz¢l
miatt. A siklorepiilt mint sarkanyt reptették,
mikor a szél tul erds volt, a f6ldhoz rogzitették,
¢és az iranyitast tesztelték a kotelek segitségével.
Megszamlalhatatlanul sok orat toltdttek otthon
a madarak roptének tanulmanyozasaval, és ezt
Kitty Hawkon is folytattak. A sziget egyik lako-
ja igy emlékszik:

. A tengeri szuldkat figyelték, és szarnyaik
mozgasat probaltdk utanozni a karjukkal és a
keziikkel. A tengeri szulak szarnyainak min-
den mozdulatat tudtak utanozni, meg voltunk
gyozédve arrol, hogy bolondok, ugyanakkor
csodaltuk is azt a modot, ahogy a karjaikat
erre-arra mozgattik, konydkiiket és csuklo-
ikat fel-le hajlitgattak, épp mint a szulak.”
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A madarak szarnya boltozatos, azaz ive van.
Szarnyaik csticsanak apré mozditasaval tudjak
az irdnyt ¢s a magassagot valtoztatni. Ezért a
Wright fivérek gy gondoltdk, hogy siklore-
pliléjiik szarnyanak kiilsé része finom, pilota
altali meghajlithatésagaval iranyitani tudjak a
repiilést, és megtartjak az egyensulyt.

Kezdetben Wilbur repiilt. A homokos lejtén
lefelé szaladt a szélbe a siklorepiilével, mig az
elkezdett felemelkedni, ekkor Wilbur felhtzta
magat az alsé szarnyra, megfogta az iranyi-
toszerkezetet és a horgonykdteleket a géphez
rogzitetten hagyva, révid tavot repiilt. Oktober
kozepére, rogzitdkotelek nélkiil kilencven-szaz-
htsz métert tett meg.

A kovetkezd évben, 1901-ben visszatértek
Kitty Hawkra, de az eredmények nem voltak
tul kedvezéek - ahogy a szinyoginvazié sem.
A szarnyak ivét Ggy modositottak, ahogy az
Lilienthal szdmitdsai szerint optimalis volt, de
kideriilt, hogy els6 siklorepiiléjik jobban re-
piilt. Azon az §szdn, a biciklibolt felsé szintjén
egy kozel két méter hosszii szélcsatornat épi-
tettek, melyet egy gazturbina hajtott, mivel a
boltban nem volt aram. Kiilonb6z6 szogekben
¢és szélsebességgel tesztelték azt a kortilbeliil
harmincnyolc szarnyformat, melyeket flirész-
pengékbdl allitottak eld, hogy az emelkedésre
¢és a huzoerdére megbizhat6é szamokat nyerjenek.
A sz0g és a sebesség valtozasaval mindkét érték
modosul a repiilés soran.

Az egyensuly ¢és az iranyitas kérdése mar
egész mas téma volt. Wilbur, a Westerns Society
of Engineers (Nyugati Mérnokok Egyesiilete)
gyllésén, Chicagdban tartott beszédében ezt
iigyesen elmagyarazta. A beszédre szolo felké-
rést Chanute-tol kapta, amit kénytelen-kelletlen
elfogadott. Mint mondta, egy repilé géphez
egyensuly és a levegdben torténd iranyitas képes-
sége sziikséges. Egy papirlapot fogott a kezébe,
¢és a padloval parhuzamosan tartva, elengedte
azt. Egyik oldalardl a masikra fordulo, egyik
iranybol a masikba siklo esését olyan betdretlen
16hoz hasonlitotta, amit az embernek meg kell
tanulnia iranyitani ahhoz, hogy vagtazni tudjon.
Es hogy ,.ha tényleg tanulni szeretnénk, akkor fel
kell pattannunk a gépre, és probak sorozataval,
meg kell ismerkedniink a triikkkjeivel”. 1902

késd 6szén visszatértek Kitty Hawkba. Egy uj,
a korabbiaknal nagyobb siklorepiil6t épitettek,
napi nyolc-tiz 6rat dolgoztak a végso elokésziile-
teken, oltotték, varrtdk az anyagot. E16sz6r ember
nélkiili siklorepiiléként roptették, majd 6vatosan
haladva, pildtaval egyiitt. Orville repiilt els6ként
és késobb az elsé zuhanast is ¢ szenvedte el, a
korai iddszakban gyakran torténtek balesetek.
~Reméljiik, hogy par napon beliil el tudjuk vé-
gezni a javitasokat” — irta Wilbur.

Chanute latogatott el hozzajuk egy hétre,
Augustus Herring nevii tarsaval és sajat siklore-
piil6jiikkel, amit tesztelni szerettek volna, am az
nem repiilt. Az id6 téliesre fordult, és az utolséd
segitdk (beleértve batyjukat, Lorin Wrightot és
egy fiatal pennsylvaniai rajongo6t) is eltdvoztak.
Oktober végén, a hideg, hajnali es6ben a testvé-
rek tabort bontottak és hat és fél kilométert gya-
logoltak Kitty Hawkig. Az ott t61t6tt két honap
alatt kozel ezer repiilést hajtottak végre, és min-
dent elértek, amit reméltek. McCullogh igy ir:

,, Tisztaban voltak eredményeik jelentdsége-
vel. Tudtak, hogy megoldottik a repiilés prob-
lémajat, és még anndl is tobbet. Megszerezték
a repiiléshez sziikséges tuddst és képességet.
Tudtak szarnyalni és lebegni, siillyedni és
emelkedni, korozni és siklani és landolni, és
mindezt biztonsaggal. Mar csak egy motort
kellett épiteniiik.”

A motor, melyet immar beszerelhettek volna,
nem &llt rendelkezésre. Az altaluk ismert minden
darab tlsagosan nehéz volt. A problémat végiil a
bicikliboltba segitének felvett Charlie Taylor ne-
vii gépész oldotta meg, és a motort a nullarol épi-
tette meg ugy, hogy alig volt tapasztalata. Négy
hengere volt, a motorblokk ont6tt aluminiumbol
késziilt és hatvankilenc kilogrammot nyomott.
A két darab, két és fél méter hosszli propellert
kézzel szabtak ki rétegelt falemezbol.

1903. szeptember végén tértek vissza Kitty
Hawkra. A taborhelyiikiil szolgalé nagy fészer
tulélte a telet, de most egy nagyobbat épi-
tettek az Osszeszerelendd repiill6gép szamara.
A kovetkez6 honapban legnagyobb rivalisuk,
a Smithsonian Intézet munkatarsa, Samuel
Langley nagy, otromba kinézetii, a gép torzse



felé lejtd szarnyu repiilégépe masodszorra is a
Potomac folyoban landolt a felszallast kdveto-
en. ,,Ugy tiinik, most mi kovetkeziink.” — irta
Wilbur Chanute-nak. De az id¢jaras hidegre és
esosre fordult. Novemberben leesett az elsé ho.
Uj propellertengelyeikre vértak, hogy a folya-
matosan eltoré darabokat kicserélhessék.

Els6 valodi repiilési kisérletiik — Wilburrel a
vezérloegységnél — gyorsan véget ért. Rosszul
kezelte a gépet, amely szinte azonnal visszahup-
pant a foldre, és harom napnak kellett eltelnie
egy Ujabb probahoz.

Ezuttal Orville kovetkezett, és az idealisnal
sokkal esdsebb, jeges szélben megindult eldre,
és a gyaloglasi sebességnél alig gyorsabban
felemelkedett a propellert forgatd motorral,
harminchat és fél métert repiilt, egyenetlentiil.
Még aznap, negyedik probalkozasukra, Wilbur
259 métert tudott repiilni. Milyen érzés volt a
legelso repiilogépet vezetni? Az interneten meg-
talalhato egy interaktiv szimulacid, a firstflight.
open.ac.uk oldalon, ahol barki repiilhet vele,
vagy legaldbbis megprobalhatja. Tobbféle se-
besség koziil lehet valasztani, de kiprobalhato a
tényleges sebesség is, a széllokésekkel egyiitt.

Erdekes moédon, a daytoni ujsagok alig tettek
emlitést a repiilésrél, és az Associated Press
sem kivant réla tudositani. A norfolki ujsag,
A Virginian-Pilot egy meglehetésen pontat-
lan tdjékoztatast adott az eseményrdl, melyet
mas ujsagok, példaul a New York Times és a
Washington Post atvettek. A meteorologiai allo-
masrol kiildott tavirat igy szolt:

NEGY SIKERES REPULES CSUTORTOK
REGGEL MIND HARMINCNEGY KILO-
METERES SZELBEN SZINTROL INDULVA
MOTORRALEGYEDUL ATLAGSEBESSEG
A LEVEGOBEN OTVEN KILOMETER
A LEGHOSSZABB 57 MASODPERC ER-
TESITSD A SAJTOT KARACSONYRA
OTTHON LESZUNK ORVELLE [sic]
WRIGHT

Az altaluk vezetett repiilégép, a First Flyer
Osszeroncsolodott, mikor egy hirtelen széllokés
atforditotta a tengerparton, és széttdrte a szar-
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nyait. Azon a tavaszon egy Uj gépet épitettek
Daytonban, és a varostdl 13 kilométerre es6
Huffman Praire nevii hatalmas mezén repiiltek
vele. Ez lett a pilotaiskolajuk. Tokéletesen el-
sajatitottak a fel- és leszallas technikéjat és a
repiilés kdzbeni mandverezést, ez volt leghata-
sosabb. A repiilések maguk nem voltak titkosak,
barki ott lehetett és nézhette, de a fényképkészi-
tés tilos volt. Attdl tartottak, hogy talalmanyukat
valaki lemasolhatja.

Elsésorban a kormanynak ajanlottak fel a
gépet, am csak egy semmitmondo, elutasitd
vélaszlevelet kaptak. Am az angolok egy tisztet
kiildtek hozzajuk vizsgalddni, akinek ugyan
csak a géprol repiilés kozben késziilt fényképet
mutattak meg, mégis arajanlatot kért tolik. A
francidk szintén érdeklodést mutattak és civil
ruhas katonai delegaciot kiildtek Daytonba.
Ajanlatuk egy millio frank volt egy repiilére,
ami akkor 200.000 dollarnak felelt meg, a
feltételiik az volt, a repiil6 elér bizonyos repii-
Iési magassagokat, tavolsagot €s sebességet.
Magat a repiilét 6k sem, csak a fényképét lattak
¢és szemtanuk beszamoloit hallottak. Parizsban
nyilt kétkedéssel fogadtak a repiilés hirét, egy
vezércikk példaul igy szolt:

A Wright fivérek repiiltek, vagy mégsem.
A birtokukban van egy gép, vagy nincs.
Valojaban vagy repiilék, vagy hazugok.
Repiilni nehéz... Mondani viszont kénnyi,
hogy »Repiiltiink«.”

Végiil nem irtak ala szerz6dést, és nem volt
a keziikben semmi, csak a Flyer 0j, er6sebb
valtozata, és egy New York-i cég, az Europaban
hadaszati eszkdzok értékesitésében tapasztalatot
szerzett, Flint & Company ajanlata. Ugyanakkor
az eurdpai érdeklodés és tiirelmetlenség egyre
nétt, kiilondsen néhany francia pilodta eredmé-
nyeit latva. Alberto Santos-Dumont, izgatott
kozonség eldtt, 221 métert repiilt szerkezetével.
Wrighték meg voltak gydzddve arrél, hogy
elénylik mind a repiil6gép, mind a levegbben
szerzett tapasztalat tekintetében megbizhatoan
fennall. A Flint & Company eurdpai képvi-
seléjének novekvo nyugtalansagara valaszul,
megallapodtak, hogy egyik, vagy akar mindkét
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Wright testvér Europaba utazik, hogy allitasai-
kat igazoljak. Hatalmas 0sszegek ¢s értékesitési
mennyiségek forogtak kockan.

Az utazasra végiil Wilburt valasztottak, aki
1907 méjusaban egyetlen boronddel szallt ha-
jora Europa felé. A Flint képvisel6je, Hart Berg
azonnal felismerte, amint a vonatrol leszallt.
Jelentésében ezt irta: Wright ,,szemében ott volt
a zsenikre jellemz6 sajatos tekintet, igy kétsé-
gem sem lehetett, hogy kicsoda 6”. Parizsban
Wilburt a Hotel Meurice kastélyszalloban szal-
lasoltak el. Szinte azonnal megkezdddtek a
targyalasok a franciakkal.

McCullough szentimentalis, szinte utikonyv-
szerli leirast ad Parizsrol, részben a Wilbur altal
irt levelek alapjan. Van benne valamilyen csen-
des vagyodas, a hosszu sétak, a latottak szépsé-
ge, Wilbur varatlan érdeklddése a miivészetek
irant — kiilondsen a Louvre festményeit illetden
— a parkok és szabadtéri kdvéhazak csodalata, a
varos atmoszféraja, melyet a Berg vendégeként
nagyszer(i éttermekben elkoltott vacsordk még
jobban felerésitettek.

A talalkozok és targyalasok franciaul folytak
¢és honapokig tartottak, mindig azzal az eléfel-
tevéssel, hogy minden a repiilés bemutatdsatol
fiigg. A targyalasok csak egy bizonyos pontig
juthattak a gép nélkiil, melyet végiil becsoma-
goltak, és juliusban hajora is raktak. Orville ezt
kovetden érkezett Franciaorszagba.

A bemutatét a megallapodds hidnya miatt
tobbszor is el kellett halasztani, igy az ugy-
mond sziizrepiilés csak honapokkal késébb
tortént meg. Mindekdzben a Wright fivérek
figyelemre méltdo nyugalmat tanusitottak, mig
rivalis pilotak és gépeik kiilonbozo szintli sike-
reket értek el.

A francidknak igért bemutatét Le Mans mel-
lett tartottak egy versenypalyan, egy nagyrészt
ujjaépitett géppel, mivel az Amerikabol kiildott
darab szinte teljes egészében megsemmisiilt a
Le Havre-i vamoltatas soran. A tribiindn nagy-
részt helyiekbdl allo, varakozassal teli tomeg,
¢s szamos riporter ¢és Ujsagird foglalt helyet.
1908 augusztusa volt, majdnem négy év és
nyolc honap telt el az elsd, torténelmi repiilés
ota. Délutan haromkor egy csillogo, fehér gép
gurult ki a kocsiszinbdl, de Wilbur elékésziiletei

annyira aprolékosak voltak, hogy mar hat o6ra is
elmult, mikor halk hangon bejelentette: ,,Uraim,
repiilni fogok.” Nyugodt és magabiztos volt,
annak ellenére, hogy a testvéreket hencegdknek
¢és csaloknak tartottak. Berg késébb ezt mondta:

,, Ami szamomra a legdramaibb hatast tet-
te, az volt, hogy egyaltalan nem volt ugy ol-
tozve, mint aki vakmerd, vagy szokatlan tettet
késziil végrehajtani. Természetesen nem volt
erre a célra készitett pilotasisakja vagy ka-
batja, mivel akkoriban ilyen felszerelés még
nem is létezett. Abban a sziirke oltonyben volt,
amit gyakran viselt, és sapkdban. Es mint
mindig, amikor nem overallt hordott, magas,
keményitett gallér volt rajta.”

Udvrivalgas kiséretében szallt fel, megfor-
dult, és a tomeg felé vette az irdnyt. Kecsesen
mandverezett, tobb teljes kort is megtett, és
finoman landolt, minddssze méterekre attdl a
helyt6l, ahonnan felszallt. Kevesebb, mint két
percig volt a levegében. A tomeg 6rjongott. Louis
Blériot, aki maga is pilota volt, és jelen volt az
eseményen, le volt nyligozve. Ahogy maguk a
francidk is. Azonnal kinyilvanitottak tetszésiiket.
A Wright testvérek teljesitményével kapcsolatos
minden kétkedés elillant, az emberek tudtak,
hogy 1j korszak kezdédott. Wilbur Le Mans-ben
maradt a nyaron és egész 6sszel, utasokat vitt fel
magaval. A tomeg 6z0onlott, magnasok, kiralyok,
Eurdpa minden szegletében laké emberek érkez-
tek autokkal és kiilonvonatokkal.

Orville probarepiilés kdzben kis hijan halélos
balesetet szenvedett a viginiai Fort Myerben,
ahol a hadseregnek késziilt bemutatni a re-
pildt. A propeller egyik része letort, olyan
rezgést inditva ezzel, amitél az egyik feszi-
todrot elszabadult, és a lapatra csavarodott.
A repiild iranyithatatlannd valt, egyik, majd
masik iranyba fordult, végiil beleallt a foldbe.
A gép utasa, Thomas Selfridge hadnagy orakon
beliil meghalt. Orville-t torott labbal, csipdvel
¢és bordakkal szallitottak korhazba, ahol huga
apolta, aki azonnal elindult hozza, mikor a hirt
meghallotta. Hat hét telt el, mire ki tudott kelni
az agybol, és mankok segitségével labra tudott



allni. Ennek ellenére ¢ és Katharine Eurdpdaba
hajoztak, hogy Wilburrel legyenek, aki hajnali
egykor selyem kalapban és szmokingban varta
Oket a parizsi palyaudvaron.

Egy dél-franciaorszagi — és igy enyhébb telet
¢lvezd — nyaraldhelyen, Pau-ban a repiilések
folytatodtak. A gép akkor mar négyéves volt.
Sok repiilésen volt mar tul, talélt zuhanasokat
és szamtalanszor javitottak mar. Am Wilbur
még mindig 6t-hat repiilést tett naponta, ingyen
vitte magaval az utasokat. A spanyol és az angol
kiraly is ellatogatott Pau-ba, hogy a repiildgépet
megnézze. Késdbb, Romaban az olasz kiraly és
J.P. Morgan nézte a repiiléseket. Katherine ¢le-
tének legboldogabb napjait élte. Tobbszor is fel-
repiilt batyjaval, és franciadrakat vett Pau-ban.

Mikor 1909 majusaban hazahajoztak, Wilbur
mar tobb mint egy évet toltott Europaban, és
Parizs kornyékén mar meghokkentd szamau,
Osszesen tizendt gyarban épitettek repiildket.
McCullough igy ir:

,, Ott, Franciaorszagban tortént, az, hogy
ugy repiilt, ahogy ember még sehol ezen a
Féldon. Le Mans-ban és Pau-ban tébbet
repiilt, mint barki kordabban, és minden ta-
volsagi, sebességi, magassagi rekordot és a
levegbben toltott idd rekordjat megdaintotte,
és G repiilt elészor ugy, hogy utast is vitt...”

A kovetkezo években életiiket az lizleti ligyek
toltotték ki, és az a szdmos keserll per, melyet
szabadalmuk és hireviik védelme érdekében
kellet inditaniuk. 1910 utan, egy rovid berlini
repiilést kovetéen Wilbur soha tobbé nem szallt
gépre. Allandoan iizleti iton volt New Yorkban,
Washingtonban vagy ujra Eurdpaban, mikor a
teljes testi és lelki kimeriiltségtol” megbetege-
dett, és 1912-ben belehalt a tifuszba. 45 éves volt.

Orville még hét évig repiilt, majd eladta a
batyjaval kozosen alapitott Wright Company-t
¢és felallitotta sajat repiiléstani laborjat. 1948-
ban halt meg.

O és Wilbur valojaban mar évekkel kordbban
elbtcstztak, mikor a Huffman Prairie-re meg-
hivtak az Aeroplane Club of Dayton-t (Daytoni
Repiilégép Klub), csaladjukat, barataikat és
minden érdeklddét. Azon a napon Orville em-
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lékezetes bemutatdt tartott: tobb mandvert is
végrehajtott, mikdzben alacsonyan szallt, és a
hihetetlen, 829 méteres magassagig is feljutott.
O és Wilbur sosem repiiltek egyiitt, hogy egy
esetleg halalos balesetben nehogy mindketten
odavesszenek, igy egyikiik biztosan életben
marad, és folytathatja a munkat. De ezen egy
alkalommal egyiitt szalltak fel, Orville a kor-
manynal, egymas mellett.

(The New York Review of Books)

Cord Aschenbrenner

A wiirtenbergi carné

Marianna Butenschon: Maria, Oroszorszag
carndje. Egy wiirttembergi né a cari tronon
(Theiss Verlag, 2015, 432 oldal

Az uralkoddi életrajzok kissé divatjamultak.
fgy annil is inkabb figyelemremélté a német
torténész munkaja, aki az Alexandra carnérol,
I. Miklos feleségérdl szold konyvét kovetd-
en egy masik német szarmazasu Romanov
carnérol, nevezetesen Miklos édesanyjardl ir.
Vajon megtalalhatok-e még azok a legkemény-
vonalasabb, Eurépaban mindenfelé szétszoro-
dott Romanov-haz hivek, akiknek ez a konyv
irédott? Marianna Butenschon, torténész, j-
sagird, Oroszorszag-tudds, bizonyosan nem
Romanov-parti. Sokkal inkabb azt mutatja be,
hogy a wiirttembergi Zsofia Dorottya hercegnon
keresztiil — aki mint I. Pal orosz tronérékos ma-
sodik felesége, 1776-ban vette fel a Maria nevet
— milyen nagyszertien elmesélheté az orosz és
az eurdpai torténelem egyik fejezete — egy ma-
sik, azaz keleti perspektivabol nézve. Az olvaso
szemei el6tt a torténetbdl szépen kibontako-
zik, hogy ez a carné, II. Frigyes porosz kiraly
unokahuganak lanya ¢és Nagy Katalin menye,
milyen fontos szerepet jatszott a cari birodalom
¢letében abban, hogy az a Napdleon nevével
fémjelzett eurdpai korszakforditd atalakulasbol
mint vezetd eurdpai nagyhatalom keriiljon ki.



