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fogalmaz6 birakra. Ok elismerték, hogy a
magéanszemélyek és tdrsasdgok kampanykiada-
sainak korlatozasa okan kétségek mertiltek fel
az Elsé Alkotmanykiegészitésre vonatkozoan,
de eltért a véleményiik a tobbségét6l abban
a kérdésben, hogy a quid pro quo korrupcid
elkeriilése az egyetlen indok arra, hogy korla-
tozzak az ilyen véleménynyilvanitast. Stevens
biro példaul, aki négy szakadar nevében fogal-
mazta meg kiilonvéleményét a Citizens United
igyben, elismerte, hogy a jogi személyek kam-
panykiadasainak korlatozasa ,,teher a politikai
véleménynyilvanitasra nézve, ez pedig mindig
komoly dolog, amely alapos vizsgalatot igé-
nyel”.

De Stevens hangsulyozta, hogy a jogi sze-
mélyek kiadasaira vonatkozé korlat mérsékelt,
és szamos lehetéséget hagy arra, hogy azok
politikai kérdésekkel és a jeldltekkel kapcso-
latban allast foglaljanak. Fenntartotta azt a
véleményt, hogy a korlatozast a korrupcio szé-
lesebb értelmezése indokolta, amely magaban
foglalja példaul az olyan helyzeteket, amikor ,,a
maganérdek tul nagy befolyast gyakorol egyes
tisztségviseldk tevékenységére azaltal, hogy a
kampanyat tdmogatjak (vagy megvonjak tdle a
tamogatasukat). Stevens Teachout egy korabbi
tanulmanyat idézte, hogy alatamassza a kor-
rupcionak ezt a szélesebb korti értelmezését.
Sajnos a Citizens United dontés sok biraldja
leegyszerisitette a helyzetet, azt allitva, hogy
a probléma megoldhaté azzal, ha teljesen
megtagadjak az Elsé Alkotmanykiegészités
altali védelmet a jogi személyektdl, illetve a
politikai véleménynyilvanitassal 6sszefiiggd
kiadasoktol.

Ugyanigy hajlamosak a tulzott leegysze-
risitésre azok, akik nem nézik jo szemmel
a kampanyfinanszirozas szabalyozasat. De
leegyszerisitéssel nemcsak kozéleti vitdkban
talalkozunk, hanem a Legfelsobb Birdsag
tobbségi allasfoglalasaiban is. Napjaink
Legfelsébb Birdsagaban a birak tobbségének
az a célja, hogy elhataroljak a képviseleti
demokraciara leselkedd fenyegetéseket azzal,
hogy azt allitjak: a quid pro quo vesztegetés a
korrupcid egyetlen olyan fajtaja, amely valo-
ban okot ad az aggodalomra. De ahogyan azt

mind a torténelem, mind a kortars bizonyité-
kok mutatjék, a képviseleti demokracia tiszta
mitkodését tényleges megvesztegetési esetek
nélkil is veszélyeztetik a talzott mértéka
kampanykiadasok.

Igazsag szerint az teszi ezt a jogteriilet
olyan bonyolulttd, hogy a fesziiltségeket nem
lehet elkeriilni azzal, hogy a vitaban részt ve-
v6 felek kategorikusan elutasitjak a megala-
pozott aggodalmakat. Teachout kdnyve arra
emlékeztet benniinket, hogy a korrupcio — a
koézosségi erényt alaasod tulzott maganérdek
kiterjedtebb értelmében — nagyon is valds
kockazatokat jelent egy miikodé demokracia
szamara; olyan kockazatokat, amelyek mar
az Amerikai Egyesiilt Allamok megalapita-
sakor is eldre lathatéak voltak, és amelyek
nemzetiink egész torténete folyaman foglal-
koztattak a politikusokat, allamférfiakat és
jogaszokat. A Szovetségi Legfelsobb Birdsag
egy fogalommeghatdrozds révén probalta
elvetni ezeket az aggodalmakat, am ez nem
egyeztethetd Ossze sem a torténelmi tények-
kel, sem a pénznek a politikankra gyakorolt
tényleges hatasaval. A Legfelsobb Birdsag
kampanyfinanszirozasi itélkezési gyakorlata
csak akkor fog igazan valaszt adni a szoéban
forgo versengd értékekre, ha a testiilet elkezd
harcolni a korrupcids veszélyek teljes spekt-
ruma ellen.

(The New York Review of Books)
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Blizos, kiméletlen, zsufolt, zajos — ezekkel
a szavakkal jellemezheté Azsia legrégebbi
elévarosi vastthaldozata. Mégis ez a tulter-
helt rendszer képezi a varos f6 érhalozatat,



India pénziigyi rendszerének szivét. Mumbai
kozpontjanak mindegyik része, a Western és
Harbour vasttvonal a varos egy-egy mikro-
kozmoszat jelenti. Rengeteg konny, nevetés,
pletyka és kiizdelem rejlik ezeknek a vago-
noknak a falai kozott, amelyeket a halaszoktol
a bizsuarosokon és ételhordokon at a tanu-
l6kig, irodaba jarokig és haztartasbeliekig
tomegek hasznalnak.

Ez az a kornyezet, melyben Rajendra Aklekar
ujsagird €és vasutrajongd elsd konyve méltd
tisztelgés lett a mumbai-i helyi vonatok eldtt.
Habar indiai vonatantologidk, mint az India
csomopont: Egy ablak a nemzetre c. kotete
megmarad a kollektiv emlékezetben, kevés
feljegyzés emliti a vasut szerepét a varos
novekedésében ugy, ahogy azt a Halt Station
India teszi.

A Halt Station India egyforman szdl a
Mumbait formalé emberekr6l és helyekrol
és a vonatokrol magukrol. Joggal tulajdonit-
hato ez James John Berkeley-nek, India (és
Azsia) els6 vasttvonala elfeledett mérnoké-
nek, amely a Bori Bunder palyaudvar (ma
Victoria vagy Cshatrapati Sivadzsi palyaud-
var) és Thana kozott futott 1853-ban. A tobbi
név amely fennmaradt, Raosaheb Sitaram
Khanderao Vaidya-¢, aki Victoria végallomas
segédmérndke volt FW Stevens féépitész
alatt, BK Jadhav, a Victoria-palyaudvar ha-
rom évtizeden at szolgdldé oOramestere, ¢és
azok, akik a ma mar természetesnek vett
vastti hidak és atjarok épitését Onzetleniil
segitették.

Valédi élvezet végigutazni India elsé vas-
utvonaldan, mert a személyes beszamolok és
a korabeli ujsagok révén bepillantast nyeriink
mind a gyarmatositok gondolkodasaba, mind
a kulturalis kiilonbozdségekbe (Aklekar el-
mondja, hogy az angol mérndkdk és a helyi
munkasok és vallalkozok viszonya nem volt
felh6tlen). 1853. aprilis 16-an a vonat — mely-
nek mozdonyait Szultdnnak, Szindhnek ¢és
Szahibnak nevezték — 21 puskaldvés kisére-
tében elhagyta Bori Bundert. ,,Legfeljebb egy
tucat eurdpai volt jelen, de a helyi lakosok
ezreit vonzotta a helyszinre, akik csodalattal
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adoztak a fiistdlgo, fujtatd gép elétt...” — irja
a probalizemrdl egy méltatd beszamolo a The
Bombay Telegraphban. Ez olyan képi megje-
lenités, amelyre sokaig emlékeziink a konyv
elolvasasa utan is.

Aklekar beledssa magat minden allomas
nevének eredetébe is. A néprajzi adatok és
anekdotdk utan kiemeli a vasutnak Mumbai
terjeszkedésében betoltott katalitikus szere-
pét. Megismerhetjiik Bombay, mint kereske-
delmi kdzpont stratégiai fontossagat az indiai
pamut, a Kelet-Indiai Tarsasag szempontja-
bol, tovabba a korhazakat, piacokat és tele-
piiléseket, amelyek a vasuthalozat fejlodése
miatt indultak viragzasnak.

A vasuti szarnyvonalaknak szerepe volt az
indiai demokracia létrejottében, €s a talajjavi-
tasi projektekben, amelyeket a palyak tovabb-
épitése érdekében végeztek. Szoba keriilnek
mas indiai varosok is, amelyek hozzajarultak
Mumbai vasuti infrastruktarajahoz: Mangalor,
ahonnan az allomasok tetejét fedd cserepek
szarmaznak, és Kalkutta, ahol az ,,art deco
vonatokat” gyartd Jessop & Company ¢és a
csennai Integral vasttikocsi-gyar miikodott.

Az informaciok mélységébdl kiindulva a
Halt Station India tokéletes olvasmany lett
volna, de Bombay, Baroda ¢és Kozép-India
Vasutja vagy BB&CI (a mai Nyugati vastt-
vonal) torténelmének ismertetése hianyzik
beldle. A 205 oldalbdl all6 szovegnek mind-
0ssze 11 oldala foglalkozik a nyugati vonal-
lal. A nyugati vasutallomasok talan tjabbak,
de ez nem indokolja ezt visszafogottsagot
egy 151 éves haldzat irant. Aklekar naivan
a Victoria-palyaudvart emliti a Kozponti
Vasut sziveként — érthetden, hiszen a hely-
szin jol ismert az indiai vasuttdrténetbol.
De nem tesz emlitést tervezdjének, F.W.
Stevennek egy masik épitészeti remeké-
rél: a Nyugati Vasit Koézponti Irodajarol
az egykori Churchgate-ben. Nem szamol
be arrol, hogy a Nyugati Vasut allomasai
hogyan kaptak a neviiket, és emlitést sem
tesz az emberekrél, telepiilésekrdl és tizle-
tekrél, melyek ezen allomasok kdrnyezetét
szinesitették. Ugyancsak zavard a hianya
annak, amely a Nyugati Vasut torténelmé-
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nek elengedhetetlen része: hogyan olvad be
szamos helyi birtokos, példdul a barodai
Gaekwad maharadzsa maganvasttja a BB&CI
halozataba.

Ezen hianyossaga ellenére, a Halt Station
India kotelezé olvasmény az orszag legré-
gebbi utasszallité vonathalézatanak minden
rajongodja ¢s kritikusa szamara. Ez tobb
mint az altalunk gyakran karhoztatott helyi
vonatok kronikdja — ez egy dicshimnusz a

varosnak, mely ¢életet adott neki. Aklekar
kutatasai aprolékosak, torténetmesélése ma-
gaval ragad6. A konyv arra késztet, hogy
elfelejtsiik a helyi vonatok pontatlansagat
(és mas egyéb hibajat), és chelyett az allo-
masokat, toltéseket és hidakat 0j 1atészogbdl
nézziik. Biliszkék lehetiink rajuk, hiszen oria-
si teljesitményekrdl van szo.

(dna)
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