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A KET VILAGHABORUBAN - A KATONAI CELU
FELHASZNALAS LEHETOSEGEI ES TAPASZTALATAI

Zsigmond Gabor®

Bevezetés

A vizi &ru- és személyszdllitas nagyjabol egyidds az emberi civiliza-
ciok kialakuldsdval, az elsd telepiilések és kereskedelmi telepek létrejot-
tével. Jol tudjuk, hogy az elsd telepiilésformdciok vizpartok mentén jot-
tek létre, a vizi szallitds nyomait pedig az 6kori Mezopotamiatdl kezdve
jol kovethetjik.

Hasonloképpen az els6é hadiflottak is az okor sziilottei, és mar az
okorban sziikség volt a tengeri kereskedelem hadihajokkal torténd bizto-
sitdsara, a szarazfoldi haderok ellatasara pedig a kereskedelmi hajokat
vették igénybe. A tengeri kereskedelem és a hadiflottdk a tengeri hata-
lomma4 valas folyamataban szorosan dsszefonddtak. A kereskedelmi ha-
jok nem csupéan a tengeri jelenlét sziikséges feltételei, de haborus hely-
zetben a fegyveres erbk és a haboris hatorszag tengeri Uton torténd
ellatasaban is jelentOs szerep jutott szamukra.

A torténelem soran katonai célt felhasznalasukra részben amiatt is
szlikség volt, mert a mai haditengerészetek altal hasznalt — és jelenleg
legteljesebb értékiien az Egyesiilt Allamok flottajaban tapasztalhat6 — lo-
gisztikai tamogatasi rendszerrel, az ehhez sziikséges megfeleld techni-
kai eszkdzallomannyal egészen a masodik vilaghaboruig nem rendelkez-
tek a flottak.

A fegyveres erdk és a hdaborus hdtorszdg tengeri uiton torténd ella-
tasa a haditengerészet feladata, &m a torténelem soran nagyszamu ke-
reskedelmi hajéallomanyt hasznaltak erre a célra. Féleg a kisebb alla-
mok esetében, valamint nagy kiterjedésii, tobb orszagot, tobb konintenst
érintd haboruban, mint a két vilaghaboru. Az alacsonyabb koltségiknek
koszonhetden ezt a feladatot gyakran még csak nem is az adott orszag ke-
reskedelmi hajoi lattéak el. Igy térténhetett meg a masodik vilaghéboru-

! Zsigmond Géabor ZMNE Hadtudomanyi Doktori Iskola, doktorandusz.
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ban, hogy a magyar tengeri kereskedelmi flotta egyetlen hajo kivételé-
vel vagy a Harmadik Birodalom, vagy a szdvetségesek oldalan teljesitett
hadiszolgalatot. E15bbi esetben Egeikumban, késSbb a Fekete- és Azovi-
tengeren a hadianyag-, élelmiszer-, és sebestltszallitasban, utdbbi esetben
a haborus hatorszagok élelmezeési ellatasaban vették ki résziiket. A fegy-
veres erdk részére végzett tengeri szdllitas eljardsai, a kereskedelmi ha-
jok katonai célu alkalmazésanak elvei és torténete csaknem teljesen is-
meretlenek Magyarorszagon. (Noha az eréviszonyok alakulasat vizsgal-
va a témanak jelent6s szerepe van). Ugyanakkor a hazai kapcsolddasi
pontok, az elsé és masodik vilaghdboruban alkalmazott magyar tengeri
kereskedelemi hajok mikodésének bemutatésa, vagy éppen egzakt érté-
kelése sem sziiletett még meg. A magyar tudomanyos irodalom tengeré-
szeti vonatkozdsu miivei az esetek tobbségében a tengeri szdllitassal
nem foglalkoznak, vagy esetleg egy-egy fontosabb torténelmi esemény
kapcsan, mintegy mellékesen tesznek réla emlitést. A tengerek, kikoték
gazdasagi jelent0sége, a tengeri hadviselés és tengeri logisztika egyete-
mes hadtorténetben, illetve a jelenlegi szovetségi hadmiiveletekben betdl-
tott szerepe, illetve hazank euroatlanti integracioja és az ezzel jaré kihiva-
sok és kotelezettségek azonban megkdvetelik, hogy a témaban hazai
publikaciok is szilessenek. A tengeri erdkivetités, a tengeri logisztika
kérdése nem elhanyagolhatd, hiszen a NATO szdvetségi rendszerében
minddssze négy orszag® — koztilk Magyarorszag — nem rendelkezik sajat
tengerparttal, mégis ha a szovetség felkérésére, vagy az ENSZ égisze
alatt tavoli teriletekre kell békefenntartdé alakulatokat ktildeni, akkor
azok nehéz technikai eszkdzei vizi aton kell célba juttatni. Ezért fontos
az is, hogy tengerparttal nem rendelkezé NATO tagallamok kontingensei
kénnyen megkozelithessék a tengeri kikotéket.?

Napjaink tengeri logisztikdjanak eszkodzrendszere, alapelvei és sza-
balyai nagy részben a két vilaghdaboru szornyii tapasztalatainak titkré-
ben szilettek meg.

2 A NATO tengerparttal nem rendelkezd tagorszagai: Luxemburg, Csehorszag,
Magyarorszag, Szlovakia.

® Ebbél az kovetkezik, hogy az 1999-ben, Washingtonban elfogadott NATO
Stratégiai Koncepcid azt is sugallja, hogy a tagallamok a kozlekedési hal6zatok
fenntartasanal és fejlesztésénél vegyék figyelembe a katonai mozgatas és szalli-
tas kovetelményeit. Ld. bédvebben: Horvath Attila: A kozlekedési halozat és a
védelmi érdek kapcsolata. Budapest, 2005. Lektoralt tanulmany. A Zrinyi Miklos
Nemzetvédelmi Egyetem konyvtaraban elhelyezve.
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Ennek torténetét tekintjiik at az alabbiakban. Harom kiilonb6z6
csoportra bontva. E csoportok nem hatarolédnak el élesen. A kon-
vojhajozas, a tengeri Utvonalak biztositasa, a felfegyverzett kereske-
delemi hajok alkalmazasét tekintjuk at.

Fontos leszogezniink, hogy az elsd vilaghdaboru elétt a tengeri lo-
gisztika teljesen mas képet festett. A 19. szézad sorén kibontakozd gép-
hajézas korszaka, a technikai és gazdasagelméleti Ujitasok (szabad keres-
kedelem, laissez faire), a hajotér és a sebesség novelésére iranyulod
fejlesztések, a kikotok és a hatorszag kozotti vastatvonalak kiépitése mind
Uj tényezoéként jelentkeztek. A masodik vilaghabortiban mar alkalmaztak
az els6 vilaghaboru tapasztalatait a konvojhajézasban, a deszant miivele-
tekben, a tengeri utanpotlasban, logisztikaban, a fobb tengeri Utvonalak
biztositasaban, a polgéri, kereskedelmi hajok katonai célt felhasznalasa-
ban. Mindkét vilaghaboruban a tengeri utanpétlas kérdése szinte vala-
mennyi hadviseld fél szamdra létfontossdgu volt. Nagy-Britannia sziget-
orszag jellege, Németorszag és az Osztrak-Magyar Monarchia kozponti
fekvése és tengerhajozasanak torekvései, az Egyesiilt Allamok oriési
készleteinek és emberanyaganak Eurdpaba széllitsa, valamint a Csen-
des-6ceani hadszintér logisztikai miiveletei csak néhany azok koziil, me-
lyek lényeges hatéssal birtak a két vilaghaboru alakulaséara.

A deszant hadmiiveleteknek és tengeri szdllitasnak azonban nem-
csak akkor volt torténelmi jelentosége, ha az ténylegesen a fegyveres
erdk részére tortént. Nem szabad elfeledkezniink azokrél a stratégiai fon-
tossagu nyersanyag- és ¢élelmiszerszallitasokrol sem, amelyek a hadviseld
orszagok potencialjanak novelésében, vagy szinten tartdsaban jatszottak
szerepet. Nem szabad elfeledkezniink a kulcsfontossagu tengeri utak biz-
tositasarol sem, amit Németorszdg mindkét esetben a tengeralattjaro-
haboruval prébalt meg megneheziteni.

A kereskedelmi utak fontossagat mutatjak az els6 vilaghaborua tenge-
ri blok&djainak, vagy a mindkét vilaghabordban alkalmazott felfegyver-
zett kereskedelmi hajoknak és a konvojoknak az alkalmazésa. Dolgoza-
tomban a tengeri logisztika és a tengerek gazdasdgi jelentoségének
hangsulyozasa mellett a kereskedelmi hajok alkalmazasi tertleteit mu-
tatom be a két vilaghdboru iddszakdban. A téma terjedelmessége miatt
konkrét miiveletek elemzésébe nem fogtam, de egyes részkérdések meg-
vilagitasara a szemléltetés érdekében sziikség volt.
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A logisztika és a tengeri hatalom kdzos aspektusai

A tengeri aru- és személyszallitas, valamint a logisztika torténete
szorosan Osszefligg a hadviselés torténetével. A Foldkozi-tengert teljes
egészében uralé6 Romai Birodalom fegyveres erdinek élelemmel toérténd
ellatasarol, az elszéllasolasrol, a készletek gazdalkodasarol a ,,logistak”
gondoskodtak. A polgari és katonai élelmiszerellatdsban, a Pax Romana
gazdasagéaban nagy szerepe volt az Alexandriatél Massilaig, Byzantium-
tol a hispaniai Gadesig a Mare nostrumot behal6z6 hajoutaknak. A Bi-
zanci Birodalom ,,logotétai” mér terepadottsdgok felmérésénél, a zsol-
dok elosztasanal is jelen voltak, tudjuk meg a VI. (Bolcs) Led bizanci
csaszar (886-912) altal irt a ,,Hdbori miivészetének 6sszefoglaldo magya-
rézata” cimii munkabol. A nagy hadseregek, tomeghadseregek mozgata-
sakor a katonai logisztika jelentds valtozdsokon ment at, és szerepe, je-
lentdsége vitathatatlanna valt. A hadiigyi forradalom és Napdleon had-
jaratai tukrében tudomanyos idényességgel is hozzanyultak a témahoz.
Eppen Napoleon egykori tabornoka, a svajci sziiletésti Antoine Henri
Jomini (1779-1869) munkassaga alapozta meg a logisztika tudomanyos
vizsgélatat.* A 19. szazad végén Jomini munkai mar angol nyelven is ol-
vashatok voltak, és hamarosan megjelent az angolszész katonai iroda-
lomban a tengeri flotta ellatasi feladatainak megszervezéséért felelOs
»logistics”. Cyrus Thorpe amerikai szakir6 altal az els6 vilaghaborti ma-
sodik felében megjelent, ,,Pure Logistics” (1917) cimii miivében mar a
hadviselés egyik alappilléreként definialja a logisztikat. Azzal, hogy a lo-
gisztika kiilonboz6 elemeit angolszasz elemzoék is tudomanyos kutatas
targyava tették, természetes volt, hogy a tengeri kérdések is napirendre
kerulnek.

Az ugyancsak amerikai Alfred Thayer Mahan (1840-1914) a tenge-
részeti kérdések vonatkozasaban tett 1ényeges megallapitasokat. Ugyan
Mahan nem foglalkozott kiemelten a tengeri logisztika kérdéseivel, de a
tengeri hatalom létrejottében a tengeri kereskedelem és a tengeri Utvona-
lak, piacok fontossagaval igen. Mahan felismerte, hogy a tengeri hadvi-

* It jegyezzilk meg, hogy a logisztika torténetét nem lehet etimolégiai alapon
vizsgalni. Ennek oka tobbek kdzdtt abban rejlik, hogy Clausewitz, a kiemelkedd
porosz hadtudés nem hasznalta a logisztika kifejezést, holott a haderd ellatasnak
kiemelked6 szerepet tulajdonitott. Ld. bdvebben: Horvéath Attila: Vélemény Sza-
b6 Mihaly "Uj sztartudomany a "logisztika" cimii cikkéhez. Nemzetvédelmi
Egyetemi Kozlemények a Zrinyi Miklés Nemzetvédelmi Egyetem Tudomanyos
Lapja. Budapest, 4. évfolyam 2000/2. szam 262-272. o.
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selésben egymastol tavol alld stratégiai pontok dsszekdtése és birtoklasa
meghatarozd a tengeri hatalmi poziciok megérzése szempontjabol.
Mahan nagy hatdsu miive 1890-ben jelent meg,” alig az elsé vilighaboru
kitorése elott, mikor a szovetségi rendszerek mar formalodtak, és Néme-
torszag ereje egyre nyilvanvalobbé valt a brit tengeri hatalom szdméra.

A brit geopolitika meghataroz6 gondolkodéja, Halford John
Mackinder szerint a vilaghatalmat a ,,magterilet” (az eurazsiai szaraz-
foldi masszivum kdzpontja) és a tengeri hatalmak kozotti eréviszonyok
hatarozzak meg. Ez utobbiak egy tn. kiils6 peremivet, vagy 6ceani gytiriit
alkotnak. Ha a ,,magterilet” ki tudja terjeszteni befolyasat e peremiv
egyes teriileteire, azzal 0j vilaghatalom keletkezne. Az elsé vilaghabora
el6tt még a vilag jelentGs részét urald Brit Birodalom e kivald gondolko-
doja megérte, hogy a nagy vilagégés utan fel kellett adni a two power
standard gondolatat, vagyis, hogy az angol flotta mindig az utana kovet-
kez6 két tengeri hatalomnal erésebb legyen. Ehelyett az 1922. évi was-
hingtoni szerzddés az amerikai, angol, japan, francia és olasz haditen-
gerészetek aranyat 5:5:3:1,75:1,75 aranyban rogzitette.

Vitathatatlan, hogy az Egyesilt Allamok felemelkedéséhez és globa-
lis hatalomma valasahoz az egyik meghatarozo 1épcséfok volt az a tobb
szazezer amerikai katona (és teljes hadfelszerelésiik), melyet az elsé vi-
laghaboruban széllitottak at az Atlanti-6cednon Eurdpaba. A lengyel
szarmazasu Zbigniew Brzezinski ide vonatkozo szavaival: ,,ezt kovetden
Eurdpa egyre ndvekvd mértékben inkdabb tirgya, semmint alanya lett a
globdlis erépolitikinak.” Az elsé vilighabora elétt kétségteleniil nagy
volt az érdekl6dés a tengeri hadviselés kérdései koril, Mahan mellett
Philip Colomb, Julian Stafford Corbett és masok is foglalkoztak straté-
giai kérdeésekkel, de a szallitas, a tengeri logisztika nem keriilt el6térbe,
legfeljebb kdzvetett mddon. Mahan szerint a tengeri hatalmat a tengeri
kereskedelemmel kell megalapozni. A tengeri hatalomnak pedig alkal-
masnak kell lennie a tengeri er6 kivalasztott térségekbe torténd kivetité-
sére (sea power projection), jelen kell lennie a kulcsfontossagu pontokon
¢s ellendriznie kell a tengeri kereskedelmi utvonalakat. A tengeri hatalom

® Alfred Thayer Mahan: Influences of Sea Power upon History, 1660-1783.

® Zbigniew Brzezinski: A nagy sakktabla. Amerika viligelsdsége és geostratégiai
feladatai. (forditotta: Hruby Jozsef). Budapest, Eurépa Kényvkidad, 1999. 15. o.
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eszerint egy rendkivil dsszetett fogalom, melyben a kereskedelemi tenge-
részet és a tengeri logisztikai elemet is megtalaljuk.”

A maésodik vilaghabor( utan Szergej Georgijevics Gorskov, 1956-
1983 kozott a szovjet flotta féparancsnoka ,,Az allam tengeri hatalma”
cimmel irt miivében elsGsorban a flotta hadaszati alkalmazisinak kérdé-
seivel foglalkozott.® Elméleti felvetései meghataroztak a Szovjetunié kiil-
politikdjat is, melynek egyik célja a tengeri timaszpontok biztositasa volt.
Ennek eredménye lett a tengerparti Mozambik, Szomalia, India stb. ira-
nyaba mutatkozo élénk szovjet aktivitads. A Gorskov munkasagéban meg-
jelend tengeri jelenlét alapja a szallito- és halaszflottdk megléte. Ehhez
tarsul a tengeri ellendrzés, az erdkivetités és az elrettentés.

A Potter, Nimitz® szerzGparos altal irt ,,Sea Power — The naval
history” ¢imii'®, magyar nyelven sajnos mindmaig meg nem jelent mun-
kaja lesz0gezi, hogy a hadiflottdk a tengeri kereskedelem megoévésara jot-
tek létre, a tengeri hatalom torténete pedig nagymértékben a kereskedelmi
érdekeik miatt rivalizal6 népek torténete.™

" A tengeri hatalomrol bdvebben: Gorskov, Sz. G.: Az allam tengeri hatalma.
Zrinyi Katonai Kiad6, Budapest, 1983., Nagy Mikl6s Mihaly: A tengeri hatalom
geopolitikdja; In.: Valtozd vilag, atalakulé politikai foldrajz (szerk.: Pap Norbert
— T6th Jozsef) Janus Pannonius Tudomanyegyetem Természettudomanyi Kar
Foldrajzi Intézete, Pécs, 1999. 293-298. o.

® Gorskov, Sz. G.: Az é&llam tengeri hatalma; Zrinyi Katonai Kiadd, Budapest,
1983.

® Chester William Nimitz (1885-1966) az Egyesiilt Allamok és a szovetséges
er6k foparancsnoka a Csendes-0ceédni hadszintéren a méasodik vilaghaboru évei-
ben. A Pearl Harbor-i tAmadas utan tiz nappal tették meg admiralisnak. 1945.
szeptember 2-an az Egyesiilt Allamok részérdl 6 irta ald a japan kapitulaciot a
MISSOURI fedélzetén e Toki6-6bdlben. 1966. januarjadban a U.S. Naval
Hospital-ben kezelték, am a korhaz elhagyasa utan néhany héttel, 81 évesen
meghalt.

19 potter, Elmer B. - Chester W. Nimitz: Sea power: a naval history. Englewood
Cliffs, N.J., Prentice-Hall, 1960. 2. 0. .A szerz6k masik kivald6 munkaja: Potter,
Elmer B. - Chester W. Nimitz: The Great Sea War: The Story of Naval Action in
World War Il. Englewood Cliffs, N.J.: Prentice-Hall, 1960.

1 potter, EImer B. - Chester W. Nimitz: Sea power: a naval history. Englewood
Cliffs, N.J., Prentice-Hall, 1960. 2. o. Eredetiben: ,, Thus navies came into being
to protect sea commerce, and the history of sea power is to a great extent the
story of rivalries among nations resulting from their conflicting commercial
interests.”
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A hadmiivészet és hadelmélet szamos teriiletének kivalé ismer6je dr.
Kovacs Jend altabornagy fogalmait hasznalva a tengeri népek ,,anyag-
centrikus hadikultrgjaban” a tengeri blok&dnak és foldrajzi adottsa-
gukbol addédoan sajat hatorszaguk és tavol harcol6 alakulataik szdmara a
tengeri szallitas meghatarozo jelentdségii.*> Az anyagcentrikus hadikul-
tdra orszagainak katonai gondolkodasaban és gazdasagi szisztémaiban a
tengerészet kérdése tehat kulcsszerepet foglal el. A két vilaghdborul azt is
igazolta, hogy a ,,mozgéascentrikus hadikultdra” orszagainak nyers-
anyagellatasa a modern korban oriasi nehézséget jelent a Fold jelentds ré-
szét borito tengerek a tengerhajozas nelkul.

A tengerek gazdasagi jelentosége

Az &ruszéllitas legnagyobb része napjainkban is a tengereken bo-
nyolodéik le. Ez a legolcsébb széllitasi mod. A Fold felszinének kozel
71%-a Osszefliggd vizfeliilet. Ennek teljes birtoklasa egyetlen hatalom
kezében ma is elképzelhetetlen. A legfontosabb tengeri Utvonalak birtok-
lasa, vagy ellen6rzése viszont kevésbé. A tengeri utalom kérdése az uj-
korban méar nem az ellenséges flotta megsemmisitését, hanem a tengeri
utvonalak, szorosok biztositasat jelenti. Amikor egy allam ezt képes meg-
valositani, akkor tengeri hatalomnak nevezhetjik. A tengeri hatalom ki-
vetitése (Sea power Projection) biztositja a tengeri kereskedelmet, a pia-
cokat, a kikotoket és a gyarmatokat. Mahan is kimondja, hogy végsé
soron a flottak feladata a kereskedelem biztositasa, és leirja azt is, hogy a
tengeri aru- és szemeélyszallitds valamennyi veszélye ellenére is mindig
olcsobb és kénnyebb a széarazféldi szallitasnal.™® Az elsé 6nalld, nem for-
ditdson alapul6 magyar nagylexikon, az 1893 és 1897 kdzott megjelent
16 kotetes Pallas Nagy Lexikona definicidja szerint a tengerészet ,,egye-
temes elnevezése mindazon intézmények és berendezéseknek, melyeket
a tengerparti &llam a tengeri kereskedelem tizeme és annak megvédhe-
tése céljabol létesitett.”* A tengerek, tengerészetek katonai és gazdasagi

12 A hadikulturakré] bdvebben: Forgacs Balazs: Habort és hadikultarak; In.: Uj
Honvédségi Szemle, 2002/10 szam, 130-139. o.

3 Alfred Thayer Mahan: Military Strategy, A General Theory of power Control.
Annapolis, MD, 1987 (1967), Naval Institude Press, 72. 0.

Y Ppallas Nagy Lexikona. XVI. kétet, Ld. még: Hadtudoményi Lexikon.
(foszerk.: Szabo Jozsef) Budapest, Magyar Hadtudomanyi Térsasag, 1995. I-11.
kotet.
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jelentésége tehat szorosan egylitt vizsgalandd. Megallapitasunk nem csu-
pan a 19. szazadban kibontakoz6 gézkorszak, a géphajozas koranak be-
kdszontése, az akkor forradalmi gazdasagelméleti es katonai Ujitasok ide-
jén volt igaz.

Napjainkban — kilondsen Magyarorszag EU és NATO tagsaga ré-
VéN — nem mellékes pusztin adatszeriien megemliteni néhdny tényezot:
A vilag népességének tébb mint a fele a tengerpart szaz kilométeres sav-
jaban él. A vilag 15 legnépesebb véarosa kozil 13 a tengerparton, vagy
annak kozelében fekszik.™ Az Eurdpai Unié tengerpartjanak vonala ko-
zel 69.000 km, vagyis 3-szor hosszabb az Egyesiilt Allamok, és 2-szer
hosszabb Oroszorszag partvonalanal.’® Az Uni6 népességének majdnem
fele a tengertdl kevesebb, mint 50 kilométerre él. Egyetlen europai sem él
a tengerparttél 700 km-nél tavolabb.’” Eurdpa brutté hazai termékének
(GDP) tdbb int 40%-at a tengerparti régiok adjak. Az EU kiilkereskedel-
mének kozel 90%-at, belsé aruforgalménak mintegy 40%-at tengeri ton
oldjak meg.*®

Az Europai Bizottsag 2001. szeptember 12-én elfogadta azt a Fe-
hér Kdnyvet, mely 2010-ig meghatarozza az Uni6 kozlekedéspolitika-
janak irdnyelveit. Az elfogadas idején a kiilonb6z6 kozlekedési dgazatok
kozotti arany az aruszallitasban a kovetkezo volt: 44%-a kdzaton, 41%-a
a tengereken, 8%-a vasuton, és 4%-a belvizeken folyt.lg A fenti statiszti-
kai adatok tiikrében vilagos, hogy az EU kozlekedéspolitikdjaban a ten-

** John J. Sheenan: A XXI. szézad biztonsagpolitikaja cimmel a Zrinyi Miklds
Nemzetvédelmi Egyetemen 1997. maércius 11-én elhangzott eléadasa. In: Uj
Honvédségi Szemle. 1997/5. flizet, 12. o.

18 E7 a fajta tagoltsag nagyban hozzajarult Eurépa geopolitikai szerepének alaku-
lasahoz a torténelemben.

7 Tengerészeti tények és szamadatok. Az Eurdpai Bizottsag jelentése. késziilt:
2006. 06. 07.http://ec.europa.eu/maritimeaffairs 3. o. letdltve: 2007. majus 18.

18 Tengerészeti tények és szamadatok. Az Eurépai Bizottsag jelentése. készilt:
2006. 06. 07.http://ec.europa.eu/maritimeaffairs 4. o. letdltve: 2007. majus 18.

9 Dr. Magyary Istvan: Széllitmanyozasi ismeretek. Gyéngy6s, 2005. 187. o. Le-
téltve: http://alia.karolyrobert.hu/upload/upload/Szallitm_jegyzet 2005.pdf,
2006. majus 8.
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geri szallitas kérdései és fejlesztési lehetéségei kiemelt helyen szerepel-
nek.?

Az is tényszerii ma mdr, hogy a NATO szovetséges erék miiveleti
teriiletének hatdrai az elmult években meglehetésen megndttek, igy az
eurdpai térségen kivil, akar kontinentalis tavolsagban is sziikség van
tengeri uiton torténd dru- €s személyszallitdsra. A magyar nemzetkozi
katonai szerepvallaldsokban érintett egységek logisztikai tamogatasa
és szUkségleteik biztositasa is Iényeges feladatta valt. A NATO-nak
csupéan négy olyan tagallama van — koztilk hazank —, amelyik nem ren-
delkezik tengerparttal, maga a szovetség tébb szazezer kilométernyi ten-
gerparttal rendelkezik. Mindemellett a NATO tagallamok gazdasagai
tobbségikben importfiiggdk, vagyis a tengerek gazdasagi jelent6sége oOri-
asi. Haborts helyzetben a kikot6k a hadvisel6 felek elsddleges célpontjai
lehetnek, emiatt folyamatosan sziikség van a tengeri rakomanyok bizton-
sagos célba juttatasanak biztositasara, akar ideiglenes kikoték révén is.?

A tengeri kikéték® és Gtvonalak biztositasa a torténelem soran
mindig Iényeges helyet foglalt el a hadviselésben. A Féld mintegy 71%-
at borit6 vizfeliilet lehet6vé teszi a kontinensek k6zotti érintkezést, mely
a gyarmatositas kezdeteit6l fogva a nyugati orszdgok szdmara mind gaz-
dasagi, mind katonai érdekeik érvényesitése szempontjabol rendkival Ié-
nyeges. A tobb kontinensre is kiterjedd két vilaghdbora mutatja meg iga-
zan, hogy az egyes orszagok tengerentuli teriileteivel torténd kapcsolat, a
nyersanyagellatas, a katonai célu szallitasok, a tengeri kikotok €s utvona-
lak biztositasa milyen jelentds hatassal volt a haboruk kimenetelére. Egy-
ben a két vilaighaboruban kellett eldszor szembesiilni a mdr ekkora is
nyoknak egy t6bb kontinensre, valamint a tengerekre, 6ceanokra is ki-
terjedd oriilt pusztitdssal. A tovdbbiakban a két vildgh&boruban katonai

% Dr. Erdési Ferenc, a foldrajztudoméanyok neves szakértdje szerint az Eurdpai
Unioban mar ,,tengeri orszagutrol” beszélhetiink.

2L A témarol bévebben: Réti Tamas: Ideiglenes kikotéi 1étesitmények alkalmazé-
sa NATO miveletekben, multinacionalis logisztikai kdrnyezetben: In: Katonai
logisztika 2005/4. (f6szerk.: Jaroscsék Mikldos) Egyébként pedig ismert, hogy a
tengeri szallitdsnak kétségteleniil nétt a jelentdsége a NATO stratégiai elképzelé-
seiben is.

22 A kikoték logisztikai, gazdasagi, valamint szallitmanyozasi f6ldrajzi jellemzdi
kozott az alternativ kombinalt fuvarozasi lehetéségeket, a kikdték atbocsatasi
képességét, a hatorszag kozlekedési viszonyait, a megfeleld kirakodasi idét is fi-
gyelembe kell venni.
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célokra alkalmazott kereskedelmi hajok tevekenységet mutatjuk be min-
dezen gondolatok figyelembevételével. Természetesen a kisebb fejezetek-
re osztott alkalmazasi terlletek nem vizsgalhatok kulon-kilon, hiszen
gyakran egyik alkalmazasi mod a masikra adott valaszként értelmezhetd.

A felfegyverzett kereskedelmi hajok alkalmazésa
a két vilaghaboruaban

Mindkét vilaghdboraban alkalmaztak a szembenéll6 felek felfegy-
verzett kereskedelmi hajokat. Németorszag ezeket az Eurdpan kivali brit
gyarmati kereskedelem és az itteni csapatmozgasok megnehezitésere, il-
letve tdmadéaséara alkalmazta, mikdzben a brit hadvezetés defenziv jelleg-
gel vetette be Oket, elsdsorban sajat egységeinek megvédésére a tengera-
lattjaro-haboraban.

Az elsé vilaghaboru kitorésekor a korabbi szabadkereskedelmi
rendszer megsziint. A Korabbi brit gazdasagelméleti szisztémak (Smith,
Ricardo) szerint feléplilt szabad aruforgalom nagy nehézségek aran meg-
szakadt. A szabadkereskedelem hivei a haboru elején nem értették meg a
konvojhaj6zas hasznat, inkabb tovéabbra is a piaci kérulmények, a habo-
ras konjunktara kihasznalasaval a szallitasok gyorsasagat kivantak, mi-
kdzben a rakomanyok és hajok biztonsaga cstkkent. Igaz, a konvojhajo-
zas a tengeralattjarok jelentdsebb méretli bevetésekor valt lényegessé.

A haboru elején a németek még megprobaltak a brit tengeri bloka-
don kivul rekedt hadihajoikat felhasznalni a brit kereskedelem veszélyez-
tetésére. Majd ezek megtdmogatasa érdekében kereskedelmi hajokat
fegyvereztek fel. Mivel a német flotta f6 része képtelen volt betdrni az
Atlanti-0ceanra, hogy a Nagy-Britanniaba érkez6 utanpétlast akadalyoz-
za, az angoloknak — Potter szerint — nem volt félnival6juk, csupan olyan
kis rajoktol, mint a Spee vezetette egységek, vagy keresked6hajonak al-
cazott, felfegyverzett hajok.?

Rogton az 1914. év utolsé honapjaiban zajlott le a hdbor( eurdpai és
mediterran vizeken kivilli két legnagyobb tengeri iitkdzete.”* Mindketté

2 Potter, Elmer B. - Chester W. Nimitz: Sea power: a naval history. Englewood
Cliffs, N.J., Prentice-Hall, 1960. 455. o.

2 Sondhaus, Lawrence: Navies of Europe 1815-2002. London, Longman, 2002.
157-158. o.
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Dél-Amerika partjainal: elébb a német gy6zelem Coronelnél (1914. no-
vember 1.), majd a ra kovetkez6 brit gy6zelem a Falkland szigeteknél
(1914. december 8.). Mindkét dsszecsapasban jelen voltak mar felfegy-
verzett kereskedelmi hajok is.”® Miutan Japan belépett a habordba a szo-
vetségesek oldalan (1914. augusztus 23.), Németorszag feladta a reményt
arra, hogy meg tudja tartani az azsiai és Csendes-Gceani gyarmatait, és
azok nyersanyagforrasait a tengeri szallitas réven kihasznélhatja. Azok a
hajok, amelyeket a németek hatrahagytak a tavol-keleten dnmagukban, és
az lzemanyag-felvételi helyektdl tavol nem voltak képesek a brit keres-
kedelmet kell6képpen zavarni. Ezek az egységek viszonylag hamar, a ha-
boru elején elvesztek. Az EMDEN konnyticirkalo Kelet-Indidban és az
Indiai-6ceanon, szamos kereskedd hajot stllyesztett el, majd zatonyra fu-
tott a Cocos-szigeteknél 1914. november 9-én. A KARLSRUHE kony-
nylcirkalo 16 kereskedd hajot siillyesztett el (72.800 tonnatartalommal) a
Karib-tengeren, miel6tt az Antillaknal 1914. november 4-én elsillyedt
egy hirtelen robbanas kovetkeztében. Ugyanekkor a KONIGSBERG
konnyticirkald, a német kelet-afrikai partoknal cirkdlva ugyancsak tébb
kereskedelmi g6zost siillyesztett el, miel6tt brit hadihajok gytrijébe ke-
rillt 1914. okt6ber 30-4n.° Németorszag, hogy tAmogassa ezeket az egy-
ségeket kereskedelmi hajokat is bevetett. Osszesen 16 kereskedelmi hajot
kildtek ki a vil&gtengerekre, hogy segitse a tavoli vizeken operalé hadi-
hajok mitkodését. Ezek koziil a legnagyobb a 19. szazad kozepén Bréma-
ban alapitott Norrdeutscher Lloyd tarsasdg 24.900 tonnas

% A chilei Coronelnél a Maximilian von Spee vezette német egységek a Sir
Christopher Cradock ellentengernagy altal vezetett brit erbkkel taldlkoztak.
Cradock a kozelben tartézkodd, és a szénszéllitd hajokkal egyitt mozgd
CANOPUS bevérasa nélkiil csatat vallalt, melyben 6 is meghalt. A csata el6tt az
OTRANTO felfegyverzett kereskedelmi haj6 visszatért Port Stanley-be és fi-
gyelmeztetni tudta a CANOPUS-t és az értékes szénszallitd hajokat. Ezek Néme-
torszag szamdra is fontosak voltak, hiszen Eurdpan kiviili hajoinak miikddését
szinte ellehetetlenitette, hogy sziikségleteiket potlasat alig tudtak biztositani. A
coroneli csata egy nappal azutan tortént, hogy Fisher visszatért a hivatalaba az
admiralités els6 lordjaként (first sea lord) és Spee ellen Gjabb egységeket kiildott
ki, melyek megsemmisitették a térségben Del-Amerika térségében portydzd né-
met egységeket, ideértve a szénszallito hajokat is. A 1914. december 8-i itkdzet-
ben is akadt egy felfegyverzett kereskedelmi gbézos, a MACEDONIA. Ld.:
Sondhaus, Lawrence: Navies of Europe 1815-2002. London, Longman, 2002.
158-159. o.

% gondhaus, Lawrence: Navies of Europe 1815-2002. London, Longman, 2002.
159. o.
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KRONPRINZ WILHELM nevii g6zose volt, mely 15 hajét (60.500
tonna) pusztitott el rovid karrierje soran 1914-1915-ben. A legsikeresebb
a 9800 tonnas MOWE (ex-PUNGO) volt, mely 41 hajét (186.100 tonna)
stillyesztett el miel6tt aknarakova alakitottak. Az egyetlen vitorlas hajo,
amit erre a célra hasznaltak a 4500 tonnas SEEADLER (ex-PASSOF
BALMAHA) 16 hajot (30.100 tonna) siillyesztett el miel6tt zatonyra fu-
tott a Society szigeteknél 1917. augusztus 2-4n. A SEEADLER 1916.
december 21-én svéd papirokkal és svéd lobogo6val, IRMA névre keresz-
telve hagyta el Geestemiindét, és igy atjutva a brit blokadon az Atlanti-
Gceanon és a Csendes-6ceanon miikodott mintegy 8 honapon keresztiil.?’
Bézisok hidnyaban a vilagtengereken 1év6 hajokat a németek nem tudtak
tdmogatni, a hajok szénfogyasztasa komoly gondokat okozott a tavoli
gyarmatok elveszitése utan. Emiatt is volt killonosen izgalmas kisérlet a
leghosszabb ideig miilkodé6 SEEADLER vitorlas alkalmazésa. A 16 fel-
fegyverzett német kereskedelmi hajobol az antant er6i hetet stllyesztettek
el, négy semleges kikotében végezte és kettd hajotdrést szenvedett.?®

Mint emlitettlk, a britek is alkalmaztak felfegyverzett kereskedelmi
hajokat (Armed Merchant Ships, AMC’s). A lassabb g6z6s6k csapat-
szallitoként, vagy korhazhajoként miikodtek, a modernebb, gyorsabb ha-
jokat pedig felfegyverezték (AMC). Tobb ilyen felfegyverzett kereske-
delmi hajét is bevetettek, és minddssze 17-et siillyesztettek el bel6liik.?
Az észak-atlanti vizeken, Skdécia és lzland kozott a 10. Cruiser
Squadron felfegyverzett kereskedelmi hajoi jaréroztek egészen 1917.
december 7-ig, amikor az egységek mas beosztast kaptak.*® Régton a hé-
bort elején brit és német kereskedelmi hajok kdzott is zajlott le Utkdzet.
A HMS CARMANIA (19.524 tonna, a Cunard Line tarsasag hajoja) és a
CAP TRAFALGAR (18.710 tonna, a hamburgi South-America Line

2" Marjai Imre: Nagy kal6zkonyv. Budapest, 1994. 189. o.
% Sondhaus, Lawrence: Navies of Europe 1815-2002. London, 2002. 160. o.

% H. M. Le Fleming: Warships of World War I. No. 4.- Miscellaneous Warships.
London, lan Allan Ltd., é.n., 26. o.

% H. M. Le Fleming: Warships of World War I. No. 4.- Miscellaneous Warships.
London, lan Allan Ltd., én., 26. o., valamint Potter, Elmer B. - Chester W.
Nimitz: Sea power: a naval history. Englewood Cliffs, N.J., Prentice-Hall, 1960.
446. o.
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gbzose) az észak-atlanti vizeken Osszecsapott, és ez utobbi elstllyedt
1914. szeptemberében. **

A felfegyverzett és alcazott kereskedelmi hajok a tengeralattjaro-
haboruban értek el igazan eredményeket. A fegyvertelen kereskedelmi
hajok ellen ugyanis a tengeralattjarok inkdbb a felszinre emelkedtek,
hogy ne az értékes torpedokat kelljen elhasznélni. Ezt hasznaltadk ki a
,»csapdahajok™, vagy ,,Q-hajok”. Az els6é Q-hajok az 1914. novemberé-
ben szolgalatba &llitott brit VICTORIA és a francia MARGUERITE.
A kezdeti alkalmazas sikeres példaja volt, mikor 1915. janiusaban a
TARANAKI haldszhaj6 a C24-et vontatva a viz alatt, elvonta a felszinre
ereszkedett U40 figyelmét. Ekdzben a C24 elsiillyesztette a német tenge-
ralattjarét Aberdeen partjainal.® Az elsé Q-hajos sikert egyébként a
PRINCE CHARLES (373 BRT) érte el, elslllyesztve az U36-ot. A ten-
geralattjard veszteségeket a németek kezdetben nem tudtak mivel magya-
razni. Kis vitorlastol a 4000 tonnéas hajokig voltak Q-hajok. Egyes brit
forrasok szerint 366 Q-hajobdl 61-et silllyesztettek el. 3* Ekdzben a Q-
hajok 6sszesen 11 német tengeralattjar6t semmisitettek meg.*

Igaz, a ,,csapdahajok”, vagy Q-hajok alkalmazasuk egyik eredmé-
nye lett az is, hogy a tengeralattjaré-parancsnokok inkabb a torpeddkil6-
vés mellett dontottek, és nem kockéaztattdk a felszinre emelkedést. Ez tu-
lajdonképpen egyenes Ut volt a Kkorlatlan tengeralattjar-haborahoz,
melyben a kereskedelemi hajokat mar figyelmeztetés nélkil is elstllyesz-
tették. Ennek fényében a felfegyverzett kereskedelmi hajok alkalmazésa
kétes eredményeket szilt. Bar értek el harcészati sikereket, végll a tenge-
ralattjaré-hadviselés adta valasz sokkal sulyosabb terheket rétt a brit gaz-

%1 H. M. Le Fleming: Warships of World War I. No. 4.- Miscellaneous Warships.
London, lan Allan Ltd., é.n., 26. o.

2 U.ott

¥ H. M. Le Fleming: Warships of World War I. No. 4.- Miscellaneous Warships.
London, lan Allan Ltd., é.n., 28. o.

% H. M. Le Fleming: Warships of World War I. No. 4.- Miscellaneous Warships.
London, lan Allan Ltd., é.n., 28-29. o. (Fleming egy elsé vilaghaborts forras
alapjan allitotta dssze statisztikajat, de forrasait nem nevezte meg. Fleming kil6én
targyalja a felfegyverzett kereskedelmi hajokat és a Q-hajdkat.)

¥ Andy Wiest: Az elsd vilaghabord képes torténete. Budapest, Mérték Kiado,
2003, 148. o.

184



dasagra és az utanpétlasi vonalak biztonsagara, melyen majd a konvojok
alkalmazésaval probaltak enyhiteni.

A masodik vilaghaboruban ugyancsak alkalmazta mind a német,
mind a brit katonai vezetés a felfegyverzett kereskedelmi hajdékat. A né-
metek 9, a britek 26 ilyen hajot hasznéltak. Utdbbiak a konvojkiséretre,
valamint a német ,,kaldzhajok™ elleni kiizdelemre vetették be ezeket.
Mintegy 15 ilyen hajo vett részt a német segédcirkalok elleni vadaszat-
ban.*® A németek a hagyomanyos brit kereskedelmi hajok ellen hasznal-
tdk az egységeket. A Hilfskreuzer (segédcirkald), vagy Handels-Stor-
Kreuzer (kereskedelmi-zavaro cirkald) elnevezés jogi értelemben kal6z-
hajot takart. Ezek a hajok 6sszesen 131 kereskedelemi hajot sullyesztet-
tek el, mintegy 830.000 BRT-4val. Mindekdzben a tobbi német felszini
hadihajo csupén feleannyit.*” A hajok ellatasaért Dithmarschen osztalyu
felfegyverzett tankereket, vagy mas teherhajokat vettek igénybe.® A né-
metek mellett a japanok alkalmaztak kaldzhajoként néhany atépitett ke-
reskedelmi hajot, igaz joval kisebb sikerrel. Az angolok és a japanok el-
sOsorban személyszallité hajokat alakitottak at, mig a németek inkabb
gyorsabb teherhajokat. Természetesen az atalakitas a felfegyverzés mel-
lett Kiterjedt ivoviztartalyok, Uzemanyag-tarolok és élelmiszerraktarak
megnovelését is jelentette. A hajok alkalmazasaban az &lcazas, a név- és
nemzetiség megvaltoztatasa, valamint a rejtézkddés lényeges elem volt.

Az elsbé német segédcirkald, az ATLANTIS 1940. méarciusdban in-
dult atnak, és kdzel 20 honapig volt Gton. A hajok a Csendes-6cean, az
Atlanti-ocean kozéps6 részén, valamint az Indiai-6ceanon portyaztak. Az
Antarktisz kdzelében tartézkodé PINGUIN-t, — ahogy az ATLANTIS-t
is — még 1940-ben sikeriilt elsiillyeszteni. (Az els6ként kifutott hajok még
elsd vilaghaborus 16vegeket kaptak.) 1940. decemberében egy masodik
hullamban 6t felfegyverzett kereskedelmi hajé hagyta el Németorszag
partjait, am ezekbdl 3 rovid idén beliil megsemmisiilt. Az 1943. évi har-
madik hullamban mar csak két hajé indult atnak. Egyik (MICHEL) el-
stllyedt, a masik (CORONEL) visszafordult. A megmaradt egységeket a
habord masodik felében iskolahajoként (ORION, HANSA), szallitéhajo-

% Hajdu Péter: A német Kriegsmarine segédcirkal6i. In: Haditechnika (szerk.
biz. elndke: Téth Ferenc) 2006/1. 81. o.

¥ Hajda Péter: A német Kriegsmarine segédcirkaléi. In: Haditechnika 2006/1.
81. 0.

% A Dithmarschen osztaly( tankerekrdl 1d.: Haditechnika 1992/2.
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ként (WIDDER), eléretolt radarallomasként (CORONEL) alkalmaz-
tak.* A szovetségesek blokadja megnehezitette a hajok kijutasat az 6cea-
nokra, igy inkabb az els6 vilaghaboriban mar szamos tapasztalatot szer-
zett tengeralattjaro-habordt folytatta a német katonai vezetés.

A héabor( 6sszeomlasakor egyes német segédcirkalok a Balti-tenge-
ren a visszavonuld csapatokat szallitottak, az angoloktdl eltanult konvoj-
rendszer szerint. Ugyanis a szovjet 1égierd gépei, valamint a tengeralattja-
rok ezekre is komoly veszélyt jelentettek. A hdborit kivetéen a megma-
radt egységeket jovatételként az angolok kaptdk meg. Lefegyverezve
kereskedelmi hajoként haszndltik dket.

A tengeri blokad hatasa és tapasztalatai —
a tengeri Utvonalak fontossaga

Nagy-Britannia az elsé vilighdbori elején az Eszaki-tengeren blo-
kadokat vont Németorszag koré, a flotta fo bazisdtol Scapa Flow-t0l az
Orkney szigetektol kelet felé Norvégia délnyugati partjdig, és megaka-
dalyoztik a Csatorna kelet feloli megkazelithetdséget is.

Ezzel elvagtdk Németorszgot gyarmataitdl, kereskedelemi hajoit
pedig arra kényszerithették, hogy hazai kikotoikben vesztegeljenek. A
brit flottanak ekkor elsdésorban defenziv jellegii feladatot szdintak: az
esetleges német tamadasokkal szemben védenie kellett a szigetorszagot,
és biztositani a Csatornan athaj6z6 hadosztalyokat és utdnpdtlast. Min-
demellett biztositania kellett a szigetorszagot ellatd kereskedelmi hajo-
zést. A kdzponti hatalmak kereskedelmi hajoi az antanthatalmak blokad-
jai miatt sajat kikotoikben vesztegeltek, vagy rogton lefoglaltak dket,
azok kivételével, melyek hosszabb-révidebb ideig még semleges kiko-
t6kben allomasozhattak. A sajdt kikotékben maradt kereskedelemi hajok
kozul tobbet is igénybe vettek katonai szolgalatra. A blokadnak készon-
hetéen azonban a kozponti hatalmak flottaja képtelen volt megakada-
lyozni, hogy a gyarmati er6k konvojai gondoskodhassanak a folyamatos
nyersanyag-utanpotlasrdl az antant hatalmak szamara. Ugyanakkor sajat
kereskedelmi hajoparkjuk nem tudott utanpétlas szallitani orszagaik sza-
mara.

¥ Hajda Péter: A német Kriegsmarine segédcirkal6i. In: Haditechnika 2006/1.
81. 0.
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Egy a haboru el6tt sziiletett brit koncepcio szerint, ha a Royal Navy
flottdjanak az osztrak-magyar és olasz egyesiilt flottaval kell egyidejiileg
szembenéznie, akkor elébb Németorszagot kell térdre kényszeritenie,
majd ezt kovetden kell az egységeket a Mediterraneumba rendelni. Az
1907 és 1908 kozotti haborus tervekben egyre gyakrabban fordul el6 a
Mediterran Flotta visszavonasanak gondolata.”> Churchill ezen javasla-
tdt még a harmas szovetseg fennéllasanak pillanatdban sem fogadtak el,
mondvan, hogy ha a német flotta a kikotokben marad, de lekdti a brit
er6ket, akkor nem kizart, hogy egy osztrak-magyar és olasz flotta komoly
mértékben megneheziti a szigetorszag kereskedelmét az azsiai teriletek-
kel.** A harmas szévetség tagjai kozétti egyezmény szerint az osztrak-
magyar és olasz egyesitett timadasoknak a del-francia és algiri tenger-
part, valamint a brit és francia gyarmatokrél az anyaorszagokba iranyitott
csapatszallitmanyok lehettek volna a célpontjai.** Nagy-Britanniaban te-
hat mar a szdvetségi rendszerek formalddasanak pillanatatol foglalkoztak
a f"iBb kereskedelmi utak, igy a Szuez-csatorna biztositasanak kérdésé-
vel.

Végul a kozponti hatalmak koré vont tengeri blokdd feladata
tobb osszetevobdl allt: Meg kellett akadalyoznia Németorszag nyers-
anyagokkal torténd elldtasdat, gatolnia kellett, hogy Németorszag utan-
potlast kildjon gyarmati egységeinek és az Eurdpan kivil tartézkodd ha-
joinak, melyek zavarhattdk a szigetorszag ellatasat és az angol csapat-
széllitasokat a gyarmatokrol.** Valamennyi hadviseld félhez képest, a brit
vezetés sem késziilt elh(z6dd habordra, mégis a tengeri blokad kiépitését
mar a h&borl mésodik hénapjaban megvaldsitottdk belatva, hogy az el-
lenség kereskedelemének meggyengitése, és a sajat mozgasok biztositasa
(kuldénbsen a Franciaorszagnak a Csatornan keresztiil torténé segitség-
nyUjtas biztonsaga) révén oriasi eldnyokhoz juthatnak.

“0 Sondhaus, Lawrence: Navies of Europe 1815-2002. London, Longman, 2002.
192. 0.

“! paul G. Halpern: The Mediterranean Naval Situation (1908-1914) Harvard
University Press, Cambridge, Massachusetts, 1971. 220-280. o.

*2 Julier Ferenc: 1914-1918. A vilaghabor( magyar szemmel. Budapest, Magyar
Szemle Tarsasag, 1933. 15. o.

* Természetesen a Mediterraneum kérdései nagyban megvaltoztak, mikor
Olaszorszag 1915. majus 23-an végul belépett a haboriba az antant oldalan.

* Galantai Jozsef: Az els6 vilaghabora. Budapest, Zrinyi, 1988. 184. 0.
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Ugyanigy valdsitottak meg az Otrantoi-szorosndl az osztrak-
magyar kikétok un. tavoli blokadjat. Mindkét esetben ugyanazt a méd-
szert alkalmaztak, vagyis, hogy az ellenséges flottanak lehet6leg nagyobb
utat kelljen megtennie a blokadig, ha azt at akarja térni (,,tavoli blokad™).
Ezzel egyuttal lehetévé valt, hogy a kézpontiak hadi- és kereskedelmi ha-
jOi bar bezarva, de a blokadon belul némi mozgéastérrel rendelkeztek. Ez
igazdn az Adrian volt Iényeges, ahol Olaszorszag hadba Iépéséig (1915.
majus 23.) az osztrak-magyar hadi- és a kereskedelmi hajok — még a tér-
ségben tartézkodo francia hadihajok mozgaséanak ellenére is — viszonylag
biztonsaggal tudtak miikédni a montenegrdi fronton harcold egységek
megsegitésére.

A Mediterraneum biztositasa lényeges volt Nagy-Britannia szdmara,
hiszen elsésorban a Szuez-csatorna révén értékes kereskedelmi forgalmat
bonyolitott le ezen az Gtvonalakon. A Gibraltar, Malta, Ciprus és Szuez
Utvonalat a brit vezetés feltétlentl biztositani akarta, emiatt az Otrantoi-
tengerzar miitkddtetése 1ényeges volt, és a foldrajzi viszonyok miatt egye-
diil itt is tlint igazdn eredményesnek.

Az antant tengeri blokadjai sulyosan érintették a kdzponti hatal-
mak polgéri és katonai nyersanyagellatasat. A haboru el6tt Németorszag
importjanak 70 %-a tengeri Gton dramlott az orszagba. Legnagyobb rész-
ben a hazai ipar altal feldolgozott nyersanyagokrél volt szd. A német ke-
reskedelemi hajopark fele, 2400 német hajobol kozel 700 gbzos
(2.750.000 tonna hajotérrel) nem tudott hazatérni a blokad elétt, és tavoli
vizeken rekedt.*® A kozponti hatalmak sszesen kb. 6,5 millié tonna {ir-
tartalmu hajoparkkal rendelkeztek, melybdl Ausztria és Magyarorszag
mintegy 1 millié tonna hajotérrel vette ki részét. A kdzpontiak flottajanak
mintegy a fele keriilt most semleges kikotokbe, 2 milli6 tonna hajotér ha-
zai kik6tokben vesztegelt, kb. 1 millio tonna hajotér pedig az antant kezé-
re kerdlt. Az antant hajoi mindekdzben tovabb hajézhattak a vilag tenge-

Az 1870-ben mar kiillonvalasztott osztrak, illetve magyar kereskedelmi flotta
egyes hajait is igénybe vették katonai célokra az allam és a tulajdonos cégek ko-
z0Otti szerzddések értelmében. A Monarchia k6z0s hadiflottajaval szemben a ke-
reskedelmi flotta kiilon kozigazgatas alé tartott, 6nalldban mitkodott a magyar al-
lam, illetve az osztrak kormanyzas igazgatasa alatt. A K. u. K. hadsereg céljaira
azonban a hajékat mar kdz6s célokra vették igénybe, kdzponti iranyitas alatt.

“® Galantai Jozsef: Az els6 vilaghabora. Budapest, Zrinyi, 1988. 185. o.
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rein, ellatva a haborus hatorszagot nyersanyaggal, élelmiszerrel és a
gyarmatokon felszabaduld katonai alakulatokkal.*’

A Németorszag elleni blokad kiépitése és miikodtetése nem volt
olyan egyszerii, mint Franciaorszag ellen a Napdleoni haboruk ide-
jén. Elészor is: Németorszag uralta a Balti-tengert, igy szabadon folyha-
tott az import az északi semleges allamokbol. Mésodszor: a hajok és
fegyverek fejloédése, a tengeralattjard és az akna felfedezése és a még
mindig Kiprobalatlan repiildgépek veszélye a szoros blokadot lehetetlenné
tette, a tavolsagi blokad pedig nem lehetett teljesen hatékony.*® A semle-
ges hajoknak jelentkeznilik kellett csempészaru-ellenérzésre az angol ki-
kotokben mieldtt megkaptak volna a hajozasi utasitasokat az aknamezon
keresztill. A rendszer alapos biztositasa nehéz volt.** Raadasul a blokéd
diploméciai probléméakhoz vezetett.

Kiilonosképpen az Egyesiilt Allamok ragaszkodott a semleges ke-
reskedelmi hajozas szabadsagahoz. A német t6ke altal érintett svéd, hol-
land és dan hajézasi vallalkozasok pedig segitséget jelentettek Németor-
szag szamara. Anglia megkisérelte a semleges szallitohajok rakomanyét

" Galantai Jozsef: Az els6 vilaghabora. Budapest, Zrinyi, 1988. 186. o.

“® potter, Elmer B. - Chester W. Nimitz: Sea power: a naval history. Englewood
Cliffs, N.J., Prentice-Hall, 1960. 455-456.

%% 1909-ben, Londonban nemzetkdzi bizottsag alkotta meg a Londoni Nyilatkoza-
tot, mely Gjfajta kiillénbségtételt hataroz meg a csempészarura: ,,abszolit csem-
pészaru”, mint a 16szer és mas, egyértelmiien haboras szallitmanyok, a ,feltételes
csempészaru”, ide tartozik az élelmiszer, a ruha, és a vasuti felszerelés, amelyek
békében és habordban is hasznalatosak. Végil a ,,szabad aru”, aminek a haboru-
ban nincs igazan értéke. A Nyilatkozat a megszakitatlan hajout doktrinjat csak
az abszolut csempészarura alkalmazta, tehat a doktrina szellemével megegyezé-
en Németorszag feltehetden barmilyen, a feltételes listan szerepd arut szabadon
importalhatott volna a semleges orszagokbol. Nagy-Britannia nem ratifikalta a
kitdrésekor csak néhany hdnapig tartotta be a rendelkezéseket, de akkor is sajato-
san értelmezve azokat. A csemészarura vonatkozé rendeleteit a 10. Cirkaloraj
tartatta be, amelyik Liverpoolban és a Shetland-szigeteken allomasozott. Ez a raj
18, majd kés6bb 24 cirkalobol és felfegyverzett kereskedelmi cirkalobdl allt, és
szamos hazafelé tartd német hajot fogott el és kisért angol kikotébe. Am mindet
nem tudtak elfogni a jellemzbéen gyenge északi-tengeri latasviszonyok kozt. (Pot-
ter, EImer B. - Chester W. Nimitz: Sea power: a naval history. Englewood Cliffs,
N.J., Prentice-Hall, 1960. 455. 0.)
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felligyelni a célallomas szerint. Vagyis, ha a semleges kereskedelmi hajé
rakoméanya az ellenség részére szol, akkor azt lefoglalhatonak tekintettek.
SOt Anglia a zsakmanyolasi jogot kiterjesztette az élelmiszerekre is, oly
maodon, hogy a hollandiai Rotterdamba tartd élelmiszer-rakomanyokat
feltarthatja, hiszen azok z6mmel a Belgiumban allomasozé német erék-
héz jutottak.>

A blokad ellenére Németorszag atvészelt négy év viszonylagos vi-
lagpiaci elszigeteltséget. Visszavagott a tengeren, kezdetben gyengén, de
fokozatosan novekvd hatékonysaggal, a tengeralattjardival. A blokad te-
hat nem bizonyult minden tekintetben megfelelének. Igaz a blokad a
kdzponti hatalmak hadiflottdjanak legénységére demoralizalé hatassal
birt, a kereskedelmi flottat pedig megbénitotta, azonban — bar katonai-
lag gyorsan létrejott — politikailag és nemzetkozi jogilag nehezen volt
miikodtetheté. Hatdsa csak hossz( tavon érvényesilhetett, mind a koz-
pontiak haboris gazdasagaban, mind az 1918. év elején jelentkezd forra-
dalmi hangvételii matrozfelkelésekben. Raadasul az Egyesiilt Allamok
tiltakozasa miatt a kés6bbiekben belathato volt, hogy alkalmazasa tal sok
kérdést vet fel. Nagy valosziniiséggel a masodik vilaghabortiban éppen
ezért sem vetették mar be.

A masodik vilaghaboruban a szovetségesek a blokad helyett a ten-
geri utvonalak és tamaszpontok teljes kihasznalasat és biztositasat lat-
tak az egyik legfontosabb feladatnak. A Mediterraneum térsége mind
Nagy-Britannia, mind Franciaorszag szamara létfontossagl volt az azsiai
¢és afrikai gyarmatokkal torténd kapcsolattartas miatt. Az angol-francia
szovetségesek a haborl elején megegyeztek abban, hogy a térség keleti
feléért a brit, mig nyugati feléért a francia erék felelések.” Franciaor-
szag kapitulacioja utén a britekre harult a teljes Mediterran térség elle-
norzése és védelme. A kereskedelmi hajokat mar a haboru elsé idészaké-
ban Malta kikotéjében atvizsgaltak.>> Azonban Olaszorszag hadba lépése
és a Balkan-félsziget német megszéllasa szinte ellehetetlenitette Nagy-
Britannia szamara a lényeges azsiai és ausztraliai jaratok fenntartasat a

%0 Galantai Jozsef: Az elsé vilaghaborn. Budapest, 1988. 187. o.

%! potter, Elmer B. - Chester W. Nimitz: The Great Sea War: The Story of Naval
Action in World War I1. Englewood Cliffs, N.J.: Prentice-Hall, 1960. 39-40. o.

%2 A magyar Duna-tengerjar6 hajok maltai atvizsgalasardl ir: capt. ddr. JUBA Fe-

renc: A magyar tengerészet a masodik vilaghabortban. Kaposvar, Magyar Nem-
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szuezi Utiranyon. 1941. januarjaban a gorog teriiletekrdl felszallt német
repiilégépek magneses aknai miatt egy idore le is kellett zarni a Szuez-
csatornat.”® Az utanp6tlas és ellatmany biztositasara az egyetlen bizton-
sagosnak nevezhet6 ut a Joreménység-fok megkertilésével kinalkozott a
britek kdzép-keleti egységei szdmara. A WS (Winston Special) névre
keresztelt konvojok embereket, harckocsikat, 16szert szallitott a térségbe
ezen a hosszd aton.

A konvojok az atlanti-6cednon a német, a Szuez-csatorna kornyé-
kén az olasz tengeralattjarok (Kisimayo és Massawa kdzpontokkal) fe-
nyegetésének is ki voltak téve. Az olasz tamaszpontok elfoglalasat kdve-
téen az Egyesiilt Allamok védnokségével kivantak biztositani a Voros-
tenger semlegességét, a brit konvojok érdekében. Az észak-afrikai ak-
ciok mellett a brit hajok hat hét alatt mintegy 58 ezer katona (,valamint
ellatmanyuk és felszerelésuk) szallitasat is meg tudtak oldani a gérog par-
toknal. *> A Mediterraneum térségében végiil Malta megtartasa és straté-
giai fekvése miatt, valamint Gibraltar és Szuez birtoklasa a megfeleld
idépontokban atsegitette Nagy-Britanniat a nehézségeken.

A csendes-0ceéni fronton ugyanakkor a brit tdmaszpontok (Hong
Kong, Malaya, Szingapur) elfoglalédsa jelentett komoly veszteséget Nagy-
Britannia szamara. A PRINCE OF WALES és a REPULSE elstllyesz-
tése utdn nem volt egység mely védte volna ezeket a fontos Gtvonalakat.
Az Egyesiilt Allamok hadba Iépése ezen a teriileten is meghatarozo jelen-
toségii volt.

Megemlitjuk réviden, hogy a német felszini hajok a masodik vilag-
haboruban hasonld fenyegetést jelentettek a haboru kezdetén a kereske-
delmi hajékra, mint az 1914-ben kitort vilaghaboriban. Ezek az egységek

%% Potter, Elmer B. - Chester W. Nimitz: The Great Sea War: The Story of Naval
Action in World War I1. Englewood Cliffs, N.J.: Prentice-Hall, 1960. 51. o.
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% A német tervek, valamint az olasz és spanyol ambiciék vagy nem talalkoztak,
vagy végul nem jutottak el a sikeres megvalGsitas fazisahoz. A stratégiailag fon-
tos Szuez iranyaba torténd német-olasz tamadasok, valamint Malta kulcsfontos-
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a német kikotoktol tavol, a Fold kiilonb6zo pontjain 1évé tamaszpontok,
gyarmatok, vagy Uzemanyag-tarolok hianyaban ezuttal sem sokaig mii-
kodtek. Az ADMIRAL GRAF SPEE és a DEUTSCHLANSD a dél-
amerikai partok mentén portydzva értek el eredményeket, ahogy 1941.
januérjaban a SCHARNHORST és a PRINZ EUGEN cirkalok is. Meg-
segitésiikre, illetve potlasukra azonban nem sikeriilt megfeleld stratégiat
kidolgozni. Ismert, hogy a BISMARCK és a PRINZ EUGEN ezzel a
céllal indult az Atlanti-6ceanra, eredménytelenil. A BISMARCK elsuly-
lyesztése (1941. majus 27.) utan, testvérhajoja a TIRPITZ, a
SCHARNHORST-tal egyiitt a Murmanszkba tarté konvojok zavarasa-
ban vettek részt. Mindkét hajot 1943. masodik felében sikeriilt harcképte-
lenné tenni.>” A szovijet kikotékbe tartd konvojok jelentésége egyébként
azt kovetéen nbtt meg, hogy 1941. szeptember 29-én a Szovjetunid csat-
lakozott az Atlanti Chartahoz, ¢s, hogy a kdlesonbérleti szerzodést kiter-
jesztették a Szovjetuniodra is.

A tengeralattjard-haboru és a konvojok alkalmazasa

A blokadok ellen hathatos valasznak bizonyult a tengeralattjarok
alkalmazasa. A tengeralattjaro-hdbori a bezdrva érzott flotta szamdra
lehetiséget nyujtott tamado miiveletek elvégzésére, anélkiil, hogy koc-

kdra tették volna az értékes felszini flottat, mindenekeldtt a csatahajo-
kat.*®

A német vezetés 1915. februér 4-én kibocsatott egy nyilatkozatot fi-
gyelmeztetve minden kereskedelmi hajot, ami a brit szigetek kornyéki vi-
zeken halad at.>® Ami ez utan kovetkezett, a korlatlan tengeralattjaro- hé-
bort els6 fazisa lett, mely 1915. majus 7-én érte el egyfajta cstcspontjat,
amikor a Cunard tarsasag LUSITANIA g6zosét az U20 elstllyesztette.
A hajén 1201 ember vesztette életét, beleértve 128 amerikai allampolgért,
ezzel forditva az amerikai kdzvéleményt Németorszag ellen. A német ha-
ditengerészetnek még csak 37 U-hajoja volt készenlétben, mikor elkez-

> Potter, Elmer B. - Chester W. Nimitz: The Great Sea War: The Story of Naval
Action in World War I1. Englewood Cliffs, N.J.: Prentice-Hall, 1960. 35-36. o.
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doédott ez az invazid 1915. februar végén. A kovetkezd hét honapban
(marciustdl szeptemberig) a németek 787.120 tonnanyi kereskedéhajot
siillyesztettel el.®

Az elsd hadjarat akkor ért véget, amikor Tirpitz ellenfele, Henning
von Holtzendorff és Bethmann Hollweg kancellér, csatlakozva Erich
von Falkenhaynhoz, meggyozték I1. Vilmos csdszdrt, hogy a tengera-
lattjaré habora az Egyesiilt Allamok és mas semleges allamok ellensze-
gulését valtja ki, emiatt olyan diploméaciai feszlltségekhez vezethet, me-
lyek eldonthetik a haboru sorsat.

A tengeralattjarokat — amelyeket els6sorban felderité egységként al-
kalmaztak a flottdknal — kezdetben nem tekintették komoly veszélyfor-
rasként a kereskedelmi hajozasra. A tengeralattjaré-habord kezdetben
Németorszag stratégidjaban sem foglalt el fontos helyet, mivel a konti-
nentalis bedllitottsdgu vezérkar szarazfoldon akarta gyorsan megnyerni
a vilaghaboruat. Még a haditengerészek koreben is hasonldképpen véle-
kedtek, mert azt vallottak, hogy nem képesek elég szallitmanyt elpuszti-
tani ahhoz, hogy az Nagy-Britanniat eltantoritsa a haborutol, Franciaor-
szaggal szemben pedig még kevesebb hatasa volt.**

Az elsé tengeralattjaro-miiveletek a blokadot fenntartdo hajok ellen
iranyultak, 1914 szeptemberében elsiillyesztve néhany jarérhajot. Az
1914. november 2-ai brit nyilatkozatra — amely kimondta, hogy az egész
Eszaki-tenger habor(s dvezet — valaszul Tirpitz a tengeralattjarok beveté-
sét surgette az angol kereskedelmi hajok ellen. A varhato politikai kdvet-
kezmények mérlegelése miatt a kérdés egészen 1915 februarjaig napiren-
den volt. 1915. februar 4-én Pohl admirdlis az Imperial Gazettben
figyelmeztetést tett kozzé, miszerint minden Nagy-Britannia és Irorszag
korali vizeken — beleértve a La-Manche csatornat is —, februar 18-at ko-
vetéen minden ellenséges kereskedelmi hajot el fognak pusztitani.®

% Sondhaus, Lawrence: Navies of Europe 1815-2002. London, Longman, 2002.
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1916. december 22-én Henning von Holtzendorff admiralis jelen-
tést tett Hindenburgnak, melyben Kijelentette, hogy ha februarban elen-
gednék a tengeralattjarokat, Nagy-Britanniat janiusig térdre lehetne kény-
szeriteni. Ugy becsiilte, az Angliaba élelmiszert szallit hajok dsszesen
10.750.000 tonnanyi raktérrel rendelkeznek. Feltéve, hogy a tengeralattja-
rok havonta 600.000 tonnanyi arut tudnak elstllyeszteni, igy hat hdnapon
alatt Nagy-Britannia kereskedelmét ellehetetlenithetik. Emellett a semle-
ges fuvarozokat elriasztanak a segitségnyujtastol. Holtzendorff becslései-
tdl lenyiigozve, Bethmann-Hollweg kancellar végll tamogatta a korlat-
lan tengeralattjaro-haborut.

A tengeralattjarok 1914-es hadszintéri szereplése meggy6zte a brit
Admiralitast a kereskedelmi hajézas érdekében tett dvintézkedések szik-
ségtelenségérél. A kiralyi haditengerészetben az volt a kdzvélekedés,
hogy a tengeralattjarokkal szemben a blokad fenntartasa, a jarérozés €s a
rajtaiités a béazisokon a legjobb megoldas. Ugy érveltek, hogy ha a hajo-
kat jol elosztjak a szokasos tengeri utakon, az ellenség nem tud egyszerre
egynél tobbet elpusztitani, mig elég nagy ellenséges tlizerd esetén az
egész konvoj megsemmisil. Fenntartottak azt az allaspontot, hogy az
Admiralitasnak jardrozéssel kell felvennie a harcot a tengeralattjdrok
ellen.

Az 1915. februar 4-i nyilatkozat utan a tengeralattjarok elsily-
lyesztettek napi 1,3 hajot, havi kdzel 100.000 brutt6 regisztertonna
arut. Az els6 hadjaratot (1915. februar 2.- szeptember 20.) hamarosan
felfliggesztették amerikai diplomaciai nyomasra. Az Atlanti térségben
uralkodo fesziilt diplomaciai 1égkdrnek kdszonhetéen a német haditenge-
részeti sulypont a Foldkdzi-tengerre koncentralodott, ahol az év hatralevd
részében tébb, mint szaz szovetséges kereskedShajot siillyesztettek el.®®
Az 1915-6s év ugy ért véget, hogy a kereskedelmi haboruban egyik fél
sem nevezhette magdt gyoztesnek. Az U brit Kivitelezés néhany ezer ton-
na kivételével potolta a veszteségeket. A habort kezdetétdl szamitva 23
német tengeralattjard sillyedt el, ezzel szemben méar 68 allt szolgalatban.
A veszteség és gyartas aranya egy volt az 6thoz.*

A Foldkozi-tengeren a kereskedelmi hajok elleni csatak véaltozatlan
hevességgel folytatddtak. 1916. marcius kézepén az angolok atiranyitot-

8 Potter, Elmer B. - Chester W. Nimitz: Sea power: a naval history. Englewood
Cliffs, N.J., Prentice-Hall, 1960. 456-457. o.

% U.ott
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tak az ausztraliai és tavol-keleti aruszallitast a Szuezi-csatornatol a hosz-
szabb, &m biztonsagosabb Joreménység-fok felé. Ez az intézkedés tulaj-
donképpen elismerése volt a német fenyegetésnek, hiszen a Foldkozi-
tengeri veszteségeket csak az Eszaki-tengeriek maltak foliil.

Kezdetben az admiralitas és a haditanécs Ugy dontétt, hogy a napo-
leoni h&boruk sorén hasznélt konvojrendszert nem allitjak vissza a koz-
pontiak ellen. A Napdleoni haboruk éta eltelt mintegy szaz békeévben a
,.laissez-faire” szelleme hatarozta meg a tengeri kereskedelmet. Miéta a
gbzhajtas feltalalasa és gyors elterjedése lehetové tette a menetrendek
pontos betartasat, a brit szallitmanyozas olyan menetrendektdl fliggott,
melyek betartasat nagyban akadalyoztak a haborus korlatozasok és a
konvojok. Ennek a masik oldala az volt, hogy ha a brit kormény habo-
ras korlatozasokat vetne be, a semleges hajosok hamar atvennék a ha-
talmat ebben a szabad versenyes Uzletagban. Vagyis a gazdasagi érde-
kek azt diktaltdk, hogy a kormanyzati beavatkozas még haborl idején
sem kivanatos.®®

A jar6érozo hajok alkalmazasa azonban egyszeriien csak megmutatta
a német tengeralattjaro-parancsnokoknak, hogy merre kdzlekednek a ke-
reskedelmi gézosok. A fuvarozast addig visszatartottak, amig a ,,bizton-
sagos Utvonalat” el6 nem készitették. A varakozas a ,,biztonsagos utvo-
nalra” azonban egyébként is mintegy 30 szazalékkal csokkentette a
széllitasi kapacitast.®® A tengeralattjaré-ellenes harc kulcspontja a leme-
rilt tengeralattjaro lokalizasa maradt. Az 1915-ben feltalalt hydrophon
hasznéalatdt 1917-ig korlatozottnak tekinthetjik. Ha két ilyen hydrop-
hone-t hasznéltak, viszonylag tdvol egymastol, a tengeralattjar6 helyét
viszonylag pontosan meg tudtak adni. Igaz, ha a tengeralattjaré mozdulat-
lan maradt, a hydrophone hatastalan maradt. A kovetkezd nagy probléma
a tengeralattjaré elpusztitisa volt. Két fajta Iovedéket sikertlt megalkot-
ni, melyek a viz alatt robbantak. A korlatozott készletek azonban nem en-
gedték ezek megfelelé mennyiségii alkalmazasat. A tengeralattjarok ellen
a mar targyalt Q-hajok, vagy ,,csapdahajok” alkalmazasa is egy kisérlet-
nek tekinthetd. A tengeralattjar6-halé alkalmanként bevalt, bar a legtébb
elakadt tengeralattjar6 kiszabadult.

% A Napoleoni haboruk alatt a Lloyd’s kisebb jutalékkal biztositotta a konvoj-
ban utazd hajékat, mint a maganyosakat. Statisztikajuk ugyanis azt mutatta,
hogy a konvojban hajézni négyszer-6tszdr biztonsadgosabb.

% Potter, Elmer B. - Chester W. Nimitz: Sea power: a naval history. Englewood
Cliffs, N.J., Prentice-Hall, 1960. 474. o.
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1916 vegére a németek atlag tobb, mint havi 150 hajot sullyesztet-
tek el. Tobb prominens tiszt, koztlik Jellicoe Anglia 6sszeomlasét jésol-
ta, ha nem tudnak kitaldlni valamit a veszteségek ellensulyozésara.
John Jellicoe (1859-1935) volt John Fisher tengernagynak, a haditen-
gerészet vezérkari fonokének a partfogoltja. A haboru kitdrésekor a brit
hadiflotta parancsnoka. 1917-ben tengerészeti miniszter lett, és t6le var-
tak a tengeralattjard habord megoldasat.®” 1917. karacsonyan Lloyd Ge-
orge miniszterelnok hirtelen menesztette, mivel a konvojok alkalmazasé-
ban Jellicoe® nem tudott egyértelmii dontést hozni.

Bar a német tengeralattjarok és aknak a habord folyaman 18.7 millié
BRT hajoteret (ebbdl 10.7 millio BRT brit hajoteret) pusztitottak el, en-
nek ellenére sem sikeriilt a brit gazdasag 6sszeroppantasa.®® 1917-ben a
német tengeralattjarék tébb, mint 1000 brit hajok sullyesztettek el. 1917.
majusara a kormanyzat adatai szerint csupan 6 hétnyi élelmiszer-ellat-
many volt a szigetorszagban.

Ekkor egy kereskedelmi konvojrendszert hoztak létre. Az elhéritas
is javult. 1918-ban mar csak fele annyi hajoveszteség érte Nagy-
Britanniat.”® Raadasul a korlatlan tengeralattjaré-habort kévetkeztében
az Egyesilt Allamok is belépett a haboruba. Az USA kereskedelme a
kdzpontiakkal a haboru elétt 170 millio dollar volt, és ez a haboru folya-
man teljesen jelentéktelen szintre sullyedt. Ugyanekkor az antanttal foly-
tatott tengeri kereskedelme a belépésig 824 milliérol 3 milliard dollarra
emelkedett.”" A kereskedelem mellett a hadba 1épést kovetden tobb szaz-
ezer amerikai katonat és felszerelésliket szallitottak at az 6cednon siker-
rel. A konvojhajozas végiil legydzte a tengeralattjarokat. 1917-18-ban az

¢ Andy Wiest: Az elsé vilaghaborn képes torténete. Budapest, Mérték Kiado,
2003, 143. o.

% Jellicoe a habort utan két konyvet is irt az elsd vilaghaboru tengeri hadviselé-
sérél: The Grand Fleet 1914-16 (1919) és The Crisis of the Naval War(1921)
cimmel.

% Sarhidai Gyula: Tengerek sziirke farkasai. Budapest, Maecenas Kényvkiadé,
1989. 112-113. o.

" The Encykolpedia of Warfare. London, 224. o.
™ Galantai Jozsef: Az els6 vilaghabora. Budapest, Zrinyi, 1988. 188-189. o.
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Atlanti-6cednon kisérettel atkelt 80 ezer kereskedelmi hajé kozil 436
semmisult meg, mig a németek 178 tengeralattjarot veszitettek el.”

Konvojok alkalmazasara az Adriai-tengeren is sor kerdilt, ugyanis
Montenegré kapitulacidja utan a Durazzéba irdnyul6 utanpdtlas megszer-
vezés és biztositasa a tengerésztre harult a rossz szarazfoldi utviszonyok
miatt. A kereskedelmi hajok rendszerint éjszaka kozlekedtek a partok ko-
zelében a tengeralattjaro-veszély miatt, de még igy siker(lt biztositani a
Monarchia szdmara nagy fontossaggal biro cattaré-i haditengerészeti ta-
maszpont ellatasat .

Egy maésik hadszintéren, Oroszorszag szempontjabol is Iényeges
volt a konvojhajézas. Az oroszorszagi Murmanszk és Arhangelszk ira-
nyaba halad6 konvojok nem kevés segitséget nyujtottak az orosz félnek.
Mivel az atlagos éves kereskedelmi mennyiség békeiddben itt ritkan ha-
ladta meg a 100.000 tonnat, ez az 6ridsi mennyiség varatlanul érte a helyi
infrastruktirat és igy a rengeteg mennyiségii aru felhalmozddott a kikoto-
ben. 1916-ban a keresked6 hajok szallitottdk Arhangelszkbe a Brown-
Curtiss turbindkat az 0j dreadnought, az IMPERATOR ALEXANDER
I1. részére.”

A masodik vildghabordban a német tengeralattjarok tébb mint 2800
kereskedelmi hajot slllyesztettek el, mintegy 14,3 millié tonnatartalom-
mal.” A hajok kozel felét az Atlanti-6cean északi felében semmisitették
meg. Mar a habort elsé hetében 13 tengeri kereskedelmi hajo siillyedt
el.”® 1943 kozepétdl a tengeralattjarok ellen kifejlesztett uj eszkdzok (ki-
séré repiil6gép-hordozo, lokatorral és ASDIC-kel felszerelt kisér6hajok,
nagy hatdtavolsdgl bombazogépek) segitségével a szdvetségesek a hadi-

2 Andy Wiest: Az elsé vilaghaboru képes torténete. Budapest, Mérték Kiado,
2003, 156. o.

™® Magyarorszag az elsé vilaghaboruban. Lexikon A-Zs. (szerk.: Ravasz Istvan).
Budapest, PETIT REAL Kdényvkiadd, 2000. 378. o.

™ Sondhaus, Lawrence: Navies of Europe 1815-2002. London, Longman, 2002.
168. o.

™ sarhidai Gyula: Tengerek sziirke farkasai. Budapest, Maecenas Kényvkiado,
1989. 226-230.

" Joanna Bourke: The Second World War : A People’s Hitory. New York, Ox-
ford University Press, 2001. 47. o.
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szerencsét is megforditottak.”” Elkezdték alkalmazni az ultrahang ra-
dart (sonar), de ennél is Iényegesebb volt az Enigma kddok feltdrése,
igy a konvojok Gtjét és kiséretét idében meg tudtak hatdrozni.”

Fontos volt a repiildgépek alkalmazasa, ¢s az Azori-szigetekkel sike-
riilt lefedni a konvojok utvonalanak jelentés részét. Churchill visszaem-
Iékezése szerint az atlanti csata volt egyedil, ami igazan nyugtalanitot-
ta.”” A haborl kozepére, 1943. marciusdban 82 kereskedelmi hajot
stllyesztettek el a német tengeralattjardk, és ez komolyan veszélyeztette a
szigetorszag élelmiszerellatasat.

Gyorsan kellett reagélni, és nagy eredmény volt, hogy majusban 41
tengeralattjarot stllyesztettek el, mikozben a 34 kereskedelmi hajé suly-
lyedt el.®® A hajézasi Gtvonalak miatt rendkiviili fontossagli Mediter-
rdneumban a Szeuz-csatorna az elsé vilaghaborunal is 1ényegesebb sze-
repet kapott, mivel a német-olasz hadsereg komolyan veszélyeztetni tudta
a fontos tengeri utat. Mikor Franciaorszag megadta magat, a britek na-
gyon nehéz helyzetben talaltdk magukat a térségben. Az észak-afrikai
brit erdk ellatasa is teljes egészében a Royal Navy feladata lett, és ez
széthlzta a brit tengeri eréket. A stratégiai fontossagl Maltat és a brit
konvojokat szamos tamadas érte a sziciliai német légitamaszpontrél, majd
a Balkan-félsziget német megszalldsa tovabb nehezitette az azsiai és
ausztraliai hajézasi utvonalak biztonsagat a Szuezen keresztiil. 1941. ja-
nuarjaban a gorog teriiletekrdl felszallt német repiildgépek olyan nagy
mennyiségben dobtak le magneses aknakat a Szuez-csatornaba, hogy azt
ideiglenesen egy id6re le kellett zarni.®

Az uténpotlas és elldtmany biztositdsara az egyetlen biztonsagos-
nak nevezhetd ut a Joreménység-fok megkerulésével kinalkozott a bri-

" sarhidai Gyula: Tengerek sziirke farkasai. Budapest, Maecenas Koényvkiadd,
1989. 209. és 230. 0. Ranki Gyodrgy: A masodik vilaghaboru vilagtorténete. Bu-
dapest, Gondolat, 1982. 75-82. o.

"8 The Encyklopedia of Warfare. London, 254-255. 0.

™ Churchill, Winston Leonard Spencer: A masodik vilaghabord. Budapest, Kos-
suth Kiado, 1971.

% The Encykolpedia of Warfare. London, 225. o.

8 potter, Elmer B. - Chester W. Nimitz: The Great Sea War: The Story of Naval
Action in World War I1. Englewood Cliffs, N.J.: Prentice-Hall, 1960. 51. o.
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tek kdzép-keleti egységei szamara. A WS (Winston Special) névre ke-
resztelt konvojok katonékat és felszerelést szallitott a térségbe. A konvo-
jok az Atlanti-6ceanon a német, a Szuez-csatorna kornyékén az olasz ten-
geralattjarok (Kisimayo és Massawa kdzpontokkal) fenyegetésének
voltak kitéve. A német tengeralattjarok az Oroszorszagba tarté konvojo-
kat is tamadtak. A németek a Baltikumbdl torténd visszavonulas soran a
szovetségesek rendszeréhez hasonlé konvojokkal menekitette ki csapata-
it.

A német tengeralattjarok bevetésének egyik mellékhadszintere volt
az Indiai-dcedn is, ahol az un. monszun tengeralattjarok miikodtek.
Ezek bazisai (Pinang, Kobe) japan segitséggel mikddtek, és a térségben
nem volt elleniik megfelel6 brit fellépés. Ami azonban nem sikertlt Né-
metorszagnak Nagy-Britannia ellen, az bevalt az amerikaiaknak Japan
ellen. Az amerikai tengeralattjarok 1941 és 1945 kozott 1149 japan ke-
reskedelmi hajot (4.9 milli6 BRT vizkiszoritassal) elsillyesztve fontos
szerepet jatszottak a szigetorszag gazdasaganak szétzzasaban.® Japan-
nak 6 millié tonna kereskedelmi hajora lett volna sziiksége a megnyult
tengeri utvonalakhoz, mindazonaltal a konfliktus els6 2 évében 5 millio
tonna japan kereskedelmi hajotér semmisiilt meg.®® A Japan ipar ezt kép-
telen volt pétolni. Mikdzben az USA katonai jol el voltak latva, addig a
japan hader6 a sok apré sziget kozott volt szétszorva megfeleld utanpot-
las nélkl.®

Partara szallito miiveletek

A tengeri logisztika legnagyobb XX. szazadi kihivadsanak a szaraz-
foldre torténd erdkivetités tekintheté. A X1X. szazadig a nehezebb fel-
szerelések (lovak, agyuk) deszantoldsa is megoldhat6 volt a hajok cso-
nakjaival. A XX. szzadban azonban teljesen megvaltozott a helyzet. A
tdmeghadseregek képesek voltak tébb szaz, akar tébb ezer kilométeres
partszakaszok ellendrzésére is, a vasut pedig lehetové tette a megtama-

8 Sarhidai Gyula: Tengerek sziirke farkasai. Budapest, Maecenas Kényvkiadé,
1989. 198-204. o.

8 Joanna Bourke: The Second World War : A People’s Hitory. New York, Ox-
ford University Press, 2001. 98-99. o.

8 Joanna Bourke: The Second World War : A People’s Hitory. New York, Ox-
ford University Press, 2001. 99.
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dott teriilet gyors megerdsitését. A korszak elso jelentés deszantja ennek
megfeleléen kudarcba is fulladt. 1915-ben Gallipollindl a brit erék nem
tudtak Grré lenni a technikai nehézségeken.® A nagy meriilésii gézha-
jOk egyébként is csak Ugy tudtédk megoldani a ki-berakodast (amennyiben
nem talaltak megfelel6 kik6t6t), hogy a part kzelébe érve a csonakos Ki-
rakodast valasztottdk. Ennek nemcsak a megfelel partvonal megtalalasa
szabott hatart, hanem oriasi volt a katonai kockazata is.

Az elsd vilaghabori legnagyobb szabdsu partraszdlldsi miiveleté-
ben Galipolinal, partraszillisra alkalmas jarmiivek helyett katondik
gyalogoltak ki a partra az oszlopokban halado evezds csonakokban. A
legvéresebb iitkozet az elsé 9 napban folyt a partraszallas utan és a sz0-
vetségesek kovetkezO offenzivajakor augusztus 6-9. kozott. (Id6kozben
hasonl6képpen érzékeny veszteséget jelentett, mikor egy német tengera-
lattjaré elstllyesztette a ROYAL EDWARD brit g6zost, mely éppen a
Dardanellak felé tartott Alexandridb6l mintegy ezer katonaval a fedélze-
tén.) Churchill elhagyta az admiralitast. Arthur Balfour korabbi minisz-
terelndk lett az Elsé Lord, mig Sir Henry Jackson admiralis kovette
Fishert a Tengerészet Elsé Lordjaként.®

A gallipoli féldnyelven a katondk partratétele szempontjabdl az
egyik legveszélyesebb partszakasz az a hosszan elnydlé homokdiinékkel
boritott tertilet volt, amely folott ott magasodott a Sel-ul-Bar eréd ma-
radvanya. A lassu csdnakokkal partra szallo katonak zémét a térok had-
sereg lemészdrolta mieldtt partot étek volna. A HUSSAR rombol6 pa-
rancsnoka, Anween kapitany terve szerint a csapatszallitd hajok és a
szarazfold kozé egy kisebb teherg6zosokbol és barkakbol allo sajatos ha-
johidat kezdtek el megvaldsitani, melynek alapjat a RIVER CLAYD
szénszallito gbzos képezte volna. Am a manSver megkezdésekor hajo za-
tonyra futott.’” Nyilvanvald volt, hogy nem elég a nagy meriilésii keres-
kedelmi hajék atalakitasa, hanem olyan specialis hajokra van szikség,
amelyek kozvetlendl a hullamverés hatarat képesek megkozeliteni, min-

8 Galantai Jozsef: Az elsd vilaghabora. Budapest, Zrinyi, 1988. 262-265. és
274. o., valamint Liddel Hart, B. H.: Stratégia; Eur6pa Konyvkiadd, Budapest,
2002. 279-285. 0.

8 Sondhaus, Lawrence: Navies of Europe 1815-2002. London, Longman, 2002.
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8 Zicherman Istvan: Tengerészgyalogosok és harceszkézeik — a deszanthajok
torténete. Debrecen, é. n., 10-11. o.
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demellett Onjaroak, és konnyi fegyverzettel is rendelkeznek. Az ilyen
deszanthajok tervezése természetesen mar az elsé viladghaboru éveiben
megtortént, azonban ilyen méretli akcioban bevetésikre nem volt szik-
Ség.

Egy masik nagy akcio volt az els6 vilaghdboruban, mikor 1915 de-
cemberében megkezdték evakualni a szerbiai csapatokat és menekulteket
Korfura, kiilonbdzé alban kikotékon at.®® A4 két hénapos miivelet kb. 250
fordulot jelentett hajonként. Februérra 260.000 szerb katona és civil me-
nekiilt Korfura. Jelentds résziik késoébb Szalonikinél szallt partra a koz-
pontiak elleni offenzivaban.

A deszantok terén a ket vilaghaboru kozott — értékelve a haborus
tapasztalatokat — tébb technikai jellegii wjitds tortént, de a mdsodik vi-
lagh&boru kitorésekor, 1939-ben egyik nemzetnek sem volt kuléndsebb
tapasztalata a hadseregek partra szallitasa terén. A japanok haromezer-
nél is tobb Diahatsu tipust partra szallitd jarmiivet gyartottak az 1941-
1942-re tervezett csendes-Oceani invazidhoz. A partvédelem fejlédésén
tal az is nehezitette a deszantokat, hogy egyre nagyobb volt az igény a
nehéz felszerelés, igy a harckocsik mieldbbi kirakasara mar az elsd vo-
nalban.

A szdvetségesek polgéari és katonai szallitasait a masodik vilagha-
boruban foként a haboru elott épitett kereskedelmi hajok végezték, az
alkalmazott technologia pedig nem sokban tért el az elsé vilaghdborU-
ban alkalmazott6l. Z6mmel menetrendszerinti forgalomra épitett teher-
és utasszallitok, a szabad hajézésra szant teherhajok, tankhajok és atlanti
ocednjarok. A hédborus években gazdasidgos lizemi, elére gyartott ele-
mekbdl késziilt hajokat épitettek. Ezeket gyorsan lehetett késziteni a ten-
geralattjarok, tengeri aknak és ellenséges repiil6gépek okozta veszteségek
potlasara.

A hagyomanyossa Vvalt transzatlanti forgalom a habord miatt meg-
szakadt és a brit 6cednjardkat is csapatszallitasokra kezdték alkalmazni.
Egymillional is tébb amerikai katona kelt at az 6ceanon a masodik vi-
laghabora éveiben. A hiressé valt QUEEN ELIZABETH egyszerre 15
ezer katonét tudott befogadni.?® Egy modernebb elgondolést jelentett az

8 Julier Ferenc: 1914-1918. A vilaghabor(i magyar szemmel. Budapest, Magyar
Szemle Térsasag, 1933. 158. o.

% Brian Lavery: Hajok. Praga, Ikar, 2005. 334-335. 0.
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an. Liberty hajok épitése. Ezek a minél gazdasagosabb gyartds miatt
egyforman épiiltek. Az els6 rogzitet tervek szerint épiilt Liberty hajo 245
nap alatt épllt meg, késébb ezt lefaragtak 10, sot alig 6t napra. A szabva-
nyositds bevalt, késébb egyre elterjedt.”® A csapatszallito hajok mellett
az Uzemanyag-felhasznalas miatt az olajszallitod tartalyhajok szerepe is
megndott. Nagy-Britannidban 1939-ben 420 tartalyhajdja volt, dsszesen
kdzel 3 millié tonna vizkiszoritassal, az USA 389 ilyen hajoval rendelke-
zett ugyanebben az évben.”

Az eurépai vizeken igazan nagy (flottak kozotti) 6sszecsapasra sem
az elsé (kivéve a jiitlandi iitkizetet), sem a mdsodik vilaghdaboriuban
nem is kertlt sor. Egészen mas volt a helyzet a Csendes-6cednon, ahol
1941. december 7-én, a japan haditengerészet Pearl Harbour elleni ta-
madasaval kezd6d6 harcok gyokeres valtozasokat hoztak a tengeri had-
miiveletekben és a tengeri logisztikdban. Az eurdpai hadszintéren a ten-
geri Osszecsapasokra a hazai kikotdk kozelében — legalébbis egy
lizemanyag feltdltésnyire — kerlt sor, a Csendes-6ceanon viszont sokkal
nagyobbak a tavolsagok. Itt meg kellett oldani a hajok menet kdzben, tar-
taly- és ellatohajokrol torténd tobbszori utantoltését is, ami nem volt egy-
szer(i feladat.

A masodik vilaghaboru, sét minden idok legnagyobb tengeri dssze-
csapasara 1944-ben Leyte szigetének invazidja kapcsan kertlt sor. A
Leyte-sziget korll kibontakoz6 négy napos (tkdzet tobb, mint 600 ezer
km?-es térségre terjedt ki. Amig a japan flotta az dsszecsapas alatt mind-
végig ellatasi nehézségekkel kuszkodott, addig az amerikai flotta ekkor-
ra mdr kidolgozta a hadihajok hadmiivelet kozbeni utdntiltésének azt a
mdodszerét, amely alapvetéen napjainkban is miikodik. Az amerikaiak
kulonleges ellatd hajorajokat hoztak 1étre, amelybe tartalyhajokat, hiitd-
hajokat, szervizhajok stb. soroltak be. A Csendes-0ceéni szigettenger,
mint hadszintér a partraszallasok terén is Ujdonsagokkal szolgalt. A ja-
panok lehetdség szerint olyan szigeteken szélltak partra, amelyeknek
szinte semmilyen bels6 0sszekottetései nem voltak, igy a tengeri és a légi
ellendrzés dontd jelentéségli volt. Modszeriik az volt, hogy olyan kulcs-
fontossagu pontokat foglaltak el, ahol atvehetik vagy kialakithatjak a sa-

% Brian Lavery: Hajok. Praga, Ikar, 2005. 334. o.
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jat repiiléteriiket, ami igy 1égi tamogatasként szolgalt a kdvetkezé meg-
mozdulasuknal.”

A masodik vilaghaboru legnagyobb partraszalldsaban, a D-day so-
ran mar korszerii deszanthajok is megjelentek. A britek ugyan mind
1940-ben (Norvégidban és Franciaorszagban), mind 1941-ben (Gorogor-
szagban) képesek voltak csapataik zomét kimenteni a németek eldl, de a
felszerelés zomét kénytelenek voltak hatrahagyni. 1940-ben a németek —
tobbek kozott — azért sem inditottdk meg az Anglia elleni offenzivat,
mert nem voltak meg hozza a sziikséges deszant eszkdzeik. Az angol-
szaszok viszont, mivel mind a Csendes-6ceani, mind az eurdpai hadmii-
veleteket csak ilyen Gton vihették dontésre, kénytelenek voltak megoldani
a problémat.

Uj eszkézok és megoldasok tucatjait kellett kidolgozni. Az Gszoké-
pes teherautdé (DUKW - vagy kacsa), az Usz6 harckocsi, a sekély meri-
lésii Higgins csonak, a kiilonféle deszant naszdadok (kéztiik a harckocsi
szallité), az tiszoképes lanctalpas lovészpdancélos, a mesterséges kikotok
nagyban hozzajarultak a hdabori kimeneteléhez. A végsd gydzelmet az
angolszdsz szdllitékapacitds sikeres fejlesztése tette lehetévé.™

Az elsé vilaghaboru katonai célokra igénybe vett kereskedelmi hajo-
irol csdnakos kirakodéassal partra tett egységek a masodik vilaghaboriban
mar korszerlibb, specialis partraszallité hajokkal rendelkeztek. A katonak,
sebesiiltek, hadfelszerelés szallitasara és kikotében torténd kirakodasara a
szdzad soran egyre tokéletesebb eszk6zok sziilettek. Napjaink tengeri lo-
gisztikajanak eszkozrendszere, alapelvei és szabalyai nagy részben a két
vilaghaboru szérnyii tapasztalatainak tiikrében sziilettek meg.

Osszegzés

A 19. szdzad elso felében forradalmi viltozdsok zajlottak le a ten-
gerhajézas torténetében. Korabban a tengereken egyeduralkodd vitorla-
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sokat alig néhany évtized alatt csaknem teljesen felvaltottak a gézhajok.
Ezzel bekdszontott a modern géphajok kora. Ez mind a kereskedelmi,
mind a hadiflottak miikodésére oriasi hatassal volt. Ett6l az idészaktol
fogva a tengeri szallitas kérdései is Iényegesen megvaltoztak. A hajokon
szallithato rakomdnyok mennyisége, a hajok sebessége, a megfeleld mé-
retii kikotok biztositdsa, a sziikséges iizemanyag biztositisa uj koriillmé-
nyeket teremtett. Az olajtlizelés megjelenésevel raadasul tovabb sikerlt
novelni a hatotavolsagot és a sebességet. Az Uj tipust hajok teljesen
megvaltoztattdk a haditengerészet logisztikajat (lzemanyag-ellatas,
gyorsasag, utantoltés stb.). Rdadasul a dieselmotor igazan hatékony fegy-
verré tette a tengeralattjarokat a kereskedelmi haboruban.

Mindkét vilaghaboraban a tengeri utanpoétlas kérdese szinte vala-
mennyi hadviseld fél szamara létfontossdgu volt a habori megnyeréseét,
illetve folytatdsdt illetéen. A deszant hadmiiveletek és tengeri szallitdsok
mellett a tengeri utak biztositasa, valamint ennek minden &aron torténé
akadalyoztatasa a tengeralattjaro-haboraval ugyancsak visszatéré elem a
két vilaghaboraban. A mdsodik vilaghdboriban mar alkalmaztik az elsé
vilaghaboru ide vonatkozé tapasztalatait is. Gondoljunk csak a tokélete-
sitett konvojhajézasra, melynek bevezetése mar nem okozott olyan vitat,
mint az elsé vilaghabora kezdetén. Ugyanakkor az elsé vilaghaboru part-
ra szallitasi miveleteibdl is okulva a masodik vilaghaboriban megsziilet-
tek a kiilénleges partra széllito hajok és naszadok.*

A két nagy haborud kozotti sok hasonlosdg mellett nem tértek mar
vissza azg elsé vilaghdbornu oridsi teriiletekre kiterjedd tengeri blokddjai,
nyilvan valé médon annak jogi és diploméciai nehézségei miatt. A vilag
teherfuvarozasanak egyik legnagyobb résztvevéjeként az Egyesiilt Alla-
mok a harcolo felektdl semleges jogokat kovetelt, valamint jogot arra,
hogy oda széllitson, ahova akar, és garanciat hajoi és azok legénységének
biztonsagara. Ez kezdetben Uitkdzott a brit elképzelésekkel, hiszen meg-
nehezitette a tengeri blokad kialakitdsanak igazoldsat. A méasik gond az
volt, hogy egyes semleges orszdgok révén a német hadsereg és gazdasag
tovabbi erGsitéseket kapott. Az elsd vilaghdaboru volt az elsd alkalom a
torténelemben, hogy nagyszamu amerikai katonai erét vezényletek EU-
répaba. Egy, a kordbbi Eurdpa-centrikus képben periférikusan elhelyez-
kedé hatalom nagyon gyorsan tébb szazezer katonak szallitott at az At-
lanti-6cednon, és a masodik vilaghaboriba mar tébb, mint egymillié

% Bak Jozsef —Bak Ferenc: Hadihajok II. Tipuskényv. Budapest, Zrinyi Kiadd,
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amerikai katona kelt at az dceanon, egyre nagyobb szamban (ekkor méar
szabvanyositott tervek szerint) épiild szallitbhajokon.

Noha mindkét nagy habordban megvoltak a stratégiai szempontjai
a felfegyverzett kereskedelemi hajok alkalmazasanak, ezek eredményei
mégis dsszességében specialis hajok kialakitasat, tervezését és megépité-
sének szuksegessegét sugalltdk. Az ugyancsak mindkét vildghéborura
jellemzd tengeralattjard-habord, valamint a konvojhaj6zas sikerei hozza-
jarultak az Egyesiilt Allamok hadba lépéséhez is. Az US Navy logisztika-
ja mar a masodik vilaghaboru végére felulmulta a tobbi hadviseld fél
tengerészeti logisztikajat.

A két vilaghaboru tapasztalatait tovabb elemezve a hideghaborus
fejlesztésekkel, az Ujabb technikai Gjitasokkal sikertlt eljutni arra a
szintre, hogy a tengeri logisztika valamennyi elemét — az orszag foldraj-
Zi és geopolitikai adottsagaibol is adédoan — az Egyesiilt Allamok hadi-
tengerészetében a legkioriiltekintobb modon sikeriilt kialakitani.
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