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V e g y e s e k . 

1. A bécsi dunacsatorna zárhajója a legközelebbi nagy víz alkalmával 
a hozzákötött reményeknek nem felelt meg, mivel nem sikerűit azzal —magas 
vízállás bekövetkezésekor — az illető nyílást elzárni. — E költséges úszó-kapu 
állítólag csak kis vízállás alkalmával képes könnyűséggel s veszélytelenül 
az elzárandó nyílásba hatolni. A vízállás emelkedésének mindjárt kezdetén hozzá 
kellett volna látni az elzárási műtéthez, nem pedig akkor, mikor a vízállás 
már jelentékeny magasságra emelkedett volt s midőn — még azon esetben is 
ha az elzárás sikerül, — a gyorsan bekövetkező víztorlódás a Duna vizének a 
zárkapun felüli kiöntését s ennek folytán a rendes ártérnek közvetett úton való 
elöntését vonta volna maga után. 

Ezen előre látható áradási veszély egyfelől s annak közel lehetősége más-
felől, hogy az elzárási kísérlet további erőszakolása igen könnyen a mozgó ellen-
falak szétrombolását vonhatta volna maga után: a zárhajóval való erőltetett kí-
sérletek ezúttal megszüntetésére indította az illetőket; annyival inkább mert az 
említett ellenfalak megsemmisülésével az úszó-zárhajónak a megáradt folyam ál-
tali tova ragadtatása az alább fekvő számos csatom a-hídaknál kiszámíthatlan 
pusztításokat idézhetett volna elő. — Mindaddig, mig a dunacsatornába be-
ömlő víz tömege az új Duna-meder elkészültével jelentékenyen apadni nem fog, 
Bécs városára nézve is az időnként bekövetkezhető áradások veszélye lényege-
sen csökkenhet; s hogy akkor igen-é ? és mily mértékben ? azt az illető szak-
tudósok még nem voltak képesek eldönteni. 

Annyi mindenesetre áll, hogy a dunacsatorna torkolatánál egy úszó zár-
hajó eszméjét megteremteni könnyebb volt, mint azt sikerrel megvalósítani. S 
ha sikerülni fog is a zárhajónak a k el 1 ő i d ő b e n , megfelelő könnyűséggel 
való beállítása, — a mint ez a múlt télen, normális vizállási viszonyok között 
valóban megtörtént a nélkül, hogy különös bajok és nehézségekről hallani le-
hetett volna: még mindig kérdésesnek fog maradni, vájjon úszó-zárgát alatt 
a m e d e r f e n é k - t a l a j a elegendő szilárdságot és ellenállási képességet 
fog-e mutatni a folyam hatalmas erejével szemben?! H. S. 

2., Még mindig ütö-kosokkal verjiik-e be czölöpjeinket? Nagyobb 
átmérőjű czölöpök beverése tudvalevőleg épen nem tartozik a mérnöknek leg-
kellemesebb feladatai közé, — legfőképen akkor, ha mint még igen gyakran 
fordul elé, a czölöpök beverését — tán csupa kegyeletből — oly készülékek 
segélyével kell eszközölnie melyeknek nehézkes szerkezete ősapáink idejéből 
származik; vagy pedig ha különös természeti, vagy talaj nehézségek is állanak 
e mellett útjában. 

Utóbbiak közé sorolhatjuk azon esetet, midőn több ezer darab 0,5—1,0 
méter vastagságú czölöpöt kell nyilt tengeren (vagy hullámzó folyamon) 6—7 
mélységre beverni, kemény homoktalajban, mely feladat a legtökélyesebb gőz-
verőgép számára még mindig nehezen megoldható feladat marad. 
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Uyszerű tapasztalati tényekkel szemben önkényt merül fel az a kérdés, hogy 
egyáltalában mulhatlanul szükséges-e a tudomány mostani állásában e czólra 
még mindig v e r ő g é p e k e t használni? 

Már korábban olvastunk arra példát, H ű b b e hamburgi közleményei 
nyomán, hogy egy erőteljes vízsugár nyomó ereje mily hatalmasan segíti elő 
a czölöpök behatolását. — Nagyobb méretű és számú czölöpnek pusztán víznyo-
más által behatolására vonatkozólag egy amerikai szaklap (»Nostrands Ec-
lectia Engéneev'ng-Magazine«) nyomán a következő érdekes adatokat iktat-
juk ide: 

A víznyomás által való czölöpbeverés találmányának elsősége Glenn 
John amerikai mérnököt illeti, kinek az amerikai nagy polgárháború ideje alatt 
azon feladat jutott , hogy a m o b i l e - i tengeröblöt az északi államok hajó-
hadának behatolása elől elzárja, mivel a bejáratot kétfelől uraló erődök (Mor-
gan és Gaines) igen gyöngén voltak felszerelve és megerősítve. — E ezélra ne-
ki egy körülbelől 3,2 kilométer szélességű hajózható víz-torkolatot kellett jár-
hatlanná tenni, mely említett kikötőt a mexicói öböllel köti össze. A me-
derfeneket e helyen fövény képezi, mely azonbau az árapály erős mozgása, ki-
és be tódulása miatt a lebocsátott horgonyok, vagy bármely lesülyesztett tárgy 
számára biztos és szilárd ágyat nyújtani nem képes. 

Glenn mérnök annak folytán elhatározta az öböl toi'kolatát 10-szeres 
czölöpsorral zárni el, mely ezélra 0,5 —1,0 méter vastagságú, egymástól átlag 
3,3 méter távolságra eső 3,5—6,5 méter mélységre behatoló, s a meder fenék 
fölött 1 , - 1 , 3 méter magasságban elfűrészelt czölöpöketalkalmazott. Intézke-
dése folytán bizton számított arra, hogy vagy a támadó sereg ellenséges hajói 
ezen vizalatti czölöpsarokon fennakadnak, vagy legalább a czölöpök megkísér-
tett szótrombolása közben oly mértékű akadályra s feltartóztatásra fognak 
bukkani, hogy a torkolatot védő erődök ágyúi által összelövetve el fognak sü-
ly edni. 

Munkája kiviteléhez két gőzhajót használt, melynek fedélzetén 20—50 
czölöp felvételére elegendő hely volt. — A czölöpök emelése s a tenger fene-
kén való fölállítására mindenik gőzös közepén, egy oldalt kinyúló állvány volt 
alkalmazva, s emelő csigákkal fölszerelve. Hasonlóképen mindkét hajón egy-
egy gőzerővel működő vizfecskendő volt felállítva, melynek toló-szekrénye köz-
vetlenül a hajó gőzgépével állt összeköttetésbi n, hogy a fecskendő vizsugarának 
minél nagyobb erőt és hatékonyságot lehessen adni. — Mig a fecskendő szi-
vattyúja közvetlenül a tenger vizébe nyúlt alá, a szélüstből egy 16 méter hosz-
szu tömlő nyúlt ki, mely 30 milliméter nyilásu csőben végződött. — E csővég 
a czölöpök hegye közelében bevert két kapocs között vezettetett át, s a cső vé-
gére erősített kender-kötél segélyével egy a hajón álló munkás által a czölöpök 
hegyének niveau-jában tartatott . 

A két gőzhajó az apály legerősebb áramlata közben körülbelől 200m hosz-
szú horgonyláncz segélyével volt megerősítve s ezenkivül hátrészöknél 100m 










