SZABO LASZLO

HIDJAI ELTETIK AZ ORSZAG FOVAROSAT.. .“

BEVEZETO

Az atkelShely léte, elhelyezkedése, lizemeltetése nem vilaszthat6 el egy adott foldrajzi egység, régié
természeti képét6l. Alapja minden kultira, minden kor gazdasdganak, stratégidjinak, mindennapi
életének. A hidépités, mint az 4tkelShely-hasznélat kés6i formdja még inkabb fiiggvénye a rendelke-
zésre 4116 nyersanyagbdzisnak és az adott korra osszegylt kollektiv tuddsnak, egyuttal pedig még ha-
tékonyabb gerjesztdje kornyezete életének. A jol mikods kozlekedési, szallitasi rendszer egyik leg-
sériilékenyebb eleme, ezért mind kozott talan a leggyakrabban célpontja is minden tdmadds-nak.

A magyarorszagi vas- és acélgydrtas, a szerkezettervezés a XIX. szdzad végére utolérte a vilag
akkori szinvonalat miiszaki és esztétikai szempontbol egyarant. fgy a szdzadvég éveiben teljesitmé-
nye minden szempontb6l 6sszemérhetd a kiilfoldével. A cementgydrtds, a beton- és a vasbetonszer-
kezetek tervezése és épitése is ekkor jelent meg és rovid elméleti verseny utdn valt iparszerdivé. A
hazai fejlesztés igen szorosan kovette a kiilfoldit. Igen hamar 6néllévd valt.

Az elmult évtizedek viharai latvanyos pusztitast végeztek. A szerkezetek jelent§s része elpusz-
tult, a dokumentumok sokasdga megsemmisiilt, illetve csak a szérvany maradt fenn. A kiilonboz8
tervtdrakban fekvd anyag feltdrdsa és kozzététele néhdny éve rendszeresen folyik.

Fontosnak tartom a kiilonb6zé miifaji: {rasos, képi, rajzi €s trgyi dokumentumok egységes fol-
fogasat. Igy kaphatunk csak teljesebb képet az egyes korok oktatéi, tervezéi, kivitelez6i, kutat6i
szemléletérdl, gyakorlatarél. A dokumentumok feltdrdsa, kozkincesé tétele a ,tudomanytorténeti”
hasznositas mellett iizemeltetési szempontok miatt is fontos.

ATKELOHELYEK

,Magyarorszag foldrajzi helyzeténél fogva, ... arra van hivatva, hogy ezen kereskedés nagy részét
teriiletén vezesse keresztiil; ...csak sajat hibankbdl torténnék, ha ... a magyar—osztrak és észak-né-
met birodalomnak, s6t ... a kelettel folytatott kereskedése hazank hatdrait elkeriilné.” (A m. kir.
K.K.M. jel. az orsz. kozl. eszk. hélézata targydban; Pest, 1873)
A Duna melléke az 6kor 6ta jelentds szerepet jatszott a kornyezetében megtelepedd kultirak
“életében. A haldsz-vadasz gazdasag, a foldmivelés szdmara egyardnt kedvez6k voltak a feltételek,
igy a kereskedelem is virdgzott. Ugyanakkor a Duna a maga sokdig szabalyozatlan medrével, a ka-
tonai védévonal szdmadra is idedlisan megfelelt. Az évezredek 6ta ismert 4tkelShelyek a mindenko-
ri szallitasi vonalak csomépontjai voltak.

Az egyes korokbdl fennmaradt dokumentumok vizsgalatakor nem hagyhatjuk figyelmen kiviil az
adott kor torténeti folyamatainak elemzését sem. Sok esetben — az kori, k6zépkori anyagban elssor-
ban — miiszaki dokumentum nem 4ll rendelkezésiinkre, igy csak a lefrasokbdl, esetleg laikus rajzok-
bol kovetkeztethetiink. A miiszaki-torténeti vizsgalat mésik nehézsége a rajzok (metszetek, festmé-
nyek) forrdsértékének kérdése: eredetiségiik, pontossaguk, mdszakiinformécid-tartalmuk értékelése.




ROMAI KOR

A Kiérpat-medencében megtelepedé rémaiak Pannoniét, majd Dacidt sz4lltdk meg. E két provin-
cia kozott a Barbaricum része maradt a Duna—Tisza koze. A kereskedelmi utak a Kr. u. elsé szi-
zadbodl szdrmaz6 pénzleletek szerint Batdndl €s Pentelénél, valamint Aquincumnal 1épték at a Du-
nat.

A Kdrpat-medencei Duna-szakasz a pannoniai limes egyik legfontosabb hadaszati pontja az at-
kelShelyekben gazdag Aquincum és kornyéke. A mult szdzad végén, a budapesti Duna-szakasz sza-
balyozdsakor semmisiilt meg az Aquincumot a Rékos-patak torkolatdval 6sszekotd hid néhény pil-
lérének colopmaradvanya.

A katonai védelem fontos eleme volt a folydk hajézhato szakaszain, igy a Dunan is fenntartott
hadihaj6-szolgélat. A rémai katonai megszélls, a kozigazgatas Kr. u. 487-ben megsziint ugyan, de
a polgari élet nem. Az erdélyi s6, a nemesfémek, a vas szallitdsa, a Bizdnccal fenntartott kereske-
delem nem szakadt meg.

A NEPVANDORLAS KORA

A népvéndorlds hulldmai 378 végén mdr elért€k Pannonia keleti részét. A régészeti leletek szerint
a betelepiilt csoportok elsdsorban a jelentSsebb dtkelShelyek és a belsé dtcsomdpontok kornyeze-
tét szalltak meg. A megszdllt utak annak a kelet—nyugati transzkontinentdlis ttnak a részei, mely a
Banaton és Olténidn 4t tartott a Pontus vidékére.

HONFOGLALAS, ARPADOK KORA, TATARJARAS

A honfoglalds utdn Szent Istvdn €s utddai a kialakitott egyhdzszervezet szdmdra kiilonb6z8 jove-
delmezd adomanyokat tettek. Igya pestl rév és vasar Jovedelmebol a tihanyi Szent Maria és Szent
Anyos apitsag részesiilt (1055 koriil és 1093); a pesti rév és Kerepes vamijabél a budai Egyhaz
(1148); a pesti vambdél a Szent Endre szigetén mikods monostor (1196-1204).

Pest viros kora kozépkori helyrajza a hlanyos korabeli adatok miatt csak késGbbi felmérések
alapjan rekonstruélhaté. Utcahdlézata U]becs véci kapu komyéki faldhoz vezetett, a késGbbi dbra-
zoldsokon is rendszeresen felting ,,pesti rév”-hez.

IV. Béla tatarjdras utdni orszagépitd munk4jiban nagyobb mértékben tamaszkodott a varosok-
ra, mint elédei. 1244-ben megijitotta a pesti telepesek 1231-ben kiadott kivaltsaglevelét. Ebbdl té-
ménkhoz kapcsolédva az drumegéllitd jogot adoméanyozé (megerdsitd) 17. pont emelend§ ki.

A XIII. szazad mdsodik felében kialakult a budai Varhegy telepiilésstruktirdja is. A déli, krein-
feldi (sic!) kapu a Tabanra, az Ordgarok volgyére nyilt, a pesti révhez vezetett.

TOROK KOR, HODOLTSAG

~Buda vérosa hires az olasz, német, lengyel és korszakunkban t6rok kereskeddkrél is, akik ide, mint
egész Magyarorszag emporiumara jonnek ossze.” Pest ,Borairdl ... és ezenkiviil minden més aru-
irél 1s hires. Nagy a kereskeddk idedzonlése. Lengyelek, sziléziaiak és tobb mds nemzetbeliek vé-
sarolnak itt bort.” (Oldh Miklés, 1536)

Részben frott forrdsok, részben fennmaradt dbrazoldsok tanisdga szerint a hédoltsdg idején,
mintegy 140 éven 4t szolgdlt a hajohid, azaz évrél évre jra telepitették. A fennmaradt abrazolasok
kozil néhany Enea Vico (1547) metszete Pest ostromdt dbrdzolja. A keletrl felvett képen tisztdn
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latszik a Véci rondella és a Vizikapu tornya kozé kifeszitett zarélanc. W. P. Zimmermann rézkarca
(1598) Buda ostromarél késziilt. A nyugati oldalrol felvett rajz jobb szélén a tabani volgy, a hdttér-
ben a Pestre vezetd hajohid latszik. Csdszéri kovet fogadasat dbrdzolja az a XVI. szdzadi vizfest-
mény, amelynek bal szélén az Ordogarok torkolata és a Vici rondella kozott all a ha]ohld bal szé-
1én pedig, koriilbeliil a Varhegy északi csicsa és a Nagy Arok kidgazdsa kozott sz6 hajéma-
lomcsoport latszik.

A TOROK KIUZESE UTAN

A polgdri élet visszarendezédése, a gazdasag follendiilése sziikségessé tette, hogy visszallitsak a
repiil6hidnal 6sszchasonlithatatlanul nagyobb atbocsatéképességii hajohidat. Hosszii elSkésziiletek
utdn ez 1767-ben tortént meg, el6szor a Rudas fiird§ magassdgdban, végiil a Nagyhid (ma: Dedk
Ferenc) utcdnal. A szdzad végén felmeriilt egy djabb hajéhid épitése. Erre azonban a magas koltsé-
gek miatt nem keriilhetett sor. Az 1790-ben Budara 6sszehivott orszdggy(ilés idejére a hajohidtol
300 &1 tévolsdgban északra egy repiilGhidat telepitettek a rendkiviili forgalom szolgdlatdra. Ennek
rajza az Orszdgos Levéltarban fellelhetd.

A hajéhidak klasszikus korszaka a X VIIL szdzaddal let@inik. A kiilonféle dszé szerkezetek atad-
tak helyiiket az allandé hidaknak. Természetesen kényszerhelyzetben ismét alkalmazzdk ezeket, a
kozlekedés mai igényeit azonban mér nem képesek kielégiteni; igy erdsen korldtozott kapac1tasuk
miatt inkdbb €16 mizeumoknak tekinthetSk.

A VASSZERKEZETEK FENYKORA

A kislizemi” vasgydrtds és a cementgydartds mdr a honfoglalds el6tt ismert volt a Karpat-medence
teriiletén. A kiskemermcékben, faszéntlizon gyartott kovacsolhaté vas mar a rémai korban fontos
eszkoz-alapanyag és kereskedelmi cikk volt. A ,hidraulikus mész”, azaz a romancement ismerete
tette lehet6vé az dllandd, kdszerkezetd hidak, vizvezetékek, egyes kommunélis épitmények mara-
dandé (egyes esetekben ma is 1¢tez6) épitését.

Arpéd-hézi kiralyaink kiilfoldrdl (Flandridbdl, Stajerorszagbdl stb.) hivtak mesterembereket a
vasgydrtashoz. A Kdrpétok belsé peremén fekvé és a bels6 vasére-el6fordulasok — sok helyen mas
ércek kozelében — a nap6leoni hdbordk idejére mar jorészt ismertté véltak.

A reformkor évtizedeiben fellendiilt ugyan a vasipar, a jelentGsebb banyéaszat azonban a kiegye-
z€s utdn kezdddott - ekkor alakultak a legjelentSsebb kincstdri €s térsulati véllalatok.

A vasgyértds masik legfontosabb alapanyaga a szén. Az els§ tdrnat Brennberg kozelében nyi-
tottak, 1765-ben. Igazi eredményt a koksz alkalmazéisa hozott.

A vasgyirtds elsédleges kozpontja a felsG-magyarorszagi banyavidék volt az 1700-as évek ele-
jén. A kovécsolhaté ontdttvas a 18. szdzad elején jelent meg Franciaorszdgban. Magyarorszagon a
Mavag foglalkozott ilyen anyag gyértisdval az 1880-as években. Az acélontés a Siemens—Martin
eljaras kapcsan terjedt el. A didsgy6ri gyar elsG gyartmanyait 1885-ben mutatta be.

1885-re a magyarorszdgi vasipar termelésc mar megkozelitette az osztrak szintet. A létrejott
Tart6 Kartell (1885), majd az Gsszes vasgydrat tomoritS Vaskartell (1886) tette lehetévé a magyar-
0rszag1 vas- és acélgyartds fennmaradasat, és szamottevd fejlédését. Attekintve az elmilt kozel 150
év hidépités-torténetét, a szdzadvéghez vezetd éveket kiemelkedGen sikeresnek, kovetenddnek ta-
laljuk, mennyiségben, szépségben, szakmai djdonsagban egyardnt.

A millenniumi évekre esik a magyarorszagi vashidépités fénykora. A kiegyezés utan fejlédés-
nek indult vasipar a szdzad 80-as éveiben valt képessé arra, hogy a nagy nyilasd hidak 1étrehozas4-
hoz sziikséges t0bb ezer tonna, egyenletesen jé mindségl vasanyagot legyartsa. A gyartastechnolé-
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gia fejl6dése mellett a statikai €s az esztétikai (épitészeti) tervezés is az eurdpai €lvonalban
volt. A Baross Gabor miniszter altal elinditott, majd az utddai altal kiteljesitett nagyszabasi
kozlekedésfejlesztési program jelentds dllomdsa volt a pozsonyi Ferencz Jozsef (1889-90), a
komaromi Erzsébet (1891-92) és az esztergomi Mdria Valéria (1893-95), majd a budapesti
Duna-hidak megépitése.

A LANCHID ES NEHANY DOKUMENTUMA

A Lanchid sziiletésében egyesiilt a kor politikai akarata, az orszdg gazdasagi fejlodésébol fakadd
szilkséglet és az épitést gazdasagosan és biztonsdggal lehet6vé tevd miszaki tudomény.

Létrehozasa a széles latokord politikus-menedzser (grof Széchenyi Istvan), a szigord financid-
lis érdekkérben mozgd bankér (bar6 Sina Gyorgy) és a gazdag szaktudassal megdldott mémok és
technikus (a két Clark), szoros egyiittmikodésének gyiimdlese. Igy a hid maga hordozéja és hirde-
t6je annak a nemzetkozi munkamegosztasnak, nemzetek feletti egyiittmiikodésnek is, amely termé-
szetesen magdba olvasztja az cgyes szakemberek, alkoték szellemét és tudasat.

AZ ELOZMENYEK

A Duna budapesti szakaszan az dllandd, minden évszakban jarhat6 dtkel§ irdnti igény tobb szdz éve
jelent meg. A rémai kori fahid utdn — mai tuddsunk szerint — Luxemburgi Zsigmond (magyar kiraly
1387-1437) gondolt el8szor dllandd hid épitésére. Antonio Bonfini foljegyzése szerint a kéhidat a
budai Vér kozepén széles torony, Pesten magas domb védte volna. Averalinus kortarsként szdmolt

Balla Antal Pest megyei mémok 1784-ben megemlékezett arrdl, hogy II. Jézsef csdszar terve-
ket készittetett a hidra. Az 5° szélességi kéhidra késziilt egy 13 €s egy 22 pilléres valtozat.

A TERVEZES

Az 1832-ben megalakitott Hidegyesiilet — Széchenyi javaslatdra — William Tierney Clarkot bizta
meg a részletes tervek elkészitésével. A terveket 1838 novemberében elfogadtik, a kirdlyi szente-
sités 1839-ben sziiletett.

W. T. Clark mdr az 1820-as években ismertt€ tette nevét. A coalbrookdale-i vasgyarban dolgo-
zott. Kés6bb tervezte, majd épitette a hammersmithi fiigghidat (1824-1827). A két csoportban al-
kalmazott 8 ldncon fiiggd hidrdl t6bb dbrazolds maradt rank. 1829-ben vette it a marlow-i (4 lan-
con fiiggd) hid épitését, majd tervezte a shorehami Norfolk-hidat.

AzZ EPITES

Atervek szerint a hidfdk és a mederpillérek alapozdsat agyagtoltési jaszolgétak kozott, szaraz mun-
katérben végezték. A viz kiemelésére dcsolatokra telepitett 3 db, 25 16erds g6zgéppel hajtott szi-
vattyi szolgélt. A pillérek betonmaggal, grénitburkolattal épiiltek. A sziikséges cementet a budai
dakrol tortént a ldncok szerelése és emelése. Az alapkd tinnepélyes elhelyezése 1842. augusztus 24-
én volt. Az elsé lanctag felhizdsa 1848. marcius 28-4n, az utols6é az év jiilius 18-an kovetkezett.
1848. szeptember 4-én p6tolhatatlan veszteség érte a hid tigyét €s az egész eszmét. A politikai meg-
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alkuvdsra képtelen egyenes embert, Széchenyi Istvdnt a doblingi klinikdra szallitottdk. Eszméjének
megvalosuldsat, a kész hidat mér nem lathatta. A szabadsdgharc leverése utdn a munka befejezé-
dott: 1849. november 20-4n a hidat atadtdk a forgalomnak.

UTOELET

A forgalom novekedése, Osszetételének alapveté és eldre nem ldthatd véltozdsa, a palyaszerkezet
fogyatékossagai, néhany kereszttarté torése miatt a hid atépitése sziikségessé vélt. Kherndl Antal
vezetésével elkészitették a terveket. 1913 és 1915 kozott keriilhetett sor a munkara, a Margit, a Fe-
rencz Jézsef és az Erzsébet hidak ataddsa utdn. Az 4tépités sordn kicserélték a teljes vasszerkeze-
tet, hazai gydrtdsi acél-elemek beépitésével. Az ives lanctagok ald épitett eredeti pillérsarukat gor-
g0s sarukkal valtottak ki.

1945. janudr 17-én éjjel a pesti oldalon f6lrobbantotték a ldnckamrékat. A ldncszerkezet Buda
felé mozdult el, a palya a Dundba rogyott, a pillérek f5lsg falazatdt ttorték a saruk.

1947-ben megkezdGdott az Gjjaépités. A Dundbdl kiemelt lancelemek nagy rész€t ismét vissza
lehetett épiteni. A hidnyzok pétlasara a didsgydri gépgydr véllalkozott. A Sdvoly P4l vezette cso-
port tervei szerint ujjaépiilt hid probaterhelését 1949. november 13-4n végeziék el.

DOKUMENTUMOK

Az MTA Konyvtdra 6rzi a Lanchid épitésével kapcsolatban sziiletett iratok jelentés részét. Ezek ko-
zott fennmaradt egy szigndlatlan, kéziratos, kétnyelvi tervezet a készitendd emléktabla szovegére.
Ez jelentGsen eltér a megvaldsulttdl, ezért talan érdemes a kozlésre.

A Lénchid ,,el6képeinek” tobb dbrédzolasa maradt fenn. Ezek egyik kiemelkedd darabja a ham-
mersmithi hidat dbrdzold szinezett rézmetszet. Rajzoldja €s egyben angliai kiad6ja Tombleson,
metszGje Ja. Tingle. A kép girlandokkal diszitett keretbe foglalva dbrdzolja a hidat. A k6zelebbi ka-
puzat mellett és el6tt vitorlds és riddal hajtott ladikok tisznak. A tdvolabbi pilont megvildgitja a nap.
A kapuzatok ornamentikdja, a vasszerkezet elrendezése, a palyaszerkezet egyes részletei meglehe-
t6s részletességgel tanulmanyozhaték.

Az Aylesbury Levéltar (Buckinghamshire) 61zi a Marlow-i hidat dbrazol6 kép eredetijét. A tech-
nikai részleteket is igen j6l mutaté fotd érdekessége a tilparton 4ll6 templom. Ebben S1zik — diszes
emléktabla mogott — W. T. Clark hamvait. A Thame and Risborough Times 1979-es évfolyama ko-
z0lte azt az amatSrfelvételt, mely a hidat 1909-ben, javitds kozben dbrdzolja. A megbontott kSpa-
lya alatt jol litszanak a pallézat elemei. A cikk egyuttal azt is kozli, hogy a II. vildghdbord idején
20 tonnds tankok is haszndltdk a hidat.

A Lénchid ,,eredeti” terveirdl nehéz beszélni. Az egyes archivumokban Srzott (MTA Konyvtr,
Orszagos Levéltar, Kozlekedési Muzeum Archivum), illetve az épités utdn megjelent kotet rajzai,
valamint a véltozé tdrgyismerettel, mivészi felkésziiltséggel, vitathato publicisztikai hiiséggel ké-
sziilt egyedi abrazoldsok részletmegolddsokban eltérd épitményeket mutatnak.

Az Orszdgos Levéltdr szinezett eredeti rajzdn és az MTA Konyvtdr Széchenyi-gydjteményében
egyarant fellelheté képen az egyik ,koztes” varidns megolddsa lathaté. Ennek részleteit dbrdzolja a
Kozlekedési Muzeum Miszaki Rajztdraban fekv6 rajzmésolatcsomd is (ceruza, tus, részben szine-
zett, pausz és karton). A varidns lényegi, szerkezeti eltérése a megvaldsulttdl: a ldncesatorna maga-
san, a 2. €s a 3. rozetta kozott tori 4t a falazatot. Egyébként a kapuzatot alkoté kdrétegek szama, a
cimerpajzs helyzete, relativ nagysdga ugyanaz, mint a végleges terven és szerkezeten.

1852-53 folyaman jelent meg W. T. Clark konyve, melyben részletesen ismerteti a Lanchiddal
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/. kép. Az eredeti Lanchid, a Clark-féle vasszerkezettel, 1910 k. (fot6)

kapcsolatos el6készitd munkak és a kivitelezés torténetét. A kotet igen gazdag rajzmelléklete a
megvalosult szerkezet részleteit abrazolja. Ezek a részletek az atfizott lancok nélkal, ,,iresen™
szemléltetik - metszetben is - a kapuzat szerkezetét. A val6ban végrehajthaté technoldgiai folya-
mat az egyes részletek fokozatos, lépcsOzetes épitését kovetelte. Az épitési részletrajzok kozétt ott
taldljuk a szerelGallvanyzat rajzat ugyantgy, mint a lancemelés elsd részletét mutatét.

Az ,egyedi" &brazolasokrol altaldnossdgban annyit mondhatunk, hogy valészinlleg nem a
megépilt hidat brazoljak, hanem tdbb-kevesebb forras alapjan megszerkesztett varosképbe rajzol-
tak bele a hidat, valamelyik tervvarians, esetleg egy koréabbi, szintén megbizhatatlan metszet alap-
jan.

Ez a ,forrdskritikai" megjegyzés még az egyébkent legtobbre tarthaté Hawkins-féle szinezett
metszetre is all. Egyébként e rajz az egyik legtébbet ,,idézett", vagyis ,,Ujrafelhasznalt” képi forras.
Tomegaranyaiban, hangulatdban, gazdagsagaban feltilmdlhatatlan. Sajnos a metszd a kompozicié
kedvéért néhany - szaméra - jelentéktelen ,,aprosag” felett atsiklott. igy példaul a lancok szama, a
lancok és a fliggesztévasak kapcsolata, a diszité rozettdk szdma nem pontos, illetve csak jelzéssze-
rlen abrazolt. A cimeipajzs, a babérgally és a korona viszont tisztan, élesen rajzolt. A lancok atto-
résének helye Clark egyik valtozataval egyez0, igy ,.hitelesnek" tekinthetd, bar nem ,valosagos-
nak". Rohbock acélmetszetén a ténylegesnél jelentésen karcstbb pilonokat rajzol. A lancok atto-
rése a megvaldsulttal azonos. Szamuk helytelen.

Az 1852-ben, a Boldizsar-féle Gtikdnyvben kodzolt metszet mar ,,csak” hangulataban ,,hasznal-
hat6". A hid maga elnagyolt, csak jelképesen van jelen. A mellékesen abrazolt zséneralakok tobbet
érnek, mint a kdzponti téma...

1862-ben jelent meg az a metszet, melyet a Kozlekedési Mizeum Képtara 9993-1 alatt 6riz. A
hid dbrazolasa ismét Hawkins modorat kdveti, a szokott tévedésekkel. Kiilonbség: a lanc-attorés jé
helyre ker(ilt. ,, Tébblet"; a budai kapuzaton, a nyilas fol6tt, a cimer helyett széveg tlinik fel: ez szin-
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2. kép. Az elkészult Erzsebet hid az atadas el6tt, 1905 (fotd)

tén szerepelt egy korai Clark-terven. A rajz ,.egyéniség™: a hid az Orddgarok torkolatanak északi
oldalara kerilt...

A korabeli abrazolasok sorabol végiil kettét emelek ki. Theodor Glatz 1843 korul késziilt toll-
rajza az épulé pilléreket kdzrefogd jaszolgatakat, az azokra emelt szerelGallvanyokat, az el6térben
a budai part szerel6udvart és a hattérben a pesti palotasort abrazolja. A képet lancdarabokbol és le-
veles indakbol font elliptikus keret fogja korbe. A keret fols§ oldalan, kozépen, egy repll6 turul ha-
tara tiltetett koronas kis cimer lathato, folétte egy ,,Eljen” feliratos szalaggal.

Az ,eredeti" rajzok soraba tartozik végil az 1837-ben késziilt rajz W. T. Clark ajanlati tervként
adta at, melyet az Orszagos Bizottmany! 838. szeptember 27-én elfogadott. Tartozéka volt az a két
homlokzati rajz is, mely az Orszagos Levéltar gydjteményében fellelhetd. E két rajz kozil az 1.
alapjan készilt a végleges valtozat, és ez szolgalhatott mintaként a korabeli illusztratoroknak is. A
2. szamU rajz oszloprendszerrel diszitett kapuzata jelenik meg az ajanlati tervet kisér6 elrendezeési
rajzon.

AMARGITHID

Az Urak szigete, a Nyulak szigete - a mai Margitsziget - Aipad-hazi kiralyaink ota kedvelt és ki-
emelt pontja az orszag févarosanak. Az itt épllt palotakat, falut elsoporték az évszazadok. A 12-13.
szazadban alapitott kolostorok kozil is csak a premontrei szerzetesek és a domonkos apacak zarda-
inak romjai maradtak fenn. A hodoltsag évtizedei alatt a térokok a szigeten talalt éplleteket feldul-
tak, azokat istalloként hasznaltak. 1790-t6l a mindenkori nador birtokaba keriilt a sziget. A varos
fejl6désével sziikségessé valt a mai Déli és Nyugati palyaudvarok kozotti kozlekedési kapcsolat
biztositasa a Lanchid elkertlésével.

Mar mutatkoztak a jelei a Lanchid forgalmi és teherbirasi ,,korlatainak”. A varosok gyarapoda-



sa két hid épitését is indokolta volna: egyet a Lanchidtél délre, egyet északra. A dontés sorrendben
el6szor az északi mellett sziletett.

A palyazat igen sikeres volt. Az 1871. december I-jén lejard hatarid6ig 6sszesen 46 terv érke-
zett 36 palyazotol. A miniszter vezetésével kikUldott biralébizottsdg Ernest Gouin tervének itélte az
els6 helyet. A bizottsag javaslatot tett a végleges kiviteli modra. Egyuttal arra is lehet6séget kivant
adni a miniszter, hogy - kés6bb - lévasuti kézlekedés is folyhasson a hidon.

Arészletes tervek alapjan az épités még 1872-ben elkezd6ddtt. A Kivitelezést a parizsi Société
de Construction des Batignolles cég vallalta. A budai és a pesti rakparti athidalas a Mavag tervei
alapjan, sajat kivitelezésben készilt. E két szerkezet az elsd nagy nyilasu, hazai gyartast vashid.

A hidf6k és a pillérek pneumatikus alapozasra éplltek. A vaslemez gy(ir(ikb8l szegecselt keszo-
nokat csigasorokkal sillyesztették. Az allvanyrendszer colopcsonkjai a pillérek koral alacsony viz-
allasnal még ma is folfedezhet6k. A siillyesztGszekrények alsd terét ,,gyurmaval”, azaz betonnal t6l-
totték ki. A felmend falakat mauthauseni, illetve neuhauseni, hefermarkti és pernaui banyakbdl
szarmaz0, valamint Siitt6n és Soskdton fejtett granittal, mészkdével és homokkdvel burkoltak.

Az eredeti, lapokra tdmaszkod6 ivek kavartvas anyagat Franciaorszagban gyartotta a kivitelez6.
A pélyatartok fligg6leges oszlopokkal és andraskeresztekkel tamaszkodtak az ivekre. A hat parhu-
zamos iven allé hidat - 9 hénap késéssel - 1876. prilis 30-an adtak at a forgalomnak.

A Margitszigetre vezet§ szarnyhid épitésére 1899 és 1900 kozott kertilt sor. Terveit a Kereske-
delemiigy Minisztérium Dunahid-épitési Osztalya készitette. A szigeti hidf6t a Zsigmondy Béla Rt.
épitette, az 526 tonna stly( Martin folytvas szerkezet a MAVAG-ban késziilt.

1935-re a hid eredeti szerkezetével kapcsolatban tébb probléma gyiilt fel. Az igények figyelem-
bevételével jelentds valtozasok torténtek a hidon az 1937-ben befejezett atalakitdsok soran.

Az atalakitas és korszer(isités munkajat a forgalom részleges fenntartasa mellett kellett végre-
hajtani. A terveket dr. Mihailich Gy6z6 készitette. A szerkezetgyartast és a kivitelezést a Mavag, a

3. kép. A Kossuth hid hegesztett acélcsovekbdl és szegezettfatartdkbol allé szerkezetének épitése, 194!
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4. kép. A Lagymanyosi Duna-hid épitése: afelszerkezet szerelése, 1994 (fotd)

Zsigmondy Rt., Széchy Endre vallalata, a Fabian, Somogyi és Gyorgy cég, Kolbanyi és Pakozdy,
valamint Zoller és Zatourek végezték.

1944. november 4-én maig is tisztazatlan kortilmények kozott a mar alaaknazott hid bal parti el-
s6 medernyilasa alatt folrobbant a toltet. A hid budai medernyilasanak robbantasa 1945. januar 18-
an volt. A szigeti szamyhid elpusztitdsa nem sikertilt.

A Dunéba szakadt hidakkal, egyutt az azokra fuggesztett kdzm(vek is elpusztultak. A varos viz-
géz- és energiaellatasa érdekében a Margit hid all6 pillérein, késébb pedig az Eszaki vasuti hid pil-
lérein épllt fel a kdzmiiveket hordozd kébelhid. Terveit dr. Palotas Laszl6 készitette, és a kivitele-
zést is 6 iranyitotta. A kozti forgalom szamara még az ostrom utolsé napjaiban coléphid késziilt a
szigeten &t a Cs&szér furdé magassagaban. Ezt a 6 m széles pélyaju hidat még 1946 telén elsodor-
ta a jégzajlas. Potlasara a minisztérium hidosztalya egy 2,2 m palyaszélességii pontonhidat vert. Ezt
1946. majus 12-én allitottdk forgalomba. A Manci hid az Gjjaépités befejezéséig szolgalt.

Felmeriilt az a lehet6ség, hogy vashbeton szerkezetként épiiljén Ujja a hid. Dr. Széchy Karoly ja-
vaslatira mégis az eredeti szerkezet kismértékben mddositott és javitott valtozatat epitették meg.
Az iveket fél hosszlsagban gyartva, Uszodaruval emelték a helyiikre. E munkabdl minden hidépi-
téssel foglalkozd vallalat és vallalkozé Kivette részét: igy a Mavag mellett dolgozott a Ganz és Tér-
sa Danubius Gép-, Waggon- és Hajogyar Hid-gyaregysége, a Mélyépit6 és Mélyfuré Nemzeti Val-
lalat, a Stieber Epit§ és Ipari Rt. A tervezés és az épités vezetése Ormas Emil, Venetianer LészI0,
Papp Janos, Kovats Oszkar, Hilvert Elek, Krempels Béla, dr. Széchy Karoly, Zimanyi Istvan, Ull-
rich Zoltén és dr. Palotds L&szlé nevét dicséri. A jol ismert szakemberek felsoroldsaval tisztelegjen
az utokor a munkaban részt vett névtelenek emléke el6tt is...

Ahid els6 atfogébb felljitdsa 1978-ban volt. A kdvetkezd talan 1999 folyaman...

A pesti és a budai rakparti athidalas vasszerkezetéb6l a Ganz Rt.-nek kdszonhetéen 6riz I-1 da-
rabol a Kiskérosi Szakgydjtemény és a Kozlekedesi Mazeum.
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A munka févallalkozoja a Hidépité Vallalat volt. Alvallalkozéként a Ganz Mavag, az Aszfalt-
(tépité Vallalat, a Betonutépitd Vallalat, a Kozuti Gépellatd Vallalat, a K6farago és Epiiletszob-
rasz-ipari Vallalat végezték a legfontosabb munkakat.

BUDAPEST VASUTI HIDJAI

A févérost érint6 vasitvonalak 6sszekdtésére csak a kiegyezés és a hdrom varos egyesitése utan ke-
rilt sor a mai Déli dsszekotd hid épitésével. Az 1872-ben kiirt palyazatot a francia Filleul-Brohy
ceg nyerte tervével, és a kivitelezést a Cail et Cie.-vel egyutt vallalta. Az eredeti terv négy darab
egynyilasu, csonkaszegmens alaku, kéttamaszu tart6 volt. Ezt kivitelezés el6tt attervezték: parhu-
zamos 6v(, tobbszords racsozasu, folytatdlagos tartd épult. A tervezd nevét nem ismerjik, a szaki-
rodalom nem zérja ki Feketehazy Janos személyét. Az acélszerkezetet francia és belga eredet(i ko-
vécsvashdl a Cail et Cie. cég parizsi gyaraban keszitették el6. A forgalomnak 1877-ben atadott hid
rovid élet( volt. Anyagtani inhomogenitas és korr6zids problémak miatt 1910-ben Uj felszerkeze-
tet kellett épiteni. Ennek terveit a M. kir. Allamvasutak Gépgyara készitette (tervezéje és a kivite-
lezés iranyit6ja Kolber Ernd volt). A felszerkezet folytacélbol késziilt a Mavag mihelyében. Az (j
hidal 1913-ban adték at a forgalomnak.

Az 1944, december 31-én felrobbantott hid potlasara faszerkezet( provizérium épult. Ennek ki-
valtasara épllt 1945-46 folyaman a még mindig ideiglenes jellegli ,,K" hid. Az ehhez szlikséges

5. kép. Az Arpad hid vasszerkezetének szerelése, 1950 (fotd)
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anyag 1észben a MAV raktdraiban fekvé elemekbdl keriilt ki. Az 6sszesen 2315 tonna hidszerke-
zetb6l csak 1432 tonndt kellett gyartani. Az alépitmények javitasat és a felszerkezet gydrtdsat és
szerelését a Dunahidépit6 Véllalatok Munkakozossége és a Médvag végezte.
A végleges, ma is all6 folytatélagos négytamaszu ikerszerkezet terveit dr. Koranyi Imre és Fe-
kete Istvan készitette.
_ Forgalomba helyezése 1948. szeptember 6-dn és 1953. junius 22-én tortént meg. Az elbontott
K hid az Eszaki vasiti hidba épiilt be.

Az UIPESTI VASUTI HID

A budapest-esztergomi vasttvonal tulajdonosa, az olasz Fratelli Marsiglia 1894 és 1896 kozott
épittette a Societa Nazionale delle Uffizine di Savigliano céggel a hétnyildsd, egyvaganyd hidat. A
hidf6k nyilt viztartds mellett késziiltek, a pillérek siillyesztdszckrényeken allnak. Az egyenes also
és parabolikus fols6 6vd, kéttdmaszi racsos gerenddk vasszerkezetét a Mdvag gyartotta Az eleme-
ket részben a Schlick és Nicholson pesti, részben az Osztrak—Magyar Allamvasiit resicai henger-
mive készitette. Az dllami kezelésbe vétel utdn, 1911-ben sziikségessé valt a hid megerdsitése.

A mésodik vildghdbori idején a hidat t6bb bombataldlat is érte. Az ostrom idején felrobbantott
szerkezet ideiglenes 1jjdépitése csak 1952-1955 kozott torténhetett meg, részben a Déli vasiti , K”
hidanyag, részben frissen gydrtott elemek felhasznédldsdval, az erdsen sériilt pillérek javitisa utdn.

KETTO A ,LEGSZEBB” HIDJAINK KOZUL

Aféviros fejlédése siirgetden kovetelte ijabb Duna-hidak létesitését. A vita, az érdekcsoportok har-
ca tobb cél sorrendje koriil folyt. Az Eskii téri és a F6vam téri hidak mellett mar a 80-as években
folmeriilt a Bordros téri s az 6budai hidak gondolata is

Az 1885. évi XXI. és az 1893. évi XIV. torvénycikk értelmében nemzetkozi palyazatot irtak ki
az Eskii téri és a Févam téri hidakra.

A kiirds kivdnatosnak tartotta az egynyildsu szerkezetet, megengedte azonban a ,,Lanchidhoz
ardnylagos beosztdsu” haromnyildsu elrendezést is.

A birdlobizottsag vezetdjéiil Kherndl professzort kérték fel. A palydzatra igen gazdag anyag ér-
kezett. A palyatervek megoszldsat a tdblazat mutatja.

A birélébizottsag az elsd dijat a ,,Magyarorszdg nem volt, de lesz” jeligéjd miinek itélte A terv
az Eskii téri hidra késziilt.

A mésodik dijat az 50-es szdmd, ,.Duna” jeligéjd, a Févdm téri szerkezetre készitett palydzat
kapta (tervezdk: Feketehdzy Janos, a MAV nyugalmazott fémémoke és Nagy Virgil épitész).

A dldeOt[ munkdkon kiviil a miniszter megvasarolt tovabbi négy palyatervet, kozottiik a ,,J6
szerencsét” jeligéjii Eskii téri tervet. Benyiijtéja a M. kir. Allamvasutak Igazgatésaga, valamint
Cathry Szaléz és Fia. TervezGje Seefehlner Gyula és Schikedanz Albert épitész.



A FOVAM TERI - FERENCI JOZSEF -
SZABADSAG HIiD

A biralébizottsag javaslatara a kereskedelemiigyi miniszter Ggy dontott, hogy a Feketehazy-féle és
az allamgépgyari palyam( felhasznalasaval az e célra létrehozott minisztériumi Hidépitési Osztaly
Uj terveket készitsen. A tervez6esoport vezetSje Czekelius Aurél volt, tagjai Beké Jézsef, dr. Gallik
Istvan és Jurkinyi Jend.

Feketehazy altalanos terve maradéktalanul érvényesilt. Merészen eltért a Gerber-szerkezetek
akkor szokésos aranyaitél. Feltlin6en karcsu hidja stabilitasat a parti nyilasokba épitett jelentés to-
meg(i ellenstly biztositja.

Az alépitményi munkéak 1894. november 18. és 1895. augusztus 31. kozott folytak. Az alaptes-
tek vasszerkezet(i siillyeszt6szekrényeken allnak. A budai hidfé alapozasakor meg kellett birkézni
a feltoré termalvizzel is. A alépitményi munkak végrehajtoi a Gartner és a Zsigmondy cégek vol-
tak. A hid Martin-féle folytvasbol hengerelt és kovacsolt elemekbdl épilt. A sarukhoz éntodtt acélt,
az ellenstlyokhoz ontétt vasat hasznaltak. A szerkezet szerelése 1895 juliusa és 1896 augusztusa
kozott folyt. Az izemben el6szerelt elemeket a helyszinen szdgecseléssel (részben kézi, részben
pneumatikus szerszdmokkal) allitottak &ssze. A parti nyilasok és a konzol els6 harom kerete allva-
nyon, a tébbi szabadon szerelve késziilt. Az acélszerkezet gyartasat és szerelését a Mavag végezte.
Az (innepélyes avatds 1896. oktdber 4-én volt az uralkodd jelenlétében. A hid e napon a Ferencz J6-
zsef nevet kapta.

Az (jj hidon alsévezetékes rendszer(i villamos vasut éplilt a fétartdk mellé helyezett vaganyok-
kal. A hid feliilvizsgalatara és részleges korszemsitésére 1938-ban keriilt sor. Ekkor megtortént a
villamosvagéanyok kozépre helyezése is. Az
acélszerkezeti munkakat ekkor is a Méavag
végezte.

1945. januér 16-an a k6zépsd nyilasba
telepitett robbandszerkezet a konzol egy ré-
szét is roncsolta. A budai parti nyilas is
megseérilt, az ideiglenes hid épitésekor ez is
lerogyott. A medernyilas pétlasara ponton-
hid épult. Ezt egy er6sebb jégzajlas 1946.
januar 10-én elsodorta.

A helyreéallitaskor els6ként a budai tar-
toszakaszt kellett megemelni. A javitashoz
lehet@ség szerint roncsanyagot hasznéltak,

a befiiggesztett részt viszont Ujra kellett
gyartani. Az Ujjaépités idején a nyersanyag-
hiany, a rendelkezésre allé id6 rovidsege, a
jovététel cimén folytatott anyag- és eszko-
zelvonas sok esetben szakmai megalkuvas-
ra kényszeritette a Kivitelez6ét. igy a ron-
csokbol kitermelt elemek régi szégecslyu-
kainak befoltozasa, a szégecselt kapcsola-
tokkal dsszeallitott tartéelemek ,,er6sitése"
rahegesztett lemezdarabokkal, a mai tuda-
sunk szerint hegesztésre alkalmatlan anya-
gu szerkezet javitasa hegesztéssel kedv-
ez6tlen hatasu lehet a hid ut6életére. 6. kép. A Dunaba rogyott Horthy Miklos hid, 1945 (foto
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A XIX. szdzad elsé évtizedeiben késziilt tervek és javaslatok a pest-budai dllandé hidra

év tervezd szerkezet

1819 |Campmiller Jézsef 5 nyfldsd ké&épilléres
fa 1vhids

1823 [Ikafalvi Baritz Gydrgy - 9 nyildsd fa, vagy

k&hid,

- 2-4 nyildsd lé&nchid;

1825 |Szvoboda J&nos 1 nyfldsi &ntdttvas,
fa pélya;

1825 [Mitis Ignéc l4nchid;

1828 {Petrézai Trattner Kdroly 2 (vagy t&bb) nyildsd
ldnc-, vagy dréthid;

1829 {Marc Isambard Brunel 5 nyfldsd lénchid;

1831 |Malvieux Jbzsef Keresztélyl tSbbnylldsdi fajdrmos
gerenda;

1832 [Somogyi Csizmazia Sdndor 1 nyfldsd dréthid;

1832 [John Ogden t6bb nyfldsd - vas {vhid,
: -vas lénchid,
- fa ivhid;
1833 {Gy8ri Sdndor 1 nyfldsd lénchid;
1837 [John Rennie - 3 ny{ldsd figgéhid,

- 2 nyildsd fiiggéhid,

- 5 nyfldsd 6ntdttvas
ivhid,

~ 7 ny{l4sd kéboltozat;

1837 [William Tierney Clark - 3 nyflédsd fliggéhid

{(a Ndké-hdzndl, vagy a
P1ébdnidndl),

- 1 nyfldsd gyalogos fiig-

g6hid (az Angolkisasszonyokndl);

1838 |[Plews and Slater l4nchid;

1838 |Hoffmann é&s Maderspach 4 nyi{l&sd vondrudas ¥ntétt-
vas ivhid;

1839 [Vdsdrhelyi P4l 2 ny{ldsd fliggb8hid, k8zé-

pen ikerpillérrel;

1845 |Vizer Istvdn alagdt a Duna alatt.

A Szerkezet id6szakos feliilvizsgdlatat és javitdsat — 1965 és 1968 kozott, majd 1980 és 1986
kozote végezték. A korr6zioidl rongilt elemek cseréje mellett a régi, Zorés-vasas palyaszerkezet
helyéebe is 1] €piilt. A ,miiemléki €s kultirtorténeti” szempontbél egyardnt jelentés mitargy
meg0rzése érdekében, a vizsgdlatok tiikrében, sziikséges a nehézforgalom teljes megsziintetése
mellett a folyamatos (rendszeres) megfigyelés. A feldjitds sordn, 1986-ban, visszakeriiltek a he-
lytikre a részben elpusztult, részben leszerelt cimerek is. 1986-ban, a jirdalemez javitdsakor, a
korr6zi6 okozta keresztmetszet-csokkenés miatt teherbirdsat vesztette néhdny racsrid. A meg-
folyt, rovidiilt rudakat hidraulikus sajtokkal eredeti méretiikre igazitottdk, majd iij ridszakaszok-
kal ergsitették meg.
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Az ESKU TERI - ERZSEBET HID

Az Eski téri hid el6készitése idején zajlott vita eredményeként sziletett a hatarozat: a Belvarosi
templom a helyén marad, a hidra vezet6 tnak meg kell keriilnie tombjét. A , kabelkérdés" is el-
délt: a magyarorszéagi vasipar még nem gyartott felhasznalhatd kabelt. Ennek kilfoldi vasarlasa
aranytalanul dragava tette volna az épitést. A lehet6ségeket figyelembe véve lanchid tervezése mel-
lett dontott a Minisztérium. A statikai részletterveket dr. Gallik Istvan és Beké Jozsef készitették.
Az épitészeti kialakitas Nagy Virgilre vart. A gyartasi tervek a MAVAG hidosztalyan Jurkinyi Je-
né vezetésével késziltek. Az alépitményi terveket Gruber Antal és Pischinger Gyula készitette.

A szerkezet gyartasat és a helyszini szerelést Seefehlner Gyula, a MAVAG gyérféndke, Gottlieb
Ferenc, a MAV Hidosztaly fénoke és Fleischmann Gy6z6, a Didsgy6ri Vasmii vezetdje iranyitotta.

Az alépitményi szerkezetek épitését 1898 februarjdban kezdték meg a Zsigmondy Béla Rt., a
Gross E. és Tarsa, valamint a Fischer Henrik-féle cégek. A hidfékben a kétoldali horgonykamrak
kulonallo épitményei aszfalt szigetel6szényegre kerlltek. A foldkiemelés és a betonozas vasszer-
kezet(i sullyesztészekrények védelmében tortént.

A Kherndl professzor altal kidolgozott merevit6tartd-elmélet alapjan kiemelked6 értéki szer-
kezet sziletett. Ekkor alkalmaztdk el8szor az ingés aladtamasztast a merevit6tartd és a pilon kap-
csolataban.

Az Unnepélyes atadas 1903. oktober 10-én tortént meg.

Az 1910-es évek soran a villamosvas(ti palyat helyezték el, ekkor még a gyalogjarda mellé. A
kezdetben alsOvezetékes palyat 1927-ben épitették &t felsGvezetekes rendszer(ivé.

A hid 1945. januér 18-an esett aldozatul... A budai oldalon a lancok elszakadtak, a kapuzat be-
fordult a Dunaba, magaval vive a meder folotti acélszerkezetet is. A pesti pilon és a parti lancsza-
kasz allva maradt.

A Lanchid épitéséhez felhasznaltfontosabb épitéanyagok és szerkezeti elemek eredete

épitbanyag, szerkezet forras, eredet, gyarté cég
homokkd Séskut, Vac;
granit Mauthausen;
mészmarga Beocsin, kolostor;
ebbdl cement sajat égetd és 6rl6 a budai
munkatéren;
tégla 13-14 frt/1000 db - Pest: Steinberger és Lechner,
- Buda; Csek6 és Christen;
agyag(alapozéas, zarogat) Obuda, Soroksar
facolopok, 40-80 lab,
kb. 7000 db, - télgyfa Szlavénia,
- fenyé Bajororszag,
- vorosfenyd Stajerorszag,
vas - ontott colopsaruk, gyiirtk -Derné, Andrassy-uradalom,
a zarogat kapui - Stajerorszag, Krieglach;
- kovéacsolt lancok, Anglia, Howard and Ravenhill;
kb. 42 000 mazsa
- hengerszekér, saruk Anglia, Hunter and English;
- lancemel6 csorlék Anglia, Harwey;
- ontott kereszttarték - Pest, Vasont6 és Gépgyar,

- Dern0, Andrassy-uradalom;
Bécs, Norris;
Buda, Ganz-o6mtode

- horgonysaruk
- ontott korlat-elemek
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A roncsok kiemelése c6lopjarmok és uszddaruk segitségével tortént. A bontdst a Koziti Hid-
fenntarté NV., majd jogutddja, a Hidépité Vallalat, valamint a Ganz MAVAG végezte.

Az tjjaépitésre a budapesti hidak koziil utolséként, 1959 €s 1964 kozott keriilhetett csak sor. Az
iij hid tervei az Uvatervben és a Fémtervben késziiltek Sdvoly Pél és Juhész Jdnos vezetésével.

Az \ij hid 1ényegesen nagyobb palyaszélességgel (11,0 m helyett 18,2 m) épiilt, a sziikséges
acélanyag mégis jelentdsen kisebb: 11 169 tonna helyett csak 6300 tonna. Nyildsbeosztsa vélto-
zatlan. A két kdbelen fiigg6, folytat6lagos, négytdmaszi merevitStarto orthotrop acéllemez palyat
hord. A hidon 1973-ig villamoskoziekedés is volt. Ezt a kelet-nyugati (2-es) metré 4taddsa utdn
sziintették meg.

A HORTHY MIKLOS - PETOFI HID BUDAPESTEN

A lakételepek gyarapodésa, az ipari és a kereskedelmi létesitmények belteriileti terjeszkedése mar
e szdzad els6 negyedében felvetette djabb koziti hidak épitésének gondolatat. Az elsG vildghabord
és az utdna kovetkez6 események azonban a hiszas évek végéig kizértak minden komolyabb fej-
lesztést.

A hid épitését az 1930. évi XI. torvénycikk rendelte el. Ennek szellemében a Kereskedelem- és
Kozlekedésiigyi Minisztérium pélyazatot irt ki. A palydzatra 10 tervez6t6l 17 munka érkezett. A fel-
tételek nem voltak maradéktalanul teljesithetSk. A tapasztalatokon okulva a minisztérium hidosz-
tilya — dr. Algyay Hubert Pl vezetésével — ij terveket dolgozott ki a médositott feltételek alapjan.
Az igy létrejott szerkezet a ma is all6 hdromnyildsu hid.

Az épitést hatraltatta az a vita, mely a pesti hidf6 kialakitasa koriil bontakozott ki. Az utasfor-
galom el6rebecslésekor a BSZKRT arra az eredményre jutott, hogy az elsé években a Nagykort
villamosjdratainak nagy részét a pesti hidfében vissza kell forditani.

Ahid épitésének fedezésére az 1931. évi X111 torvénycikk alapjan 1étrehoztak a SzékesfGvarosi Du-
nahid-Alapot. Ennek feltoltésérél 1/3-2/3 ardnyban gondoskodott az dllami és a fGvérosi koltségvetés.

Az alépitményi munkdkat a gazdasigi Gsszeomlds kovetkeztében csak 1933-ban kezdhették
meg. A vasszerkezet gydrtdsa mar 1932-ben megindult. A budai hidf6t, a parti és a mederpillért a
Zsigmondy Béla Rt., a pesti oldalon a mederpillért, a parti pillért, a hidfét és a kerethid alaptestje-
it a Fabian, Somogyi és Gydrgy cég épitette.

A hidf6k €s a parti pillérek vasbeton siillyesztGszekrényeken dllnak A mederpillérek alaptestjei
szegecselt vaslemez munkakamrédban épiiltek. A legmélyebb pilléralap a Duna vizszintje alatt 12,60
m mélyen fekszik. A feljaréhidak alaptestjei fiirt vasbeton c6l6pokon allnak.

Az acélszerkezet anyagdt a Mavag didsgyori és a leamurany—SalgotarJam Vasmii 6zdi gyara
allitotta el6. A mederhidat a Magyar Kiralyi Allami Vas-, Acél- és Gépgyarak, a pesti feljarohidat a
Magyar Waggon- és Gépgyar Rt., a budai feljaréhidat a Gan €s Tarsa Villamossagi, Gép-, Vagon-
és Hajogydr Rt. gyértotta.

A hidféket, a parti épitményeket a Csengery €s Pallay Villalat; a Fabidn, Somogyi és Gyorgy
Vallalat; Széchy Endre Villalata; a Reinisch, Grész és Wohl Vallalat készitették. A hidon a fakoc-
ka burkolatot a Riitgers Guido Rt., a viztelenitést a Kolbdnyi és Pakozdy, a kozvildgitist Gaal Ist-
vén, a kandeldberoszlopokat és a korldtbetéteket az Elektroforraszté és Mdszaki Vallalat készitet-
te. A mederszerkezetet szakaszosan beéllvanyozva, portaldaru segitségével szerelték.

A budai hidfén kapott helyet az elsS vildghdboriban elesett haditengerészek elétt tisztelgd em-
lékmd. Szentgyorgyi Istvan szobrdszmiivész és Krausz Ferenc bronzont6 alkotdsa. A hid a kor-
manyz6 orszaglasanak 10. évforduléja tiszteletére a Horthy Mikl6s nevet kapta.

1945. januar 14-én a mederbe robbantott budai nyilasra racsiszott a sarukrél leu grott szerkezet,
majd az erre az igénybevételre nem méretezett vszakaszok becsuklottak. A roncsra, még a harcok
idején, faszerkezetd vendéghid épiilt. '
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A budapesti D

una-hidak torténeti adatai

. Dév, ny{lds, hossz év, tirwény tervezd kivitelezé alapozdsi méd | fh. anyag
Ojpest1 7+1; 636,8 m | 1894-96; Societd Nazionale delle Uffizine di Savigliano slillyests~ vas
vagiiti maganvasit. MAVAG; Schlick-Nicholgon; Resica: szekrény
-"-, megerts{tés 1911, 1932 | YAV Kordogl lmre e
-~ §jjadpitds,"K"  |1953~55 MY, Chnz-MAVAG, MAY 3990 t
"Kll anxag
dbudai, 2+4+3; 1939-50; Kossalka Jénosj 2sigmondy Béla Rt.; Széchy Endre; vas szédfal, vas
Sztdlin, 72 m 1908. Széchy Kéroly, MAVZG stillyeszt6-
Arpdd XLVIII. tc. | MAVAG; Sévoly P4l szekrény
- szélesftés 1981-84 Petur Alajos H{dép{ts V.; Ganz-MAVAG
Margit-szigeti ponton, 1946 Mistéth Endre Nagy Istvdn,; Malamsoki Jézeef
"Manci” 1
Margit; 2+3+3+2; 1872-76 E. Gouin Soc. Constr. des Batignolles; MAVAG; siillyeszté- vas: 5092 t;
607 m 48%0. x-tc. Kéler és Kutlénya szekrények falazat:
60000 m
-"- szérnyh{d 1899-1900; Zsigmondy BélaR Rt.; MAVAG stillyeszts- vas: 526 t
o m 1899.VIL. te. szekrény
-"- széles{tés 1935-37 Mihailich Gy&z8 Zsigmondy B. Rt.; Széchy Endre; Fébidn,| slllyeszts- vag: 2400 t,
Samogyl &g Gybrgy; MAVAG szekrény falazat:
) 20000 m
" 4jjaépltés 194648 Papp J4nos; Venetla-| Széchy Endre; MAVAG vas: 5000 t;
ner Liszlé; Kovdts falazat:
10000 m
Fossuth; 9; 355 m 1945-46 Hilvert Elek; Zslgmondy B. Rt.; Erdelyl és Vajda; ¢s8cOlbp. ellre-
Mistéth Endre Fébidn, Samxqyi és Gydrgy; Csepel gyértott vas-
Vas- és Fémmldvek; GySri Magyar Waggon | beton pillérek
s Gépaydr
Széchenyi-Lanchid; 1839-49; ¥illiam Tierney Adam Clark; W.Teasdale; Humber and jaszolgat, vas: 240 t;
3; 380 m 1836.X4VI., Clark English; Howard and fRavenhill;Harvey; | nyflt mumka- falazat: 3
1840. XXX . te. Norris; Steinberger és Lechner; gbdtsy 22000 m
Csekd ds Christen , Andaig g Graz 4.
<~ tpitds 1913-15 Knerndl Antal; Beke | Zsigrondy B, Rt.; MAVAG, Dissqyr: vas. 8494 ¢,
Jézsef; GAllik MAVEG, Budapest i Falaaot: 2
Istvén o :
-"- $jjdépités 1948-49 S4voly Pél; Méhes | Hidépitd NV; Ganz-MAVAG i vas: 3000 t;
Gydrgy; Faber falazat:
Gusztdv 10000 m
PetSfi-Dibrentey pon = 1945 Mistéth Endre K8zitl Hidfenntartd NV. tkerpontonok,
ton, “PetSfi”, "Bbske" acélszerk,
ok
Eski-téri, Erzsébet 1897-1903; Czekelius Aurél; Gross E. és Tsa.; Fischer Henrik; stil lyeszts- vas: 11180 t;
1+1+41; 379 m 1893.XIV. tc. Kherndl Antal; Beke| MAVAG; Zsigmondy Béla Rt. szekrények falazat:
Jézsef G411k Istv: . 70000 m
*03" Erzsébet 1959-64 Sdvoly P4l Ganz-MAVAG; HIdépit6 V. vas: 6300 t;
falazat: 3
35000 m
FOvém-téri, Ferencz  |1894-96; Feketehdzy Jénos; | Gaertner és Isignondy; MAVAG stillyeszté- vas: 6102 t;
Jézsef, Szabadsg: 1893.XIV. to. | GAllik Istvén; Beke szekrények falazat:
33N m Jézsef; Jurkinyi 18500 m
Jend; Nagy Virgil
~"- §jjdépités 1945-46 MAVAG; Dunah{d-épitd Vdllalatok Mk. vas: 2300 t(2i)
Horthy Miklds, PetSf1 [1933-37; Algyai Hubert PAl | Zsigmondy Béla Rt.; FAbidn, Somogyi ésislillyeszté— vas: 8000 t
3 MW 1908.XIVIII., Gylrgy; MAVRAG szekrények
1930.XT. tc.
="~ §jjdépités 1950~52 Dunah{d-épitd véllalatok Mk.; vas: 7500 t
Ganz-MAVAG
Mlegyetemd. ponton (1945
Légymdnyosi, 2+4; 1992-94 UVATERV Hidépitd Rt.; Ganz Hid-, Daru- és oSl¥p, ellre~ vaszerkezet:
495,2 m Acélszerkezetgydrtd Rt. gyértott vas~ 6500 t
beton elemek
Dé11 sgzekitd vasitd, (1873-77 Filleul Brohy Cail et Cle. sUllyesztd-
2+443; AN m 1872, X.tc. (Feketehdzy Jénos?) gzekrények
-"- &tép{tés 1910-13 MAV, Kdlber Emé Fischer Henrik és Tsa; MAVAG vas: 4285 t
~"- ideiglenes 194546 MAV, t{pus-pro- Zsigmondy Béla Rt.; Széchy Endre; vas: 2315t
\jjaépitds, "K" vizérium Fébidn, Somogyi és Gydrgy: Erdélyi
. és Vajda (Durohii- doidd yellalde t K.)
="~ §jjdépités 1948-53 Korédnyi Imre; - Ganz-MAVAG vas:
Fekete Istvén 2 x 2687 t
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A berogyott szerkezet kiemelése 1946 nyardn megkezdddott. A bontds és az 1jjaépités kezdete-
kor a hidtél délre egy pontonhid épiilt.

Az alépitményekben szdmottevd kir nem esett. A kisebb javitdsok elvégzése utdn, 1951-ben a
Mavag elkezdte a szerkezet visszaszerelését. A szerelést —az els6 40 m-es szakasz kivételével — sza-
badon végezték két Uszédaru és uszalyok segitségével.

Az 1ij hid az eredetinél 2,90 m-rel sz€lesebb lett, mégis a régi 8000 tonnds acélszerkezet helyett
csak 7500 tonna beépitésére volt sziikség. Az Gj hidat 1952. november 25-én adtdk 4t. A hdbord utdn
Pet6fi nevét kapta a hid.

Kisebb javitdsok, viganycserék utdn csak 1996-ban, a nagykoriti rekonstrukciés program ke-
retében tjitotta fel a Hidépitd Rt. az ttpalyaszerkezetet és a villamospalydkat. A palyaburkolat cse-
réjét a Magyar Aszfalt Rt., a villamosvaganyokét a Betonitépits Nemzetkozi Epitdipari Rt. végez-
te. A sarukat a Ganz Acélszerkezet-gyart6 Rt. djitotta fel, illetve cserélte és allitotta be.

AZ ARPAD HID

Ugyan az Obuda és Ujpest kozotti hid épitését mér az 1908. évi XLVIIL torvénycikk elrendelte, az el-
s6 vildghaborit kovetd politikai és gazdasagi események miatt azonban az €pités csak 1939-ben kez-
dédhetett. Tobb vazlatterv kidolgozdsa utdn 1929-ben frték ki a tervpdlyazatot. Az elsG és a masodik
dijat 6sszevonva dr. Kossalka Janos és Waelder Gyula, valamint dr. Mihailich Gy6z6 €s dr. Kotsis Ist-
vén nyerték. A benyujtott palyamivek felhaszndlasaval dj terveket készittetett a KKM. A tervezdeso-
port vezetGje Kossalka Janos volt. A Hajégyari-sziget déli és a Margit-sziget északi csticsdra tdmasz-
kodé hid alépitményeit a Zsigmondy Béla Rt., valamint Széchy Endre véllalata készitette. Az 6budai
és a szigeti miitdrgyak Hoesch-rendszer(i szddfalak kozott, nyilt viztartdssal késziiltek, a mederpillé-
rek ald vékony fald vasbeton szekrényeket siillyesztettek.

A folytatSlagos tobbtdmaszi, tomor gerinclemezes gerendatartdk gyartasat és helyszini szere-
1ését a Médvag végezte. A vildghabori alatt bekGvetkezett anyaghidny miatt félbeszakadt az épités:
igy a hid elpusztitdsdra sem volt ,,sziikség”.

1948 és 1950 kozott csak a konzolokkal kiegészitett két kozEpsd f6tartéval épiilhetett meg a hid.

Szélesitésére — azaz most mér korszer(sitésére, lényegi bévitésére — dr. Petur Alajos tervei alapjan

—csak 1981-1984 koz6tt teremtSdtek meg a feltételek.

A BETON- ES A VASBETON SZERKEZETEK TERHODITASA

A magyarorszdgi cementgydrtas egyedi létesitményeknél jelent meg. (A Ferencz-csatorna torkola-
ti zsilipje 1854-ben, a Lanchid pillér- és hidfémagja 1839-1849-ben, az Orszaghaz alaplemeze
1887-ben.) Az iparszer( gydrtds az 1870-ben megalapitott nyergesiijfalui gyarban kezdddott.

Betonszerkezeti siillyeszt8szekrényt elsd izben a Zsigmondy Béla Rt. alkalmazott a csongradi
Tisza-hid drtéri alépitményeinek készitésekor. Ez a megoldds a nagy tomeg( szerkezet siillyeszté-
sének nehézsége miatt nem terjedt el. Az e szdzad els6 éveiben késziilt szekrények mér vasalt be-
tonszerkezetek, igy készitésiik, siillyesztésiik 1ényegesen egyszeriibb volt.
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ZIELINSKI MUNKASSAGANAK DOKUMENTUMAI

A Muzeum Archivuma 61zi a ,,Dr. Zielinski Szilird, miiegyetemi tandr Vasvéazas Betonépitmények
Tervez6 Iroddja” cég fennmaradt dokumentumait. A gydjteményben 1067 iratcsomd, mintegy
5000 oldal fekszik. Az eredeti szamozas szerint a legmagasabb sorszdm 1784. Az anyag részlete-
sebb feltdrasat dr. Gall Imre kezdte meg az elmilt évek folyaman.

A jegyzék atvizsgildsaval a kdvetkezd belsé megoszlds tapasztalhatd: hidtervek: 48%, ipari 1é-
tesitmények: 25%, épiiletszerkezetek: 17%, vizépitési mdtargyak: 10%. ,

A tervesomék topografiai feltardsa csak vdzlatosan mérhet6 fel az elsé vizsgalatra. A vizsga-
latot neheziti, hogy az egyes csomok elsdsorban kéziratot (el6készitd levelezést, részletszamita-
sokat) tartalmaznak. Ugyanakkor sz€épségét a tervvaltozatok gazdagsdga, a rajzok igen szép kivi-
tele ddja Ezek a tervek nem hidnytalanok és nem is egeszmk ki teljesen egymdst. Altalaban arra
nézve sincs utalds, hogy a miitargy vajon melyik varidns alapjan épiilt, illetve hogy elfogadtdk-e
egyaltaldn az iroda ajanlatat. Erre mds forrdsok adnak valaszt (utalunk itt Hargitai Jend kézirata-
ira!)

A budapesti Duna-szakaszon 4ll6 hidak €pitése, djjaépitése alkalmaval a vasbeton 6nalld, kiza-
rélagos szerkezeti szerepet nem kapott. Az Arpad hid egyes tervvéltozatai, valamint a Margit hid
tijjaépitésére készitett tervek kozott szerepeltek ugyan vasbeton szerkezetek, az adott korok tech-
nikai, gazdasigi feltételei azonban még els6sorban a vasszerkezetek szdmara kedveztek. Egyes
szerkezeti elemek, részek épitésekor vagy azok korszerfisitésekor azonban — mint az a dolgozat ko-
rabbi részeiben olvashaté volt — széles korben alkalmaztak.

Legutébb az M0-s autépalya Hérosi és Soroksdri Duna-hidja, majd a Lagymanyosi hid alépitmé-
nyei és plyalemeze késziiltek vasbetonbél.
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LASzLO S§zABO
“THE BRIDGES OF BUDAPEST GIVE LIFE TO HUNGARY'S CAPITAL...”

SUMMARY

Public roads and crossing points along those roads (shallows, ferries, passage boats, and bridges) are the most ancient fa-
cilitators of transportation. Considering their basic function, they are technical creations. This basic function serves an
eternal human desire: travel, the means of cultural and economic transfer.

The settlement history on the Budapest Danube bank can be traced back to prehistoric ages. Every settled culture rec-
ognized and took advantage of its natural geographical potentials, as well as its trade and strategic significance. The con-
trol of the crossing points, their military occupation, the establishment of bridge-posts and their defence, along with toll-
taking later, and the construction and maintenance of permanent crossing places, (i.¢. bridges) were all crucial factors for
a settlement.

In our presentation, we examine how Buda, Pest and Old Buda utilized the technical possibilities provided by cross-
ing points, which then led to trade and military functions.

The overview follows the technical history, starting with the crossing points protected by the fort systems [limes] of
the Roman border and the medieval ferry-boats, all the way to pontoon-bridges and ferries. A review of the earliest de-
signs all the way to the construction of permanent bridges also follows.

In our outline of European technical progress, we also try to include all the constructions which were built along the
Budapest Danube bank, such as the Chain Bridge, along with the Héros and Lagymanyos Bridges.

When constructing wide-spanning structures, architects must consider various options for existing materials of the
age, in a creative manner. This is why we also have to examine how new building materials and technologies appear and
mix with the traditional ones.

The emergence of new materials (iron, steel, concrete, reinforced concrete) have opened new perspectives in struc-
tural design, but at the same time, these new materials create new requirements for building material production as well.







VARGA JUDIT
BUDAPEST ELELMISZER-ELLATASA
_ VASARCSARNOKOK A SZAZADFORDULON

1. BEVEZETES
AZ ELELMISZER-ELLATAS VALTOZO FUNKCIOI A SZAZADFORDULON

Budapest a szdzadfordul6 éveiben a vildgvarosi fejlédés ttjara lépve' megteremtette a nagyvérosi
élelmiszer-beszerzés korszerd formdit, a fedett, folyamatos és ellendrzott druelldtdst biztositd, rog-
zitett drakkal és nyitvatartdsi idével mikodd, épitészetileg is kiemelked vasarcsarnokokat. Meg-
jelenésiikkel valtozdst kovetelt a mindennapi bevdsarlds addig megszokott rendje. Hatdsagi szaba-
lyokkal segitették az addsvétel kultirajanak miel6bbi meghonosodédsét a kofdk ldrmds, vevécsalo-
gatd, olykor-olykor moleszt4l6 utcai viselkedése helyett. A szabad ég aldl vald drusitds csillogé pa-
lotdkba koltoztetése 1j korszak kezdetét jelezte a f6varosi kozonség hétkoznapjaiban. :

A szaksajto és a napisajté egyarant cikkezett az elavult utcai piacok felszdmolésanak sziikséges-
ségérGl, az egyre novekvé fdvérosi lakossag megvaltozott igényének kielégitésérél.” A sajt6bol az
1880-as évek vége felé kezdtek eltinni a guggolds kofdk uralta piacok sajatos hangulatit idézg
megkap6, kedves lefrasok, a nagy kofaernydk alatti vagy éppen a gyiimélcsos kosarak elétti kis re-
gények pirospozsgds szakdcsnéikkal €s facér mesterlegényeikkel. Az 6don csengési pest-budai pi-
acnevek (Biizapiac, Széndspiac, Kdposztdspiac, Ujpiac, Bornyupiac, Guggolés piac, Zsibarus piac,
Halas piac, Hat székek, Nyolc székek stb.) korszakunkra mdr tobb évtizede kikoptak a hasznélat-
bél. Letdnt veliik egyiitt az az egykor larmés sokadalom (cseptirdgék, medvetancoltatok, kard-
nyelSk stb. vildga), amelyet egy nagyvéros a maga modern liktetésével nem fogadhatott be. A
késdbbickben a vasarcsarnoki intézmény valsagaval parhuzamosan, az 1900-as évekt6l djraéledtek
a kofavildg irdnt nosztalgidz6 sajtéirdsok, melyek egyre nagyobb szdmban jelentettek érdekes té-
mat a két vildghdbord kozotti idészak publicistdi szdmadra is.

A vérosegyesités részeként a FGvarosi Kozmunkak Tandcsanak iranyitdsdval rendezték az utca-
nevek és hdzszdmozasok kordbbi ttekinthetetlenségét.’ A 10 fGvarosi keriiletben mdkods dsszesen
44 ¢lelmiszerpiac nyilvéntartdsat tobbnyire az adott utca, ill. a tér nevéhez igazitottdk.' Az egyesi-
tett f6vdros vezetése az eurdpai nagyvdrosok igazgatdsat kovetve egyre inkdbb a hatékony, kom-
munélis szolgaltatisokra és beruhdzdsokra kiterjedd, aktiv varospolitikdba, tudatos vérostervezés-
be kezdett. A csatornazés, vizszolgéltatds, kozegészségligy, infrastruktira kiépitése utin, megkés-
ve hozta létre a kozellatas korszer( formait jelentd vasarcsarnokokat. A varos vezetésében bekovet-
kezett azon viltozdsok kozé, amelyek sordn — Sipos Andrds megdllapitdsat idézve — a rendészeti-
adminisztrativ varosvezetést a szolgdltatasorientalt vdrosigazgatds véltotta fel’, szorosan beillesz-
kedett a kozélelmezésiigy problémdjinak rendezése. Kiilon kozélelmezési iigyosztaly felallitdsarol
a kozgyiilés csak az egyesitést kovetd tobb mint tiz év elteltével, 1884. jinius 25-i ilésén hataro-
zott.’ Igaz, hogy a napisajté nyomdsara bizottsdgi szinten mar 1879 6ta foglalkoztak az élelmisze-
r-ellatds gondjaival. Az eredmények felmutatisa azonban elmaradt. Krick Aladar f6vdrosi vdsar-
igazgaté a tanicshoz intézett, 1889-es piaci 4llapotokat tiikr6z8 jelentése’ siralmas képet festett az
arusitds utcai modjarol. A piacok elhelyezkedését keriiletenként részletez6, az drusok dsszetételét,
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