FABO BEATA

A BUDAPESTI VAMVONALRENDSZER VALTOZASA
A XIX-XX. SZAZADBAN

Egy Vvéros hatérain belil a polgarok a mindenkori tulajdonosnak (foldesur, egyhéz, varos) adét
fizettek terlileteinek hasznalataért, a szolgaltatasokért és az ott folytatott kilonféle tevékenykedé-
seik utan. A véroson kivilrél érkez6 aru- és jarm(iforgalomért a vérosba vald belépéskor kellett
vamot fizetni, pl. a kereskedelem részére torténd terlilethasznalat, vagy a jarmdivel torténd t-
hasznélat, stb. cimén. A vamvonal jelzésére természetes és mesterséges hatarok (varfal, vasuti
toltés, természetes arok, mesterséges arok, stb.) szolgaltak, hatérjelekkel ellatva. A bevezetd utak
mentén ellen6rz6 pontokat (Grhelyeket) allitottak fel - egyszer(i fabddétol kezdve a nagyméretd
téglaépliletig - (1. és 2. kép) és az Orhelyek kozott 6rok cirkaltak. Az 6rok ellenrizték a varosha
behozott arut. A beutaz6 az elvamolt éru, illetve a befizetett 0sszeg utan igazolast (cédulat, barcét,
sth.) kapott, amely alapjan befizethette a vamot - helyben vagy més kijeldlt helyen - illetve ha mar
a befizetés megtortént, igazolhatta azt.

A VAROSI VAMES FOGYASZTASI ADO SZEDESENEK
SZABALYOZASA

Az 1850 és 1853 kozott hozott csaszari patens és penziigyminiszteri rendeletek megteremtették a
varosi vam- és a fogyasztasi ado részletes, torvényes szabalyozasanak alapelveit. Szabalyoztak a
vam- és fogyasztasiadd-koteles arukategéridkat megfeleld, tablazatos arszabassal, lehataroltak a

/. Vamhaz(ikd) XIX. szazadi abrazolasa. ([Jasznigi Sandor]: Budapest in Wort und Bild,
Hrsg. V. Oscar v. Kriicken, Berlin, Intern. Allgemeine Verlagsgesellsch. 1899., 165.)



2. Pesti vamépiilet terve Hild Jozseft6l 1837-b6l (BFL, SzB 19 097/b)



vam- (fogyasztasi ado) teriiletet és megteremtett€k a szervezeti mikodés alapszabélyait. Ezt az
alapvet6 sémat hasznaltdk a tovébbiakban, — mintegy szdz éven keresztiil — egészen a vdm- és
fogyasztasiadé-rendszer 1950-ben tortént megsziintetéséig.

Els6 1épésként 1850-ben a pénziigyminisztérium ideiglenesen felallitotta a cs. k. pénziigydr-
séget. Ennek els6dleges feladata a csempészet megakadalyozasa, vagyis a vimvonal és a bevezetd
utak Grzése, a cirkdlds stb. volt, tovabba a rendszabalyok betartdsdnak ellenSrzése.! 1851 marcius
elsején vezették be az orszdg egész teriiletére az dllami fogyasztasi ad6t.” A kozségekbe behozott
druk utdni dijszabds kilenc — bor- és hisfélére vonatkozé — drutételbdl allt és harom fizetési
kategoriat allitott fel a kozségek (varosok) lakossaganak szamdtdl fiiggden. A kozség teriiletére
beszallitott sor és szesz, valamint a tranzitdru utdn nem kellett fogyasztasi adét fizetni. A rendelet
kimondta, hogy az adét a kozséghatiron az dru bemondasa alapjan szedik be, s az adé befizet§je
ezutan fizetési jegyet (ad6jegyet) kap. A beszedés a pénziigyigazgatdsag vagy dllamkincstar kiren-
deltsége altal, szabad egyezkedés vagy haszonbérbeadds ttjan tortént.

Ez a rendelet Pest-Budit zart vdrossd nyilvanitotta, ami azt jelentette, hogy a kozigazgatasi
hatdron beliili teriilet a fogyasztasi ad6 beszedése szempontjabdl két részre (beszedési korre) — zart
és nyilt teriiletre — oszlott.” A zdrt teriiletet a fogyasztasiad6-vonal (zéart vonal) hatérolta le a
sdriibben és a ritkdbban lakott teriiletek taldlkozdsanal. A véros zért teriiletére a vam- és addkote-
les targyakat csak meghatarozott pontokon lehetett behozni.* Pesten és Budén a f6bb bevezets
utakon 6t-6t helyen, valamint a Lanchidon, s természetesen vasiton. Pesten a vici, kerepesi,
kébényai, illéi és soroksdri tdton (vonalon), Buddn pedig a szentendrei, (,,a kaszdrnya mellett
vezetd tton”), a bécsi vonalhoz vezetd 1ton a (,,Kerék-hez cimzett fogadénal”), a Laszlovszky
(késdbbi budakeszi), budadrsi és promontori vonalon. Ezeken a helyeken régebben is vamhelyek
mikodtek, de a folyamatos zdrt vonal (fogyasztdsiadé vonal) csak ekkor jott 1étre. A belépési pon-
tokon a pénziigyminisztérium cs.k. ad6hivatalokat allitott fel. A behozott drut a pontokon be kel-
lett jelenteni €s az utdna jar6 adét (vdmot) helyben kifizetni. Az ad6évonalon (vdmhatdron)
beérkez6 polgar kétfelé adézott: az llam részére fogyasztasi adot, a véros részére pedig fo-
gyasztasi ad6pétlékot, azaz varosi pétlékot fizetett (3. kép). A pénz beszedését az adévonalhivatal
végezte, mind az dllam, mind a varosok részére. A vdrosok ezért bizonyos dijat fizettek az dllam
részére, mely kotelezettség a fGvarosra nézve megsziint az egyesités utdn, 1875-t6l. Cserébe a
févdros biztositotta a sziikséges helyiségeket, a vamépiilet kiilsG fenntartdsit és fedezte a

Az dllam kétféle aru (a bor és a his) behozatala utin vezetett be fogyasztdsi adét. A varos
részére fizetendS helybéli illeték eddig is létezett, ckkor azonban részben megvaltozott. A
kovezetvdm és budai vizvdm tovébbra is fonnmaradt, de az eddigi bor, must, ecet, iirmos, égetett
szeszesitalok, accisa, korhazi illeték® és darabpénz helyett varosi fogyasztési ad6 pétlékot vezettek
be. Kovezetvamot és vizivamot kellett fizetni a beérkezd iires és megrakott szekerek, allatok és a
Budéra érkez6, felfelé vontatott vizi jarmiivek utan, Ez utébbi adébevétel az utak fenntartsat, kar-
bantartdsat szolgdlta! (4. kép). A bor, a szesz, a sor, a his és a tlizifa behozatala utdn pedig még
tovabbi, a fogyasztdshoz kapcsolddé pétlékdijak befizetése is kotelez6 volt. A rendelet foglalko-
zott a vimmentességgel is, ezt a katonai és kincstdri szekerek, valamint a pest-budai polgérok,
(ad6z6k és lakosok) élvezték. ‘

1852-ben Pest €és Buda kozott megsziint az adévonal, vagyis a két varos egyesitett adéteriilet-
té valt. Egy évvel késdbb pedig mar megsziiletett a fogyasztasi ad6 vonal nyomvonaldnak pontos
leirdsa is,” mely a zdrt véros teriiletét egyértelmfien lehatdrolta. Tovébb pontositottdk a vizi fiton
érkez6 vamkoteles aruk kezelését is.

Az 1872. XXXVL. tc. 3.,10.. és 19. §-dnak rendelkezései szerint a févaros onkormanyzati
hatdskorében — pétlékot vethet ki kdzvetett dllamaddkra
— illetéket, adét, vamokat szedhet
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— ) addkat vethet ki, (melyet az dllam nem vett igénybe)
— allami kozségi adépétlékot szedhet az allami egyenes addk utdn (onkorményzati és kdzigazgatési
koltségeinek fedezésére).

E torvénycikk alapjan a a fGvaros az egyesités utdn is tovdbb szedte a kdvezetvdmot, az 4llds-
és helypénzt, a kikotG- és rakod6helydijat és a fogyasztdsi adét. Az dllam 1888-ban a szeszfo-
gyasztasi ado mellett bevezette az italmérési illetéket €s adét is. A szeszes italok kimérése és kis
tételben valé drusitdsa ezutdn csak dllami engedéllyel torténhetett.

1890-ben ,,A kozutakrdl és vamokrol” sz6l6 torvény 1. cikke orszdgosan szabédlyozta a vam-
szedési jogokat.* Eszerint ,,a vdmszedés joga csak kozutakon és kozforgalomra szolgdlé hidakon,
kompokon (réveken) és hajéhidakon, tovabba a vdrosok és a kozségek kovezetének haszndlata
fejében gyakorolhatd, illetve engedélyezhetd”. A torvény szerint a kovezetvdmbdl szdrmazd
bevételt ezutdn ténylegesen csak az utak fenntartisira lehetett forditani. Ez az adénem
Budapestnek kordbban jelentds tobbletbevételt jelentett,’azonban kevésbé érintette az orszdg vam-
szedési joggal rendelkezG Osszes tobbi telepiilését. Hogy e szigoritds kovetkeztében ne érje
veszteség, a fGvaros megsziintette a kovezetvam fogalmat és helyette bevezette a ,,varosi vam” el-
nevezést, amire az emlitett torvénycikk nem vonatkozott. A vérosi vam targyanak €s dijszabasanak
kialakitdsdban azonban a févéros és a pénziigyminisztérium nem tudott ddlére jutni, és a fGvaros
ekkortél majd egy évtizeden 4t tarté harcot folytatott e fontos jovedelemforrds megtartdsaért.

Az 1899. VI. torvénycikk megsziintette az dsszes addigi kozségi és varosi fogyasztdsiadd ter-
mészetd potlék és dij beszedését. Egyidejlleg megengedte a bor-, hiis- és szeszfogyasztdsi
ad6potlék szedését az altala elSirt mértékben. Beliigyminiszteri és pénziigyminiszteri engedéllyel
azonban tovabbra is volt lehetség az 1899 elétti fogyasztdsi adok szedésére!

Vidéken és Budapest nyilt teriiletén megsziint a sorfogyasztasi adopotlék és némely szesz(es
ital) utani ad6pétlék. Ennek kompenzélasara Budapest zért teriiletére tovabbi elSirdsokat tartalma-
zott a torvény. A sorfogyasztasi adpétlékot a tovdbbiakban nem a vamhatér 4tlépése illetve a ter-
melés utdn kapta meg a f6vdros, hanem az dllam fizette szamara egy Osszegben az év végén, a sor-
fogyasztdsi ad6 terhére. Az dllami adé al6l mentes szeszfajtdk utdn — az addigi jovedék
megtéritésére — az allam egy fix Osszegl dtaldnytéritést juttatott a fGvirosnak. Az 1j torvény a
kozségeknek (vdrosoknak, beleértve Budapestet is) szdmottevé jovedelemcsokkenést okozott. A
fogyasztasi adop6tlék mindeddig jelentds Osszeget tett ki a fGvéros rendes évi bevételében,” ami
most elveszett.

Mégis tgy tlinik, az 1900-as évek elejére tobbé-kevésbé kialakult és mindenki szdmadra elfo-
gadhatéan miikddott a vam- és fogyasztasiadé rendszer az (j szabdlyrendeletek és az j vamvonal
alapjan.

Az 1. vildghabord kitorése utdn a virosi vimmal szembeni elégedetlenség — amely lappangva
mindig is jelen volt a sziikosebb és rosszabb idGszakokban — most a felszinre tort. 1915-ben a
kereskeddk érdekében dr Schreyer Jakab szélalt fel a vamok javadalmi dijjegyzékének 1899 6ta
esedékes revizidjéért. Fellépett a vimtételek ardnytalansdga ellen, amely sok esetben nyiltan az
osztrdk konkurencia érdekeit szolgalta. A kormany is kezdeményezte egyes cikkek, pl. félgyart-
manyok, nyersanyagok vamjanak a leszallitasét, Iényeges valtozas azonban nem tortént.

A fdvaros 1920 februdrjaban tizszeresére emelte a vérosi vamok dijtételeit, melyeket — bér a
beliigyminiszter jovdhagydsa erre még meg sem érkezett —, juniusban ismét tovabb noveltek, s
tijabb médositott dijszabast 1éptettek életbe." Elkészitették az 1890 Gta vajidé varosi vamokrdl
sz616, atfogd szabalyrendelet djabb tervezetét is.”” A tandcsi hatdrozat végiil is az 1920 jiniusi
dijtételek 50 %-os emelése mellett dontétt, bar az ipari és kereskedelmi érdekeltségek még a 30%-
os emelést sem akartdk elfogadni. Majd 1924-ben ujabb két alkalommal emelték a vdmokat:
februarban az addigi tételek hiromszorosira (a korona ziirichi jegyzésének viltozdsa miatt),
majusban pedig a februdri ért€kek kétszeresére, mivelhogy a korona értéke a felére csokkent.”
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Szeptemberben a méjusi értékeket aranyértékben hatdroztdk meg, s az ipari és kereskedelmi
érdekeltségek meghallgatdsa utdn decemberben életbe 1épett az djabb mddositott vamjegyzék.'

1923-ban sziiletett meg az ,[Egyes pénziigyi természetii rendelkezésekrl” sz6l6 1923: XXXI-
II. tc., amely alapvetG véltozasokat hozott a fogyasztasi adok teriiletén." Megsziintek az dllami bor-
és hisfogyasztasi adok. A vdrosok (kozségek) ezutdn pénziigyminiszteri rendelet alapjan'® 6nélléan
bor- és hisfogyasztdsi ad6t, valamint sor- és szeszfogyasztasi adépétlékot szedhettek be, viszont a
véarosi koltségvetés sziikségleteinek fedezésére egyéb fogyasztsi ad6t vagy beviteli dijat nem
vethettek ki (azonban pétaddkat igen). A torvénycikk a vdrosi vdmokat nem érintette. Tovabbi
szabdlyozasokat rendelt el az 1924: IV. tc. és az ahhoz kapcsolédé rendelet. Ha a koltségvetés sze-
rinti kiaddsok fedezésére nem elegendd a fogyasztasi add, az italmérési illeték kiilon ad6 és a
kozségi pétadd, akkor a vdros 6ndllé adét is kivethet, sGt kotelezé annak kivetése. A rendelet az
dllamad6k utdn kivethet§ kozségi pétadot az adéalap értékének 50 %-dban maximdlta. 1923.
oktéber elsejétdl a fGvaros tehdt atvette a fogyasztasi adok kezelését az dllamt6l.

Az 1924-¢s szabalyrendelet szerint a f6varos teriiletére valé behozatalkor kellett ad6zni, ami-
vel az dtaldnyad6zas megsziintetésére és az utélagos ellenérzés lehetdvé tételére torekedtek. Ennek
hatisdra rovidesen igen kedvezd eredmények mutatkoztak, pl. mdr 1925-ben a megadézott
sertések szdma 50%-kal, a szallitdsi véllalatok bevétele (vasiit, vizi it, posta) pedig 60%-kal ndt.

Ezutdn a févaros a fogyasztdsi adok és vamok kezelésének leegyszerisitésére koncentralt,
mondvén, hogy a bonyolult kezelés tette ellenszenvessé azokat a nagykozonség szemében. Ennek
szellemében hatdroztak el a vimvonal kihelyezését a fGvaros politikai hatdrara, ami a nyilt és zdrt
adéteriilet egyesitését jelentette.” A fogyasztdsi ad6 és a varosi vim kezelését egyesitették az
egyenes ad6k kezelésével. A fogyasztasi add igazgatdsig és a javadalmi Grség f6parancsnoksiga
beleolvadt az 4ltaldnos addigazgatdsigba, s igy a fogyasztdsi adéhivatalok az adészamviteli oszta-
lyokba."

Az 1930: XVIIL tc. 73. §-a ujraszabdlyozta, hogy mibél fedezze a fGviros a hédztartdsiban
sziikséges kiaddsait, nevezetesen :

— a vagyon jovedelmébdl

— az dllami jovedelem utdn kivetett kozségi potaddkbol

— az 4llam altal dtengedett egyenes és kozvetett adéjovedelmekbdl
— onall6 varosi kozszolgaltatdsokbol

— illetékekbdl, vdmokbél, helypénzekbdl, dijakbdl, stb.

A gazdasdgi vilagvalsdg utolsé éveiben a fGvdros és a peremteriiletek kozott1 ellentét fel-
er6sodott. Az utébbiak gy vélték, hogy a févaros rdjuk akarja haritani a gazdasagi vildgvalsag ter-
heit. 1932-ben megalakult a Pestkornyéki varosok és kozségek képviselS-testiileteinek kiildot-
teibGl allé bizottsdg. 1933 mdjusaban a bizottsdg és a fGvéros kerekasztal konferencidt rendezett.
A peremteriiletiek legf6bb probléméja a vdrosi vam kérdése volt. Sokan mér a vim meglétét is
sérelmesnek tartottidk, mondvin mi lenne, ha a f6vérosi drukat a Pest kornyéki telepiilések hason-
16 vammal sijtandk. A legf6bb panasz azonban a Budapest kornyékiek speciélis, a fGvéaroshoz
kot6d6 szoros, sét elvdlaszthatatlan kapcsolatdbdl adddott (pl. mint felvevé piacra vitték be és el
nem adds esetén visszahoztdk druikat, ottani ingatlanuk mévelésére kocsival jartak 4t, s mindezt
vam terhelte). Tehdt a mindennapi €let legelemibb mikodtetése esett vam ald. A targyaldsok végiil
eredménytelenek maradtak.

A fogyasztasi ad6val kapcsolatban sérelmezte a ,,vidék”, hogy a fGvérosban vésérlé lakosaik
utdni fogyasztdsi adébol nem részesednek, 4m errdl a févaros még targyalni sem volt hajlandé.

A vérosi vdmndl elsSsorban a vérosi vam visszatéritése, a vamtarifak korszerftlensége jelentett
gondot. Egyre tobben szélaltak fel a vdmtarifdk, drukategéridk elégtelensége, korszeritlensége
miatt és kifogdsoltik, hogy nagyobbak a vimdijak, mint a hdbori el6tt. A vimtarifak mérséklését
javasoltak egy-egy kiemelt drucikk (pl. papir, bor, 4svdnyviz) esetén, s6t a vam teljes eltorlését. fgy
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A Buda-Pesten s O-B

. )0S. Hirdetés a’ es. Kir, helytartbshx 12 viglones findkital 185)4& vl apri} 1641,

Jegyréke

udén 1851-ik évi martius 1-18] kezdve fizetendd fogyasz-
tdsi ad6- és vérosi pilékdijaknak.

- ' o _{Fogyasz.] Yérosi
|Tétel A’ t4rgy megnevezése, Az “di:::ms mér-1dst ads, potlék.
e. e —————————————
) ' fi. Jke] ML {kr
1 | Pélinka, pdlinkaszesz, rosoglio, sligo-
(vilz, arak, 's dtaldban minden édesitelf sze-
szes jlalok o' foktarlalom minden ' kitlonbsége ‘
nélkil 2’ behozatalndl . " .  “"F{ alsd auszt-akd | — |—} — [36
Pdlinka 45 pdlinkaszesz & készi- '
tésnél, és pedig: . ;
a) pagyobbitoit édtartalmu 's lisztll dszpontositolt,
folyadgkokbdl u* foktartalom' minden kalonb-]
sége nélkill, az 1950-dik évi sept. 29-ki leg- | - -
magasabb nyiltparancsban kiszabott fogyasz-
tdsi adén kivit . . ., 7 detto — j—} — |86
b) més anyegokbél 3 forintnyi fogyasztdsi adé-
bszlet utdn S . — {1 — {36
2| Strbevitelkor . . . . . 14 als6auszti-aké | — |—| — |20
"l — |készitéskor . . . . N detto — |36} — {20
3 Bor kiilsnbség nélkiil bevitelkor , . detto { |1 - {12
4 Bormust és czefre dito detto — 145} — | ¢
5| Urmés . . . . detto — =] — |24
.6 ] Bezet . . . N détto — o] — |10
7| Bér . . .., . delto — |~} 2 |-
8] Blesztd . . . , . . . detto = |t 4 |
9 Sajtésepri (vegyészi piranyag) dte béesi mdzse — =1 6 |
10 Ydgé- 65 apré marha, és pedig dkor,
’ bika, és 1 éven feltli borjuk . . . 1 ddrad 4 |—] — |50
11 — Egy éven aldli borjuk . . “detto — |40l — |10
{2 — Juh, kos, kecske, kecskebak, irtt . .. " |7 - gemte — {151 — | 5
i3 - Bérdnyok 25 fontig, fiutal kecskék és ma- .
Clacgok .o, delto — [10] — | 2
14 — StldBk , azaz disznék 9 fonldl 35 fontig - dello w 300 — | 8
18 — 35 fonton felili diszndk . N detio {4 |—f — |15
16 Friss hugs,  levdgolt marhdnak egyes da-~ et
; rabjai, aztdh beszott, fustolt és .pdczolt T
-1 . . bud, szalémi és egyéb Kolbdszok . -, bécsi mdzsa § — |50] — [13
17 | Tgzila killinbség nélkul, vizen 's szdrazon’ DRI
behozalalkor = =1t e béesi. &l ] — [—] — |10
P, L L Tl
FR .
. ‘

3. Pest-Buda 1851-ben érvénybe Iéptetett (dllami) fogyasztdsi adé és vdrosi potlék dijszabésa
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azon dijaknak , mellyek 1851-dik évi marlius 1-18] kezdve Pesten és Budén ko-

Jo5. Mirdetés o’ cs. kir, helytartéabg ldelg). f9n0kétdt 18310k évl april 16-vél,

Jegyzéke = -

vezelvém, és Budén vizvém fejében mindenki dltal fizelendbk.

' Exztist
Tétel ‘pénzben’
7€ A . JETE—
A) Xivezetviam m Tl
1 | Egy befogolt Ures szekerdst. ., - ., . . . — | 2
2 '} Ores szckérbe fogolt egy darab vondmarhdért , . . . . . — 1y
3 Gahondval, cleséggel és mds mindennapi sztikséghez tartozd czik- w
kel terhelt szekérbe fogott cgy darsb vondmarhdért - . gl — 12
4 Kercskedési vagy kézmilves portékdikal megrakolt belfsldi vagy er-\o2 3 &
- délyi szekérbe fogott egy darab marhddrt - ., . . JE2s5agl —13
[ Ausstriai, cseh, morva, szilézisi vagy miés felvidékinek novezelt = = - I
szekérbe fogolt egy darab vonémarhiid) Ce L, J = 8] —15
6 Egy 16, okor , tehén, vagy sertésért behajids ’s dimenetben mulatds néikal !
egy napra, Budda ., . . . . . . . . . — 1%
7 | Egy jub, bérény, borju vagy kecskéért behajlds *s dtmenetbien mulalds nél-
kul egy napra, Buddn . . S — 11
melly 2’ Buddra megérkezd foélfelé vonlatolt vizi jérmiivekért
- fizetendd.

8 Minden egyes hajéidl . . . . 6
9 Minden egyes dereglydidl . . . . . . . . — 12
10. Minden befogott vonlaté 16161 - . .. . N

Jegyzés. A kuvézetvgm "ﬁ_zplést'bi egysze’rﬂen'f,ts‘lmenlvék:
a) Minden cs. k. katonai, kincstdri- 's katonai eldfogatként haszndlt szcke-
rek o' vonémarhdkkal egyuint. , ~
b) A’ pesti és budai polgdrok, adézok és lakosok sajdt koesijnil , lovailc és
egyéb marhdikra ndzve o’ két véros hatdrdban, s kultndsen még azon
eselben is, ha dres vagy csak személyekkel terhelt koesijaikkal a' véros
haldrdn ki falun:a mennck vagy onnél vissza jonnck. Ha azonban drukkal
i - tghglt s:ekgrenkiscl m?’n?ek ' vdros hetdrdn ol falura ki vagy onnét o'
© @ varosba be, &' szsbdlyszerd dijak fizeldsére mind
Kotaooua 2es Y jak A e sére minden ogyes menctid}
‘ LY

]
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4. Pest-Buda 1851-ben érvénybe Iéptetett kivezet- és vizivdm dijszabdsa




az 1930-as évek mésodik felére egyre tobb tdmadds érte a févarost vampolitikdja miatt. Merkler
Jézsef, a SIN Széllitményozék Belfoldi Teherforgalmi Iroddjanak iigyvezetdje ers hangvételd
cikkekben rohant ki a sajtéban,” azzal vidolva a févarost, hogy kiméletlen hdbonit folytat az
orszag lakossdga ellen és szembe helyezi magdt az orszdg gazdasagi életével: ,,..egy orszdgon
beliil az ipar, a kereskedelem és a magyar fogyaszték milliéi ellen a legeminensebb kozgazdasagi
érdekeket valésdggal gyilkol6 és sorvaszté médon vamhdbortit folytatni..., a véros siilyos beviteli
vamokkal koriilhatdrolt 6ndllé vamteriiletet alkot”. Birdlta a ,tervezet brutalitdsd”-t, a ,,székes-
f6véros biirokracidjanak rovidlato és teljesen megmagyardzhatatlan vdmpolitikdjd”-t, ,,a vimrend-
szer elavult nomenklaturdjd”-t, ,,a varosi vampolitikdjanak katasztréfalis kihatdsa’-t is.

Maga a févaros sem volt elégedett a mdr elavult 1899-es szabalyzattal és legféképp a koziti
forgalom megnovekedése miatt tartotta fontosnak a valtoztatdst. Hiszen a majd negyven éve alko-
tott szabdlyzat alapjan a nagybani druszéllitds sokkal kedvezdbb, azaz ,,ardnytalanul olcsébb” volt
kozidton, mint vasiton vagy hajéval.

Mir utaltunk a Budapest komyékiek panaszaira, de elégedetlen volt a MAV is a vasiti teher-
széllitds visszaesése miatt. A Gyériparosok Orszdgos Szovetsége szerint Sket, azaz a termelGket
stjtotta leginkabb a vam. Igy tehat az 1938-ban megsziiletG szabalyrendelet tervezetét hosszas,
késhegyre mené vitdk el6zték meg. A fGvaros ragaszkodott a virosi vamb6l szdrmazé kordbbi
bevételeihez és semmiféle fontosabb engedménybe nem ment bele. Arra hivatkozott, hogy egyre
tobb a szocidlis kiadds, uj feladatok vannak, az 4llam sokat elvon, stb. Hivatkoztak arra, hogy a
févaros a magas vamokért viszonzdsul sokmindent nyujt a szomszédos kozségeknek a kozlekedés,
az egészségiigy, a szocidlpolitika, az oktatds terén €s a f6varosi iparosok érdekeit is védeni kell.
Némi engedmény volt, hogy még az évben megsziint a személy szdllité jarmivek utdni vidm
szedése,” 1940-ben pedig egy miniszterelnoki rendelet az orszdgban mindeniitt ideiglenesen
felfiiggesztette a vdrosi, koziti és kovezetvam szedését, kivéve a tengelyen érkezd drukndl.
Egyidejileg Budapesten engedélyezte a f6varosi kiilondij szedését.”

A VAMHATAROK KIALAKULASA ES VALTOZASA

Egy véros kozigazgatasi hatiran belill mindig megkiilonboztethetiink siiriin és gyéren lakott,
valamint lakatlan teriileteket. A vdmvonal, azaz a vamhatdr mindenkor a sirdn lakott teriileteken
til alakult ki, {gy a lakossdg szdminak novekedésével, a véros fejlédésével és gyarapodasaval
fokozatosan kijjebb keriilt. A vimvonal vdndorldsa tehét a vérosfejlodés fiiggvényében — a fold-
rajzi és kozlekedési adottsdgoknak megfelelen — tortént.

Buda nagy része hegyvidéki teriilet. A megtelepedésre az E-D i 1ranyu budai hegység és a Duna
kozotti keskeny sav volt alkalmas. A vdros magjit a budai Vardomb és az annak’1abadndl fekvd
teriiletek (Vizivéros, Tabdn, majd a Krisztinavéaros) képezték, hozzdvetSlegesen a mai Margit krt.,
az Alkotas utca, a Villdnyi Gt és a Bartok Béla tt dltal kozrezart rész. A véros terjeszkedését nyu-
gati irdnyban a nagykiterjedés( budai hegyvidék fogta vissza, igy megkozeliteni leginkabb északi
és déli irdnybdl lehetett.

Pest foldrajzi adottsagai ett6l kiilonboznek. A pesti stksdgot termékeny toltéstalajok €s homok-
teriilet jellemzi, a Duna és mellékdgdnak (megkozelitGen a mai Nagykorit vonala) ontésteriilete a
Rottenbiller tit- Fiumei it — Orczy it — Haller it vonaldig terjedt ki. Itt jomindségii termdfold,
mivelésre alkalmas teriilet volt. Ezen til kezd6dott az egybefiiggd homoktenger, amelyet csak a
Rakos patak termékeny ontésteriilete szakitott meg. Ezek az adottsdgok eleve meghatdroztdk Pest
jelenleg is megléve varosszerkezetének kialakuldsdt, s ezzel osszefiiggben részben a vamvonalak
helyzetét is.
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A févaroshol kivezetd Gthaldzat igen régi eredet, a fébb kivezetd Gtvonalak nagy része mar a
romai korban megvolt. A Duna jobb partja a Rémai Birodalomhoz tartozott, innen Aquincumbol
(a mai Buda és Obuda) utak indultak Pannénia jelentésebb vérosai felé™ A fébb Gtvonalak a mai
napig megmaradtak és fontos szerepet jatszanak a kdézlekedésben. A Duna bal parti része (a mai
Pest) a Romai Birodalmon Kkiviil, a barbaricumban fekidt. Aquincumbdl a barbaricumba és azon
thlra is vezettek utak, melyek nyomvonalukban szintén megmaradtak. A vamhelyek f6leg ezekre a
régi keletl kivezet8 utakra telepliltek és ahogy a varos ndvekedett, ezen utak mentén egyre kijjebb
keriiltek, de mindig megmaradtak az 6si Gtvonalak nyoman.

A XVII. szdzad végén még sem Pest, sem Buda hatara nem volt pontosan meghatérozva.
Obuda és Buda hatarat 1700-ban, a mai Nagyszombat utca vonaldban allapitottadk meg, amely
1929-ig a Hatér Ut nevet viselte. Ezt megeléz6en 1696-ban Buda varosa kdvezetvam-szedési jogot
kapott az utak karbantartasa céljabol.

Buda varos magjat szazadok Ota a Varhegy alkotta, mely koril dsszefligg6 telepilésrendszer
alakult ki, a budai hegyek labaig terjeszkedve. E sir(in lakott teriiletet természetes hatarok dvezték,
(az Ordogarok, a fejlett sz6l6kultaraval bird budai hegyek), igy nem volt szilkség mesterséges
hatarokra. Eszaki oldalrél a XIV-XV. sz. fordul6jatol egészen a XVI11-X1X. sz. forduléjaig varos-
fal zarta le a Vizivarost. 1760-ban Budan harom helyen allt vamhaz (telonium): a Vizivarosban,
Ujlakon és a Tabanban." A varosba a Promontor, Budadrs, Budakeszi (Kovécsi, Hidegkut) és
Obuda fel6l vezetd utakon lehetett bejutni. Az orszagutakon - a lakott teriiletek hataran -
sorompok alltak vamszedés (varosi, kdvezet- és harmincadvam) céljabol. A varos északi vam-
hatarat - Pesthez hasonl6an - a vérosfalak képezték. Két vizivarosi vamépulet helyét pontosan

5. A Budakeszi felé iranyulé forgalmat ellenérz6é vam a Varosmajor mellett, mely mégé késébb a Szent Janos Kérhaz
épiilt. (BFL XV 208/67)



6. A volt Laszlovszky vam épiilete a mai Janos Kérhazhoz tartozik

ismerjik, mindkett6 a varosfalon kivil, a mai Bem u. - Horvath u., illetve a Bem u. - F6 u.
keresztez&désében allt.NA lakott terlileten kiviil sz816k és erddk teriiltek el.

Az 1780-as évektdl megkezdddott a kirandulohelyek kiépitése. A XIX. sz. elején Iétrejott az
elsé pihend jellegl kiteleplilés a varos hataraban. Az északi varosfalakat a XIX. sz elején elbon-
tottak, ennek ellenére a lakott terliletek gyakorlatilag még az 1830-as években is a Var és kdzvetlen
komyékére korlatozodtak (Tabén, Krisztinavaros, Vizivaros, Orszagut, Ujlak).

1830-bol néhany pontosabb adatot ismeriink Samuel Blaschnek szép térképe alapjan. A vam-
vonal megkdzelitéen egybeesett a varos lakott részeinek hataraval. A vamvonalon beliili ad6fizetd
terlilet 770 hold nagysagu volt. Hat vamszed6hely miikddott: egy a Krisztinavarosban, kettd a
Tabanban, ketté az Ujvarosban (Ujlakon) és egy a Vizivarosban™ A Krisztinavarosi vam pontos
helye az Alkotas u.. Kékgoly6 u. és a Varosmajor u. keresztezGdésében volt, az Orddgarok men-
tén." A két Gjvarosi vam az észak felé iranyuld forgalmat ellendrizte, az egyik a Bécsi Ut és a
Nagyszombat Ut keresztezOdésében, a masik feltehet6en a Lajos utca és Nagyszombat Ut
talalkozasanal allt.

A vizivéarosi vam helyét ebben az idészakban nem ismerjik. Azt viszont tudjuk, hogy a
Varosmajor mogott, a volt katonai és polgari temet6 mellett (5. kép), mar a XIX. sz. elején
vaméplilet allt, ott ahol a Budakeszi (Zugliget, Hiivosvolgy) iranyabol bevezetd Gt kétfelé agazott
E-Buda, a Vizivaros, és a Var (ma Szilagyi Erzsébet fasor) valamint Dél-Buda iranyaba (ma
Varosmajor u.). Valészin(ileg, ez utobbi lehetett a vizivarosi vam. A kés6bbiekben ,,Laszlovszky
vam'™* {6. kép), ,,Retek utcai", illetve ,budakeszi vam" néven m(ikddott. A vamhaz mogott 1880-
ban felépilt Janos Korhdz ekkor kerlilt a vdmvonalon beliilre, melynek legnyugatibb pontjat
képezte 1900-ig, amikoris a vamvonal bekebelezte a korhaztél északra hizodé budai hegyvidéket
(1. kerulet) is.

A Budadrs (Gy®6r) iranyabdl bevezet6 Gt a mai Bajmoci Ut tajékan kétfelé agazott. Az egyik ag
a Krisztinavaroson at Budara, a masik a Tabanba vezetett. Az elagazasnal vamhaz fogadta az
érkez6ket. Feltehet6en ez volt az egyik el6retolt tabani vamhely, ahol 1834-35-ben a régebbi
vamépulet helyett Gjat terveztek.N 1861-ben kiépilt a déli vasiti palya vonala, mely elvagta a
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Tabéanba és Krisztinavarosba vezet6 utat. Ekkortol délkeleti és déli iranyban (Székesfehérvar,
Promontor) a masik tabani vam teljesitette a szolgalatot, val6szinlleg a Gellért tér tajan, a Bartok
Béla Ut elején. Késéhb e pont kijjebb, a Mészdly utca komyékére kerdlt."

A vamhelyek kijjebb keriilésével-6sszevonasaval a késobbiekben 6t f6 atkelési pont jott létre
és véglegesen kialakult az 6t févonal: a promontori, a budadrsi, a Laszlovszk}* (a budakeszi), a
bécsi és a szentendrei. 1873-ban, a févaros egyesitésekor az északi vamhatar Obuda régi északi
hatara lett vagyis megkozelitéen a régi Filatori arok - Veder u. - Soromp6 u. vonala. Nemsokara
azonban ez is kijjebb kerilt a kbnnyebben ellenérizhetd, természetes hatarokig: a Filatori arok -
Filatori gat vonalaba (ma Bogdani at). A Bécsi Ut -Vordsvari Gt taldlkozasanal fekvé vamhaz pedig
kiteleptilt az dbudai temetd déli részére.NA varos a szazadfordul6 idejéig nem nagyon terjeszkedett
a Lagymanyos - Kelenfold iranyba. igy déli vamhatara 1900-ig a Kruspér u. - Lagymanyosi u. -
Villanyi Gt vonala maradt.

Pest k6zépkor végi teriilete megegyezett a mai Belvarossal. E részt a XV. sz.-tél varosfalak vet-
ték koral. A védelmi céllal készult falak feltehet6en vamhatéarként is szolgaltak, a varoskapuk
egyuttal vamellenérzési pontok is lehettek. A torok uralom alatt Pest varosfalakkal dvezett szerény
varos maradt és béar a torokok nagy teruleteket csatoltak Pesthez, a varosfalakon tal nem volt lakott
telepiilés. A torokok Kilizése utan Pest megtartotta a hozzacsatolt terileteket. 1747-ben, tdbb mint
Otven évig tartd hatarvitdk utan, vegre hivatalosan is kijelolték a véros (kézigazgatési) hatarét,
amely 1950-ig volt érvényben. A vamhatar azonban tovabbra is a varosfal maradt, mivel a falon
tali részt - a kilvarosokat - még a XVIIL sz. kdzepén is nagyon gyéren laktak.

A XVIL sz. végén a véros jovedelmét egy sérhaz, egy kocsma, egy-két téglavetd es egy kevés

7. A Vaci kapu kornyéki vdmhaz Eperjessy Istvan térképén 1776-bol. (OL S 12 Div X1V No 11)



& Az t/Mi liti vdmhaz terve, készitette a Mérndki Hivatal 1864-ben. (BFL, tanacsi iratanyag)

aruvam biztositotta™ 1703-t6l a varos vam- és harmincadszeddi joggal, lakoi pedig a vamfizetés
aléli mentességgel rendelkeztek.

1772-ben a pestis elleni védekezés céljabol a kiilvarosokat arokkal vették koril. Ezzel alakult
ki a varos korul a mintegy sz&z éven &t fennallé &arokvonal (Linien-graben), mely egyben vdmarok
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9. A vamhatér vazlatos abrézolasa a XIX. sz. utolsé harmadaban. (Mai térképen)

is volt. A arokvonalat a termékeny és a terméketlen tertletek talalkozasanal hiztdk meg. A kertek,
majorok, szantok itt véget értek, s kezdddtek a homokos teriiletek, legelék. Az arokvonalon tuli
pusztasagot az 1790-es évekig csak néhany kisebb Ut (gyali, ecseri, maglédi, csomori, palotai stb.)
tagolta. Az arok 1771-ben megallapitott nyomvonala 1869-7l-ig nem valtozott jelent6sen™ A
vamvonal délen a Dunatél indult és a varost félkdrivben koril-dlelve a Véci Utig tartott: a mai
Haller u. (részben a Mihalkovics u.) - Orczy Ut - Fiumei Gt - Baross tér - Rottenbiller u - Felsd
Erdésor vonalaban futott, majd a mai Koérondt6l a Rézsa és Sziv utcdkat és a mai Lehel téri hid
vonalat atvagva a Lehel téren végz6dott. A Vaci Gt és a Duna kozott mocsaras teriilet hizédott,
amelyet vizesarkok szeltek &t. A varosi tandcs azt javasolta, hogy a varosba csak a négy fébb
orszagut mentén lehessen bejutni, ami vamsorompdval éjszaka zarhat6."" Mar feltehetéen ekkortdl
mUikodott azonban a vaci, kerepesi, kébanyai, Ull6i és sorokséri Gton is atkelhely." A kés6bbiek-
ben a Varosliget felé, majd egyéb iranyokba is nyitottak Ujabb atvezetd utakat.
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i0. A Kdbanyai (ti vamhaz 1884-ben épiilt.

Ebben az id6ben ismereteink szerint a vamszedés a kdvetkezOképpen tortént: A vamorok fela-
data volt a vamvonal mentén allo ,,cédulahdz"-akban a forgalom ellenérzése. A vamkoteles aru
utan cédulat (barcét) adtak, amivel be kellett menni a varosi hivatalba a vamszed6hdz és ott kellett
fizetni. A vamszedd hivatala, azaz a vamhaz (Mauthhaus) a Vaci kapu kozelében a kapun kivdil
allott™ (7. kép). A vamszedd lakasa szintén a Vaci kapu kdzelében volt.

Az 1780-as évek mésodik felében nagyardny( varosrendezés és fejlesztés indult Pesten. II.
Jozsef eladta a Vaci kapu el6tt fekvd Schneider kapolnat azzal a feltétellel, hogy azt le kell bon-
tani. Kilrittette a VV&ci kapu el6tti teriiletet és kijelolte azt vasartartas céljara, kb a mai Erzsébet tér
tertiletén. 1789-ben lebontottak a VAaci kaput.

Avaméplilet helyén vagy annak kozelében épilt fel 1783-ban a Harmincadvam hivatala (a mai
Vordsmarty téren, vagyis az egykori Harmincad téren)”, amelynek emlékét ma is 6rzi a Harmincad
utca.

Az orszagos vasar ( allat- és termény-vasar) a Rokus korhaz melldl kikeriilt a vonalarok bels6
oldaléara és itt m(kddott a XIX. sz. kdzepéig, sbt részben végéig. A varos terjeszkedeése, szépitése,
tervszer( fejlesztése az 1790-es években tovabb folytatddott. Az arokvonal mellett kialakult az
Orczy kert.

A lakossdg ugyan még az arokvonalon belil terjeszkedett (a XIX. sz. els6 felében is), de las-
san az arkon tuli teruleteket is bevontak a varos vérkeringésébe. Megkezdédott a Varosliget
fasitasa, s a temet6ket az arokvonalon tllra telepitették. Napirendre keriilt az utak fejlesztése
(kbvezés, feltoltés) a rakpartok kialakitasa, a csatomak karbantartdsa. Ennek fedezésére nem volt
elég pénze a varosnak, ezért boviteni kellett a bevételi forrasokat. A beutazéknak ezentul varosi
vam cimén kovezetvdmot, behozatali jarulékot, kikot6-pénzt, hajévamot és helypénzt kellett
fizetnilik, amelynek szedését a véros bérbe adta. A varosfalak ekkorra mér elvesztették védelmi
jelent8ségiiket, igy az arokvonal valt Pest tényleges, lakott teriiletének (beltertiletének) hatarava. A
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ILA multszazad végi Gydri ati egyemeletes vamépulet 1972-ben tdrtént megsemmisitése elétt.

varoskapuk™* elbontasa utan az arokvonal 6t f6bb kivezet6 pontjat ,,kilsé kapunak", dusseres Tor-
nak nevezték, mely (vam)-sorompoval ellatott (vam)hatar atlép6 helyet jel6lt. A ,,vamokon belil
fekvd addfizetd tertlet” 2068 hold nagysagu volt.™'

A XIX. szézad kdzepére Pest kezdte kindni az arokvonalon belili teriiletet. Az Gjonnan épitett
kdzintézmények egyre inkabb kifelé szorultak; kozvetleniil az arok mellé vagy azon tilra. 1850-
ben alapvet6 valtozasok torténtek. Ekkortél a polgarnak a vamhatar atlépésekor bizonyos aruk utan
fogyasztasi adot is kellett fizetni az allam és a varos részére. A vamvonal igy egyben fogyasztasi
adévonalla is valt. Ekkor az allam vette magahoz az dsszes pénzbeszedés lebonyolitasat.

Az 1850-es évek végére-a 60-as évek elejére a tobb évtized 6ta mikodd vamépiletek mar nem
feleltek méar meg a kor és a forgalom kovetelményeinek, vagyis a megnévekedett feladatoknak
(ellen6rzés, kezelés, fizetés). Az északi és déli vamatkel helyeket (vaci, soroksari) megint
valamivel kijjebb telepitették és két 0j vamépuletet emeltek, melyek hasonl6 kialakitastak voltak,
vagyis tipusterv szerint épiiltek. A Kerepesi, K6banyai és UlI6i Gton {8. kép) a régiek helyén, eset-
leg a régiek atalakitasaval emeh (j épliletek szintén az egységes tervek szerint késziiltek.

A kiegyezés utani években, az 1867-73 kozdtti id6szakban jelent6s fellendiilés kovetkezett be
az ipar, a lakasépités, a kozlekedés és a kdzmiihaldzat fejlesztése stb. teriiletén. Az 1860-as évek
vegére az arokvonal a fejlédés gatjava valt, mint ahogy a vérosfal, hetven évvel kordbban. Ekkor
az arkokat betemették és 1868-ban megindult a I6vasit forgalom (mai Orczy tér. Fiumei Ut,
Rottenbiller u.), és felépult a Ferdindnd hid.

1874-76 kozott a vamvonal a fejlédeés igényeinek megfeleléen ismét kijjebb kerilt (P. kép).
Eszak és Dél felé az iparteriiletek iranyaba csak csekély mértékben toldott ki (mai Drava Gt -
Dézsa Gydrgy Utig illetve a Vagohid utcaig), igy a gyaripar egy része még évtizedekig vam- és
adémentes terlleten miikddhetett. Egyéb helyen a vdmhatar nagyjabol a Hungéria krt. vonalaig ter-
jeszkedett, teret adva ezzel a VI. VII. és VIII. keriileti lakasépités fejl6désének. Valojaban az 1847-
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ben kiépiilt szolnoki vasitvonal egy szakasza, a Marhahajt6 it (a mai Szdzados iit) €s a vdrosi
faiskola (1869-ben telepitették, ez a kés6bbi Népliget) jelentették a tényleges hatrokat. A hatdron
beliil volt a pestiek szérakozdsat szolgilé Virosliget és a Marhavasar tér (késdbbi Tisztvise-
16telep). Az 4j vamvonal mentén 1j Grhelyeket allitottak fel, a régi vdmhazak azonban még egy
darabig tovdbb mikodtek. Az j vamhelyeket, a Soroksari dton a Kozvagohiddal szemben (a Duna
teherpalyaudvar mellett), az Ull6i titon a Hely6rségi Kérhéz el6tt, a Kerepesi titon a Marhahajt6
titndl (Szdzados 1t) és a Kébanyai titon a mai Konyves Kdlmdan konitnal allitottak fel (10. kép). A
Soroksari tt és az UlSi tt kozotti vamszakasz nyomvonaldnak kialakitdsdra tobb tervezet is
sziiletett.” .

A kiegyezés utdni id8szakban megkezdddott a VI. és VIL keriilet kiils6 részén Kébdnya
beépiilése, az 1890-es évek végén pedig a varos komyékén és Zugléban is rohamos letelepedés
indult meg és felgyorsult a IX. keriilet fejlddése. A f6varos mai vasdthélézata az 1867-96 kozotti
idGszakban €épiilt ki (a korvasit épitése 1896-ban fejezGdott be). A lovasit, majd a villamos és a
HEV vonalak megépitése pedig a kiilvérosi keriileteket kapcsolta be a varos vérkeringésébe. E
nagyiitem{ fejlédésnek egyre jobban ttjiban volt a vimvonal. A lakossdg szima ugyan rohamosan
ndtt, de a fogyasztasi addjovedelem a konnyii csempészet miatt nem novekedett kelidképpen. Bar
az adévonalat jol jelezték a természetes hatdrok, az arkok, a toltések és a vasit, a kis méretd
arkokon és toltéseken konnyen 4t lehetett jutni, amit hidba igyekeztek siirdn elhelyezett, dllandé
6rséggel megakadalyozni. Rdaddsul az 1890-ben megjelent, — mdr emlitett — i torvénycikk tovdbb
fokozta a véros elégedetlenségét.

1891 novemberében a fGviros torvényhatdsiga utasitotta a tandcsot, hogy tanulmanyozza a
févarosi vamvonalak helyzetét. E célra vegyesbizottsigot hoztak létre, melyben képviselve volt a
pénziigyminisztérium, a pénziigyigazgatdsag és a févaros. Nagyjabdl mar akkor kialakult az az
elképzelés, amelynek alapjan 1900-t6] az adévonal mikodott.

A budai oldal vidmvonalrendszere ugyanakkor egyre problematikusabba vélt. Felmeriilt az
igény a vimvonalnak északi és déli irdnyba, a természetes hatdrokig torténd ésszerd kijjebb told-
sdra. Erre az 1890-es évek elején keriilt sor. Délen — a szokdsostdl eltérden — beljebb keriilt a vim-
haz, a budadrsi €épiilet szerepét 1894-t61 végleg atvette az wjonnan épiilt Gydri uti* (11. kép). Ezt
az id6kozben fel€piilt déli vasiit tette lehet6vé, mivel a vasiitvonal, mint természetes hatdr (toltés),
elzdrta a Tabdnba vezet§ utat. igy a vamhaz bekoltozhetett a kovetkezd teldgazasig, a tabéni
temetével szembe. Eszakon 1893-ban keriilt sor a vmhatér kiigazitdsara, amikor néhdny szdz
méterrel kijjebb vitték a Redl drok vonaldba (Filatori-gét komyékére). Ugyanebben az évben felé-
piilt a két 4j vdmh4z is a Szentendrei és a Bécsi iiton, a hozzajuk tartozé kisebb érhelyekkel.

A szazad végére Pesten ismét sziikségessé vélt a vimvonal kihelyezése. Ennek targyaldsa tobb
éven keresztiil elhizédott, pedig a vdmvonal dj helye mar 1895-ben elddlt. Az dj vdmvonali
épiileteket részben a fovaros tulajdondban 1évé teriiletekre, részben magdn- és kozteriiletekre
(foleg vasiiti) tervezték. A kisajatitdsok végrehajtdsa sok gondot okozott. A févéros és a pénz-
ligyminiszter (allam) kozott tobb vitas kérdés meriilt fel, pl. hogy hol és kinek a koltségére helyez-
z¢ék el a pénziigydri legénységet, s az épitkezés hatdridejében sem egyeztek meg. A kivitelezés
finanszirozasat a fdvaros vallalta, 9 468 000 K vérhato koltség mellett évi 60 000 K bevételre
szdmitottak. A tényleges tervet — némi véltoztatassal — 1899 marciusaban fogadtak el.

A févdros tij vdmvonala a mar meglevé természetes vonalakra épiilt ra, ahol ez csak lehetséges
volt. Pesten egybeesett a korvasiittal, amelytdl csak délen tért el: a ferencvarosi palyaudvar és a
Duna kozott, a Vigohid utcidban vezetett. Buda déli részén szintén a vasiiti toltés képezte a hatdrt
az 6sszekdt6 vasiti hidtél a Déli palyaudvar felé vezets alagiitig. Eszaki oldalon pedig tovébbra is
a mér 1893-ban kialakult vonal, a Redl arok mentén. A budai hegyvidéken nem adddott ilyen ter-
mészetes hatdr, igy ott az utak mentén, hegyen-volgyon, hegygerincen és diilékon 4t hiztdk meg a
vonalat. Az épitési munkédkra 1899 méjusdban® versenytérgyaldst hirdettek és a beérkezett ajanla-
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12. Az 1900-ban épilt, kétemeletes, klinkertéglas tipusvdmhaz.

tokat azonnal elbiraltak. A munkékat nagyobb cégeknek és kisiparosoknak adtak ki. Az épitkezést
nyolc munkacsoportba osztottak: 1. UlIGi uti, 11. Kébanyai Gti, 111. Fehér uti, IV. Kerepesi (ti V.
Erzsébet kiralyné Gti, VI. Véci uti, VII. Eszak-budai, VIII. Fehérvari ti munka-csoport. 1899
juliusa és decembere kozott felépilt 42 vamhaz. Tekintettel a gyors épitkezésre és hataridére a
falakat mesterségesen kiszaritottak, hogy az atadas idére megtdrténjen. A févaros 1899. december
16-22-ig az alabbi objektumokat vette at: 7 vamhaz {12. kép), 8 vamfelligyel6i haz, 3 kirendeltsé-
gi épiilet és 24 6rhaz.

A vamhazakrél fennmaradtak a tervek és szerencsés médon mind a hét épiilet napjainkig all. A
vamfelligyel6i hazak és kirendeltségi éplletek viszont megsemmisultek. Az emlitett 42 épileten
tal hat egyéb kapcsol6dd Ilétesitményt emeltek (penziigy6ri laktanyak, mézsahaz, pénzigydri
hazikd).” A vamépliletek kozott hatarkdvek (46 db jelz6ko) jelezték a vamvonal helyét.

Az U fogyasztasi adovonalat (vamvonalat) 1900. januar elsején adtak at a hasznalatnak. A
vamvonalon egész rendszer izemelt: vamhazak és vamfelligyel6i hazak, kirendeltségi épiiletek,
bemondd allomésok, 6rhazak és fakdpenyek. Ekkor 17 helyen lehetett vamkételes arut behozni és
a vamot (fogyasztési adét) kifizetni ott, ahol vdmhaz (magyar kiralyi fogyasztasi adéhivatal),
kirendeltég, esetleg bemondd-allomas allt. A tdbbi ellen6rzétt helyen (58 érhaz és fakdpeny) erre
nem volt lehet6ség. E kdzati allomasok mellett miikoddtt még 7 hajoallomas és 16 vasutallomas
az aruk behozataléra.

Az 1900-as evek elejére rohamos fejlédésnek indult a budai hegyvidék rendezése, beépitése.
Még az 1890-es években a Farkasréten létrejott az Gj budai kdzponti temetd (1894), elkésziilt a
Rézsadomb rendezési terve (1892-94), a Virdnyos-, Kutvolgy-, Istenhegy-, Orbanhegy- és Mar-
tonhegy duil6k rendezése (1899) a Pasaréti Ut kiépitése, a Sashegy és a Németvolgy szabalyozasi
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13. A vamhatérok valtozasa
1771 és 1950 kozott, 1937-es
atnézeti térképen dbrazolva.

14. A két vilaghdbor i kdz6tti
vamépliletjellegzetesrésze,
azeltolhatd kisablakkal.



terve (1902-3), a Tarogato t, a Széher Gt, a Kuruclesi Ut és a Harshegyi Ut szabélyozasi terve,
végll a Szépvolgyi Ut megtervezésére (1914-18) és megépitésére kerllt sor. A Ferenc Jozsef hid
atadasa utan a Lagymanyos is jelentdsen fellendiilt. A Pet6fi hidtol délre esé részt allandd kiallitasi
terlletnek jelolték ki (1913).

Pesten a VI. VII. és X. kertlet kiils6 részein folyt nagyaranyu beépités, ahol az 1920-as évek
elejen szamos szilkséglakas is felépilt. A szazad elsé évtizedében alakultak ki Budapest mai
iparkorzetei: Angyalfold, Kébanya, Soroksari Gt (ide keriiltek a ,biizés iizemek"), Obuda és a
Lagymanyos déli része. 1928-ban pedig feléplilt a Csepeli Szabadkikoto.

Az 1900-ban létrejott vdmvonal (fogyasztasi addvonal) e nagy ardnyl fejlédés kdzepette is
mintegy harminc éven keresztiil jeletGsebb valtozasok nélkiil mikodott. Am a vilaghabor( utéani
Ujabb fellendiilés (1926-28) ujolag sziikseégessé tette a vdmhatarok kitolasat, amire 1930-ban sor
is kerdlt.

Az Uj vamvonal (fogyasztasi adévonal) 1930 junius 1-t6l lépett életbe és néhany szakasz
kivételével utdiérte Budapest kozigazgatasi hatardt {13. kép). igy a teljes Kébéanyat és Ferenc-
varost, valamint a IL, a XL keriilet és a hegyvidék jelet6s részét hozzacsatoltak a zart ado-
tertlethez."'(A XIII. és a XIV. kerilet egy részét méar 1900-ban bevonték a zart adéteriiletbe.) Nem
tartozott a zart terilethez:

- Buda déU részén a XI. keriiletben a K&érberek és a Péterhegy (a gy6ri vasttvonalon tal);

- Buda északnyugati, XII-11. kertleti hegyvidék: Budakeszi, a Janos-hegy és a Nagy-Harshegy
egy része, a lll.keriileti Csticshegy egy része, az Orémhegy, a Péter-hegy és az Arany-hegy;

- Pest keleti részén a X. kerlletben a K6banyéan tah teriilet (rAkoskeresztlri temetd, Rakosi
rétek a korvastton tal) és a Sashalom és korvasat kozotti XIV. keriileti rész;

- adunai szigetek, a Margitsziget kivételével.

A Vaci Ot és a Keresztari at kozott, ahol a vamvonal valtozatlan maradt, a régi (1900-ban
felépult) vamlétesitmények miikddtek tovabb. A vasuti palyaudvarok és hajokikotdk nagy részében
szintén meghagytak a régi vamépiileteket. Az (j hatarok mentén azonban 36 (j vamhivatali és
vamérségi épuletet emeltek." A teljes vamvonalon ekkor 45 fogyasztasi addkirendeltség (vamhi-
vatal) miikddott, mely a fogyasztasi ad6 beszedését és kezelését latta el, ebbdl 25 a kdzutakon, 13
a vasUti palyaudvarokon és 7 a hajoallomasok teriiletén. A fogyasztasi ad6 és varosi vam ala esd
cikkeket csak akkor lehetett behozni a févarosba, ha azt bejelentették és adoztak utana a 45
adokirendeltség egyikén, vagy nagy forgalom esetén a kiegészitd barcazd allomésoknal. Ezen
kivil mlkodtek az alarendeltebb vamérségek: 6rhazak, érhelyek és fakdpenyek is (barcazassal
vagy anélkal).

Az 1929-30-ban létesiilt vamépiiletek tobbféle tipusterv szerint épliltek, egyszerd, igénytelen,
tobbnyire foldszintes kialakitastak voltak. Fennmaradtak eredeti, utélagos atalakitasi, bontasi,
felmérési tervek, valamint néhol maguk az épiletek is, sokszor erdsen atalakitott formaban.

Az 1930-as vamvonal egészen 1950-ig mlikodott. A varosszerkezet valtozasa és természetes
fejlédése, a forgalom névekedése azonban folyamatosan kisebb modositasokat tett szilkségessé.”
Az (j balatoni mddt, a pesti alsé rakpart kiépitése, (j utcak nyitasa, a budadrsi repul&tér telepitése,
mind-mind kisebb valtozasokat okozott a vamvonalon.™ 1938-ban az Obudai szigetet és a Népszi-
getnek a févaros kbzigazgatasi teruiletén fekvd részét a polgarmester javaslatara zart adoteriiletnek
nyilvanitottdk. A polgarmester ezt azzal indokolta, hogy er6sen megnétt az aruforgalom és vele
egyltt a csempészet. Ezen Kivll végrehajtottak azt a 10 évvel kordbbi hatarozatot, mely szerint a
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15. A budakeszi uti vamépilet terve 1953 kériil. (MAV Tervtara)

pesti oldal fogyasztasi adévamvonalat a kdzigazgatasi hatarra helyezik a Soroksari Duna-agtol a
Kozma utcaig és a korvasut téltése mentén a Kozma utcatdl a Dundig.

A Varosszéli telep (X. kerlilet) épitése és egyeb kilterileti épitkezések miatt a vamvonal utol-
s6 nagyobb korrekcidjara, s igy a vamépliletek athelyezésére 1940-41-ben kerilt sor. Ekkor a X.
és XIV. kertileti vamhatar is kiker(ilt a kdzigazgatasi hatérig. Ezzel Pest teljes kdzigazgatasi hatara
vamhatarra (fogyasztasi adévonalld) is valt. Az (j vamvonalszakaszon ekkor is kiéplltek az (j
vamvonal létesitményei {14. kép). (Az Gjabb épiiletek elhelyezését mar az 1941-ben bevezetett job-
boldali kdzlekedés is befolyasolta.)

1949 januar 1-t6l a székesfévaros altal szedett fogyasztasi adot és varosi vdmot &llami kezelés-
be vették, azaz a varosi fogyasztasi addk, szesz- és sdrfogyasztasi addpotlékok és a varosi vamok
az allami kincstarat illették meg."* Ez a rendelet egy évig volt érvényben, mikor 1950 januar 1-t6l
végleg megsziint a varosi vam.*

A funkcidjukat vesztett épiletek vagy lebontasra kertiltek, vagy atalakitas utan Gjabb funkci6t
kaptak. Kuléndsebb épitészeti értékkel nem rendelkeztek, tdbbnyire tipusépliletek vagy jellegtelen
alkotasok voltak, melyek azonban koruk épitészeti sajatossagat magukon viselték. Terveiket
altalaban a Mérndki Hivatal készitette, a kivitelezést altalaban palyazat Gtjan adtak ki, s févarosi
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feliigyelettel hajtottdk végre. A javitasok, karbantartdsok hizilagosan vagy kiilsé cég éltal tortén-
tek. A tovdbbiakban a kisebb, foldszintes épiileteket tkaparé hdzként, taroléként, stb hasznositot-
tdk vagy bérbe adtdk, napjainkra ezek jorészt eltiintek. A nagyobb — egy-kétemeletes épiiletek — a
hébord elstt, majd 1950 utdn is részben kozépiiletként mikodtek és mikddnek ma is: munkdasszal-
14, plébania, iroddk, stb. A ma meglévé volt vamépiiletek jelentSs részébe 1950 utan lakok keriil-
tek, s ma lakéhazként funkciondlnak (15. kép) vagy koziiletek bérlik azokat.

JEGYZETEK

Roviditések

BFL: Budapest Fovaros Levéltara
é.n.: évszam nélkiil

FK: Févérosi Kozlony

FMH: Févarosi Mémaki Hivatal

Had: Hadtorténelmi Levéltar

kgy: kozgyilési

Kisc: Budapesti Torténeti Miizeum, Kiscelli Mizeuma
OL: Magyar Orszégos Levéltar
FSzE: Févérosi Szabd Ervin Konyvtar
OSZK: Orszégos Széchényi Konyvtir
sz.n.: szerz6 nélkiil

1. A pénziigyGrség rendfenntarté szerepe a késGbbiekben sokkal vilagosabban megfogalmazodik. Az 1924. évi XIX. tc.
17. paragrafusa eléirja, hogy a pénziigydrség a vamiigydrség segédszolgdlata, mely tisztan katonai célzattal
mikodik. Vagyis a pénziigyrség fegyveres Ortestiilet, a vamigazgatds rendészeti szerve, feladata a vamhivatali
segédszolgdlat. A késGbbiekben a pénziigydrok egyre sérelmesebbnek taldltik a segédszerepet. 1945 utdn viszont,
mint fegyveres karhatalmi szerv, megné a jelentdségiik (Pénziigyorok Lapja, 1945-48).

2. 1850. szeptember 357. sz. csdszdri patens és ennek végrehajtdsardl 1850, november 19. 398 sz. rendelet és az 1350.
november 23. PM. rendelet (2. sz.) alapjan. Majd az 1851 L 1-i életbelépés idejét III. 1-re médosit6 7. sz. hirdetés.

3. Az dllami fogyasztéasi ad6 meghatdrozott fogyasztasi javak (bor, sor, szesz, his cukor, dohdny, kdvé, dsvanyolaj, gyufa,
szivarkapapir) utdn fizetend§ kozvetett add. A févdros teriiletén a termelés, eldallitds helyétdl fiiggden kiilonbozé
formdban kellett befizetni.Az id6k folyamdn ez valtozott, igyhogy csak egy éltaldnos, Osszevont tdjékoztatét
kozlok:

a., ha véroson kiviil termelték, akkor a z4rt véros teriiletére vald belépéskor, azaz a fogyasztasi adévonal atlépésekor. Pl.
ha az dru nyilt teriileten maradt, akkor a keresked6 vagy a fogyaszt6 fizette 1923 el6tt.

b., ha a véros nyilt teriiletén termelték vagy ideszéllitottdk, akkor a termelés illetve a beszllitas eldtt be kellett jelenteni
nagybani kereskedelemnél (bor- és szeszkereskedd, pezsgbgydros, szeszf6z4 lizlet tulajdonosa) egyezség alapjan pl.
ataldnyt fizettek. Kistermel§ (pincetulajdonos, szdlGtermeld) a sajit részre felhasznalt cikkek utdn adézott (Ez a
megfogalmazas a 121100/1923. sz. PM. rendeleten alapulé 173 903/1923/VL. sz. tan. hatdrozatbodl vald.).

c., ha a vdros zdrt teriiletén termelték, akkor vagy a termeléskor vagy a kiszallitdskor fizették, pl. nagyobb mezdgaz-
dasagi és ipari szeszgydrakndl a kiszéllitiskor fizették. Kisebb szeszf6zdéknél a f6zés elstt dtaldnyt fizettek ter-
melési adé cimen, de gyakorlatilag fogyasztdsi adé volt( KROLOPP: A szeszadotorvények befolydsa a szeszipar
fejldésére, Bp., 1924)

4. 1851 4dprilis 16. cs. kir. helytartdsag ideiglenes fonokének 105. sz. hirdetése.

5. Budapest székesfGvéros kozigazgatdsa az 1902. évben, 1904, 337.

6. Korhazi illeték: bor, ecet, must utdn a vérosi kérhdz javéra beszedett 9sszeg. Megsziinésével a fogyasztasi adop()tlek
bizonyos szdzalékat kapta a kérhaz.

7. 1853 februar 24-i 1546. sz. pénziigyigazg. hirdetés.

8. 1890 I tc. 85. §.

9. 1890-ben (korondban): teljes rendes bevétel 17 799 320; bevétel kovezetvdmbdl: 2 346 292; kiadds utak 1€tesitésére
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10.
11
12
13.
14.
15.
16.

17.
18.

19.
20.
21.
22.
23.
24,

25.

26.

21.

28.

29.
30.
31
32.

és fenntartasara: 1071 278. Tehét a rendes bevétel 13,5-%-at képezte a kdvezetvdmbol szdrmazo bevétel.

1900-ban a févaros bevételei korondban: rendes bevétel: 34 695 677; varosi vambol: 3 201 122; bevétel fogyasztasi
adopotlékbol: 3 048 545. Vagyis a rendes bevétel: 9,2 %-a, illetve 8,7%-a szarmazott e vam- és ado6féleséghdl.
1920 janius 16, 132/1920 kgy sz. hatarozat.

Szabélyrendelet a székesfévarosi vamokrol (tervezet), 1922 XII. 6.

2391/1924 kgy. sz. hatarozat, 58 574/1924 sz. tan. hatarozat.

1924 december 1-t6l lépett életbe 133 664/1924. VI. sz. tan el6terjesztés alapjan, FK. 1924.1050. és 1107.
Végrehajtasarol a 121 000/1923 sz. PM. rendelet intézkedik: Varosok és kozségek altal beszedhetd bor és husfo-
gyasztasi adorol, sor és szeszfogyasztasi adopotlékrol.

1924: rV. te, Az &llam haztartas egyenstlyanak helyreéllitdsa. 171 000/1924 BM sz. rendelet, A véarosok héaztartasa,
a varosok pénziigyi egyensulyanak helyreéllitasa.

102 635/1928-VI. tan. hat. (1928 VII. 5)

A fogyasztési adéra vonatkozd szabalyzatot modositotta a pénziigyminiszter, a szfév. a sajat hataskorében, a fépol-
garmester, pl. 27 026 /1928 sz. pénziigyminiszteri rendelet (a ledlt &llatok suly szerinti elszdmolasa darab helyett).
A 66 590 és 72 550 /1928 sz. PM rendelet szerint a pezsg6 fogyasztasi addja a bor fogyasztasi adojaval egyenld lett.
Ezéltal csokkent a févaros bevétele. A pénziigyminiszter ezért a pezsgd fény(izési forgalmi adojabol részesitette a
févérost. A 172/1936 sz.-on a f6polgarmester szabélyozta a viztartalyos kocsikban szallitott é16 halak adoztatasat.
MERKLER J.: Budapest székesf6évaros kiméletlen vamhaborija az egész orszag ellen (Magyar Posta és Kdzlekedés,
1934 4pr. 14) M. J.: A gazdaségi élet és a MAV kozos kiizdelme a bels6 vamok és a székesfévaros ellen. Bp., 1936
204/1938 kgy. sz. 70 197/13-938 pogéarmesteri hatarozat.

3710/1940 ME rendelet és ennek végrehajtasa 68 871/1940 polgarmesteri hatarozat.

HAINOCZY J.Gyula: Pannénia rémai romjai. Bp., 1987,47-49.

MILLER, Joannes Ferdinandus: Epitome vicissitudinum et rerum memorabilum de libera regia metropolitana (irbe
Budensi, Buda, 1760

Heinrich, FRIEDRICH térképe (helyszinrajza) 1817-ben mutatja a két vizivarosi vamhaz pontos helyét (BFL XV.
205/14, 15)

Historia 1928, 7-8. sz. 2. dr GARDONYI Albert: Budai kozépitkezések a XVII. sz. végén. 1686 utan a varos nem
tor6dott az utak karbantartasaval, ezt a mulasztast a kamarai kormanyz6sag poétolta. 1696 december 5-én a varos
kovezetvam szedési jogot kapott, melynek bevételét az utak karbantartasara kellett forditania. ,,Pro curanda et con-
servanda civitatis munditie platearumque reparatione.”

BLASCHNEK térképe, mely az 1831 és 1835 kozotti id6szakban évenkeént kiadasra keriilt, Budéara és Pestre (vamokra
is) vonatkoz6 informéciokat tartalmaz, 1 hold az 1200 &l itt. A krisztinavarosi vam - a hat vam kozil az egyik leg-
fontosabb lehetett, t6bb korabeli térkép abrazolas is mutatja.

VARASDY Lip6t térképe 1828-b6l. BFL XV 204/38), mely abrazolja a ,,Mauthhaus"-t a Var és a Vizivaroshol
kivezet6 Gt mentén, valamint VOROS LaszI6 térképe 1833-bol (Szé, TM 808). Az Gjvarosi vam ugyanezen a térképen
szerepel.

Elsé - altalam megtaldlt - jeldlése térképen az 1850 koriili id6szakbol szdrmazik WALZEL, 1849-51, Had 85 és
WALZEL 1854, Szé TM 525). 1854-ben Varasdy térképén L alap rajza épliletet &brazol, Linienhaus N 3 elnevezéssel
(BFL XV 208/23). A Laszlovszky vam az elnevezését a Laszlovszky majorrol kapta, mely a Zugligeti és az Arnyas
(t talalkozaséanal alakult ki valamikor a XVIII. sz. végén XIX. sz. elején.

Helyszinrajz és épiltetterv maradt fenn 1834-bél, de ez a terv feltehet6en nem val6sult meg.

MAREK J. térképe 1873-bdl (BFL XV 201/9) és 1876-hol (Szé TM 814)

FMH térképe 1884-bdl abrézolja az akkori VVordsvari Ut 144. sz. alatti vamhézat (SzE BT 680).

SCHMALL Lajos: Adalékok Budapest f6varos torténetéhez, 1899,1. kdtet, 50-51., 58.

33.1938 és 40 kozott a Soroksari Gt és az UlIGi Gt kozott (a mai Haller Gtnak a Duna és a régi ferencvarosi temetd kozot-

34,
35.

ti szakaszan) kiépllt a soroksari toltés, a vonalarok pedig étkeriilt a Mihélkovics utcabél egy utcaval kijjebb, a mai
Haller 0t vonaléba (August ERHARD térképe 1840-bél, BFL XV 227/20). Ezzel egyidejiileg tervbe vették a Kerepesi
és Kdbanyai Ut kozotti arokszakasz kiegyenesitését is. 1841-b8l szarmaz6 térképen (BFL XV 226/75) jel6lve a ter-
vezett egyenes vonal, de még az 1863-as Gustav EMICH térkép is ugyanazt jeldli.

Historia 1929,4-5. sz. 7-8.

Az 6t vamhely (vdmépilet) feltehet6en egyid6ben 1772-ben épiilt,az els6 vdmhaz megnevezéssel ellatott jeldlések
azonban kés6bbi korokbol valok. Az 1785-6s BALLA-féle térkép ,,cédulahaz" néven nevezi és jel6li a vaci, kerepe-
si, k6banyai és ll6i vamhazat. Az els6 értékelhetd (sematikus alaprajz, megnevezés, abrazolasok) térképek: - ullGi
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vamhdz, 1789 BFL XV 226/19 - soroksari vamhaz, 1810, WAGNER Michael térképe OL S 12 helytart6tan. Div XIIL
N 378:3, - véici vdmhdz, 1822 BFL XV 225/121-1, - kerepesi vimhéz, 1842 BFL.

36. EPERIESSY [stvdn térképei a Vici kapu kornyékérdl (OL S 12, helytartétan. Div XIV. No 7, No 11), melyek Pest vdros
helyszinrajzi részletét mutatjdk 1772-b6l a ,,Wachthaus” és 1776-b6l a ,,Mauthhaus” dbrézol4sdval.

37. NeMES Marta: A Harmincadvam hivatal. Ars Hungarica 84. 1. sz.

38. A Vici kaput 1789-ben, a Kecskeméti kaput 1794-ben és a Hatvani kaput 1808-ban bontottdk el. Lipszky 1805-0s és
1810-es térképein jeloli az ot kiilsS kaput (Had 71, 72). Az 1810-es évek elején késziilt térképek (Kisc 414) pontos
megnevezés nélkiil.

39. HALAcsY Séndor térképe 1871-bdl (BFL XV 221/20).

40. FMH térképe 1884-bdl (SzE BT 680 ), eszerint a Kozvagohidtol a Soroksari dton haladt, majd a Védgat utcdn a
Mester u- Haller u- Orczy tton Elnok utcdig. Majd annak a folytatdsaban a Vajda P. utcdig, €s ott letért a Konyves
K. krt-ra. Az 1886-os térkép (Szé TM 1601 ) szerint a vamvonal dél felé kikeriili az épiil§ TsztviselGtelepet. 1888-
ban az UlIGi dt és a Népliget sarkan pénziigydri és pénzszedési hdz, a barakk kérhdz eldtt pedig pénziigyéri 6rbodé
épiilt melléksorompéval. Ez utébbi aldrendelt jelentGség, (itt vamilletéket nem lehetett fizetni, 1897-ben dt akartdk
helyezni, az ide tervezett laktanyaépitkezés miatt az Elnok u. sarkdra). Majd a pestszentlgrinci HEV meghosszab-
bitdsa miatt megsziintették a katonai (helyGrségi) kérhdz elStti vamfeliigyelGi hazat és az Gj 1889-ben késziilt el. A
vdmvonal jabb Vagohid utcai szakasza 742 m hosszd, 1,5 m mély és 3 m széles drok elkésziilt ugyanebben az
évben, s mellette az (j favdzas pénziigyori haziké.

41. 1889-es atnézeti térkép, készitette az FGvarosi Méroki Hivatal (SzE BT 74), melyen szerepel a Gyéri iti vAmhaz.
o6s FMH attekintG térképen a budadrsi dti mar régi vamhdzként van feltiintetve.

42. 27 386/1899.VIIL tan. sz. hirdetmény.

43, Pénziigydri laktanya; Varosmajor Gt , Soroksdri dt, Bécsi t,~ foldszintes mazsahdz: Soroksdri ut, — pénziigydri
hdziké: Erzsébet kiralyné u., kiilsé Kerepesi ut. (BFL iratanyag)

44, BFL 1930. VI. 69 421. sz. tan. hatdrozat.

45. Fiiggetlen Budapest, 1931. febr. 18. A vamépiiletek mellett kilenc dj hidmérleget is emeltek, ebbdl hirmat a mar
meglévd régi épiiletek mellé (Vici Gt, Erzsébet kirdlyné ttja, Kerepesi t).

46. Balaton (Székesfehérvar) irdnydba a Fehérviri it — Nagytétényi Gt vonalaban lehetett kijutni. A nagytétényi sziik
szoros egyre kevésbé felelt meg a novekvd forgalomnak. 1930-ban megépiilt a balatoni miiit (régi 70-es iit). Ekkor
épiilt meg az it mellett a 47. sz. kirendeltség. 1936—37-ben kiépitették Pesten az autéforgalom részére az als6 rak-
partot, egyes hajédllomdsokat kijjebb helyeztek a belvarosbdl, igy kijjebb keriiltek a hajékikotsi vamhelyek. A XIIL
keriiletben a Szt. Ldszl6 u. megnyitdsakor (1937) a forgalom itjdban 4116 vamépiiletet 4t kellett helyezni. Az elhe-
lyezés koriili huzavona évekig elhizodott és csak az 1940-es évek elején épiilt fel dj helyén az épiilet. 1937-ben éthe-
lyezték a repiilSteret Matyasfoldrgl Budadrsre. Az 1937. évi III. tc. Budadrs kozségnek ezt a részét a févaroshoz
csatolta, fgy médositottak a K6érbereki it nyomvonalat és Budapest kozigazgatdsi hatarat. A repiil6tér egy része
ugyanis Budadrs kozség teriiletére esett (kiugré haromszog alaku teriilet). A repiilStérre vezetd Gt megnyitdsa jabb
vamépiilet dllitasat tette sziikségessé. Kozvetlen a repiil6tér keritése mellett épiilt fel 1938-39-ben.

47. A Kébdnyai Helytorténeti Gyiijteményben taldlhaté Kokal-féle térképen (1930-as évek vége-1940-es évek eleje),
utélagosan kézirassal bejeldlve az akkor mikodd vamlétesitmények.

48. 12 900/1948/279/ korm. sz. rendelet a szf6v ad6szedésének a megsziintetésérél,

49. 274 100/1949/XIL. 30/I1 b PM sz. rendelet a Bp fGvdros vamvonaldn szedett vérosi vdm megsziintetésérol.
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BEATA FABO

BUDAPEST’ CUSTOMS SYSTEM
IN THE NINETEENTH AND TWENTIETH CENTURIES

SUMMARY

The city, and after 1850 the state as well, collected revenues under various designations: street tax, municipal tax, and
sales tax, The customs border, around the city changed in accordance with geographic development and changes in traf-
fic patterns. The customhouse line expanded with the growth of the population and urban development. Both natural and
artificial barriers such as the city walls, railway embankments, natural trenches and man-made ditches were used to post
the customs frontier.

In Pest during the Middle Ages the city walls, which enclosed roughly the area known today as the central district, con-
stituted the customs frontier. In an effort to prevent a plague, in 1772 the city, dug had a trench, which served as the toll
line for the next one hundred years. During the nineteenth century due to the rapid expansion of industry, trade, and pop-
ulation, as well as the development of the Buda hills, the customs border reached the lines of the railway bed surround-
ing the city. For a long time the customs area in Buda included the narrow strip between the hills stretching from north
to south and the Danube. Later, by the turn of the century, it expanded into the hills.

By the time of the unified Budapest of 1930 the customhouse line practically coincided with the administrative bound-
aries of the city. The sales or city tax system ended on January 1, 1950.



BREINICH GABOR

A MAGYAR VAROSOK SZOVETKEZESE
A DUALIZMUS KORSZAKABAN

A VAROSOK A KOZIGAZGATAS RENDSZEREBEN

A Monarchia gazdasigi-tdrsadalmi fejlédése a XX. szdzad elejére a magyar vérosok életében is
jelentGs véltozasokat eredményezett. Ez a fejlédés igen differenciéltan érvényesiilt. 1869 és 1910
kozott a varosok 40%-aban nem mutatkozott erGteljes demogréfiai novekedés. A varoshalézat
szerkezete a kozép- €s kisvarosokra épiilt. (Az el6bbiek 20 és 100 ezer kozotti, az utébbiak 20 ezer
f6 alatti népességgel.)' Szdzezer f6t meghalad6 1€lekszdmd, valéban nagyvéros a szdzadfordulé
utén csak kettG létezett, a legdinamikusabban fejléd6 Budapest és Szeged. Az urbanizécié folya-
mata, a demografiai védltozdsok mellett megmutatkozott az ipari, kereskedelmi, kozlekedési és
kozszolgalati szféraban foglalkoztatottak szimédnak ndvekedésében, ami a nagyipar és a szolgdl-
taté dgazatok eldretorését jelezte.? Mindez a kozigazgatas szdmdra is dj feladatokat jelentett, sziik-
ségessé tette a kommunélis sziikségletek magasabb szinvonali €s szervezettebb kielégitését, jelen-
t6s infrastrukturélis fejlesztés megolddsat, a korszeri varosiranyitast.

1867-ct kovetden a polgdri jellegd dllamszervezet kiépitésekor hoztak 1étre az onkormdanyzatok
rendszerét, a torvényhatdsagi kozigazgatast, amely a virmegyékre szabott keretek kozé illesztette
be a véarosokat is. A varosok egy része, mint torvényhat6sdg a kozépfoki kozigazgatds részeként,
masik része pedig rendezett tandcsi varos néven a virmegyei torvényhatésdgoknak aldrendelten
mikodott. A torvényhozds a torvényhatdsagi joggal felruhdzott varosok kozigazgatdsban elfoglalt
helyét a varmegyékkel, a rendezett tandcsd varosokét pedig a kozségekkel egyiitt szabdlyozta. Az
1870:XLIL tc. a koztorvényhatdsagok rendezésérdl intézkedve 71 vérost ruhdzott fel torvényhatd-
sagi joggal, s helyezett a varmegyével azonos kozigazgatasi szintre.

A torvényhatésagok az onkorményzatot és az dllami kozigazgatis kozvetitését gyakoroltdk. A
torvényhatésig onkormdanyzati szerve — a torvényhatdséagi bizottsag kozgytlése — sajat illetékessé-
gi teriiletén beliil szabdlyrendeletekkel rendezhette azokat a lényeges kérdéseket, amelyeket az
orszag torvényei vagy a kormény rendeletei nem szabdlyoztak. A torvényhat6sag dontését a kolt-
ségvetés, ingatlanvasarlas és értékesités, kozépitkezés, Uj hivatalok létesitése vagy megsziintetése
illetve a jévédhagyott koltségvetésen kiviili kotelezettséget jelents szerzodés tigyében a beliigymi-
niszter jovdhagyésa tette végrehajthatévd, kijelolve ezzel az onkorményzat cselekvési hatdrait. ‘

A virosi térvényhatésagok feladata, hataskore lényegében a varmegyeivel volt azonos. A mégis
meglévé kiilonbségek egyik oka a vdrosi jelleg sajatossdgaibdl fakadt. A vérosok elsd fokd,
kozvetlen k6zigazgatasi feladatokat is ellattak, viszont a megyékt6l eltéréen nem gyakoroltak a
kozségek felett feliigyeleti hatdskort. A varosok koltségeik fedezésére nemcsak az egyenes 4llami
adok utdn jutottak bevételhez, mint a varmegyék, hanem a kozvetett allami ad6kra is kivethettek
p6tadét, azonkiviil a lakossdg teherbir6 képességét figyelembe véve, a kormany engedélyével uj
adénemeket is bevezethettek. Ezen tdlmenden illetékek, vidmok szedésével is novelhették
bevételeiket. A varmegyeinél joval jelentGsebb vagyonnal rendelkeztek, gazdélkodasuk a varosfej-
lesztésben betoltott szerepe miatt komoly tényez6 volt. Az eltérés mésik oka, hogy a kormanyzat
a dualista rendszer fenntartdsinak védelmében a virosokkal szemben nem latta sziikségesnek a
kozpontositasi torekvések fokozottabb érvényesitését.’

A torvényhat6sagi joggal nem rendelkez6 vérosok az 1871:XVIIL tc. — a kozségi torvény —
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