Rihmer Aurél (Budapest):

(4

Turan ,udvari” vonat

Ez a munka a vitéz nagybanyai Horthy Miklés kiilonvonatanak torténetét igyekszik bemutatni.
Igyekeztem felkutatni, hogy mikor és merre jart a szerelvény, illetve, hogy milyen Osszetételi
volt. Az alkalmakrol, amelyekre a Féméltosagn Urat vitte a szerelvény, kiilon nem irok. Akiket
érdekel, az a célallomasoknal megadott Gjsageikk forrasokbol annak uténa tud nézni. igy ez az
iras egyben emléket allit a Féméltosagi Kormanyzé Ur utazasainak is.

A forrasokat attekintve, megallapithato, hogy a Turan altalaban ¢éjszaka, vagy hajnalban volt
leginkabb uton.

Kiilon kdszonetet kell mondanom Lossonczy Miklds vasutkutatonak €s baratainak, akik mun-
kam elkészitésében nagyon sokat segitettek. Itt kell megjegyeznem, hogy a Turan kormanyzati
szerelvény torténete, még a vasuttorténészeket is megosztja. Van, aki szerint huzta azt X tipusa
mozdony (pl. 109-es), mig masok szerint nem. Ugyan igy eltérések vannak a kocsiszamok terén
is. A Turan egészének is értelmezési gondjai vannak. Példaul, a Turan része-e, az alkalmilag
hozzakotott kocsi, vagy sem. Egyes szakmunkak irnak bizonyos vagonokrdl, mig masok tagad-
jék, hogy az a szerelvény része lehetett. A kérdés megérne egy vasuttdrténeki konferenciat.

A Turan szerelvényt a MAV Allitotta 6ssze vitéz nagybanyai Horthy Miklos Féméltosaga Kor-
manyz6 Ur szamara. A szerelvény kozforgalmi termeskocsikbol allt, és 1920-1945 kozott koz-
lekedett kormanyzati szerelvényként, majd 1945-ben Csehszlovékiaba kertilt.

Ez a szerelvény a magyar torténelem talan leghiresebb vonata. A Turan vagonjai 1896-1903 —
1916 — 1928 - 1943 kozott késziiltek. A szerelvény Gsszeallitasa a két vilaghaboru kozott tobb-
szor valtozott. A MAV Horthy szamara nem épitett kiilon vonatot —nem igy Kadar szamara a
pancélozott Eziistnyilat-. Néha a festése is megujult a szerelvénynek. A szerelvényt vonatta
gézmozdony, villanymozdony és motormozdony.

A szerelvény korai 6sszedllitasa: Mozdony, kalauzkocsi, vonatkisérd vasuti tisztségviselok
kocsija, korméanyz6 kocsija, személyvagonok, majd az étkezékocsi, személyzet kocsija.??!

A Turan az 1930-as években igy volt Osszedllitva: mozdony-szerkocsi, kalauzkocsi, vasutat
kisérd vasuti tisztviselok kocsija, tavirda kocsi, ezt kovette a kormanyzo 1927/1928-ben épitett
hathengeres termes kocsija, ezt kovette altalaban két termes kocsi a kiséret szdmara. A kovet-
kez6 kocsi az étkezd kocsi, a személyzet kocsija, majd a szerelvény végén volt a kormanyzo
gépkocsijat szallito zart vasuti kocsi. Igy a célallomason a Féméltosagii Kormanyzé Ur a sajat
gépjarmiivébe tudott atszallni. E szerint, 1930-ban mar nem hasznaltdk az egykor Ferenc Jozsef
udvari vonatahoz tartozé 1896-ban épitett kocsit.?%2

Ma ismert a 9-es, a 12-es vagon sorsa, tovabba még két-harom vagonrol lehet tudni.

22! (Frisnyak Zsuzsa: Az udvari vonatok és a vasitiizem)
222 (Fejes Antal: Szigortian ellendrzott vonatok — Mult-kor 2011. 8sz)
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A szerelvény fOleg az orszagon beliil kozlekedett, de jart Lengyelorszagban, Ausztriaban, Né-
metorszagban és Olaszorszagban is.

Egy visszaemlékezés szerint: ,,Egy alkalommal utaztam a Thran vonattal, a kormanyzoi kiilon-
vonattal, mely egy szalon-, egy étkezd- és tobb I—II. osztaly Pullman-kocsibél allott.”?23

A Horthy csalad igen gyakran étkezett a Turan étkez6kocsijaban. A vonat gyakran volt Kende-
resen, kiilondsen 6sszel és tavasszal. Ha a vonat Kenderesre ment, akkor altalaban este 10-kor
indult Budapestrdl a Keleti palyaudvarrdl. A vonat lassan haladva igy hajnalban ért Kenderesre.

Ekkor a Kormanyzé Urnak a reggelit a vonaton szolgaltdk fel. A vonat Godolldre viszont rit-
1224

kabban ment, mert oda Horthy altaldban autdval ment a févarosbo
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A kenderesi vasatallomas 2020-ban, az 1931-es éllapbf helyreﬁllitésa ufﬁn.ézg

223 (Magyarorszag, 14. évfolyam, 1977-01-16 / 3. szdm)

224 (Frisnyak Zsuzsa: Az udvari vonatok és a vasutiizem)
225 (https://csodalatosmagyarorszag.hu/hirek/itthon/kaprazatos-lett-a-horthy-kastelyhoz-kozeli-kenderesi-vasutallomas/)
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A kormanyzdi var6 1942-ben Kenderesen.??

A Turén felszereltségéhez hozza tartozott a szerelvényeket 6sszekoto telefon. Errdl igy irt egy
korabeli cikk: ,, Telefonon rendelheti meg ebédjét vagy vacsorajat az étkez6-kocsiban, telefonon
érdeklédhetik, véjjon szabad-e a borbély, (mert minden amerikai expresszen van borbélyfiilke
is!), hivhatja a manik{irdsnét (ez utobbi természetesen egy néger lady!) és telefonon érintkezhet
az expressznek barmelyik alkalmazottjaval, ha barmit akar. A Vizesés Expressz utasai 30 ora
hosszat tart6 utjukon paratlan kényelemben élvezhetik a gyonyorii tajat és nem kell hidba vé-
gigmenni a hosszu expresszen, hogy helyet keressenek az étkezében, vagy a borbélynal. Ez az
expressz-telefon egyébként nem ismeretlen nalunk a Mév.-nal, mert a kormanyz6 Turan- vo-
natdnak egyes vagonjait szintén telefon koti dssze.”??’

A személyzet kevés tagja ismert. Ezért érdekes ez a cikk: ,,Puskds Gyorgynek még egy fontos
beosztasa van; 6 a f6 szakacsa Horthy Mikloés Kormanyz6 udvari kiilonvonatanak is Cime és
rangja, fényképes igazolvanya szerint: , A Taran kiilonvonat fé- szakdcsa*” 228

Egy életkép a Turanrol:

,,Ha a kormanyz6 utazott, akkor ezt a Turan kiilonvonaton tette, melynek mozgasanak biztosi-
tasaért egyszemélyben én voltam a felelds. SOt allanddéan a vonaton kellett tartozkodnom.
Egyiitt ebédeltem és vacsordztam a kormanyzoval és a testérséggel. Vacsora utdn nagyon sze-
rettem ottmaradni az asztalnal, mikor tengerészélményeir6l mesélt. Rendkiviil jo el6ado volt.
Ekkor ismertem meg kozelebbrdl. A tiszteleten tal taldan meg is szerettem... Kés6bb mar, mint
csehszlovak katonai attasé negyedévenkeént be kellett szamolnom neki. Minden érdekelte. Na-
gyon jol volt tajékoztatva. Egyszer megkérdezte, hogy milyen ember ez a Tiso? Azt vélaszol-
tam, hogy allamférfinak latszik. ,,Egy pap?" - kérdezte megrokonyddve...” Ez Kéri Kalman
visszaemlékezésének a részlete.??

A Turéan igen gyakran kertilt a politikai vitdk kereszttiizébe.

226 (Frisnyak Zsuzsa: Az udvari vonatok és a vasttiizem)

227 (Pesti Hirlap, 51. évfolyam, 1929-12-04 / 276. szam)

228 (Ujsag, 18. évfolyam, 1942-04-04 / 77. szam)

29 ((Jj Magyarorszag, 3. évfolyam, 1993-09-04 / 206. szam)
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,» Minden koltségét kifogasoltak. Bizony az elsé években Horthy nem volt annyira népszert,
mint lett késébb. Volt egy kiilonvonata, a ,,Turan" - aligha van még egy vonat az egyetemes
vasuttorténetben, amelyet ennyit emlegettek volna egy parlamentben. Folyton a szerelvény
fenntartasaval jaro koltségeket firtattak és kritizaltak a kormanyzo ellenségei. Kiilondsen a szo-
cialdemokratak tamadtak az allamf6 allitolagos pompakedvelését - ami mellesleg csakugyan a
feladatuk volt. Viszont nem volt teljesen igazuk, hiszen Horthy nem volt ugy oda a kiilsdsége-
kért. Megtehette volna, hogy belakja szinte az egész budai Varat - a Palotaban tobb mint 800
helyiség volt, ehhez képest 6 egész csaladjaval és személyzetévei egyiitt megelégedett egy

mindossze kilencszobds lakosztallyal, az is a vendégeknek kijaré traktusban helyezkedett el.”
230

A Turan ,,Jluxusat” még 1977-ben is felhanytorgattak: ,,Eqy alkalommal utaztam — Shvoy Kal-
man - a Taran vonattal, a kormanyzoi kiilonvonattal, mely egy szalon-, egy étkezo- és tobb I—
II. osztalyt pullman-kocsibdl allott. A kormanyzo6 kérnyezetében levo urak ekkor mar magasan
tiltek a lovon, mindegyik félistennek képzelte magat. Mar volt testérség, udvari borbély, detek-
tiv, szakdcs. Az volt az érzésem, hogy egy olyan szegény orszagnak, mint mi akkor voltunk,
kar volt ez a nagy rongyrazas. Elegendd lett volna egy kocsit vagy szalonkocsit csatolni a rendes
vonathoz, s nem ilyen luxussal utazni, mint ezek az urak.”%!

Olvasva a korabeli ujsadgokat, feltlint, hogy szdmos uralkodo6 udvari vonata ellen terveztek me-
rényleteket. A Turan elleni merényletkisérletrél, azonban nem szo6lnak a forrasok.

A Turanhoz kapcsolodo protokollaris részekrdl Frisnyak Zsuzsa béven ir. En most az 6 kony-
vébol emelek ki részleteket. Horthy mindig kisérettel utazott. Mindig vele volt a katonai és a
kabinetiroda fondke, a szarnysegédei, a testérség parancsnoka és helyettese. Vele volt utimar-
sallja, egy orvos, n¢hany testor, egy detektiv, tdvirasz és a konyhai személyzet. Késdbb kiboviilt
a katonai iroda egy tisztjével, a honvédelmi minisztérium sajtoosztalyanak egy munkatarsaval,
egy palotas altiszttel és kiildonccel. A vonatot mindig az allamvasutak egy fOtisztviseldje ve-
zette. A kormanyz6 udvari kocsijaba csak a katonai és a kabinetiroda fondke, az elsé szarnyse-
géd ¢€s a testdrség parancsnoka foglalt helyett. Kozvetleniil a kormanyz6i termeskocsi melletti
szalonkocsiban utazott a tobbi szarnysegéd, a katonai és kabinetiroda irodai beosztottjai, az
orvos ¢s az Utimarsall. A korményzo6 illetve a katonai és a kabinetiroda fondkének engedélye
nélkiil az udvari vonaton senki sem utazhatott. A szerelvényen utazok —ide értve a vasutasokat
is-, mind névre sz0l6 igazolvanyt kaptak. Az utazas programjat a katonai iroda allapitotta meg.
Részletesen szabalyoztak a vonat palyaudvari blicstiztatasat, illetve fogadasat is.232

A korszakra jellemz6, hogy ekkoriban még a Foméltosagn Kormanyzé Urnak is volt magan-
¢lete. Maganjellegii Gitjairol, vadaszatairdl a sajtd igen gyakran hallgatott. Igy a Turdn magan-
utjai sem szerepelnek a sajtoban.

20 (Székely Hirmondd, 15. évfolyam, 2010-06-15 / 82. szam)
21 (Magyarorszag, 14. évfolyam, 1977-01-16 / 3. sz4m)

282 (Frisnyak Zsuzsa: Az udvari vonatok és a vasitiizem)
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A Turan hivatalos utjai:

Ev: Felkeresett telepiilések (itt nem jelzem, ha egy évben t6bbszor is volt ott):

1920 | Kistjszallas, Karcag, Debrecen, Ujfehértd, Nyiregyhaza, Ceglédre, Kecskemét, Szeged, Bé-
késcsaba, G6dollo, Budapest, Miskole, Siofok, Szentesre, Hodmez6vasarhelyre, Makora,
Mez6hegyesre, Oroshazara, Pusztap6, Hatvan, Eger, Ocsa, Csurgd major — Orkény,
Satoraljatjhely.

1921 | Dorog, (Siitrég), Odalméand, Kaposvar, Nagykanizsa, Kurdacsibrak, Zalaegerszeg, Szom-
bathely, Gyor, Keszthely, Veszprém, Pécs, Dunaszecsko, Bataszék, Baja, Szeged, Szoreg,
Kecskemét, Félegyhaza (Kiskunfélegyhédza), Kiszombor.

Sopronba Gombos Gyulat vitte.

1922 | Miskolc, G6dollo, Kecskemét, Kiskunfélegyhdza, Kiskundorozsmara,

Szeged, Mezokovesd,

Szikszo6, Satoraljaujhelyre, Orkény, Csorna, Kapuvar, Nagycenk, Gyér, Kérmend, Szom-
bathely, Sarvar, Mosonmagyardvar,

Hegyeshalom, Sopron, Kdszeg, Celldomolk

1923 | Nagykanizsa, Pécs, Uidombévér, Szekszard, Tolnamozs, Bataszék, Tolna, Baja, Hidas-
Bonyhad, Kaposvar, Orkény, Miskolc, Mezdkdvesd, G6doll6, Sarospatak, Tallya, Miskolc

1924 | Kiskore, Debrecen, Budapest

1925 | Cegléd, Veszprém

1926 | Gyula, Kiskunhalas, Jutas, Veszprém, Mohécs, Sziksz6, Miskolc, Kecskemét, Szeged, Bu-
dapest, Ebes, Debrecen

1927 | Debrecen, Hajdubdszormény, Nagykéros, Orkény, Berettyoujfal, Hajduszoboszlo
Ebben az évben hasznélta a Gyér—Sopron—Ebenfurti vasttvonalat is.

1928 | Debrecen, Kisujszallas, Kenderes

1929 | Szombathely, Mako

1930 | Pécs, Szentldrine, Sopron, Kecskemét, Szeged, Dunafoldvar
Sopronba a Bicske-Komarom-Gy6r-Csorna-Kapuvar Gtvonalon ment.

1931 | Papa

1932 | (K6szeg), Bicske, Komarom

1933 | Keszthely

1934

1935 | Szeged, Als6zsolca

1936 | Szin, Bankut
Olaszorszagi ut: Bécs - Velence - Bologna — Réma, Hegyeshalom, Mosonmagyarovar,
Gyor, Budapest

1937 | Mosonmagyarovar, Szeged, Kenderes (Ebben az évben 37 utat tett meg a Turan.)

1938 | Lengyelorszagi ut: Zebrzydowice, Krakko, Vars6, Bialowiezsa
Székesfehérvar, Csodomér — Paka

Németorszagi ut: Bécs — Berlin — Niirnberg — Bécs - Linz — Budapest
Goring meghivasara Kelet-Poroszorszagba ment

Bareza, Kassa

1939 | Mezbhegyes, Bakonysarkany, Szatmarnémeti, Nagyvarad, Csap, Munkacs, Szerencs, Kecs-
kemét, Szeged, Satoraljatijhely, Torna, Kassa
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utat tett meg a Turan.)

1940 | Kenderes, Csenger, Szatmarnémeti, Nagyvarad, Csikszereda, Szeged (Ebben az évben 42

1941 | Németorszag — Ausztriai at: Monichkirchen

Kolozsvar
Hitler fohadiszallasan Lengyelorszagban a Farkasoduban.

Tolna, Szabadka, Keszthely, Kenderes, Hajduszoboszlo, Ujfehérté, Nyiregyhéza, Szolnok,

1942 | Kenderes, PusztaszentlOrinc, Szeretfalva, Déda, MezOhegyes

1943 | Eger, vadészat a gorgényi havasokban

— Budapest
Horthy fogsaga: Budapest — Bécs - németorszagi Hirschberg (Miinchent6l 50 km-re)

1944 | Németorszag — Ausztriai at: Salzburg — Linz - Hegyeshalom —Mosonmagyarovar - Bicske

Linz, Salzburg, Hofgarten, Mibach, Eisenstrasse, Praga

1945 | Budapest, Kdszeg, Semmering, Sopron, Purgerstrasse, Bahndorf, Bécs, Krems, Spitzdonau,

Egy évben 37 illetve 42 utat tett meg a Turdn. LosSonczy Miklosnak tiint fel, hogy ez igen nagy
szamu utat jelent. Szerinte egyszeriien elképzelhetetlen, hogy a kiilonvonat, vagy legalabb egy
része hetente, kéthetente, vagy akar haromhetente ,,iton lett” volna, hiszen egy év 52-53 hét.
Lehet, hogy a telephelytdl tavol toltott napok szamat értette rajta Frisnyak Zsuzsa. Frisnyak irta,
hogy a Horthy csaldd magénutjaira is szivesen hasznalta a Turant. Egy kenderesi hétvége lehe-
tett 3-4 nap. Ha ezt havonta egyszer megtették, akkor mar az ismert hivatalos utakkal egytitt
elképzelhetd a 37-42 napi tavollét a szerelvény eredeti budapesti allomashelyétol.

A Turan protokollaris utjai a sajto fényében részletesen kibontva:

1920

1920. marcius 18-an Horthy Kiskunfélegyhazara érkezett. Vonatat ekkor mar udvari vonatnak
nevezték, de még nem kapta meg a Turdn nevet. A Turdn csak 4prilisban késziilt el. A vonat
Cegléd érintésével ment Szegedre 19-én. A szerelvény Pullmann kocsikbél allt. 23

Mitdl Pullmann kocsi a Pullmann kocsi?

A luxus jellegii berendezés és a halofiilkék bevezetése mellett Pullmann legjelentdsebb ujitasa
az volt, hogy forgdvazat épitett be a vasuti kocsik aljara. Ezekre azért volt sziikség, mert az
igények novekedésével a vasuti kocsik méretének is nénie kellett, ami természetesen a jarmi-
vek tomegének novekedésével is jart. Egy id0 utan annyira hosszura tervezték a kocsikat, hogy
azokat két tengelyen mar nem lehetett elhelyezni. Ha viszont tovabbi, a szokasos médon mere-
ven beagyazott tengelyeket helyeztek el az alvazon, az szinte lehetetlenné tette, hogy a vonat
az iveltebb szakaszokon is athaladjon. A kerekek beszorulhattak vagy lebillenhettek a sinrdl,
mikozben erdsen koptattak is azok anyagat. Ennek problémajat oldotta meg Pullmann otlete:
olyan kéttengelyes, rovid tengelytavolsagu alvazat kell beszerelni a kocsik két végére, amelyek
egy forgotanyér koriil elfordulhatnak. Emellett a forgévazakon olyan lengéscsillapitokat kell
alkalmazni, amelyek jelentésen csokkentik a kocsik razkodéasat. Magyarorszagon az elsdként

28 (Félegyhazi Hirlap, 38. évfolyam, 1920-03-21 / 13. sz4m)
(Uj Nemzedék, 2. évfolyam, 1920-03-20 / 69. szam)
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felavatott, Pest-Vac vasutvonalon is forgovazas pullmannkocsik futottak a sineken. Ugyanigy
a mozdonyokon is alkalmaztak forgdvazakat, amelyek igy Pullmann legfontosabb Gtletének
mindsiiltek. A Pullmann kocsikat nagy fénytzéssel berendezett halo-, étkezo- és termes-kocsik
gyanant hasznaltak. 234

1920. aprilis 12-13-ra virradoéan, indult el6szor utjara a Turan. Errdl igy irtak a
korabeli ujsagok:

,,Horthy Miklos, Magyarorszag kormanyzdja a rabloktol felszabadult Tiszantalra utazik a bu-
dapesti Nyugati palyaudvarrol. Azt mondja a magyar példabeszéd: minden ember otthon ha-
sonlit legjobban 6nnénmagahoz. Vonzott benniinket, hogy mikor sziikebb hazajaba utazik, mel-
lette legytiink, lassuk a kormanyzot otthon. Ismerniink kell teljesen a nagyinkat, hogy kovethes-
siik szandokat. Elmentiink hat véle, elkisértiik kiilonvonatat tiszantali Gtjara. Aprilis 12—13-
ra virradora, reggel harom o6rakor indult el a ,,Turan" kiilonvonat (igy, nevezték el a kor-
manyz6 ur udvari vonatat) a nyugati palyaudvarrél. A besszallas ideje este tiz drara volt ki-
tlzve. A kiséré személyzet mar eldbb elfoglalta a helyét a vonaton. Az érkezdk meglepddve
szemlélték a pompdas udvari vonatot, mert hiszen tudvalévd, hogy az oldhok az 6sszes udvari
vonat szerelvényeket elraboltdk. Az almélkodd kérdezdskddés nyoman azutan hamarosan hire
futott, hogy a Magyar Kiralyi Allamvasit részérol kellemes meglepetésben részesiilt a kor-
manyz0 ur: az igazgatdsag ugyanis tirhetetlennek tartotta, hogy a kormanyzo6 ezekre a faraszto
Utjaira, mid6n tobb napot kell a vonaton toéltenie, a lerongyolodott, kényelmetlen kocsikon utaz-
z€k. Az éallamvasuti fomiithely munkasai is megértették az igazgatosag intencidjat s éjjelt is
nappalla téve dolgoztak, iparkodtak, hogy mar erre a debreceni ttra dsszeallitsak az aj udvari
vonat garniturdjat. Az dj szerelvény megcsindlidsahoz a hasznilatbdl régebben kivont ud-
vari kocsik anyagat hasznaltak fol. A kormanyzo6 tr kényelmes termes kocsija, melyben
az 0 haloszakasza s a szarnysegédeinek fiilkéje helyezkedik el, a terem két oldalan annak
a_termes kocsinak anyagabol képzodott ki, mely Ferenc Jozsef kiraly idejében Paar és
Bolfras taborszernagyok hasznalatara szolgalt az udvari vonaton (ex Udvari 23-as kocsi).
—Két udvari vonata volt Ferenc Jozsefnek. Az els6 13 kocsibol allt és 1884-ben a Praga melletti
Ringhoffer Kocsigyarban késziilt. Az emlitett vagon talan az igynevezett masodik udvari vonat
része lehetett, ami 1896-ban késziilt el, és egykor 7 kocsibol allt. Ezt a millenniumi udvari vo-
natot a Ganz ¢és Tarsa gyartotta le. —

234 (http://www.mimicsoda.hu/cikk.php?id=1396)
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A masodik udvari vonat egy kocsija. S6tétzold szini, aranyozott diszitményekkel gazdagon ellatott, négytenge-
lyes vagon. (A kép érdekessége, ha jol latom, hogy az egyik forgovaz 3 tengelyes, mig a masik csak 2 tenge-
lyes.) Eredetileg a kiséret tagjait szallitotta, de valamiért nem volt hozzakétve a szerelvény tobbi részéhez, igy ez
tulélte az 1. vilaghabor( utani roman fosztogatasokat. Ez lehetett Horthy termeskocsija a Turan udvari vonaton
1920-han. A kocsi egyesek szerint a II. vilaghaboriban megsemmisiilt, masok szerint Csehszlovakiaba keriilt.?%

A képen Ferenc Jozsef masodik udvari vonatanak egy része. Talan a romanok vitték magukkal 1920-
ban. A vonat 6sszetétele: mozdony, uralkodoé termes kocsija, kiralyné termes kocsija, udvari étkez6ko-
csi, udvari kiséret ,,A” termes kocsija, udvari kiséret ,,B” termes kocsija, kisérd személyzet kocsija,
szolgalati kocsi. A kiraly, valamint a kiralyné termes kocsija, két-két harom tengelyti forgézsamolyon
nyugszik.2*

Az udvari vonat 0sszeallitasa 1896-ban: 7 kocsibol allt, kett6 6 tengelyes, tovabbi harom 4 ten-
gelyes és még kett6 3 tengelyes. 27

235 (https://www.szoljon.hu/kozelet/helyi-kozelet/volt-egyszer-egy-udvari-vonat-1272607/)
(https://www.ktenet.hu/uploads/events/2017-10-17-kozlekedestechnikai-napok/doc/meszaros-andras-eloadasa.pdf)

26 (https://timelord.blog.hu/2012/04/14/az_eltunt_kiralyvonat)

(Matlekovits Sandor (szerk.): Magyarorszag kozgazdasagi és kozmiivel6dési allapota ezeréves fennallasakor és az 1896. évi ezredéves kial-
litas eredménye 8. kotet (Budapest, 1898) Birly Béla: Vasuti kocsik)

27 (https://forum.index.hu/Article/showArticle?go=65807715&t=9116135)
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Ferenc Jozsef termes kocsija. Ez nem volt része a Turannak, de a Turan része is ilyen jellegili kocsi
volt.

(Ferenc Jozsef udvari vonata.: A kocsik teljes hossza az itkozokkel egyiitt 18. 71 méter, legna-
gyobb tengelytavolsaga a két sz€Ils6 tengely kozott 15. 10 méter. A kiraly kocsijanak 6nsulya
41.9 tonna, a kiradlyné kocsijaé 42.5 tonna. Az udvari kiséret részére késziilt két »A« és »B«
termes kocsi hossza és tengelytavolsaga azonos az étkez6-kocsiéval, az »A« termes kocsi stlya
37.4 tonna, a »B« termes kocsié pedig 38.1 tonna. Ezen udvari termes kocsik bels6 berendezé-
siikre oldalfolyosés szakaszos kocsik, melyeknél a folyoso, a kocsi kdzepén egy teremmel van
megszakitva ; az » A« kocsi hat, a »B« kocsi pedig nyolc félfiilkével bir. A kisérd személyzet
kocsija, valamint a szolgélati kocsi harom kiilon allo, szabadon bedllithato tengellyel bir. Alva-
zuk tisztan vasszerkezet. A kocsik egész hossza, az iitk6zokkel egyiitt 12.61 méter, tengelyta-
volsaguk 8.0 méter, 6nsulyuk pedig 21.0 tonna, illetdleg 20.0 tonna. Horthy kocsija a Tura-
non feltehetéleg az egyik ilyen udvari kocsi lehetett.) (Egy Gjsagcikk szerint 1934-ben a Bu-
dapestre latogatd szidmi uralkodopar, Ferenc Jozsef egykori udvari vonatat hasznalta. Felte-
hetd, hogy ez egy osztrdk vonat volt és nem az egykori magyar kiralyi udvari vonat.)?3®

A Foméltésagii Kormanyzé Ur Turan nevii kiilonvonata:

Kiilon kocsija van a kiséretnek, itt van a telefonkozéppont is, mely kapcsol a kormanyzo
szalonjaba is. Kiilon kocsija van a hivatalos személyeknek, meghivottaknak és testorség-
nek, az utolsé kocsi a kormanyzo automobiljat viszi. A lokomotiv utan a pakkds kocsit
csatoljak, e kozott és a kormanyzé vir kocsija kozott a MAV igazgatésaganak kocsija van.
A Turan ekkor 8 kocsibdl allt. Az igazgatosag részérdl ugyanis, régi szokas szerint, mindig
elkiséri az allamvasut fovezet6ségébdl valaki az udvari vonatot. A kormanyzo6 szegedi utjara
Keletin Dénes, a MAV korméanybiztosa utazott a vonattal. Debrecenbe tasnadi Sziics Andor cs.
és kir. kamaras, miniszteri tanacsos, kormanybiztos- helyettes, utazott el s Raday Gedeon grof-
fal, a pestmegyei fokormanybiztossal mintegy a kormanyhatosagot képviselték. A MAV részé-
r6l Horanszky Gyula igazgato, mint egyik intézdje az 0j szerelvény létrehozasanak, tovabba
Lazar Laszlo feliigyel6 kisérték el utjara az udvari vonatot. A vonat Gtja, a merre halad, egy
diadaluk A kora reggeli orakban fut keresztiil a vonat Szajolon, a Himnusz hangjait halljuk s
almunkbol felébredve az ablakhoz huzddunk: kint van a falu apraja-nagyja, az allomas {6l van
bokrétazva, zaszldzva, a banda huzza, az emberek kalaplevéve énekelnek. A vonat tovabb ha-

238 (Pesti Naplo, 85. évfolyam, 1934-08-07 / 177. szam)
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lad, ha a korméanyz6 ébren lenne, biztosan megallitotta volna, mert ha falut kint 1atja az alloma-
son, tobbszor megallitja a vonatot, hogy néhany szot beszélhessen a néppel. Egy ilyen zstfolt
falusi allomason megkérdeztem egy polgari:

— Az egész falu kijott?

— Ki!

— Hat otthon ki maradt?

— Csak a kutyak!

Fenséges, nyugalmas, istendldotta ez a nagy magyar Alfold; az ember nem tudja eldonteni,
hogy kincset termd ereje a foldiében van-e, vagy a levegéjében, mely csapadékaval s az alfoldi
napsugar hevével duzzasztja meg, érleli aranysargara a mindennapi kenyeret add szemet. Az
Alfold népe ezeken a napokon hds fiat, nagynevi sziilottjét, Hunyadi Janos alkotmanyunk sze-
rinti kormanyzésaganak 6rokosét, Horthy Miklos kormanyzot koszonti s foltarja Télikét. A
szonokok mindeniitt emlegetik a fold vérségének a kapcsolatat, a kormanyz6 csaladjanak régi
alfoldi szarmazasat, szeretettel beszélnek az atyjarol, azutan Horthy Szabolcsrol, a ki a féispani
sz€kbol ment el a haboruba s ott hdsi halalt halt. S mi, a kik a gyengéd ragaszkodas, a becézo
szeretet ¢€s a tradiciokban megnyilatkozé testvéries simogatés, dlelkezés e folemeld jeleneteit
nézziik s benne az tinnepeltet s az iinnepldket 1atjuk, azt gondoljuk magunkban: ez a nép, mely
ezen a f6ldon lakik, épp oly tényezdje ez istendldotta vidék gazdagsdganak, mint akar a foldje,
vagy az éghajlata. A kormanyzo szereti hangoztatni beszédeiben, hogy nem sziiletett szonok.
Ha szonoklat alatt plasztikus beszédet kell érteni, akkor csakugyan gy lenne, mert a kor-
manyz6 beszédeit a kozvetlenség jellemzi s a mondatok katonas rovidsége. Képei azonban,
melyet beszédkdzben hasznal, oly megkapdak ¢és talaldak, tartalomban oly gazdag a beszéde,
igazsagai annyira megdonthetetlenek, hogy viszi, ragadja magaval hallgatosagat a csendesen
gyonyorkodo helyeslésbdl a kitord lelkesedésbe. Karcagon tortént, hogy mikor a széz hold f6ld
ajandékozasat koszonte meg, melyet a diszkozgyiilés szavazott meg s végiil bejelentette, hogy
a foldet valamely kiilondsen vitéz katonanak fogja adoméanyozni s az ilyen kisbirtokokbol, a
mennyiben ez alkotmanyjogilag lehetséges, majoratust fog csinalni. Hogy mondhassak el ké-
sObb biiszkén ezek a kisbirtokosok, hogy apaink vériik hullasaval szerezték ezt a foldet. Leir-
hatatlan lelkesedés tort ki erre s a hallgatd agyaban bontakozni kezdtek a kormanyz6 koncep-
cidjanak messzirehato perspektivai. Most érijiik meg, hogy miként tudta, szinte példatlan gyor-
sasaggal, szinte marol holnapra megcsinalni a magyar nemzeti hadsereg mai nagyszerti, fegyel-
mezett szervezetét. Erti ismeri a magyar nép lelki vilagat, vagyat, torekvését a kormanyzo. A
katonat pedig megbecsiili, szigortian, de szeretettel banik vele, a katona tudja, érzi ezt; s érzi,
hogy a kormanyzo6 hadseregének tisztikara a hadur neveltje, a ki tisztjeitdl is a katona szeretetét
koveteli. A tiszt a legénységgel szemben nem az tobbé, a mi a kozds armadidban volt. A tiszt
ma a katona gondozodja, oktatdja, 6voja, baratja: magyar tiszt all szemben a magyar katonaval.
S a katona batran bizza magat egészen tisztjére, a tiszt kezének vezetésére, mert tudja, hogy a
kozos mindnyajunk sorsa, java érdekében kell cselekedni s a tiszt jobban tudja, mit akar a kor-
manyz6, O pedig legjobban tudja, hogy mit kell tennliink a hazankért.
A nép, a fold népe, annyi balsors tapasztalasa utan, jol tudja, hogy ha nem seregiik a hadsereg
koré, ha nem tdmogatja, akkor, akdr minden esztenddben eljohet hozzank valamelyik zsak-
manyra éhes szomszédunk, mikor nalunk j6 termés van, & naluk rossz. Es a népnek ez a folvi-
lagosulasa a kormanyz6 munkdja, a ki jar kozotte, mint Matyas kiraly tette. Azt lattuk, azt érez-
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tiik ezen az utunkon, hogy Horthy Miklds kormanyz6 nem egyszerlien korméanyzoja az orszag-
nak, hanem a magyar ligynek, Magyarorszag ujjaébredésének és foltdmadasanak, a szebb ¢és
nagyszerl jovonek, mint az igazi apostoli magyar kiraly helyettese; Gondviselés apostola.”

A MAV munkasai udvari vonatot készitettek a kormanyzonak. Tegnap este 9 6rara nyolc ko-
csibol allo udvari vonat varakozott a nyugati palyaudvaron. Valamennyi kocsi ragyogott, a
fényes, fekete lakk maga erésebb volt, mint a készén és fiist illata a nagy csarnokban,
minden Kocsi oldalan arany korona fénylik, az ablakokra vadonatuj sarga selyem fiiggony
ereszkedik, csillogo rézrudak a lépcsok mellett, fény és tisztasag végig a folyosokon. Puha
szonyegbe siipped az ember laba, amint végigmegy a kivilagitott kocsikon. A MAV mun-
kasai készitették az uj vonatot Horthy Mikldos kormanyzonak s minden csopp részén a munkas-
kéz szeretete csillog. Egy 0j vonattal lepték meg Magyarorszag kormanyzdjat, aki tegnap este
(13-an) utazott el6szor rajta, amikor a felszabadult Tiszantalt ment meglatogatni.”

Horthy Miklo6s tervezett utja ekkor a Tiszantulon: Kistjszallas (14-én), Karcag (14-én), Debre-
cen (14-én) és Ujfehértd (15-én), Nyiregyhdza (15-én). A vonat 15-én a visszauton Ceglédre
érkezett.

Ezen az uton a szerelvény igy nézett ki: A ,,begordiilé udvari vonatot, mely koronas cimerek-
kel és a mozdonyon nemzeti- szin zaszlokkal volt diszitve.” A vonat egyik kocsijanak fo-
ly6s6j4n volt egy ruganyos divany. 3

1920 juniusaban a vonat Kecskeméten volt..” Horthyrdl sz6l a naplé 1920- ban irott néhany
sora is: ,, Junius 28—29—30.: A kormanyz¢ latogatasa Kecskeméten, Szegeden, Csaban ...
Ejjelezés .a Thran vonaton ...”240

1920. augusztus 14-én G6dollorol, Budapesten at Miskolcra ment. Miskolcrol a Turan Godol-
16re érkezett vissza. A szerelvényt Gangl Bodog fofeliigyeld vezette a vonatot.

»A kormanyz6 azonnal visszavonult dolgozofiilkéjébe €s a ,,Turan" taviro és telefonallomasa
miikodésbe 1épett. ,,24

2% (Budapesti Hirlap, 40. évfolyam, 1920-04-18 / 94. szam)
(Uj Nemzedék, 2. évfolyam, 1920-04-14 / 90. szam)

(Uj Nemzedék, 2. évfolyam, 1920-04-15/ 91. szam)
(Czeglédi Hirado, 2. évfolyam, 1920-04-18 / 32. szam)

(Uj Nemzedék, 2. évfolyam, 1920-04-20 / 95. szam)

20 (Magyarorszag, 20. évfolyam, 1983-08-28 / 35. szam)
(Kecskeméti KozIony, 4. évfolyam, 1922-06-29 / 148. szam)
24 (Kis Ujsag, 33. évfolyam, 1920-08-15 / 194. szam)
(Kecskemét és Vidéke, 1. évfolyam, 1920-08-17 / 77. szam)
(Pesti Naplo, 71. évfolyam, 1920-08-15 / 194. szam)
(Uj-Somogy, 2. évfolyam, 1920-08-17 / 187. szam)
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1920. augusztus 22-én a Turan Siéfokra vitte Horthy-t.24

1920. augusztus 28-an a Féméltosagh Kormanyzo Urat ismét Kecskemétre vitte a Turan. A
vonat innét feltehetdleg Godollore tért vissza.?*

1920. augusztus 29-én Godol16rd] indult a Turan.?4

,»(A kormanyz6 utazasa.) A Magyar Téav- Irati Iroda jelenti: A kormanyz6 ma este 10 6rakor
szallott G6dollén a Taran kiilonvonatra. A kiséret jelentkezése utan a kabinetiroda és a katonai
iroda eldéadoi hosszabb jelentést tettek a kormanyzonak. A Turan vasarnap reggel 10 6rakor
érkezik a Csongrad-szentesi hidavatashoz. Onnan a kormanyzo Szentesre, Hodmezdvasar-
helyre, Makoéra, Mez6hegyesre, Oroshazara és Békéscsabara megy, ahol a helyorségek felett
szemlét tart, majd szeptember 1-én Egerben az egyik gyalogezred zéaszloszentelésén fog részt
venni. A négynapos szemle végeztével, szeptember 1-én, délutan fog visszatérni Godollére.”240

1920. augusztus 30-an a Turan Szegeden, Szentesen ¢s Hodmez6vasarhelyen volt. A vonat az
Alfoldi korat soran felkereste Makot 30-an, Oroshazat, Békéscsabat.?4

1920. szeptember 1-én 7 6rakkor mar Makorol jelentik a Turant, majd 9 orakkor Oroshazarol.
A vonat Oroshazan f¢él orat allt, majd tovabb ment a kdvetkezo allomésara. A tiszantali korut
kovetkezd allomésa Békéscsaba. Innét Pusztapd-ra ment. A vonat este 10 6rakkor Hatvanba
érkezettz. Istt kototték a szerelvényhez a Foméltdsagh Asszony kocsijat. Innét ment a szerelvény
Egerbe.?

242 (http://godolloimuzeum.hu/wp-content/uploads/2014/02/BESZAMOLO-KIRALYI-VONATOK.pdf)
(http://www.gkrte.hu/public/magazin4.php?id=632)

23 (Uj-Somogy, 2. évfolyam, 1920-08-24 / 192. szam)

(Budapesti Hirlap, 40. évfolyam, 1920-08-24 / 200. szam)

244 (Kecskemét és Vidéke, 1. évfolyam, 1920-08-31 / 88. szam)

25 (Budapesti Hirlap, 40. évfolyam, 1920-08-29 / 205. szam)

26 (Budapesti Hirlap, 40. évfolyam, 1920-08-29 / 205. szam)
(Vilag, 11. évfolyam, 1920-09-01 / 207. szam)

247 (Szeged 1920. augusztus 31, kedd 1. évfolyam, 13. szam)
(Pesti Hirlap, 42. évfolyam, 1920-09-01 / 207. szam)

(8 Orai Ujsag, 6. évfolyam, 1920-08-31 / 206. sz4m)

(Pesti Hirlap, 42. évfolyam, 1920-08-31 / 206. szam)

28 (Kis Ujsag, 33. évfolyam, 1920-09-01 / 207. szdm)
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1920. szeptember 02-an a vonat Egerbe érkezett, majd visszatért Godollére. Egyes tjsageikkek
szerint a vonat Budapestre ment.24°

Ugy tiinik, hogy az Gjsagokban elbre tervezett programban programvaltozas tortént a tiszantali
¢és egri Ut esetében.

A Taran vasarnap reggel 10 orakor érkezik a csongrad-szentesi hidavatashoz. Onnan a kor-
manyz6 Szentesre, Hodmezdvasarhelyre, Makora, Mezohegyesre, Oroshdzara és Békéscsabara
megy, ahol a helyOrségek felett szemlét tart, majd szeptember 1-én Egerben az egyik gyalog-
ezred zaszloszentelésén fog résztvenni. A négynapos szemle végeztével, szeptember 1-én, dél-
utan fog visszatérni Godollére.” 20

1920. oktober 03-4n a Turan Ocsa —itt megallt a vonat- érintése utan befutott a Csurgd major
megalloba, hogy onnét Horthy gépkocsin menjen tovabb Orkénybe.?>

1920. december 19-én a Turan Satoraljatjhelyre érkezett.

»— (A kormanyz6 Zemplénben.) Sétoraljatijhelyrdl jelentik: Horthy Miklos kormanyz6 66-
méltdsdga ma reggel a Taran kiilonvonattal Satoraljatjhelyre ért. A kormanyzo Karolyi Laszlo
grof Zemplén megyei, radvanyi birtokara utazott, ahol részt fog vonni a tiszteletére rendezendd
vadészaton. %2

1921

1921. februar 20-an Dorogra érkezett a Turan.?>

1921. junius 3-an vette kezdetét a Féméltosagh Kormanyzo Ur dunantili utazasa.

,»A kormanyzo6 a Dunantil. A kormanyzé szombat reggel a Turan kiilonvonaton dunantali kor-
utra indult. E18sz0or a siitrégi allami méhest tekintette]l meg, majd az 6dalmandi borgazdasagot.
Odalmandrol Kaposvar felé vette Gtjat, ahova 12 ora 40 perckor’ érkezett meg. Az allomason
disz- szazad varta a kormanyzoi, élén Soos Karoly korletparancsnokkal, akinek jelentése utan
Sarkozi Gyorgy foispan iidvozolte a kormanyzot. Ezutan harangziigas kozepett a kormanyzoé és
kisérete a kiildottségek — a renddrség, katonasag és didksag sorfala kozott a Kossuth-térre vo-
nultak, ahol a varos polgarmesterhelyettese mondott idv6zl6 beszédet. Ezutan a varmegye- ha-
zan] volt fogadtatéds, utdna diszebéd, melynek végeztével a kormanyzo sportiinnepélyen vett
részt.”?

(Nemzeti Ujsag, 2. évfolyam, 1920-09-01 / 207. szdm)

(Pesti Hirlap, 42. évfolyam, 1920-09-01 / 207. szdm)

(Pesti Naplo, 71. évfolyam, 1920-09-01 / 207. szam)

(Uj Nemzedék, 2. évfolyam, 1920-09-02 / 208. szam)
(Budapesti Hirlap, 40. évfolyam, 1920-09-01 / 207. szam)

29 (Miskolczi Naplé, 20. évfolyam, 1920-09-03 / 203. szdm)

20 (Budapesti Hirlap, 40. évfolyam, 1920-08-29 / 205. sz4m)

51 (Egyetértés - esti kiadas, 1. évfolyam, 1920-10-05 / 28. szam)
(Pesti Naplo, 71. évfolyam, 1920-10-05 / 235. szam)

(Friss Ujsag, 25. évfolyam, 1920-10-05 / 235. szam)

%2 (Magyarsag, 1. évfolyam, 1920-12-19 / 5. szam)
2% (Pesti Hirlap, 43. évfolyam, 1921-02-22 / 42. szam)
254 (8 Orai Ujsdg, 7. évfolyam, 1921-06-07 / 122. szam)
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1921. junius 04-¢én a Turan Kaposvarra érkezett, majd 5-én Nagykanizsara.
A Turén kiilonvonaton a tolnamegyei Kurdcsibrakra érkezett, majd tovabb ment Zalaeger-
szegre, majd Szombathely és Gy6r a kovetkezd allomas.>®

1921 juniusaban egy kiralyparti iras felrétta Horthy-nak, hogy a MAV sziikos szénkészletét az
udvari vonatra tékozolja. Ugyan ekkor, mas lapok is felrottak az udvari vonat 16tét.2>

1921 jaliusdban a dundntali koraton 1évé Horthy, felkereste Keszthelyt a Turan-on utazva 4.-
én. Keszthelyre Veszprémbol érkezett. Ezen utazas sordn a szerelvény jart Nagykanizsan és
Zalaegerszegen is.?®

1921. oktober 5-én reggel 9 o6rakkor a Turan Pécsre érkezett. A Turan ekkor 9 szalonkocsibol
allt. A kormanyz6 tovabb utazott gépkocsin Dunaszecskd érintésével, Bataszékre. Bataszéken
szallt fel a Turanra. Innét utazott tovabb a vonattal Bajara. Bataszéken a Turanra felraktak a
kiséretének autoéit is. 2%

1921. oktdber 06-an a Turan Horthy-t Bajara, Szegedre, majd Szdregre vitte. Ez a Féméltosagu
Korményzoé Ur délvidéki utjanak volt a része. Oktober 10-én a vonat athaladt Kecskeméten. 2
1921 oktoberében Félegyhazara vitte a vonat az admiralist. Ekkor a szerelvény jart Kiszombo-
ron oktober 8-an volt a vonat, mig Szegeden 8-4n és 9.-én. 20

A Turan 1921 oktoberében jart Félegyhdzan.?®

1921. oktdber 24 és november 5 kozott valamikor, a Turan Sopronban jart. De ekkor utasa nem
Horthy, hanem Gombdos Gyula volt.

,» A Turan be is robogott az adllomdsra egész pontosan, de nagy meglepetésemre abbol nem a
kormanyz¢6 szallott ki, hanem Gombos Gyula, Ranzenberger Jend érnagy, azutan Manno Mil-
tiadesz rajz- és szobraszmiivész kiséretében.” ,,.,...... Nem volt igaz, mintha Gombdst a kor-
manyzo6 kiildte volna Sopronba, hanem sajat elhatarozasabol flittetett be a Turanba, amellyel

%5 (Somogyi Ujsag, 12. évfolyam, 1930-02-23 / 45. szdm)

(Vilag, 12. évfolyam, 1921-06-07 / 122. szam)

(Pesti Hirlap, 43. évfolyam, 1921-06-07 / 122. szam)
(https://www.zaol.hu/eletstilus/helyi-eletstilus/horthy-miklos-zalai-latogatasai-2449436/)
(Zalai Hirlap, 53. évfolyam, 1997-02-08 / 32. (33.) szam)

25 (J5v6, 1. évfolyam, 1921-06-22 / 101. szam)

(Elére, 17. évfolyam, 1921-06-28 / 3220. szam)

57 (Pesti Hirlap, 43. évfolyam, 1921-07-03 / 144. szam)

(Az Ujsag, 19. évfolyam, 1921-06-07 / 122. szam)

(Uj Nemzedék, 3. évfolyam, 1921-06-07 / 122. szam)

(Nemzeti Ujsag, 3. évfolyam, 1921-06-07 / 122. szam)

(Nemzeti Ujsag, 3. évfolyam, 1921-07-05 / 145. szam)

28 (Pécsi Szemle, 14. évfolyam, 2011 / 4. szam: Kult Laszl6: Horthy Miklos latogatasai Pécsett)
(Munkas, 1. évfolyam, 1921-10-06 / 8. szam)

29 (Pesti Hirlap, 43. évfolyam, 1921-10-09 / 225. szam)

(Kecskemét és Vidéke, 2. évfolyam, 1921-10-11 /230. szam)

%0 (Félegyhazi Hirlap - Félegyhazi Hirado, 39. évfolyam, 1921-10-16 / 42. sz4m)
(Szegedi Naplo, 44. évfolyam, 1921-10-08 / 454. szam)

%1 (Félegyhazi Hirlap - Félegyhazi Hirado, 40. évfolyam, 1922-07-02 / 28. szdm)
(Félegyhazi Hirlap - Félegyhazi Hirado, 39. évfolyam, 1921-10-16 / 42. szam)
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azutdn Sopronba érkezve, népszerliségét hajhaszd célzattal tartotta kiszinezett beszdmolo-
1 A1 99262
Jjat.

1922
1922 januarjaban, vagy februdrjaban az udvari vonat Miskolcon jart, ahova vaddszatra vitte
Horthy-t, 263

1922. junius 29-én Godollorol Ceglédre érkezett. A Vonat Kecskemétre ment tovabb. A kovet-
kez6 allomés Kiskunfélegyhaza. Innét Kiskundorozsméra ment a Turan, hogy aztan masnap
mar Szegeden legyen.?®*

1922. junius 30-4n Szegedre vitte a Féméltosagu Urat a Turan.?®

1922. junius végén, vagy jalius elején a Kormanyzot a Turdn Kecskemétre, majd Félegyhazara
vitte.2%

1922 szeptemberében Mezokovesdre érkezett, majd tovabb utazott Miskolcra és Szikszora.
Szikszorol Satoraljatjhelyre ment tovdbb a Turan.?’

1922. november 6-an Orkénybe vitte a Turan a vitézek fokapitanyét.2%8

1922. december 6-an a szerelvény Csornan volt. A vonat kovetkezé allomasa Kapuvar, majd
Nagycenk. A Vonat 10-én Gyorbe érkezett. A szerelvény 12-én Kérmendre és Szombathelyre
érkezett. Masnap 13-4n ismét jart Kérmenden, majd felkereste Sarvart és Magyarovart (Mo-
sonmagyarovar) és Kdszegen. Masnap 14-én Hegyeshalom és Csorna volt a célallomés. Sop-
ronba 14-én érkezett meg. Ezen a koraton a Turan jart Celldomolkon is. 26°

1923
1923 aprilisaban ismét Nagykanizsara latogatott Horthy a Turannal. Ekkor a hatodik gyalogez-
red zaszloszenteld iinnepségére kapott meghivast. Este a vonat visszatért Budapestre.2’°

%2 (Soproni Szemle, 40. évfolyam, 1986/ 4. szam, Fogarassy Lasz16: Pronay Pal emlékezései az 1921. évi nyugatmagyarorszagi eseményekrol.
Negyedik rész)

263 (Uj Elére, 18. évfolyam, 1922-02-02 / 3429. szam)

264 ((Jj Barazda, 4. évfolyam, 1922-06-29 / 145. szam)

%5 (Uj Nemzedék, 4. évfolyam, 1922-07-01 / 146. szam)

(Dunantal, 12. évfolyam, 1922-07-01 / 146. szam)

%6 (Félegyhdazi Hirlap - Félegyhdzi Hirado, 40. évfolyam, 1922-07-02 / 28. szdm)
(Kecskeméti KozIony, 4. évfolyam, 1922-07-01 / 149. szam)

%7 (Pesti Hirlap, 44. évfolyam, 1922-09-30 / 222. szam)

268 (Sz6zat, 4. évfolyam, 1922-11-07 / 255. szdm)

%9 (K8szeg 1922. december 17, 51. szam)

(Kecskeméti Koz1ony, 4. évfolyam, 1922-12-13 / 286. szam)

(Szbzat, 4. évfolyam, 1922-12-14 / 286. szam)

(Pesti Hirlap, 44. évfolyam, 1922-12-14 / 284. szam)

(Kisalfold, 48. évfolyam, 1993-09-06 / 208. szam)

210 (https://www.zaol.hu/eletstilus/helyi-eletstilus/horthy-miklos-zalai-latogatasai-2449436/)
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1923 aprilis 26-an Pécsre érkezett. Pécsrol a vonat Ujdombovarra, majd Szekszardra és Tol-
namozsre érkezett. A kdvetkezo allomas Bataszék. Innét ment Tolnara, majd Baja varosaba 27-
én. A szerelvény Hidas-Bonyhad utdn utana Kaposvarra ment 28-4n.?"!

1923. majus 15-én a Turan Orkénytabor allomason volt.?"?
1923. janius 10-én a szerelvény Miskolc érintésével Mezokdvesdre ment.?"

1923. oktdber 9-én G6dollordl Sarospatakra érkezett a Turan. Ekkor felkereste Tallya-t is, majd
Godollére érkezett vissza.?’

1923.11.24-én a Miskolc Tiszai Palyaudvarra indult a szerelvény. A Turant ekkor a 328-as

mozdony huzta, majd atmenetileg a 342-es vontatta az iparvaganyon, amikor felkereste a dios-
275

gyOri vasgyarat

A 328-as tipusu mozdony, amelynek sebessége 90-100 km/h, de 70 km felett ,,nyugtalanul” futott. Az
utols6 mozdonyt 1973-ban nyugdijaztak.

2L (Pécsi Lapok, 2. évfolyam, 1923-04-27 / 95. szdm)

(Pécsi Lapok, 2. évfolyam, 1923-04-28 / 96. szam)

(Uj-Somogy, 5. évfolyam, 1923-04-29 / 98. szam)

(Vendel Istvan (szerk.): Szekszard megyei varos monografiaja (Szekszard, 1941))
(Pesti Hirlap, 45. évfolyam, 1923-04-28 / 96. szam)

(Dunantul, 13. évfolyam, 1923-04-28 / 96. szam)

272 (Uj Nemzedék, 5. évfolyam, 1923-05-15 / 108. szam)

213 (Uj Nemzedék, 5. évfolyam, 1923-06-12 / 130. szam)

214 (Magyar J6v6, 5. évfolyam, 1923-10-10 / 228. szdm)

(Kultara és Kozosség, 12. évfolyam, 1985 / 1. szam: MUVELODES ES ONRENDELKEZES: Koncz Gabor: Modszertani szempontok "A
Miivel6dés Haza, Sarospatak" tevékenységének tervezéséhez)

(Magyar Jové, 5. évfolyam, 1923-10-09 / 227. szam)
(https://core.ac.uk/download/pdf/42927238.pdf)

215 (Magyar J6vé, 5. évfolyam, 1923-11-25 / 267. szam)

(Reggeli Hirlap, 32. évfolyam, 1923-11-25 / 268. szam)
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A 342-es tipusu mozdony, amely seb-egége 85 km/h. 1915-1972-ig voltak szolgalatban.

1924
1924.04.02-an 11.30-kor futott ki a Nyugati-palyaudvarrdl és Kiskorére ment. Masnap az 0jja-
épitett Abadszalok-Pusztataksony vasutvonalat és vasuti hidat avatta fel a szerelvény.?’

A Turan 1924-ben Kiskorén.

1924. november 6-4an a Turan Debrecenben volt, és még aznap visszatért Budapestre.?’’

A képen legtavolabb az els6 1-es szamu kalauzkocsi, feltehetéleg a mozdony utan. Utana
talan a még at nem épitett tetejii 2., avagy régi millenniumi kocsi —ekkor kormanyzoi sza-
lonkocsi-, az az utani kocsit nem ismerem.

275 (Dunéntél, 14. évfolyam, 1924-04-04 / 79. szam)
%7 (Uj Barazda, 6. évfolyam, 1924-11-07 / 237. szam)
(8 Orai Ujsag, 10. évfolyam, 1924-11-07 / 236. szam)
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1925
1925. majus 5-én a Turan 7 percre megallt Cegléden.?’®

1925. majus 25-én a korméanyzot a Turan Veszprémbe vitte.?’®

1925. augusztus 31-én a Féméltosagn Kormanyzé Ur kiilonvonata befutott a ceglédi palyaud-
varra,”®

1926

1926. januar 2-an a Turan Gyulara ment, hogy Horthy megszemlélje az arviz sujtotta varost. 28

1926. junius 13-an a Turan a Féméltosagh Kormanyzé Urat Kiskunhalasra vitte.?8?

1926. augusztus 9-én érkezett a Veszprém megyei Jutasra.?®

1926. augusztus 15-én Veszprémbe érkezett a Turan.?*

1926. augusztus 30-an a mohacsi palyaudvaron volt a szerelvény. Ekkor az utasai kozott volt
vitéz Habsburg-Lotaringiai Jozsef Agost tibornagy, foherceg is. 28

1926 szeptember 2-an Szikszon volt. ,,A Kormanyzo6 kiséretében érkeztek Denk Gusztav ezre-
des, a kabinet- iroda fonoke, Magashazy Laszl6 alezredes, els6 szarnysegéd, Koos Miklos 6r-
nagy, szarnysegéd, Gorgey Gyorgy alezredes, a testorség parancsnoka, Timon Béla szazados,
Szim Lérinc szazados, utimarsall és M o r 1 i n Adorjan a polgari kabinetirodabol.” a vonat
ekkor f;eszékereste Halmajt is. A szerelvény a célallomasokat Budapestrdl, Miskolc érintésével
érte el.

1926 oktober 4-én Kecskeméten majd Szegeden volt. A vonathoz Pullmankocsik (Pullman)
tartoztak. A szerelvény oktober 5-én érkezett vissza Budapest, Nyugati Palyaudvarra.?®’

218 (Czeglédi Hirado, 7. évfolyam, 1925-05-10 / 19. szam)
2% (Nemzeti Ujsag, 7. évfolyam, 1925-05-26 / 117. szam)

280 (Magyarsag, 6. évfolyam, 1925-09-01 / 195. szdm)

(Uj Barazda, 7. évfolyam, 1925-09-01 / 195. szam)

21 (https://www.gyulaihirlap.hu/135877-idoutazas-gyulan--95-evvel-ezelott-a-varoshan-jart)
282 (Varosok Lapja, 21. évfolyam, 1926-06-15 / 12. szam)

8% (Somogyi Ujsag, 8. évfolyam, 1926-08-10 / 179. szdm)

24 (Veszprémi Szemle, 22. évfolyam, 2020-12-01 / 4. szam: TANULMANYOK: Rainer Pal: A m. kir. Veszprém-jutasi Honvéd Altisztképz6
¢és Nevelo Intézet zaszlaja)

%5 (Magyarorszag, 33. évfolyam, 1926-08-31 / 196. szam)

286 (Miskolci Naplo, 26. évfolyam, 1926-09-07 / 202. szam)

(Magyar Jové, 8. évfolyam, 1926-09-07 / 202. szam)

(Magyar Jové, 8. évfolyam, 1926-09-03 / 199. szam)

(Miskolci Naplo, 26. évfolyam, 1926-09-03 / 199. szam)

27 (Kecskeméti Kozlony, 8. évfolyam, 1926-10-05 / 227. szam)

(Kecskeméti KozIony, 8. évfolyam, 1926-10-01 / 224. szam)

(Szegedi Friss Ujsag, 27. évfolyam, 1926-10-03 / 236. szam)

(Budapesti Hirlap, 46. évfolyam, 1926-10-06 / 226. szam)

(Pécsi Naplo, 35. évfolyam, 1926-09-25 / 217. szam)
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1926. oktober 16-an a Turan Ebes térségében varakozott, s innét ment tovabb Debrecenbe.
1926. oktober 17-én a Turan Debrecenbe érkezett, majd atment Ujfehérto-ra. EKkor a mozdonyt
maga Keleti Dénes, a MAV elnok-igazgatdja vezette.?®

1927

A Gydér—Sopron—Ebenfurti vasuttarsasagnak a ,, Taran" vonat altal még az 1927. évben esz-
kozolt szallitasért bejelentett kovetelése kiegyenlitésében leli indokat.?®® Sajnos magarél az tt-
r6l nincsen informécio.

1927. junius 3-an Debrecenbe vartdk a Turant. Utana Horthy Hajdiboszorménybe ment to-
vébb.2%0

1927. jinius 12-an a Turan Nagyko6roson volt.?%

1927. juniusaban, Orkényben jart a szerelvény.?%2

1927. oktober 15-én Berettyoujfaluba utazott. A vonat 16-an indult vissza Budapestre.?®®

1927 oktoberében Hajduszoboszlora érkezett.?%
1928

1928 juniusédban Debrecenbe érkezett. Este a vonat Kistjszallas érintésével tért vissza Kende-
295
resre.

28 (P4l Csaba: Jegyzetek ,a nagy naprol “Horthy Miklés 1926-0os debreceni litogatdsa a korabeli sajtd tiikrében:
http://epa.oszk.hu/01500/01515/00006/pdf/mediarium-iii_3-4_08.pdf)

(BALOGH TAMAS ZOLTAN: Horthy Miklés és Debrecen: a korméanyzo debreceni didksdganak torténete és latogatasai kormanyzosaga
idején:

http://epa.oszk.hu/02500/02586/00018/pdf/EPA02586_uj_nezopont_2019 02.pdf)

289 (Allami zarszamadas: Zarszamadas, 1929-1930: Jelentés az 1929-1930. évi zarszamadasrol)

20 (Uj Nemzedék, 9. évfolyam, 1927-06-03 / 125. szam)

%1 (Budapesti Hirlap, 47. évfolyam, 1927-06-14 / 133. szam)

(Kecskeméti Kozlony, 9. évfolyam, 1927-06-14 / 136. szam)

292 ((Jj Barazda, 9. évfolyam, 1927-06-14 / 133. szam)

298 (Pesti Hirlap, 49. évfolyam, 1927-10-16 / 235. szdm)

(Pesti Naplo, 78. évfolyam, 1927-10-16 / 235. szam)

2% (Tiszantali Hirlap, 8. évfolyam, 1927-10-25 / 242. szam)

2% (Pesti Hirlap. 50. évfolyam, 1928-06-12 / 131. szdm)
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SR 23 R il o i g
A Turan 1j kocsija 1928-ban. Ekkor késziilt a halo, étkezd, szalon, bizottsagi, stb. kocsi. A foté Horthy
Miklés kormanyzé latogatasat o6rokiti meg, amikor személyesen vette at a megrendelt kocsikat. Hely-
szin: MAV Fémiihely, Dunakeszi.?%®

Erdekes, hogy késébb alig, vagy nem esik sz az 1928-ban elkesziilt kocsikrol. Frisnyak Zsuzsa
is alig érinti ezt az iddszakot. En azt hiszem, hogy a hivatkozas téved, és arra gondolhat, hogy
a Turan szdmara 1928-t61 folyamatosan készolnek kocsik Dunakeszin.

Egy érdekesség a személyzetrdl:

,»AZ olimpiai konyhafonokrol Irt, tudositasunkat helyesbiteni kell azzal, hogy Palasthy Rezs6
nem foellendr, hanem II. osztalyl szakdcs a Waggon Litsnél, amely csak egyszer kiildte 6t ki a
Turén kiilonvonatra.”?%’

Waggon Lits belga cég 1872-ben ,,Compagnie Internationale des Waggons Lits” néven alakult
meg, majd 1876-ban a "Compagnie Internationale des Waggon Lits et des Grands Express Eu-
ropéens" (azaz Elsé Europai Nemzetk6zi Halokocsitarsasag, roviditve W.L.) névre valtott, ami-
kor egyesiilt egy angol céggel. A cég halokocsikat és étkezdkocsikat lizemeltetett Europa vas-
ttvonalain. Az 1. vilighaborti utan, a MAV 1923-ban kotott ismét szerzddést a céggel a Ma-
gyarorszagon futd hald és étkez6kocsik lizemeltetésére. A MAV fenntartotta a mindség ellen-
Orzésének jogat, az étel és italarjegyzékek jovahagyasaval késziilhettek, és eldirta kifliggeszté-
stiket az étkezOkocsikban. Tamogatta a hazai italféleségek terjesztését is, mivel kotelezte a W.

2% (http://dkvk.hu/adatbazisok/hfa/fomuhely-3/)

27 (Az Est, 19. évfolyam, 1928-06-13 / 132. szam)
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L. arra, hogy magyar borokat €s sort arusitson, valamint allandoan tartsa készenlétben a ,,koz-
kedveltségli” magyar asvanyvizeket.?%

1929
1929 szeptemberében Szombathelyre vitte a vonat Horthy-t. 2%°

1929. szeptember 29-én viszont mar Makon volt a szerelvény. 3%

1930

1930. oktober 13-an a Turan Pécsre ment, Szentldrinc érintésével %

1930 oktoberében Sopronban volt a Turén. ,,A kapott program szerint a kormanyzoi latogatas
ujabb eseményekkel boviilt.19.20 Horthy kormanyzoé oktéber 19-én 0 6ra 01 perckor indul Tu-
ran kiilonvonataval a Nyugati palyaudvarrol. A Bicske-Komarom-Gy6r-Csorna-Kapuvar utvo-
nalon keresztiil érkezik meg 8 6ra 45 perckor a GYSEV vasuti palyaudvarra. A korabbi prog-
ramnak megfelelden részt vesz az evangélikus templomnal az egyhdzi szertartdson, majd a hit-
tudomanyi fakultas 0 épiiletének felavatasan és az egyetemi kozgytlésen. Ezt kdveti egy 50
perces szieszta, az allomdson varakozo Tuaran kiilonvonatban. 13-14 6ra kozott a Kaszind nagy-
termében diszebédre keriil sor. A délutani programba bekeriilt a Banyamérndki és Erdémérnoki
foiskola megtekintése is, igy hosszabbodott a kormanyz6i latogatas idétartama is. Az eldzetes
tervek szerint a kormanyzo6 15 6ra 45 perckor hagyja el Sopront. Kelenfoldre pedig a tervek
szerint 20 6ra 15 perckor érkezik.””3%?

1930. oktober 16-4n Kecskemétre érkezett a Turdn, majd visszatért Budapestre.3%

A Turan 1930. oktober 25-én mar ismét Szegeden volt.3%

1930. november 23-an Dunafoldvar-ra érkezett, hogy a Korméanyzo6 Ur felavathassa a Dunahi-
dat. Ekkor a Turant Samarjay Lajos MAV-elnokigazgaté vezette. 30°

1930 novemberében a Turan igy volt dsszeallitva, illetve ilyen volt az élet a vonaton:
»Brunswik érnagy (utimarsall, utobb alezredes) intézi az allamfd utazasait. Mar hét esztendeje
tolti be ezt a munkakort, és nyilvan jol tolti be, mert ha nem jol csinalna, mindjart beosztanak

2% (Az utasellatds torténete: http://www.huszadikszazad.hu/index.php?apps=treasury&action=cikk&id=9&last_action=creative_list)

299 (Pesti Hirlap, 51. évfolyam, 1929-09-03 / 198. szam)

300 (http://www.vasutallomasok.hu/allomas.php?az=mako)

301 (Pécsi Napld, 39. évfolyam, 1930-10-16 / 235. szam)

(Pécsi Naplo, 39. évfolyam, 1930-10-14 / 233. szam)

302 (Soproni Szemle, 57. évfolyam, 2003 / 2. szam: KORTORTENET ES VAROSTORTENET I Polgar Tamas: "A tudomany igazségai és a
hit igazsagai egyesiiljenek az uj épiiletben": Horthy Miklos kormanyzoi latogatasa Sopronban, 1930. oktober 19.)

303 (Pesti Naplo, 81. évfolyam, 1930-10-17 / 236. szam)

304 (Pesti Hirlap, 52. évfolyam, 1930-10-26 / 244. szdm)

(Néptanitok lapja 63. évfolyam, 1930-11-01 / 41-42. szam)

305 (https://www.duol.hu/vezeto-hirek/kilencven-evvel-ezelott-adtak-at-a-fovaros-alatti-elso-dunai-hidat-3995794/)
(Pesti Naplo, 81. évfolyam, 1930-11-25 / 268. szam)
(Az Est, 21. évfolyam, 1930-11-25 / 268. szam)
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mashova. Itt mindennek ugy kell menni, mint a karika- csapds.” ,,A kormanyzé vonata 6t ko-
csibol 4ll. A mozdony utan poggyaszkocsi kovetkezik, ehhez kapcsoljak az igynevezett tavirati
kocsit, amelyen Hughes-allomas van, telefonfiilke, a Magyar Tavirati Iroda egy embere, egy
fotoriporter, egy allamvasuti ur, akinek ,,miiszaki kocsihivatali fénok* a cime, egy detektiv és
egyeb hely hijan ezen a kocsin utaznak azok a testérok is, akiket a parancsnoksag az ttra kiren-
del. A harmadik kocsi a kormanyzo szalonkocsija. Két kiilon halofiilke van rajta a Foméltosaga
par szamara, kétagyas félfiilkék a kiséret szamara és flirdészoba. Itt utazik a testorparancsnok
is, az elsO szarnysegéd és ha az utazasban részt vesz a Féméltosagu Asszony, akkor itt jut hely
a komorngjanak is. A negyedik kocsi az tigynevezett kiséreti kocsi, ezen utazik a kabinetirodai
fonok, a katonai iroda fonoke és még két szarnysegéd. Végiil jon a biifékocsi. Itt van a konyha,
valamint féréhely az inas, a vadasz, a szakacs és a konyhaszemélyzet szamara. Olyankor, ha a
korményzo6 vendéget is visz magaval, példaul valamelyik minisztert vagy katonai méltdsagot,
akkor a vonathoz egyszerien még egy elsd osztalya kocsit is csatolnak.
Halljuk csak Brunswik Ornagyot, hadd mesélje el, hogyan utazik az allamfd.
— A Féméltosaga Urtol egyszersminden- korra azt a parancsot kaptuk, hogy alkalmazkodjunk
a MAV menetrendjé¢hez. Ha vadaszatra utazik, csak menetrendszerii vonatot szabad igénybe
venniink. Kivélasztjuk a legmegfelelobb idoben induld vonatot és a kormanyzosagi kocsikat
ehhez kapcsoltatjuk —ekkor a Turan nem 6nallé szerelvény, hanem menetrendszer(i vonat része-
. Ha pedig kiilon mozdonnyal utazunk, tehat kiilonvonatot képeziink, akkor is az az ordré, hogy
elébb el kell ereszteniink magunk el6tt a menetrendszerti vonatokat, és altaldban a MAV sze-
mély- és aruforgalmaban semmi valtozast sem szabad okoznunk. A Foméltosagu Ur rendesen
ugy utazik kiilonvonattal, hogy este féltizenegykor beszall termeskocsijaba a nyugatin és mind-
jart lefekszik. A vonat éjfélkor lassan elindul. Reggel érkezés eldtt koriilbeliil két és fél oraval
a vonatot megallitjuk és valamelyik alkalmas dllomason szabad mellékvaganyra tolatjuk. Akkor
az inas kopogtat a Foméltosagt Ur halofiilkéjének az ajtajan. O azonnal ébred és kiszol: ,,Igen!*
A vonat két oOra hosszat 4&ll, ezalatt 6 megfiirdik, megborotvalkozik, amit
mindig maga végez, feloltozkodik és megreggelizik. Még pedig egyediil reggelizik mindig,
vagy kettesen a FOméltosagii Asszonnyal, ha ketten utaznak. Reggeli utdn a vonat megindul és
befut az Gt végallomasara. — és ba mégis nappal kell utazni? — Akkor a Féméltésaga Ur dol-
gozik a vonaton. A kabinetirodai féndk és a katonai iroda fondke aktakat visznek magukkal és
éppen ugy referdlnak, mint itthon a palotdban. Ha a referalast befejezték, a Foméltésagu Ur
egyediil dolgozik azokon az aktdkon, amiket részint tdliik visszatartott, részint itthon mar elére
kikészitett maganak. A szalonkocsiban van egy kis négyszegletli asztal, azon van a toltotolla és
irodai holmija. Oda kiteregeti magéanak az aktait a bortaskabol és dolgozik. — Miféle bortas-
kabol? — Van egy sarga aktataskaja, olyan, amilyet az iigyvédek hordanak. Egészen egyszerti
bortaska, nincs rajta semmi jel. Ha elveszne, akkor az, aki megtalalnd, sohasem jonne ré, hogy
éppen az orszag kormanyzojanak az aktataskajat talalta meg. Egyszoval ott dolgozik a FOmél-
tosagu Ur a kis asztalnal a robogd vonaton. Szeret itt dolgozni, a szalonkocsi nagyon kedvére
valo. Masfél éve (1928-ban) csinalta neki a MAV-gépgyar és arrél nevezetes, hogy az utolsd
szegig tiszta magyar gydrtmany. Ha nem is pompads, de igen tetszetOs a berendezése. A FOmél-
tosagth Ur nagyon szereti ¢s kiméli. Kiilon gonddal vigyaz a butorokra. — ¢€s az étkezés hogy
megy a kiilonvonaton? — A Foméltosagh Ur a kisérettel egyiitt ebédel és vacsorazik. Az asz-
talon tizenhat személynek lehet teriteni, de ennél mindig kevesebben vagyunk. A FOméltosaga
Ur az egészen egyszerl kosztot szereti. A menii mindig hdrom fogasbol 4ll, utdna gytimolcs és
fekete. Csak ha vendég van, talalnak még elvételt is. Reggelire legszivesebben két tojast eszik,

364



egy szelet sonkat €s egy csésze teat. Két étel van, amely tiz éve még sohasem fordult eld a
kiilsnvonaton: kaviar és homar. Es két ital is van ilyen: pezsgé és tokaji. Azaz bocsanat: tokaji
mégis volt egyszer, most jut eszembe. Mikor Tokajban jart a Foméltosagi Ur, megtekinteni az
allami pincét, a pincészettol kaptunk harom butélia tokajit.
— Milyen ital szerepel az asztalon? — Van egy kimért kéknyelii borunk, de a Féméltosaga Ur
nem nagy baratja az italnak. Ebédnél is, vacsoranal is egy-egy boros poharnyit iszik meg, tébbet
soha. Likort egyaltaldban nem iszik. Mas itallal egy esetben tesz kivételt: ha vendég és pezsgdt
szerviroznak. Ilyenkor udvariassagbol megiszik egyetlen pohar pezsg6t, de annal tobbet nem.
— De a hosszt Gton csak nem dolgozik folyton? — Nem hat. Ha elvégezte a dolgat, diskural a
kisérettel. Es néha kartyazik. Bridgel szeret jatszani. Mikor legutobb Sopronban voltunk, brid-

gezett a vonaton a ket séffel... — Kikkel? — A két seffel: Vertesy kegyelmes trral, a kabinet-
iroda fonokével és Somkuthy tabornok trral, a katonai iroda fonokével. Es a kultuszminiszter-
re. — Mekkora alapon, — Filléres alapon. — Es vesztett, vagy nyert?

— Nyert. Tobbnyire nyer, mert Kkitinden jatszik. Majdnem tiz pengét nyert.
Hat ezt is megtudtam. A kormanyzo jobban banik a kartyakkal, mint a kultuszminiszter.
Az pedig nem tréfa,”30®

A fenti cikket olvasva azt kell gondolnom, hogy a Turan kocsijai sokkal tobbet futottak a valo-
sagban, mint amirdl cikkek szdélnak. A cikkek feltehetdleg csak a Turdn ,,kiillon” Gtjairol szol-
nak, mig hallgathatnak azon utakrdl, mikor a kocsik egy menetrend szerinti vonathoz kotve
futnak.

Tovabba a fentiek alapjan a Turan altalanos Osszeallitasa 1930 koriil igy nézhetett ki:

A kormanyzo6 vonata 6t kocsibol all. A mozdony utan poggyaszkocsi kovetkezik (régi 1.), eh-
hez kapcsoljak az tigynevezett tavirati kocsit (régi 5.). A harmadik kocsi a kormanyz6 szalon-
kocsija (10. termeskocsi). A negyedik kocsi az tigynevezett kiséreti kocsi (talan a régi 6.).
Végiil jon a biifékocsi (ABat 2451favazas kocsi). Olyankor, ha a korméanyzo vendéget is visz
magaval, példaul valamelyik minisztert vagy katonai méltosagot, akkor a vonathoz egyszeriien
még egy elsé osztalyu kocsit is csatolnak. (1930)

Amikor a kormanyzo termes kocsijat, kiillonosen az 1920-as években, menetrend szerinti vo-
nathoz kotottek, a vonat sok allomason megallt €s vesztegelt. Ezek a menetrendszerinti utak az
1930-as évektdl fokozatosan megsziintek. Olyan allomason, ahol a vonat megallt, de program-
szer(l kiszallas nem volt, a kiséret tagjainak tilos volt kiszallni. Az 4llomasokon a kocsikbol
kihajolni, kibeszélni, szigoraan tilos volt. Oltézkddni, aludni, csak leeresztett fiiggdnydk mo-
gott \;(O)It szabad. Ott, ahol a kormanyz6 kiszallt, szigort protokollaris rend volt €letbe 1&p-
tetve.3’

A Turanon a testérok munkaja is szabalyozva volt:

A Turéan vasutas személyzete a mozdonyvezetd, aki egy kirendelt MAV fémérndk, és a fiité
volt. A szerelvény személyi felszerelésének ellendrzését Brunswik (utobb alezredes) végezte.
O felelt a vonaton vald étkezésért, pihenésért, az utasok elhelyezéséért. O felelt a test6rok el-
igazitasaért is. A testOrok az utazas elétt néhany oraval elvégezték az eldirt vonatvizsgalatot. A

30 (Pesti Hirlap, 52. évfolyam, 1930-11-23 / 267. szdm)
307 (Frisnyak Zsuzsa: Az udvari vonatok és a vasutiizem)
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testorség részérdl mindig minimum négy testor utazott a vonaton, beleértve a testOrparancsno-
kot is. A kormanyzoi szalonkocsiban kiilon fiilkéje volt a testéroknek. Kezdetben a vagon két
bejaratanal egy-egy testor allt 6rt, mig a harmadik a kormanyzé halofiilkéje mellett adott Grsé-
get. Késobb a korméanyzoéi szalonkocsinak csak az egyik ajtaja volt nyitva, amely elott kétoras
valtasban valtottdk egymast az utazd testorok.

A kormanyz6 kocsijaban egy szalonszerlien berendezett kupé-nagysaga helység mellett egy
kisebb siillyesztett fiirdokad és mosdo volt, valamint egy elvalasztott pihenérészben egy na-
gyobb heverdt helyeztek el a korményzoé részére. A pihendrész melletti kupéban utazott a test-
Orség parancsnoka. Kiilon vagonban utazott a kiséret tobbi tagja, példaul a kormanyzoi inas. A
Turan tobbszor leallitottak a célallomas el6tti allomason, hogy utasai az allé6 vonaton késziil-
hessenek fel mosakodassal, 0ltozkodéssel a kdvetkezd alloméson torténd hivatalos fogadta-
tasra. Amikor a Turan befutott a célallomasra, el6szor két testor szallt le, akik az ajto két oldalan
fegyverrel tisztelegve allt fel. Ezutan szallt le Brunswik Gyorgy utimarsall, majd a testorpa-
rancsnok. Ot kovette szarnysegéd, majd a kormanyzé ur. A tobbi testdr a vonaton maradt. Ha
sok testOr kisérte a kormanyzo urat, akkor el0szor azok szalltak le és az ajtoval szemben, egye-
nes sorban, fegyverrel tisztelegve alltak sorfalat.3%®

A Turén hivatalos utjai alkalmaval a szerelvény eldtt igynevezett el6futomozdony haladt. Ek-
kor a MAV gondoskodott a hidak, alagutak, magastoltések atvizsgalasarol és 6rzésérol. 3%

1931

1931. szeptember 7-én a Turan athaladt a biatorbagyi volgyhidon.

,»A nyomozas soran az is felmeriilt, hogy esetleg a kormanyzo kiilonvonatat, a Turant akarta
felrobbantani. Az valdszinii, hogy a kiilonvonat athaladasakor, szeptember 7-én este Matuska a
helyszinen volt, ¢és az el6késziiletekkel foglalkozott.”

Ekkor a Turan Papara ment a kollégium jubileumi iinnepségére. 1

1932

1932. majus 28-an Horthy Kdszegre érkezett a Hos6k kapujanak felavatasara. Ekkor allitolag
motorvonattal érkezett a varosba a Foméltosagu Ur. Talan ez is a Turan egyik tja volt. A MAV
1926-t61 rendelkezett mar BCmot motorvonatokkal. Ezek sebessége 55-60 km, és nem tudtak
tul nagy sulyt vontatni. Viszont ezen motorkocsik nem tudtak hagyomanyos kocsikat vontatni,
igy csak a hozzajuk tervezett kocsikat tudtak elhtizni. Ha ez igy volt, akkor ez az it nem tekint-
heté a Turan utjanak. Kordbbi forrdsok azt irtdk, hogy Horthy tobbszor utazott tigy, hogy a
Turan vagonjat besoroztak egy menetrend szerinti vonatba. Itt viszont ez nem megoldhato.3!

308 (Monostori Péter: Testorkonyv)

309 (Frisny4k Zsuzsa: Az udvari vonatok és a vasutiizem)

310 (Blet és Tudomény, 61. évfolyam, 2006-10-13 / 41. szam)

(Ko6znevelés, 36. évfolyam, 1980-10-17 / 33. szam)

(Dunantali Protestans Lap: 42. évfolyam, lapszamok1931-09-13 / 37. szam)

311 (Vasi Szemle 37. évfolyam, 1983 / 3. szam: HAGYOMANYOK — HELYTORTENET: Kévér Istvan: 100 éves a készeg-szombathelyi
vasutvonal, Dunantul elsé helyi érdekii vasttja)

(https://ujkor.hu/content/horthy-motorvonaton-erkezett-koszegi-hosok-kapujanak-felavatasa)
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Egy BCmot mellékvonali motorkocsi. Az 1980-as évekig allt szolgalatban ez a tipus. Ezt a tipust és
elézményét 1926-t61 gyartottak.

1932. oktdber 26-an a Turan a banhidai erémiihoz vitte a Kormanyzot. Ez a Budapest — Koma-
rom villamositott vonal megtekintésének a része volt. ,,Ez alkalommal a Turant a Kand6-moz-
dony vontatta és Bicskétél Komaromig a kormanyz6 ur is mozdonyon utazott. Szakszert ér-
deklodését a villamos létesitmények ismertetése teljesen lekototte és a latottak felett kitlintetd
elismeréséllek adott kifejezést.” Ez lehetett az els6 forgalomba allitott Kando-mozdony, mivel
az els6 villanymozdony 1932.. augusztus 17-én indult el.

,.Bicskén a Kormanyz6 Ur Fabinyi, Vértessy, Tormay, Somkuthy, Samarjay és Verebély kisé-
retében folszallt a villamos mozdonyra, ahol vitéz Lajthay fomérndk jelentkezett mint felelds
mozdonyvezetd. Innen Koméaromig az Allamfo és kisérete mozdonyon utazott és megtekintvén
a mozdony egész szerkezetét, a legnagyobb elismeréssel nyilatkozott annak kivalé kivitelérdl,
valamint a mozdonynak még 100 km sebességen is feltiinéen nyugodt jarasarol.”

Az els6 Kand6-mozdony a Keleti-pélyaudvaon. (MV V40-es sorozat, engedélyezett sebessége 100
km/ora.) Feltehetoleg a képen lathatd mozdony hiizta a Turant is. Erre a cikk megjelenésébol kovet-
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keztetek, amelyben a fénykép van. Az els6 mozdony 1932.08.17-én allt szolgélatbg. Ebbdl a villany-
mozdony tipusbol 29 db késziilt 1932 és 1940 kozott. Ez a tipus 1967-ig allt a MAV-nal szolgalat-
ban.%!?

—

Egy V40-es (016 palyaszamu) kiallitva a Fiisti-ben (Magyar Vasuttorténeti Park) 2021-ben.
1933

1933. majus 8-4n a Turan Keszthelyre érkezett. ,,Keszthelyen nagy tiszteletaddssal, a kormany-
z01 par, a kiralyi hercegek, a kormany, az orszaggyilés két hazanak, a hatosagoknak képviseldi
s ezrekre mend gyaszolo kdzonség jelenlétében kisérték 6rok nyugalomra Festetics Taszilo her-
ceget. Nagy tomegek zarandokoltak a kegytri templomba s vonultak el a ravatal elott, amelyet
teljesen elboritottak a belfoldrdl és kiilfoldrdl érkezett koszortik. A korméanyzo6 hatalmas nem-
zetiszinl szalaggal ellatott koszorujan a kovetkezd feliras allt: ,,Herceg Festetics Taszilo felejt-
hetetlen emlékének — Magyarorszag kormanyzéja”3t®

1934
Ebbdl az évbdl a sajtoban nem talaltam a Turanra vonatkozo forrast.

1935
1935. augusztus 12-én a Turan egy szinhazi eléadasra, Szegedre vitte a Foméltosagn Part. Az
eldadas utdn a vonat visszaindult Budapestre. Ekkor a szerelvény 6t kocsibol allt.>1*

1935. oktober 11-én a Turdn Alsézsolcan allt meg. Ekkor a kormanyzo a fels6zsolcai agarver-
senyt nézte meg. Este a vonat Budapestre tért vissza.

,»A kormanyz6 a versenyre mar csiitortokon éjjel megérkezett a zsolcai palyaudvarra a Tauran
motoros kiilonvonaton. Az éjszakat a kormanyzo ¢€s kisérete a vonatban toltdtte, majd harom-
negyed kilenc 6rakor reggel fogadta a tisztelgéseket,” Ha hinni lehet a cikknek, akkor itt a Turan

312 (Magyar Vasut és Kozlekedés, 21. évfolyam, 1933-01-01 / 1-2. szam)
(Elektrotechnika, 25. évfolyam, 1932-11-01 / 21-22. szam)

313 (Ujsag, 9. évfolyam, 1933-05-09 / 104. szdm)
814 (Budapesti Hirlap, 55. évfolyam, 1935-08-13 / 183. szim)
(Félegyhazi Hirlap - Félegyhazi Hirado, 53. évfolyam, 1935-08-18 / 33. szdm)
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egy kiilonleges dsszedllitasarol lehet sz6. A MAV az 1930-as évektSl mar hasznalt motorvona-
tokat. Mivel a L¢él korméanyzati motorvonat csak 1936-ban késziilt el, az 1935-o0s hir nem vo-
natkozhat a Lélre 31

A MAV az 1930-as években mar hasznalt motorkocsikat, de kevés volt alkalmas Pullmann
kocsik vontatasara. A Turan pedig Pullmann kocsikbol allt. Ismereteim szerint Camot 315 és
316-0s motorkocsik tudtak Pullmann kocsikat vontatni. A Camot motorkocsiknak két darab
négytengelyii — ,,Pullmann” — kocsit, amelyek egyenként 40 tonna 6nsulyuak, 90 km/h legna-
gyobb sebességgel vagy 8—10 darab szabvanyos kéttengelyt, 20 tonna onstlyt személykocsit
60 km/h legnagyobb sebességgel torténd vontatasara alkalmasnak kellett lenniiik. A motorkocsi
teherbirasa 160-200 tonna, ami 4-6 Pullmann kocsi stlya 60 km/h sebesség mellett.

Ezeket a feltételeket ugy kellett teljesiteni, hogy a vontatandd szabvanyos személy- és gyors-
vonati kocsikon semmilyen valtoztatast nem volt szabad eszk6zolni. Az eldirt sebességhatarok
(60 ill. 90 km/h) az akkori személy- ill. gyorsvonatok utazosebességei voltak. Egy masik kiko-
tés a motorkocsi nagy sebessége ellenére annak nyugodt futdsa volt, kényelmessé téve az uta-
soknak a hosszu utakat. Az 1j Ganz motorkocsinak rendelkeznie kellett egy olyan berendezés-
sel, amely oranként 300—400 kg, a személykocsik flitéséhez sziikséges gzt tud termelni. A
Ganz erre a feladatra tobb prototipust is készitett, tobbszor mddositotta a terveit a probadkon
szerzett tapasztalatok alapjan. A MAV az elddtipusokkal tortént sok sikertelen proba utan a
Ganz sikeres probat végzett motorkocsijait Camot 315-316 palyaszammal sorozta be. A Camot
315 mar 1934-ben forgalomba allt.

315 (Pesti Naplo, 86. évfolyam, 1935-10-12 / 233. szam)
(Felsémagyarorszagi Reggeli Hirlap, 44. évfolyam, 1935-10-12 / 233. szam)
(Frisnyak Zsuzsa konyve)
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1 dizelmotor; 2 mechanikus sebességvaltd; 3 hiité; 4 motortér és vezetSillas; 5 utastér; 6 toilette:
fiilke; 7 kazéntér
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A két Camot motorkocsi koziil az egyik. Ezek képesek voltak vontatni a Turan kocsijait is.3

1936

1936 majusaban a Féméltosagn Kormanyzo Ur és a kormany tagjai a Baradla barlangot keres-
ték fel. Horthy ehhez az utazéshoz is a Turdn vonatot hasznalta. Ekkor a vonat az abatjmegyei
Szin vasutdllomasan volt.3!’

1936. november 11-én a Turan Kassan volt, majd a szerelvény visszatért Budapestre.318

Horthy olaszorszagi utja:
A Turan eredetileg november 19-én indult volna és 20-an ért volna Roméba. Idével azonban az
indulast elhalasztottak 31

816 (https://hu.wikipedia.org/wiki/Camot_315%E2%80%93316)
(https://www.facebook.com/124751094216689/photos/camot-315-diesel-mechanikus-motorkocsi-szem%C3%A9lykocsikkal-budapest-
p%C3%A9cs-gyorsvonat/2683208891704217/)

817 (Pesti Hirlap, 58. évfolyam, 1936-05-23 / 118. szdm)

(Az Est, 27. évfolyam, 1936-05-23 / 118. szam)

318 (Uj Nemzedék, 20. évfolyam, 1938-11-12 / 257. szam)

319 (Magyar Sz6, 10. évfolyam, 1936-11-06 / 258. szam)
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Indul a Turan Romaba. Ekkor egy MAV 424-es ,,Bivaly” mozdony huzta. A vagon pedig a
kalauzkocsi.3%°

1936. november 24-én a Turan Velence érintésével Bologna-ba (Olaszorszag) érkezett.

»- ... Nétfon délutan indult el a keleti palyaudvarrol Olaszorszag felé, a keddre virrado éjjel at-
haladt Velence allomasan. Reggel kilenc orakor érkezett meg Bolognéaba.”

A Turan el6tt 10 perccel egy kisérlett mozdony fut, hogy ellendrizze a palya biztonsagat. A
szerelvény még aznap megérkezett Firenzébe. Ekkor olasz villanymozdony huzta a Turant.
A kormanyz6 a Turan étkezdkocsijaban villasreggelin latta vendégiil az 6t Firenzében fogado
kiildottséget. A szerelvény még aznap Romaba érkezett. A Turan ekkor hét mélyzold (sotét-
z61d) szinii termeskocsibol allt.>?

320 (https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=2089)

31 (8 Orai Ujsag, 22. évfolyam, 1936-11-25 / 270. szam)
(Magyarsag, 17. évfolyam, 1936-11-25 / 270. szam)
(Budapesti Hirlap, 56. évfolyam, 1936-11-25 / 270. szam)
(Képes Vasarnap, 62. évfolyam, 1940-03-03 / 9. szam)
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Romat Horthy 1936. november 28-an hagyta el a Turdnnal a romai Termini palyaudvarrol. A
szerelvény még aznap befutott Firenzébe, majd még aznap a kiilonvonat osztrak foldre ért. Este
a vonat méar Bécsben volt.3%2

A Turéan 1936. december 1-én indult Budapestre Bécsbél a Turan. Utkozben a szerelvény meg-
allt Gyérben.®%

DR T T T T T ————

A Turan Bécsbe érkezett Romabol.??

Az Olaszorszagbol Bécsbe érkezd Turant feltehetdleg egy BBO (SB) 580-as hegyi mozdony
vontathatta. A gézsip elhelyezkedése adja erre a legfébb okot. A 1étra keriilhetett a masik ol-
dalra. A filmbeli képen a biztonsagi szelepeket a g6zdom mogott lehet latni, a megmaradt pél-
danyon pedig a gédzdom tetején vannak. A gézhengerekhez vezetd csovet takard alkalmatossa-
got viszont nem latni a filmbeli képen. De nem biztos, hogy a 10 évig gyartasban volt mozdony-
sorozat mindegyike egyforma volt minden részletében. Példaul tobb Olaszorszagban futé moz-
donyrodl hidnyzik a 1étra, illetve a kompresszor is hatrabb keriilt. Lehet, hogy Gordgorszdgban
is atalakitottak Oket, és az onnét Ausztridba visszakeriilt mozdonyok maradtak ma fent. Tekin-
tettel arra, hogy Olaszorszag feldl érkezett Bécsbe a vonat, vagyis athaladt a Semmeringen,
indokoltnak is tlinik ennek a mozdonytipusnak a szerepe.

A szerelvény utvonala a kovetkez6 lehetett: Roma — Firenze — Bologna — Padova — Tarvisio —
Villach — Klagenfurt - Bruck a.d. Mur — Miirzzuschlag — Semmering — Bécsujhely — Bécs.
Alabb lasd a BBO 580-as sorozat néhany fennmaradt példanyat. Ezek sem egyforma mozdo-
nyok.

322 (Pesti Hirlap, 58. évfolyam, 1936-11-29 / 274. szam)
323 (Kis Ujsag, 49. évfolyam, 1936-12-02 / 276. szam)
(Nemzeti Ujsag, 18. évfolyam, 1936-12-02 / 276. szam)

324 (https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=2097)
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Az olasz FS 482 062 ex éB 580. 12, de itt més a hatso g0zsip, viszont nincsen burkolva a mozdony és
létra sincs.

e

SB 580 (BBO 58

0.03S

trasshofban, OBB 258) hegyi palyamozdony 1912-1922 kozott 37 db épiilt.
Engedélyezett sebessége 70 km/h.

1936 december 1-én vitéz nagybanyai Horthy Miklos, Magyarorszag kormanyzoja, feleségével
és kiséretével romai és bécsi utjarol a Turan kiillonvonaton kedden délelétt, tiz 6rakor a Keleti
palyaudvaron visszaérkezett a févarosba. A Turan ekkor hat kocsibél allt. A Bécsbdl érkezd
vonaton, Hegyeshalomnal az osztrak gozmozdonyt, magyar villanymozdonyra cserélték
Ki. A vonat Mosonmagyarovar és Gy6ron at érkezett Budapestre. Magyar teriileten a vonatot
Senn Ottd, a MAV elndke vezette.®?® Budapestre még is gdzmozdony huzta be a Turént.

35 8 Orai Ujsag, 22. évfolyam, 1936-12-02 / 276. szam
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Hazaérkezik a Foméltosagh Ur Romabol. Feltehet6leg ekkor is egy MAV 424-es ,Bivaly” moz-
dony huzta 3%

A forrasokban valami tévedés lehet, mert Senn Otto a Keleti-palyaudvaron fogadta a hazatérd
Féméltésagn Kormanyzé Urat.3?” Rdadasul a mar hivatkozott 8 Orai Ujsag, 22. évfolyam, 1936-
12-02 / 276. szam arrdl irt, hogy a Keleti-palyaudvarra is villanymozdonnyal futott be, mig a
filmhiradon gézmozdony van.

A kormanyz¢ kiillonvonatan érkezett vissza a fovarosba Daranyi Kalman miniszterelnok. vala-
mint Kénya Kéalman kiiliigyminiszter is. A kormanyz6 kiséretében érkezett vissza Vértésy San-
dor titkos tanacsos, a kabinet- iroda fonoke, vitéz Keresztes-Fischer Lajos tdbornok, a katonai
iroda féndke, vitéz Koos Miklos ezredes, elsd szarnysegéd, vitéz Brunswik Gyorgy alezredes
utimarsall, vitéz Gerloczy Géabor drnagy, szarnysegéd, vitéz Németh Tibor 6rnagy, szarnysegéd
¢és Scholtz Andras folyamdr kapitany, szarnysegéd. Daranyi Kalman miniszterelnok és Kanya
Kélman kiligyminiszter kiséretében grof Csaky Istvan kdvetségi tanacsos, és Teleki Gyula
grof kdvetségi titkar érkezett vissza. 328

326 (https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=2098)

327 Kis Ujsag, 49. évfolyam, 1936-12-02 / 276. szam

328 (Budapesti Hirlap, 56. évfolyam, 1936-12-02 / 276. szam)
(Budapesti Hirlap, 1936. december (56. évfolyam, 275-298. szam)
(Nemzeti Ujsag, 18. évfolyam, 1936-12-02 / 276. szam)

(8 Orai Ujsag, 22. évfolyam, 1936-12-02 / 276. szam)

(Uj Nemzedék, 18. évfolyam, 1936-12-02 / 276. szam)

(Uj Nemzedék, 18. évfolyam, 1936-12-01 / 275. szam)
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A Turan étkezékocsijanak terve 1936-ban. Badon Karoly szinezett ceruzaraj za.29
1936-ban Olaszorszagban az tigynevezett E/26-o0s tipust villanymozdonyok voltak tizemben.
Ezen mozdonyok 1927-1939 kozott épiiltek de tobb példanyuk még a 2000-res években is for-
galomban volt.

Az E626.045-6s mozdony 2005-ben Lecco allomason. Feltehet6leg ilyen tipust mozdony huzta a Tu-
rant Olaszorszagban. Az olaszok ebbdl a tipusbol 448 db-ot épitettek. Sebessége 95 km/ ora.

329 (Frisnyak Zsuzsa szerk.: Kiralyi vonatok, udvari utazdsok (Budapest, 1994)I1. Katalogusl.)
(https://timelord.blog.hu/2011/12/23/amikor_az_allamfo_sporol_avagy_kozpenzek_es_magankiadasok)
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Az E626.185 nosztalgiavonat.*

A Turan megérkezik Romaba az olasz villanymozdonnyal vontatva. A masik képen a Turan kocsijai
lathatoak. %%

1936 decemberében Bankutra ment vadaszatra vitéz nagybanyai Horthy Miklos.

330 (https://it.wikipedia.org/wiki/Locomotiva_FS_E.626)

(https://en.wikipedia.org/wiki/FS_Class_E.626)

331 (https://patrimonio.archivioluce.com/luce-web/detail/IL3000052454/1/il-viaggio-italia-s-s-reggente-d-ungheria-ammiraglio-de-horthy-
giornate-romane.html?startPage=20)
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332

1937
1937. januar 5-én a Turan Mosonmagyarovarra vitte utasait, Frigyes foherceg temetésére. A
szertartas utdn a vonat visszatért Budapestre. 33

1937. majus 30-an Szegedre érkezett a Turan. 3

1937 szeptemberében a Turan vitte vitéz Horthy Istvan lovassagi tdbornok koporsdjat Buda-
pestrél Kenderesre. >

1938

Horthy lengyelorszagi utja:

,»Az udvari varoterem el6tt az elsé vaganyon all a Turan, a gyonyori kiilonvonat, amelynek
sotétbarna oldalat aranyos magyar cimer disziti, teteje pedig eziistsziirke. Ezen a vonaton
fog Magyarorszag kormanyzoja atsuhanni Magyarorszagon, a Felvidéken s Lengyelorszag

nagyrészén. A hét pompas kocsibél négy termes kocsi, egy biifékocsi és két kisérékocsi”*®

A vonat Krakkoba a Keleti palyaudvarrdl indult 1938. februdr 4-én, este 10 érakkor.

A szerelvény 5-én, reggel % 7-kor érkezett meg Zebrzydowice lengyel 'hatarallomadsra.
»EBzekben és a legkdzelebbi napokban két nagymulta és torténelmi hivatassal biré nemzetnek
minden hi fia, a nyugati kereszténység és miiveltség két régi, hatalmas bastyaja: Krakko és
Varso felé fordul. A magyar miiszaki tudas és boszorkanyos ligyességii kétkezi munka pompas
alkotasa: a Turan vonat repiil a lengyel mezdok felé. A vonat Horthy Miklos kormanyzot és
magas kiséretét, koztlik Istvan fiat és Kanya Kalman kiilligyminisztert viszi a barati Lengyel-
orszagba: Krakkoba 5-én % 10-kor érkezett meg. A vonat innét tovabb ment Bieloviezsa érin-
tésével Varsoba, ahova még 5-én, 15 ora 48 perckor érkezett meg. Horthy Lengyelorszagba a
nagyhatalmi rangra emelkedett lengyel koztarsasag elnokének meghivasara utazik. Harmadszor
tesz a magyar allamfd hivatalos jellegli latogatast kiilfoldon. A ragyogd emlékii olaszorszagi és
ausztriai latogatas utan, most a poraibol megélemedett és hatalmassa valt Lengyelorszagba
megy, hogy ezzel is bizonysagot tegyen a két nép €s a két orszag barati kapcsolatardl, valamint

332 (https://filmhiradokonline.hu/watch.php?i d=2128)

338 (Magyarorszag, 44. évfolyam, 1937-01-06 / 4. szam)

334 (Oroshazi Friss Ujsag, 26. évfolyam, 1937-06-01/ 121. szim)
(Budapesti Hirlap, 57. évfolyam, 1937-06-01 / 121. szam)

335 (Ellenzék, 58. évfolyam, 1937-09-26 / 222. szam)

3% (Pesti Naplé, 89. évfolyam, 1938-02-05 / 28. szam)
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az igazsagos békét szolgald kozos Oszinte torekveésérdl.” Varsd utan a vonat Bialowiezsa-ba
ment az orosz hatar kdzelébe, még 5-én, ahova 21 érakkor érkezett meg. 3’
A Turan 1938. februar 5-én érkezett Krakkoba. Innét tovabb ment Varsoba.3%

A Turan Varsoban. Lossonczy Miklos szerint az els6 vagon a régi 1-es kalauzkocsi, mig a ma-
sodik kocsi talan 10-es korméanyzéi vagon.33°

1938. februar 07-én a vonat Varsoboél indult haza, a Féméltosagn Kormanyzoé Urral a Krakkoéi
palyaudvarrdl. A Turan a lengyelorszagi it utan a Keleti-palyaudvarra érkezett vissza.
»Felszallt még a kiilonvonatra a kormanyzo kiséretében résztvevd Uray Istvan titkos tanacsos,
a kabinet iroda fonoke, vitéz Keresztes Fischer Lajos altdbornagy, a katonai iroda fonoke, vitéz
Koos Miklos elsd szarnysegéd, Brunswick Gyorgy ezredes, utimarsall, vitéz Gerloczy Gabor
alezredes, Németh Tibor 6rnagy €s Scholtz Andor folyamoérkapitany, szarnysegédek, tovabba
a kiséreten kiviil résztvevd grof Csaky Istvan kdvetségi tanacsos, a kiiliigyminiszter kabinet-
fonoke és bard Bakach-Bessenyey Gyorgy kovetségi tanacsos, a kiiliigyminisztérium politikai
osztalyanak vezet6je.” Kanya kiiliigyminiszter is a vonaton volt. A szerelvény érintette
Czentoshova-t és Kattowitze-t. A vonat 11-én, hajnali 4.24-kor hagyta el Lengyelorszagot
Zedribevice hataralloméson.34?

,»A Kormanyzoé lengyelorszagi latogatasa alkalmaval a » Tiran« vonatra id. Daubner Béla cse-
mege-bonbon- és mignon megrendelést kapott. A szallitassal a Kormanyzo és a vendégek igen
meg voltak elégedve s a meniikartydra irott elismerést a Turanrdl postan kapta meg Da-
ubner.”34

337 (Bsti Ujsag, 3. évfolyam, 1938-02-08 / 30. szam)
(Budapesti Hirlap, 58. évfolyam, 1938-02-05 / 28. szam)
(Budapesti Hirlap, 58. évfolyam, 1938-02-08 / 30. szam)

%% (Nemzeti Ujsag, 20. évfolyam, 1938-02-01 / 25. szam)
(Csend6rségi Lapok XXVIII évfolyam, 1938. februar 14.:
http://epa.oszk.hu/03000/03096/00953/pdf/EPA03096_csendorsegi_lapok _1938_04.pdf)
339 (https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=2679)

340 (Pesti Hirlap, 60. évfolyam, 1938-02-08 / 30. szdm)
(Népszava, 66. évfolyam, 1938-02-08 / 30. szam)

(Uj Magyarsag 1938. februar 5 szombat)

(Esti Ujsag, 3. évfolyam, 1938-02-11 / 33. szam)

(Somogyi Ujsag, 20. évfolyam, 1938-02-11 / 33. szam)

34 (Oroshazi Friss Hirek, 15. évfolyam, 1938-03-10 / 56. szdm)
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Horthy Miklds kormanyz6 bicsiztatésa Varsoban, 1938 342

342 (https://www.antikvarium.hu/konyv/frisnyak-zsuzsa-fejezetek-az-udvari-es-a-kormanyzati-utazasok-tortenetebol-523131)
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A Turan Varsoban 1938-ban. Osszeallitas, mint Krakkoban, 3

343 (https://www.szukajwarchiwach.gov.pl/jednostka/-/jednostka/5921095/obiekty/248171)

344 (http://ekartkazwarszawy.pl/kartka/pobyt-wysokosci-regenta-wegier-warszawie/)
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A Turan befut Krakkodba, filmhiradé részlet.3*

A Turan a lengyelorszagi ut soran hét kocsibdl allt: két kalauzkocsi és 6t cimeres nagy
szalonkocsi. Furcsa, hogy a korabeli leirasok eltérnek a Turan 6sszeallitasaban. A Turan Len-
gyelorszagban, tobb mint 700 km-es uta tett meg a latogatas soran.34®

A Turant Varséban a lengyel PKP Os24-42 palyaszami mozdony hizta. A mozdony elején
olvashat6 a palyaszama. A nagy ,,0” betli a személyvonati mozdonyra utal, a kis ,,5” pedig a
tengelyelrendezésre (a mi jeldlésiink szerint 2D). A 24 a tipus szama, ami lengyel gyartmanyra
¢s a konstrukcid évére (1924) utal. A 42 pedig a jarmii sajat sorszdma.

A krakkodi képen is olvashaté a mozdony sorozatszama: Pt31-?? A nagy P betii a gyors-
vonati mozdonyra utal, a kis t az 1D1 tengelyelrendezésre. 1931-es lengyel konstrukcié. A
Chabowkaban készitett fényképen (Lossonczy Miklos felvétele) tobb latszik beldle.

5 (https://www.youtube.com/watch?v=ukHjyouQjQ8)
(https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=2677)

36 (Magyarorszag, 45. évfolyam, 1938-02-11 / 33. szém)
(8 Orai Ujsag, 24. évfolyam, 1938-02-05 / 28. szam)
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PKP Pt31-64 (Lossonczy Miklés felvétele)

1938. majus 22-én volt a vitézavatas Székesfehérvaron. ,,A kormanyz6 és csaladja (felesége és
fiai), valamint kisérdik a Turdn nevii kormanyzoi kiilonvonattal érkeztek a viraggal, lobogdk-
kal, nemzeti szinli drapéridkkal és cimerrel gazdagon ékesitett székesfehérvari allomasra, mi-
kdzben a katonazenekar a himnuszt jatszotta.””34

1938 juniusaban Csomodér - Paka-ra érkezett a Turan a Fdméltosagh Urral. Ekkor a zalai olaj-
mezoket tekintette meg az dllamfg.348

Horthy németorszagi utja 1938-ban: Bécs (Turan) — Kiel (Turan) — Laboe — Hamburg -
Berlin (Turan)- Niirnberg (Turan). A jelzett varosokban ott volt a Turdn, de nem tudom,
hogy példaul Hamburgban ott volt-e.

347 (https://www.szekesfehervar.hu/82-eve-ezen-a-napon-volt-vitezavatas-szekesfehervaron)
348 (Zalai Hirlap, 74. évfolyam, 2018-07-07 / 156. szam)
(https://iwww.zaol.hu/hirek/a-to-es-a-kisvasut-vonzasaban-1844620/)
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Budapest, 1938. augusztus 20.
Horthy Miklés kormanyzo a Keleti palyaudvarrél Németorszagba utazik, jobbra felesége, Horthyné
Purgly Magdolna, eldtte fia, Miklos. A hattérben feltehetdleg a kormanyzoi kocsi.

Horthy Mikios kormdnyzo kilonvonata o Turdn megérkezik Beécsbe, 1938

Megérkezés Bécsbe®

349 (https://www.antikvarium.hu/konyv/frisnyak-zsuzsa-fejezetek-az-udvari-es-a-kormanyzati-utazasok-tortenetebol-523131)
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350

A Turéan ekkor a felvételek alapjan 7 kocsibol allt és kb. 280 tonna lehetett a vagonok 6sszsu-

350 (https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=2940)

31 (https://www.borsonline.hu/galeria/restauraljak-horthy-miklos-egykori-szerelvenyenek-etkezokocsijat/227030)
(https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=2940)

(Frisnyak Zsuzsa)
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32 (https://www.origo.hu/tudomany/20190319-hamis-legriadoval-akadalyoztak-meg-hogy-a-kormanyzo-hazautazhasson.html)
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A Turan Bécsben 1938-ban. Az elsé kocsi a 10-es kormanyzéi kocsi.®

A Turéant 1938-ban Bécsbe vivo osztrak mozdonyt nehéz azonositani, mert az orrdn 1évo cimer,
sok informaciot eltakar és a felvétel élessége sem a legjobb. De a legtobb vasttkutaté a MAV
egykori 109-es sorozatii mozdonyat véli abban felfedezni. Lovasz Gydrgy viszont vitatja azt,
hogy 109-es huzta volna a Turant.

,»Az elsé vilaghabort eldtt az OMM egyik nagy vasuttarsasaga volt a Stidbahn/Délivasut. A
habort utan a vonalhalozata Ausztria, Olaszorszag, Szerb-Horvat-Szlovén Kiralysag és Ma-
gyarorszag kozott oszlott meg. A kiilonb6zd orszagokban mas és mas lett a maradvany sorsa.
Magyarorszagon Duna-Szava-Adria Vasat (DSA) néven miikodott 1932-ig, amikor a magyar
allam megvaltotta és a MAV-ba integralta. Ennek a cégnek a kocsija volt a késébbi Turan 6 és
9. Ugyanezé volt a bécsi képen sejtheté 109-es gézmozdony is. Erdekesség az, hogy ebbdl a
mozdonytipusbol 3 db. ma is megvan. Egy nalunk (109.109), egy Ausztriaban (109.13) és egy
Szlovéniaban (109.38)” (Lossonczy Miklds gondolatai)

353 (https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=2940)
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1996-ban a 150 éves Magyar Vasﬁf iinnepén Budapest —Angyalféldéfl, a DV 1915-ben Gyo6rben gyar-
tott Da 6406 palyaszamu poggyaszkocsijaval.

A képeken az osztrak florisdorfi mozdonygyarban 1910-ben épitett 109-es sorozati gézmoz-
donyok egyike. Az 1750 mm hajtott kerékpar atméréji 100 km/h legnagyobb sebességii moz-
dony Eurdpéban az elsé amelynek a kazankozépvonal sintdl vald tavolsaga elérte a 3000 mm-
t. Ez a mozdony 1917-ben épiilt a D€l Vasut szamara, majd atkeriilt a Duna-Szava-Adria vas-
Uttarsasaghoz. Ez a mozdony 1931-1967 kozott a MAV alloméanyaban szolgalt. Utobb Gar-
donyban muzeumi kiallitott targy, majd felujitottak és nosztalgia vonatként izembe helyezték.
A 109-es tipus 12.5§-0s emelkeddn egy 320 tonnds szerelvényt tud elhizni, 40 km/h sebesség-
gel, 6.7%-o0s emelked6n a szerelvény 350 tonnds és a sebessége 60 km/h, mig sik terepen a 350
tonnds terhet 90-100 km/ sebességgel képes vontatni.
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A 109 sorozati mozdonyok a mar emlitett hosszusagi korlat miatt csak kisebb méretii, harom-
tengelyes szerkocsi lehetett kapcsolni. A merevkeretes, az SB/DV-nél 56b sorozatuként jelolt
szerkocsi 6,1 (de legfeljebb 7,1) tonna szenet és 17 m? vizet szallithatott. A szerkocsi minden
kerékparjat egy oldalrdl (hatulrol) fékeztek.

Osztrakoknal az I. vilaghabort utan BBO 209 sorozatjelet kaptak ezen mozdonyok.>

A Bécset is érinté németorszagi Gtjan a Féméltosagn Ur és hitvese Kielben részt vett a Prinz
Eugen nehézcirkald vizrebocsatasan. A nehézcirkalon az egykori Osztrak-Magyar Monarchia
Prinz Eugen nevii csatahajdjanak szamos ereklyéjét helyezték el.

34 (http://www.vonatka.hu/109%20109%20dv.htm
https://hu.wikipedia.org/wiki/SB/DV_109_sorozat)
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1938. augusztus 22-én Kiel-ben fogadja Hitler, Horthyt. A hattérben a Turan.3%®

1938. augusztus 27-én a Turan Niirnbergben volt a Féméltosaga Urral. Ekkor Hess vezérhe-
lyettes volt a kisérdje. A Turan még aznap tovabb indult, de az eredeti tervtdl eltéréen nem
Passauba ment, hanem Linzbe. Itt a kormanyzo és felesége atszallt a Zsofia gbzosre, ami haza-

hozta Budapestre. A miniszterek és a kiséret Budapestre a Turdn vonaton tért haza,3>®

35 (https://www.darabanth.com/hu/nagyaukcio/21/kategoriak~Motivum-kepeslapok/Motivumok~7346/Horthyt-Adolf-Hitler-fogadja-Ki-
elben-Reichsverweser-von-Horthy-vom-Fuhrer-in-Kiel-empfangen-Verl~111043455/)

36 (Felsémagyarorszagi Reggeli Hirlap, 47. évfolyam, 1938-08-28 / 193. szém)

(Pesti Naplo, 89. évfolyam, 1938-08-28 / 171. szam)

391



Horthy Berlinben 1938

Horthy Berlinben 1938
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1938. augusztusaban a Turan Berlinbe érkezett.

DR 01-es mozdony A Turan német mozdonyanak a részlete
Berlinben, 1938 augusztusaban.®’

Egy

357 (https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=2948)
(https://www.youtube.com/watch?v=3NhSry_rybQ)
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Ha a képrészletet jol azonositom, akkor Berlinbe a Turant egy DR 01-es gyorsvonati mozdony
vontatta, amely tipust 1925-1938 kozott gyartottak Németorszagban. A tipus 1981-ig allt szol-
galatban, de még ma is vannak miikodoképes példanyai. A tipusbol 231 darab épiilt. Engedé-
lyezett sebessége 120 km/h. 38

1938. szeptember 18-22-k6zott Goring meghivasara Kelet-Poroszorszagba utazott Horthy egy
maganjellegli vadaszatra a Turdnon. A vadaszat Rominten vidékén volt. Németorszagbol a vo-
nat a Budapest Nyugati-palyaudvarra érkezett vissza.>>

A bécsi dontések (elsé bécsi dontés 1938. november 02, masodik bécsi dontés 1940. augusztus
3.) utan a szerelvény megjelent Kéarpataljan és Erdélyben. A szerelvény szine sotétbarna, ara-
nyozott magyar cimerrel diszitve. A szerelvényen utazott Imrédy Béla és grof Teleki Pal,
Ribbentrop német és Ciano olasz kiilligyminiszter.

1938. november 11-én, Bareza érintésével, Kassara érkezett a Turan a Foméltésagu Kormanyzo
Urral, és kiséretével. 360

38 (https://de.wikipedia.org/wiki/DR-Baureihe_01)

39 (Kecskeméti Ellendr, 2. évfolyam, 1938-09-22 / 213. szdm)
(Kis Ujsag, 52. évfolyam, 1938-09-21/ 213. szam)

(Budapesti Hirlap, 58. évfolyam, 1938-09-23 / 214. szam)
(Brassoi Lapok, 44. évfolyam, 1938-09-23 / 217. szam)

360 (Uj Nemzedék, 20. évfolyam, 1938-11-12 / 257. szam)
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1939

1939 januarjaban Horthy a Turdnnal 7 alkalommal utazott vadaszatra. Az ti cél gyakran Me-
zOhegyes vagy Bakonysarkany. A vadaszatra Horthyt az udvari vadasz is elkisérte. Mivel ezek
maganutak, a sajtoban nem leltem ré forrast.%

amikor Szatmarnémetibe és Nagyvaradra bevonultak a magyar csapatok, akkor mi a Tu-
ran vonaton részt vehettiink egy reggelizésen vagy egy vacsoran, ahol a féhelyen 6foméltosaga
iilt” — emlékezett vitéz Békassy Miklos, egykori testor.36?

1939. marcius 18-an a Turdn Csapra, majd Munkéacsra érkezett, a felszabadult Ruténfoldre. A
vonat 18-4n mar Szerencsen jart, majd visszatért Budapestre.3®

A Turan Ruténfoldon. 364

1939. augusztus 7-én a Turan athaladt Kecskeméten, amikor az altengernagyot Szegedre vitte.
Visszafelé Budapestre, szintén érintette a kecskeméti vasutallomast.3%®

1939.augusztus 11-én a vonat radvanyi kastély kozelében Satoraljatijhelyen allt. Ekkor a kor-
manyz6 Ur felkereste a Szin-1 erd6t. Este a kormanyzoi par a vonaton tért nyugovora. Innét a

%1 (Frisnyak Zsuzsa)
362 (Jj Magyarorszag, 3. évfolyam, 1993-09-04 / 206. szim)
363 (Pécsi Naplo, 48. évfolyam, 1939-03-19 / 65. szam)

364 (https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=3224)
365 (Kecskeméti Ellendr, 3. évfolyam, 1939-08-08 / 179. szdm)
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vonat masnap Huszt-ra ment 12-én, Karpatalja visszatérte alkalméabodl. A vonat Torndn is meg-
allt egy éjszakara. Ez a Féméltosagn Ur Felvidéki maganjellegii utja volt.3®

1939. november 06-an a Féméltosag Kormanyzo Urat a Turan Kassara vitte. 36’

1940

1940. janius 28-an Horthy Miklos lanyanak, Paulette-nek a koporsodjat vitte a vonat Budapest-
r6l, a Nyugati palyaudvarrél Kenderesre.

368
A képen feltehetdleg egy Da sorozathoz tartozo kocsi lathato.

1940. szeptember 5-én a Turan Csengerre érkezett. Innét ment a Féméltosagi Kormanyzo Ur a
Szatmarnémeti iinnepélyes bevonulasra.>®°

1940. szeptember 6-an a Féméltosaga Ur a Turan szerelvényen Nagyvéradra érkezett, Bihar-
keresztes érintésével. >

1940-ben a Turan felkereste Csikszeredat.

366 (Pesti Naplé, 90. évfolyam, 1939-08-11/ 182. szim)

(Uj Magyarsag, 6. évfolyam, 1939-08-13 / 184. szam)

(Magyarsag, 20. évfolyam, 1939-08-12 / 54. szam)

(Magyar Nemzet, 2. évfolyam, 1939-08-12 / 183. szam)

(Pesti Hirlap, 61. évfolyam, 1939-08-11 / 182. szam)

367 (Az Est - Pest, 30. évfolyam, 249-262. szam - 1. évfolyam, 1-11. szam, 1939-11-06 / 252. szam)

368 https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=3845)
(Ujsag, 16. évfolyam, 1940-06-29 / 146. szam)

369 (Szabad Fold, 74. évfolyam, 2018-12-07 / 49. szam)
870 (Az Ujsag, 16. évfolyam, 1940-09-07 / 203. szam)
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Horthy Miklés kormanyzé és felesége
Csikszeredan, hattérben a Turan vonat
termeskocsija, 1940

371

Feltehetdleg ekkor jart a Turan Tusnadfiirdén. ,Jelen voltam magam is, amikor a Rezso-for-
rasbol Horthy Miklos is ivott. Ki volt téve oda egy asztal szép abrosszal, és megkinaltdk a kor-
manyzot vizzel. Emlékszem, még azt mondta akkor nagy kacagva, hogy aztan nehogy itt valami
rossz viccet csinaljanak velem. Mert az a viz hajto viz is volt. De mégis megitattak az oreggel.
Eljott ide az udvari vonattal a feleségével egyiitt. Megérkezett valamikor déleltt, megjarta ma-
gat ott, ahol akart, és aznap itt is maradt még éjszakara is. Itt allt a vonata egész é&jjel az allo-
masban, nem félt, hogy megdlik. Szalonkocsija volt neki. Ott volt a szakdcsa, ebédldje, haloja,
mindene volt abban a vonatban. Tusnadfiirdé akkor még szamitott, bar kicsike volt.”"?

A Turan 1940-ben Szegeden is jart.

37! (Frisnydk Zsuzsa)

372 (Korunk 2009 Augusztus: Ozv. Balint Lajosné Gal Brigitta: Emlékképek a régi Tusnadfiird6rél Lejegyezte Tanczos Vilmos: [Korunk - 3.
folyam, 20. évf. 8. sz. (2009. augusztus))
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A Turént ekkor a MAV 424-es ,Bivaly” vontatta.33

1924-1958 kozott a MAV részére 365 db és jovatételre 149 db késziilt beldle. Engedélyezett sebessége
90 km/h. A mozdony kifejlesztésében részt vett Horthy Istvan kés6bbi kormanyzohelyettes is. Ez a
tipus 1984-ig 4llt aktiv szolgalatban.3™

Az 1940-es évek els6 felében a MAV Dunakeszi Fémiihelyében, hegesztett acélvazas, 15-16 m
forgocsaptavolsagu, hattylinyaktartos, forgovazakon futo, ,,behtizott” és ,,egyenes” szekrény-
végl, kiilsé megjelenésére A Ba 2500 és Cs 5800-as személykocsikhoz nagyban hasonlito, kii-
16n célu vagonok épiiltek. A Turdn szamara épitett 1, 5 és 11-es palyaszam, ,,behtuzott” szek-
rényvégl kiilon célu kocsik f6 méretei és bizonyos jarmiiszerkezeti részegységei, teljes egészé-
ben megegyeztek a MWG, illetve GANZ ,,nehéz” kocsikével.

373 (https://www.flickr.com/photos/markizay/13324050384/)

874 (https://www.facebook.com/gozmozdony.hu/posts/2677786815571226/)
(https://hu.wikipedia.org/wiki/M%C3%81V_424 sorozat)
(http://vasutgepeszet.hu/wp-content/uploads/vasutg_2017_4_ Csiba_Mikodij.pdf)
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A Turén részére 1928-ban 1, majd 1942-ig wijabb 6 kocsi épiilt Dunakeszin. 37

1941

1941. 4prilis 24-én a Turan a németorszagi (ausztriai) Monichkirchen-be érkezett Hitler f6ha-
diszallasara. Ez Wiener Neustadttol 35 kilométerre délre talalhat6. Horthy ekkor délvidéki te-
riilletek Magyarorszaghoz vald csatolasarol targyalt Hitlerrel. >

A Turan 1944-ben Salzburgban, tobb iras szerint. Valojaban ez a kép 1941-ben késziilt Monichkirchen
alloméson, Németorszagban (Ausztria).3"’

1941 jaliusaban Szabadkara érkezett a szerelvény Tolna felél. Ekkor a Féméltosagti Ur a Dél-
vidéket szemlélte meg.

,e++.a Turan-vonat sotétzold, cimeres kocsijaival.” Ekkor a vonat elsé kocsija volt a Fo-
méltésagi Kormanyzé Ur kocsija, mig a masodik kocsi volt a feleségéé.®’

1941. augusztus 7-én a Turan Horthy-t Keszthelyre vitte, herceg Festetics Gyorgy temeté-
fren 379
sere.

1941. augusztus 25-én Kenderesrdl Szoboszlora (Hajduszoboszlora) érkezett a Turan. 380

1941. augusztus 26-an Kenderesrél, Ujfehértora ment a Turan.

375 (Szécsey 1. — Lovasz Gy.)

37 (Elet és Tudomany, 69. évfolyam, 2014-03-07 / 10. szam)

577 (https://www.antikvarium.hu/konyv/frisnyak-zsuzsa-fejezetek-az-udvari-es-a-kormanyzati-utazasok-tortenetebol-523131
378 (Esti Ujsag, 6. évfolyam, 1941-07-28 / 171. szam)

(Uj Magyarsag, 8. évfolyam, 1941-07-29 / 171. szam)

(Vendel Istvan (szerk.): Szekszard megyei varos monografiaja (Szekszard, 1941))

379 (Pesti Hirlap, 63. évfolyam, 1941-08-08 / 180. szdm)

30 (Debreczeni Ujsag, 45. évfolyam, 1941-08-26 / 193. szam)

399


https://www.antikvarium.hu/konyv/frisnyak-zsuzsa-fejezetek-az-udvari-es-a-kormanyzati-utazasok-tortenetebol-523131

1941. szeptember 7-én a Turan Németorszagba, Hitler féhadiszallasara ment. Szerintem ekkor
Hitler lengyelorszagi, ugynevezett Farkasverem fohadiszallasara ment Horthy, mivel 1941. ju-
nius 24-t61 itt volt a Fithrer féhadiszallasa, és a filmhirado képei is erre utalnak.

A Turan ,,Németorszagban” a Farkasverem kozelében.
Lossonczy Miklés szerint ez nem biztos, hogy a Turan, hanem egy német szerelvény lehet, a hatso ko-
csi oldalan 1évé cimer formajabal kiindulva. Azon kiviil pedig a magassaganal szélesebb ablakok csak

a 10-esen voltak, de ott sem ennyi egymas mellett. Bar nem kizart, hogy még is a Turadn és akkor az
,,50-es széria” kocsik lehetnek a hattérben.8

A jobboldali és az als6 képen, ugyan az a kocsi van.*?

381 (Monostori Péter: Testorkonyv)
382 (https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=4366)
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Marton Istvan testor 6rmester 1941. szeptember 7-én a Turdnon kisérte Horthyt, Hitler féhadi-
szallasara. Visszaemlékezése szerint, a beérkezd vonatrol csak a kormanyzo, illetve szarnyse-
géde szallhatott le. Erkezéskor még a sotétitot is le kellett huzni a szalonkocsiban, és csak akkor
lehetett felengedni, amikor a latogatas végeztével a kormanyz6 felszallt a vonatra. 383

1941 szeptember 28-4n Kolozsvaron volt a szerelvény. 38

1941 november 17-én Nyiregyhazan volt a Féoméltosagh hazasparral.38®

1941-ben a Turan kocsijai a Kormanyzot Szolnokra vitték egy agarvadaszatra. Ekkor két de-
tektiv, négy testdr, két komornyik, két gépkocsivezetd kisérte. A vonaton ekkor két gépkocsi
volt. 3¢

1942

Ebben az évben Horthy, Ribbentrop német kiiliigyminisztert latta Mez6hegyesen vendégiil egy
vadészaton. Ide a kormanyz6 a Turdnon érkezett, mig német vendége sajat kiiliinvonatan érke-
zett. Mindkét politikus, sajat kiilonvonatan aludt a mez6hegyesi allomason. Ez alkalommal Me-
z6hegyesen és kornyékén hatalmas razziak voltak.38’

A frontrol inditott gyasszerelvény, egy sebesiiltszallitd szerelvény, amihez hozzékapcsoltik a
koporsovivo kocsit. Ez a szerelvény kassaig hozta a nemzet nagy halottjat. Itt a magyar kor-
many képviseletében Radocsay Laszlo igazsagiigyminiszter, a honvédség képviseletében pedig
vitéz Lakatos Géza altabornagy vette at. a foldi maradvanyokat tartalmazé koporsot. Innét kii-
lénvonat indult Budapestre, amit egy MAV 424-es hiizott. Igen valdszinti, hogy innét mar a
,»lurdn” vitte tovabb a gyasszerelvényt Budapest Déli-palyaudvarra, hogy aztan az utat a Nyu-
gati palyaudvarr6l folytassak Kenderesre. A forrasok viszont a Turdnt csak a budapesti indu-
lasnal emlegetik. Lehet, hogy a Turan attol Turan, hogy a szerelvény része Horthy Miklos sza-
lonkocsija, ez pedig nem volt része a koporsot szallité kiilonvonatnak ekkor.3%

383 (Monostori Péter: Testorkonyv)
384 (Frisnyak Zsuzsa: Az udvari vonatok és a vasttiizem)

%5 (Pesti Hirlap, 63. évfolyam, 1941-11-18 / 263. szam)
386 (Frisnydk Zsuzsa)
387 (Frisnyak Zsuzsa: Az udvari vonatok és a vasttiizem)
%88 (https://regi.tankonyvtar.hu/hu/tartalom/historia/90-056/ch11.html)
(Magyarsag, 23. évfolyam, 1942-08-25 / 191. szam)
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. Turan” Kassarol — Budapest Déli 1942 MAV 424-es (Bivaly) mozdony®®

vitéz Horthy Istvant koporsdjat Budapest Nyugati-palyaudvarrol a Turan vitte Kenderesre
1942.08.22-én, majd a halotti torat is vastton tartottak meg.

A Foméltosagi Kormanyzohelyettes koporséjat szallitdé szerelvény ,,programja” és Osszealli-
tasa:

A Turan 1942.08.22-¢én indult a Nyugati palyaudvarrél Kenderesre. Osszeallitasa: 1, étkezo-
kocsi, 2, 50, 55, 6, 10, 9, 11 palyaszamu termes Kkocsik, egy poggyaszkocsi, a (Da) 6402
palyaszamu koporsot vivo kocsi és a Da 6092-es koszoruszallito kocsi. (Lovasz Gyorgy sze-
rint a 6092 nem része a Turannak. Ezt vitatom, mert a Turan részeként szerepel a filmhirado-
ban.) A szerelvény déli 12 oérakkor futott ki, és 12.26-kor érkezett Pusztaszentl6rincre. Itt a
Kormanyzé Ur és sziikebb kornyezete szamara, a 9-es kocsiban ebédet szolgaltak fel. A kiséret
a vonat elején 1évo termeskocsiban étkezett. A kiséret szamara torténd étkezés feltehetdleg a

389 https://alfahir.hu/2018/08/26/tortenelem_evfordulo_horthy_istvan_horthy_miklos_magyarorszag_masodik_vilaghaboru

3% https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=4759
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Turan 52-es kocsiban torténhetett, amelyrdl tudjuk, hogy biifékocsi volt, de lehet, hogy az Alan
Butschek altal emlitett, 1928-ban Dunakeszin késziilt négytengelyes személyvagonrol (092-es
tipusu 50 54 89-20) van sz6. Ebben volt egy tabla, hogy a konyha iizemeltetésekor vegyék fel
a kapcsolatot

a f6 étkezokocsival.

A vonat 16.00-kor érkezett meg Kenderesre. A szerelvény utvonala: Budapest- Cegléd- Szol-
nok — Kistjszallas- Kenderes.

A temetés utan a Turan visszatért Budapestre.®%

Kassaig a Foméltosagi Kormanyzohelyettes koporsojat az alabbi vagonban hoztak:

~iRADOK ONLY

A német vasutnal a II. vilaghabort el6tt, alatt és utana egy ideig szokas volt az egyes teherko-
csitipusokat varosnevekkel megjeldlni. (Oppeln, Hamburg, Kassel, Bromberg, Altona, Linz,
Villach, stb.) Ez nem volt tul kdvetkezetes, menet kozben valtoztattak is a neveken. Bizonytalan
forrasok szerint eredetileg az adott telepiilésen levo vastti mithely volt a tipus szakmai gazdaja.
A Karlsruhe tipus rajza és egy helyreallitott példany, mar Kassel néven. (Lossonczy Miklos
kozlése nyoman)

1 (https://www.antikvarium.hu/konyv/frisnyak-zsuzsa-fejezetek-az-udvari-es-a-kormanyzati-utazasok-tortenetebol-523131)
(Magyar Nép, 22. évfolyam, 1942-09-05 / 36. szam)

(Uj Nemzedék, 24. évfolyam, 1942-08-28 / 195. szam)

(Frisnyak Zsuzsa: Az udvari vonatok és a vasttiizem)
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vitéz Horthy Istvan koporsojanak feltétele a Turanra a 6402-es palyaszamu kocsiba, Budapest Nyu-
gati-palyaudvaron..
A filmhirado6 és az Ujsag fényképén mas vagon €s személyek vannak. Az jsag képe akkor késziilt,

amikor az elhunytat hazahoztak a frontrol. igy az a kép nem a Turan kocsijat abrazolja.3%

A Da 6402 kocsi képén latszik a ,MAV Sud” felirat. Ez utal arra, hogy a DSA-t6] 1932-ben
atvett kocsi. (Lossonczy Miklos észrevétele.)

32 (Hadak Utjan, 44. évfolyam, 1992-08-01 / 423. szam)
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Horthy Kenderesre érkezett a gydszvonattal. A bal oldali talan a 9-es vége, mig a tengernagy a 10-€s
kocsibol szall éppen ki.3%

Erdekesség, hogy a filmhiradd képein olyan vagon is szerepel, ami nincsen megemlitve az j-
sagcikkben, lasd D 6002-es. A koporsot valoban a D 6402-es vagon vitte. A Da 6092-es kocsi,
ami az ujsagcikkben szerepel, feltehetdleg sajtohiba és az valdjaban a Da (D) 6002-es vagon.

A Temetés utan a Turanra ismét kellemesebb utak vartak.

1942. december 5-én a vonat az erdélyi Dédara ment, ahol atadtak a Szeretfalva — Déda vasut-
vonalat. Ekkor Horthy szalonkocsija a szerelvény 4. kocsija volt.

I v IRADOK ONLINE

Erdekesség, hogy ekkor a Turant két egymas utan kotott 324-es gézmozdony huzta.

398 (https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=4759)
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A vasutvonal felavatasara érkezik a Turan.
A vagonok hatulrol elére a bal oldali képen: 11,9, 10, 53,5, 1
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A fenti képen 1év6 hatso kocsi.
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RADOK « LINE
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A Turan vagonjait zart peronok kototték dssze.
Talan a hatso (bal oldali) vagon a 10-es, mig az elsd az 53-as vagon.

Az els6 (jobb oldali) talan a 10-es, mig a hatso a 9-es kocsi.
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Alulrdl felfelé (balrdl jobbra) talan 9-es, 10-es és 53-as vagon.
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Ez a 10-es vagon. A filmen par kockaval kés6bb latszik a cimer a vagon oldalan.®%

A kozonség hosszas és lelkes éljenzése kdzben ezutdn a Korméanyzo6 Ur és kisérete felszallt a
Turdni-vonatra. A zold szinii szerelvény zajtalan siklassal gordiilt ki a dédai allomasrdl, mi-
kdzben a MAV zenekar a Himnuszt jatszotta.3%®

A szerelvény osszeallitasa a dédai uton: 1., 5., 53., 10., 9. és 11. palyaszamu kocsi. A Turan
Szeretfalvat 13.05-kor hagyta el és Dédara ért 13.40-kor. A vonat Dédarol Budapestre ment, €s
masnap reggel fél nyolckor érkezett meg a Nyugati Palyaudvarra.39

Mivel a Déda — Szeretfalva vonal dtaddsanal ismerjiik a Turan Gsszetételét és kocsisorrendét,
ezért ezen filmhirado segitségével lehet legjobban azonositani az egyes vasuti kocsikat. Ezért
szerepel ennyi kép a filmhiradobol.

A szerelvényt 2 db 324-es mozdony huzta.

1909 és 1919 kozott 828 db ilyen tipustt mozdony épiilt. A 324-es mozdony masképp I1Iu. mozdony.
A szerkocsija IIlu. tipust. A mozdony engedélyezett sebessége 75 km/ ora és 40 km/h sebességnél

3% (filmhiradé: https:/filmhiradokonline.hu/watch.php?id=4863
35 (Szekely Nép, 60. évfolyam, 1942-12-06 / 277. szém)

(Pesti Hirlap, 64. évfolyam, 1942-12-08 / 278. szam)

3% (Frisnydk Zsuzsa)
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1550 t szerelvényt tudott elvontatni. Magyarorszagon ez a mozdonytipus 2016-ig volt forgalomban. A
GYESEV 1981-ig iizemeltette menetrendszertien. %

A Szeretfalva — Déda vasttvonal a magyar vasutépités egyik remeke. Az épitdk 225 m szintkii-
lonbséget hidaltak at, 48 km-es, 81 palyaivvel. Elkésziilt A 48 km nyilt vonali palya mellett
25 km allomasi vagany, Dédén teljesen 11j dllomas, Szeretfalvan szintén, négy tovabbi allomas,
3 megallohely, 30 hid, 4 viadukt, 21 alul- és feliiljard, 160 épiilet: egy sor komoly vasuti 6rhaz,
viztornyok épiiltek. E ,,mésodrangu févonalra” 60—75 km/6ra sebességet engedélyeztek és 16 t
tengelyterhelést, bar helyenként nagyon lassan mehetett a szerelvény. A szakaszon a menetidd
45-60 perc volt. Két alagut is elkésziilt Monorfalva kozelében. Az 538 méter tengerszint feletti
magassagon fekv6 nagy alagat 930 m hosszu lett, a kis alagut 496 m hosszt. A vonal Alsérépa
¢s Gledény kozott éri el a tetépontjat, nagyjabol 550 méter magasan, itt van ugyanis a Szamos
€s Maros kozti vizvalaszto, amelyet alaguttal furtak at. A szeretfalvai kiindulépont kb. 330 mé-
ter magasan taldlhatd, Déda mintegy 480 méteren. Emiatt a palya Szeretfalva fel6l meredekebb,
mint Déda feldl. A vasutvonal terepbejarasaban és Gtvonaldnak kitizésében vitéz Horthy Istvan
is részt vett. Ezért kapta a nagyalagut az 6 nevét.>*

1943
1943. februar 1-én a szerelvény az egri palyaudvarra futott be. Ekkor a Féméltosagu ur, Szmre-
csanyi Lajos egri érsek temetésére érkezett a varosba.3*®

397 (https://www.youtube.com/watch?v=MUZsrVbJOHc = Fejezetek a Magyar Vasutak Torténetébdl: A Szeretfalva-Déda vastitvonal)
(https://hu.wikipedia.org/wiki/M%C3%81V_324_sorozat)
(https://hu.wikipedia.org/wiki/M%C3%81V_M_jelleg%C5%B1_szerkocsi)

3% (https://hu.wikipedia.org/wiki/Szeretfalva%E2%80%93D%C3%A9da-vas%C3%BAtvonal)
(http://mek.oszk.hu/10900/10966/10966.pdf = A SZERETFALVA-DEDAI VASUT EPITKEZESENEK ISMERTETESE EPULT 1941—
1942)

(http://www.sinekvilaga.hu/a-szeretfalva-deda-vasutvonal-epitese)

(Hadmérnok VI évfolyam 4. szam — 2011 december: Horvéth Attila: ADALEKOK ES MEGVALASZOLATLAN KERDESEK A
SZERETFALVA-DEDA VASUTVONAL EPITESENEK TORTENETEHEZ)

39 (Uj Magyarsag, 10. évfolyam, 1943-02-02 / 26. szam)

(Esti Ujsag, 8. évfolyam, 1943-02-01 / 25. szam)
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https://hu.wikipedia.org/wiki/D%C3%A9da
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szeretfalva
https://hu.wikipedia.org/wiki/H%C3%ADd
https://hu.wikipedia.org/wiki/Monorfalva
https://hu.wikipedia.org/wiki/Tengerszint_feletti_magass%C3%A1g
https://hu.wikipedia.org/wiki/Tengerszint_feletti_magass%C3%A1g
https://hu.wikipedia.org/wiki/Als%C3%B3r%C3%A9pa
https://hu.wikipedia.org/wiki/Gled%C3%A9ny
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szamos
https://hu.wikipedia.org/wiki/Maros
https://www.youtube.com/watch?v=MUZsrVbJOHc
http://mek.oszk.hu/10900/10966/10966.pdf

Balrol Radl Jozsef és Berkeczi Dénes testérok 1943-ban a Turén szalonkocsija mellett.*®

1943. szeptember 20-30 kozott Horthy a gorgényi havasokban vadaszott. Ide Budapest és
Szaszrégen kozott Turan-on utazott, majd utjan gépkocsin folytatta. (Frisnyak Zsuzsa)

1944

1944.03.17-én a szerelvény a kormanyzoét Salzburgba vitte, aki onnét autéval ment tovabb
Klessheim-be, hogy talalkozzon Hitlerrel. A visszatton 18-an egy vagont kotottek hozza, ami-
ben Edmund Veesenmayer utazott Budapestre, 4%

400 (Monostori Péter: Testérkonyv)

01 (Fejér Megyei Hirlap, 50. évfolyam, 1994-03-19 / 65. szam)
(Orszag-Vilag, 20. évfolyam, 1976-11-03 / 44. szam)
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Horthy megérkezettgalzburgba. A képen jobban (jobbra) lathato kocsi a Féméltosagn Korméanyzo Ur
személyes vagonja utan volt kdtve. %

A Turan Salzburgbdl, a Hegyeshalom —Mosonmagyarovar - Bicske — Budapest titvonalon tért
vissza. A vonatot Linzben a németek addig tartdztattak fel 1égiriadd cimszoval, mig a f6 német
erk 4t nem 1épték a magyar hatért.*%

1944. oktober 15-én a Turan-nal kellett volna Horthynak Huszt-ra utaznia az I. magyar hadse-
reghez. A szerelvény tutja eld volt készitve, de végiil ezt az utat lefujtdk. Ha elindul a Keleti
palyaudvarrol, lehet, hogy Magyarorszag sorsa masképpen alakul.*%*

1944 oktoberében a sikertelen kiugrasi kisérlet utan, Budapestet a Féméltosagti Ur és sziikebb
csaladdja —fia kivételével- 1944. oktdber 17-an 4.54-kor hagyta el a Turdnon. A szerelvény ekkor
Kelenfoldrdl indult, és SS drség volt rajta. A Turan Bécs érintésével haladt a célallomasa fele.
A vonat késébb visszatért Budapestre. %

A varbol 1944 novembere és decembere kozott kezdték el elszallitani a felszereléseket a Tu-
rannal. A vonaton volt Horthy maganvagyondnak egy része is.

402 (https://www.criticalpast.com/video/65675038840_Adolph-Hitler_Admiral-Horthy Occupation-of-Hungary Hungarian-Foreign-Minis-
ter-Sztojay)

403 (Orszag-Vilag, 19. évfolyam, 1975-01-22 / 4. szam)

(Zalai Hirlap, 70. évfolyam, 2014-04-07 / 81. szdm)

404 (Magyar Nemzet, 63. évfolyam, 2000-10-17 / 244. szam)

(Népszabadsag, 27. évfolyam, 1969-10-15 / 240. szam)

4% (Orszag-Vilag, 19. évfolyam, 1975-03-26 / 13. szam)

(Horthy Miklés, Emlékirataim; Buenos Aires 1953)

416



1945

1945 januarjaban a Turan 8 kocsibol allt, és a Budai Kiralyi Var targyainak egy részét vitte
Kdszegre. ,,Petri Béla 1957. oktober 7-én a tolonchézban interndlva elmondta, 6, mint a Taran
szerelvényhez beosztott detektiv tudomadssal birt, amikor a kérdéses értékeket szallito szerel-
vény Koszegre érkezett. ,,A 8 vagonbol allo szerelvénnyel Semmeringen, Sopronon, Pur-
gerstrassen, Bahndorfon, Bécsen, Kremsen, Spitzdonaun, Linzen, Salzburgon, Hofgartenen,
Mibachon keresztiil Eisenstrasseba mentem, €s ott angol-amerikai bizottsag szallta meg a vo-
natot, majd egy cseh tiszt atvette és Csehorszagba vitte a szerelvényt. A szerelvény atadasanal
Mireczky Gusztav MAV feliigyelé is jelen volt”.

A Turéan Szalasi Ferenc nemzetvezetét vitte 1945 marciusaban Kdszegre. %

Kdszeget a Turdn 1945. marcius 29-én hagyta el. Ezzel a vonattal menekiilt a nyilas vezérkar
is. A koronat kisérd 6rok magukkal vitték diszruhajukat is, hiszen 1945. majus 5 -én, Mattsee
kozségben, Szalasi eskiivéjén még diszorséget alltak (itt astak el késébb a koronat!), a tobbi
felszerelés azonban Kdszegen maradt.

A Turéant egy 46 kocsibol all6 szerelvény részévé valt, amit tévesen neveztek ,,Aranyvonatnak”.
A késobbi kartéritések aranyvonata, amelyhez a Turan kocsijai is tartoztak, Zircrél indult a
Német Birodalom belsejébe. Parancsnoka Toldy Arpad egykori csendér ezredes volt. Decem-
ber végén, januar elsd napjaiban érkezett a vonat Brennbergbanyara. Itt még harom hénapig
allomésoztattdk a rakomanyt, amelyhez folyamatosan érkeztek az ijabb és jabb szallitmanyok
Szombathelyrdl, Gyorbdl — a tobbi kozott a Gydri Muzeum festményei is -, €s mas dunantali
varosokbol. Az utolsé transzport marciusban érkezett meg. A vonat végiil 1945. majus 7-én
keriilt amerikai fogsagba az ausztriai Bocksteinnél, s innen vontattak az ugyancsak ausztriai
Werfenbe méjus 16-an. Ugy tiinik, hogy Petri Béla rosszul emlékezett arra, hogy hol keriilt a
szerelvény amerikai kézbe.

Tehat, a Turan nem volt része az ,,Aranyvonatnak”, mivel az 1945. januér 23-an indult fertobozi
allomasrol Ausztria felé. Az ,,Aranyvonat” a Magyar Nemzeti Bank 30 tonna aranykészletét,
nagy Osszegll devizatartalékait, valamint letétbe helyezett értékeket, dokumentumokat (példaul
Matyés kirdly korvindit), a méteretalon platinarudjat, stb. széllitotta. A vonaton szallitott érté-
kek egy része 1946 augusztusaban tértek haza.

,Pechany Aladar szerint a Varpalota miitargyait a testOrség parancsnoka szallittatta Kdszegre,
¢és a szerelvényt atfestve felismerte 1945 augusztusa végén egy pragai palyaudvaron. A javak
kisebb része a kdszegi misszios haz gondozasa ala kertilt.” ,,Mireczky Zoltan egy 1946-0s PM
feljegyzés szerint megerdsiti a 8 vagon 1étét és az Utvonalat, valamint azt, hogy a vonatot az
angol és amerikai szovetségi bizottsag szallta meg. Hopfgarten és az id6pontok, a szovetsége-
sek megjelenése egyértelmiivé teszi, hogy a Turan szerelvény a kincstari szerelvény része le-
hetett. Gellért Andor fékonzul 1946. februar 6-an jelenti Gyongyosi Janos kiiliigyminiszternek
Salzburgbdl, hogy a kincstari vonat 46 kocsibol allt, amikor az amerikaiak lefoglaltak. A kisérd

4% (Vasi Szemle 37. évfolyam, 1983 / 3. szam, HAGYOMANYOK — HELYTORTENET, Kévér Istvan: 100 éves a kdszeg-szombathelyi
vasutvonal, Dunantul elsé helyi érdekii vasttja)
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https://hu.wikipedia.org/w/index.php?title=B%C3%B6ckstein&action=edit&redlink=1
https://hu.wikipedia.org/wiki/Werfen
https://hu.wikipedia.org/wiki/Magyar_Nemzeti_Bank
https://hu.wikipedia.org/wiki/Arany_(k%C3%A9miai_elem)
https://hu.wikipedia.org/wiki/I._M%C3%A1ty%C3%A1s_magyar_kir%C3%A1ly
https://hu.wikipedia.org/wiki/Corvin%C3%A1k
https://hu.wikipedia.org/wiki/Platina

személyzetet 14 vagonban Altenmarkba szallitottdk, 24 vagonba pakoltak az értékeket. A 8
hianyzo6 vagonrél nem tesz emlitést.”*%

A Turan épp nem hasznalatos kocsijait 1920-1944 kozott a Nyugati palyaudvar kocsiszinében
Orizték. 1944 novemberében a Dél-Dunantulra vitték: Bakonyszentlaszld, Veszprém, Szombat-
hely majd Kdszeg utvonalon. 1945. marcius 28-an hagyta el Kdszeget. Osztrak és bajor vona-
lakon aprilis 16-ra a csehszlovak Hamery-Hojsovi Straz allomasra érkezett. A Turan itt veszte-
gelt junius 1-ig, majd Pragaba vontattak. 1945. jinius 6-an a Turan a Praga Smichov allomason
a kovetkezOképp volt dsszedllitva: 1. szamu négytengelyes kalauzkocsi, 5. szamu négyten-
gelyes hiradoékocsi, 10. szamu hattengelyes allamf6i termeskocsi, 2. szama négytengelyes
termeskocsi, 6. szamu négytengelyes termeskocsi, 9. szamu négytengelyes étkezokocsi
ko%fgléval, 11. szamu négytengelyes kalauzkocsi, 12. szamu négytengelyes autoszallito ko-
CSl.

A vonatot 1945-ben az amerikai zondban lefoglaltak, és kiraboltak.

Ett6] kezdve a szerelvény eltliint, majd 1945-ben a Csehszlovak allamvasutak lefoglalta, és va-
gonjait kiilon-kiilon allitotta forgalomba.

A varakozo6 Turan, nem tudom hanyban és hol. Az els6 kocsi talan a régi 1-es kalauzkocsi

még az atépitése elétt, mig a masodik kocsi a 2-es millenniumi kocsi lehet.*%®

497 (Kapu, 2005. november - december (18. évfolyam, 11-12. szam) INTERJU-RIPORT-DOKUMENTUM: Geénczedl Gyula: A Werfen vonat
eredete.)

(Historia 19821982 / 6. szam: TORTENELEM AZ ISKOLABANBIRO FERENCNE: Kell a j6 konyv?!)
(https://hu.wikipedia.org/wiki/Aranyvonat)

408 (Frisnydk Zsuzsa)

49 (Monostori Péter: Testorkonyv)
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Marton Istvan testor ormester a kKormanyzd
inasaval és egy MAY tiszttel

A Kormanyzo Kiszallas elott

Ha 1942/43 utani a kép, amin Marton Istvan lathatd, akkor talan a Turan 54, vagy 55 ablaka-
bol néznek ki a kormanyzoi kiséret tagjai.

A testorok
tisztelegnek

a vonatrél leszdllé
Kormdnyzonak
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Tornyi Viktor a gyalogos
testérség orparancsnoka, mint
@ Turdnon utazé testorkilonit-

mény beosztottjainak A vonaton maradt testérik kocsijukban. Az ablakban balrél jobbra
parancsnoka 1. Kertész Vendel, 3. Pdl Ferenc, 4. Zentai Antal, 5. Lis216 Ferenc

Medve Pl testér Grmester amatdr fényképfelvétele a Turdnhoz visszaérkezi Gallos Lisz1o testdr ormester
korményzorél és Hitlerrdl az 1938-as kicli utazds alkalmdval 410

A testOrok csoportképén egy B 31xxx szdmu kéttengelyes személykocsit van. Ha a Turan része
volt, akkor feltehetdleg az utolso alland6 Turan vagon utan kothették, mint a szerelvény ideig-
lenes részét.

A B 31xxx személykocsik azonositasa egy kicsit bizonytalan. Ugyanis az alabbi két képen 1at-
hatdan volt kdzottiik ot fiillkés, valamint négy és fél fiilkés valtozat. Azt pedig még rejtély, hogy
melyik tartozott a 310xx, a 311xx , a 312xx és a 313xx szdmcsoportba. Tobbnyire részletfotok
maradtak csak roluk, amelyekbdl nem lehet mindig biztosan eldonteni a fiilkék szamat. A négy
¢és fél filkés, 12,6 m iitk6zok kozotti hosszu és 7 m tengelytavolsagu. Az o6t fiilkés esetében
nem tudom, hogy hosszabb-e vagy a fiilkék révidebbek benne.

(Lossonczy Miklos)

40 (Monostori Péter: TestSrkonyv)
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A Turan kocsijai:

"Mas politikusok kiilon a sajat elképzeléseik alapjan gyartattak vonatokat maguknak, Horthy
Miklos ezzel szemben egy egyszerli, meglévo kocsit alakittatott at."

Ezen annyit arnyalnék, hogy a Turan vonat étkezdkocsija volt a targyalt jarm{i. A 10 szamu
allamfoi termeskocsi 1928-6ta megvolt. (és az is Csehszlovakidban végezte) A megcsonkitott
¢s szétrabolt orszag csak szolidan koltott a kormanyzati kiilonvonatra. Amely nem volt egy
komplett vonat, hanem alkalomszeriien 6sszevalogatott kocsik sora.
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Frisnyak Zsuzsa konyve €s mas forrasok alapjan a Turan kocsijai:
X = megvan (meg volt, mert leégett X)*!*

Az egyes vasuti kocsik torténete:

1.palyaszamu Kiiloncélu kalauzkocsi (Az elsé 1-es kocsi)

A Schlick altal 1911-ben gyartott X e’ jellegli, Da% 107055 szamu kalauzkocsi — megfelel6
atalakitas utdn — 1925 és 1943 kozott szolgalt Turdn 1 szamon. Miutén elkésziilt a 11-es szdmu
uj kalauzkocsi, visszakertilt a kdzforgalomba Da 6037 szammal, Lossonczy Miklos kutatasa
szerint. Késobbi sorsa nem ismert.

1942-ben a Szeretfalva — Déda vonalon, de ekkor mar a tetejét modernizaltak.

Eredetileg tigy nézhetett ki, mint a Da% 107055-es palyaszamu kalauzkocsi.

Da® 107055
Az X ¢’ jellegli kalauzkocsik eredeti adatai: 1909-11 kozott a Ganz és a Schlick készitett

411 (https://forum.index.hu/Article/showArticle?na_order=&na_start=1048&na_step=200&t=9121413)
(http://www.vonatosszeallitas.hu/jarmuvek_mav_nosztalgia.html)
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61 db-t. Da%10107001-107060 + 18 (az akkori udvari vonathoz). 18,21 m iitk6z6k k6zott,
17 m szekrényhossz, 12 m forgdcsaptav, 2,5 m tengelytav a forgévazban, 28,4 t sajat tomeg,
10 t teherbiras, gézfiités, akkumulatoros vilagitas, zart vdmszakasz is van benne.

1925-t61 Da 6001-6030. Ennek a kocsisorozatnak 1945 utan csak a fele kertilt idegen allamok
kezébe.

- A T —.

Turén 1 (régi) Déda, 1942.12.05-én
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Lossonczy Miklos szerint, ez is talan a régi Turan 1-es, de nem tudni mikori a kép. A testor feje folott
latszanak a kalauzkocsi kutyaszallité rekeszének szell6zonyiléasai.

1.(Ujonnan épiilt kalauzkocsi Dunakeszin 1943-ban (masodik 1-es kocsi) X

Az 1915-ben a gy6ri MWG-ben késziit ABa" 100669 (majd ABa 2908, BCa 3908, majd Ba
3158) palyaszamu kocsi "atépitésével" épiilt gyakorlatilag ujként a Turan 1-es kocsi. Igy csak
papiron épiilt 1j kocsi.*!

Dunakeszi 1943,

22,46 m utkozok kozott,

21,17 m szekrényhossz,

15 m forgdcsaptav,

25 iil6hely, 12 fekvdhely,

45,65 t sajattomeg,

acél szekrényvaz, hattyunyaktartds forgovaz, Kurz-gdzfiités
Valosziniileg a 2020-ban Jaroméiban kiégettek kocsik egyike.

414

Alan Butschek adatai:
Neégytengelyes személyvagon (Aza 1-0094 tipusu): Jarmiiszama: 1-0094

412 (Monostori Péter: Testérkonyv)
413 (https://forum.index.hu/Search/showArticleResult?topic_id=9121413&aq_ext=1&aq_text=Tur%E1n)
44 (Szécsey 1. — Lovasz Gy.)
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Epiilt Dunakeszin 1928-ban.

Atszamozva 1945 Aza: 1 1945: 1-0092 | 1947 : 1-0094 | 19xx : 960 | 19xx : 44648 | xxxx : 1-
0094

A MAV vasittarsasag 1-es szammal jellt szalonkocsija. (Az 1-es vagon postavagon volt.)
1945-ben az 1. vagont a CSD allitotta szolgalatba, mint az Aza 1-0092 vagonja. Koriilbeliil
1947/48-ban ujraszamoztak 1-0094-re. Ez tévedés, mert az 1-0094-es a Turan 11-es.

1945 utan a cseh CSD kormanyzati szerelvény része. Egy meghatarozatlan évben kivették a
CSD kormanyzati szerelvénybdl, és a VUZ Praha céghez kertiltek, ¢és itt hasznaltdk MV 960,
kés6bb MV 44648 oszcillografiai vagonként és az elektromagnesességet mérték a berendezé-
seivel. A vagon belsejét atalakitottak, és beépitettek egy kisebb elektromos dramfejlesztdt, a
vagon tetejét és oldalat leszigetelték. A vagont a Jarmiidinamikai Tanszék hasznélta. Tesztelték
kisiklas elleni védekezés soran is. Késdbb miihelykocsi lett beldle, majd anyagraktar és halo-
kocsi. 1976-ban a VUZ Praha cég allapotat feliilvizsgalta. 1984-ben a pragai Rohansky ostrov-
ban is feliilvizsgaltak a miiszaki allapotat.

1992-ben a pragai Bubny-ban roncsaként dokumentaljak. 1993-ban atadtak az LD Nymburknak
a T 499.0002-al egyiitt, ahol 1998-ban még lattak. Ezt 2005-ben Kamenicky Senov-ban doku-
mentaljak. Az vagon teljesen fémszerkezetii.*!

Turan 1 Oscilograficky 44648 ex 9
(Lossonczy Miklos-tol kaptam a képet)

415 (Plusz forras: https://www.k-report.net/discus/archiv2014/28/254743-archiv-1.html)
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A baloldali kocsi talan a kiégett 1-es kalauzkocsi, és ugyan ez a kocsi egy masik szogbol.

Allitolag 2020-ban a kiégett vagonok egyike Lovész Gy. szerint.

2.szamu kiséreti termeskocsi (millenniumi) kocsi

1896-ban épiilt millenniumi udvari vonat része. Ez a 23-as palyaszamu termeskocsi.
I v. jellegli 4 tengelyes udvari kiséreti kocsi. Eredetileg feltehetdleg két 3 tengelyes forgovazas
kereke volt, majd késobb cserélhették ki azt két darab kéttengelyesre. A kép dtmeneti allapotot
mutat, mert az egyik forg6zsdmoly 3, mig a masik 2 tengelyes.
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A Turan részére a Dunakeszi Fdmiihely korszertsitette. A kocsi 1920-t61 a Turan része. Utobb
1926 koriil atépitették. A korszertisitéskor a kocsi beosztasat nem valtoztattak meg, de a laternés
tetdszerkezetet, dongatetdzetre cserélték. A kocsi iiléseit sziirke gobelin szovettel karpitoztak.
A kocsi kisnyomasu gbzfiitést, valamint dinamos villanyvilagitast kapott. A kocsiba Westing-
house légnyomasféket és a kéziféket Hardy légiirfékkel egészitették ki.

Ganz 1896. ,,KISERETI TERMESKOCSI”

Eredetileg »A« tipust termes kocsi

Ezen udvari termes kocsik belsé berendezésiikre oldalfolyosos szakaszos kocsik, melyeknél a
folyoso, a kocsi kdzepén egy teremmel van megszakitva ; az » A« kocsi hat félfiilkével bir.
18,21 m iitk6zok kozott, 16,98 m szekrényhossz, 12 m forgdesaptav, 37,4 t sajattomeg,
favazas, eredetileg a millenniumi udvari vonat része volt (Lv. jelleg) 23. psz.

Eredetileg grof Paar lovassagi tabornok (taborszernagy) és bard Bolfras taborszernagy, Ferenc
Jozsef katonai irodajanak a fonoke hasznalatara szolgalt Ferenc Jozsef udvari vonatan.

1945 utan CSD, Aza 1-0093, vagy Aza 1-0092 (ez biztos téves adat) utolso hir szerint Hradec
Kralovéban volt. Ha nem pusztult el, akkor nem tudni, miképp keriilt a csehekhez. Alan
Butschek nem tud arrol, hogy a vagon a csehekhez keriilt. Szerintem az Aza 1-0093 szintén egy
masik vagon lehet.

Lovasz Gy. szerint 2- (ex Udvari 23) - 1975-ben eladtak a csehszlovakiai Koniggritz -i Utto-
rdcsapatnak. Utobb ott elbontottak

Lovasz Gyorgy vasuttorténész szerint, Ferenc Jozsef udvari szerelvényének egyik kocsija sem
lehetett része a Turdn-nak, mert szerinte, minden vagon roman zsakmany lett. Allitasat vitatom,
mert a korabeli sajtdé nevezi meg az adott vagont. Az pedig eredetileg Ferenc Jozsef udvari
szerelvényének a részét képezte.
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A Kkocsi 1896-os, eredeti, allapotat abrazol6 rajz:
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Talan az 1945 utani allapot rajza. A Rajz nagyon hasonlit a Turanhoz kiadott régi rajzhoz. Igaz, a ko-
csi hosszanti méretei eltérnek az eredeti Turan 2-es hosszméreteit6l, igy lehet, hogy egy masik kocsi-
ol van sz0!

A millenniumi udvari vonatot a Ganz készitette az uralkodo részére 1896-ban. A vonatot — e
kocsi kivételével — az oldhok elraboltak. Igy nézett ki az egész:

3.palyaszamu termes Kkocsi

1912-ben 1. osztalyu személykocsinak épiilt IVs jelleggel.
429



Az 1930-as évek végétdl visszamindsitették személykocsinak.

4.palyaszamu termes kocsi

1896-ben 1. osztalyt személykocsinak épiilt IVe jelleggel. Az 1930-as évek végétol visszami-
ndsitették személykocsinak.

S.palyaszamu tavirdakocsi (elso 5. palyaszamu kocsi)

1900-ban épiilt I-II. osztalyt négytengelyli, forgdvazas kocsinak, majd késdbb atépitettek 29.
palyaszamu udvari kiséreti kocsinak, VE jelleggel.

(A Frisnyak konyv szovegében 1900 szerepel épitési idonek, mig ugyan ezen konyv tablazata-
ban 1908.)

Hatulrol a az 6todik kocsi és az kinagyitva ugyan abbdl a filmbdl 1942-ben.

1925-t61 volt a Turdn része. Az atépités soran az eredeti forgocsaptavolsag, az alvaz feszitdmii
¢s a faszekrény meghagyasaval, a laternas tetészerkezetét, dongatetdre cserélték. Az eredetileg
oldalfolyosos kocsiszekrény beosztasat megvaltoztattdk. A tavbeszéld kdzpont egy Morse és
Hughes szakaszt kapott. A kormanyzoi és a vasuti kiséret szamara, 6t szakaszban, négyszemé-
lyes halofiilkéket alakitottak ki. A kerékvazak acélontésu kiilldsek lettek. A villanyvilagitast
dinamoéval oldottdk meg. A mosdos arnyékszékek, a Westinghouse gyorslégfék és a Hardy 1¢-
glirfék valtozatlan maradt. A kocsi 1943 koriil mar elavult, ezért visszaalakitottak kozforgalmu
személykocsinak.

5.palyaszamu (masodik) tavirdakocsi

1913-ban épiilt a Déli Vasut részére, 1. osztalyll személykocsinak. Eredetileg a Duna-Széava-
Adria Vasuttarsasag, majd a (DSA) Duna-Szava-Adria Vasuttarsasag kocsija BCaii 13 803 pa-
lyaszamon. Utobb, 1932-t61 a MAV Ba. 3503 (3303) palyaszamu kocsija.

Eredetileg 7 + - fiilkés, 11. osztalyu faszekrényes vagon.
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13.6 m forgocsaptavolsagu, un. kdzép-eurdpai forgovazakon futod, 2-3 osztalyu személyvagon.
Az 1940-es évek elején, feltehetSleg rossz allapota miatt, alvazeserére jeldlték ki. 416

Dunakeszi 1941, ,,TAVIRDAKOCSI”
22,46 m litkozok kozott, 21,17 m szekrényhossz, 15 m forgdcsaptav, 35 iildhely, 22 fekvohely,
47,7 t sajattomeg, acél szekrényvaz, hattylinyaktartos forgovaz, 1945 utdn CSD, Aza 1-0089,
majd OBYT 3480, 51 54 55-10 002-1

A Ba 3303 (80 55 117 9114-9) palyaszamu 2. osztalyu személykocsi jarmii sorozatanak jelleg-
zetes egyede ¢€s ritkdnak tekinthetd megmaradt példanya. De a Ba 3303-as szerintem masik
sorozat lehet, mint a keresett tavirda kocsi, vagy nagyon atépitették, mert a jellegrajz albumban
az Aa 1500-as sorozat 6 teljes + 2 fél fiilkés (a fél fiilkéknél keskenyebb ablakokkal). Ez a kocsi
1927-ben, acélvazas kocsiként épiilhetett.*!’

A keresett tavirdakocsi viszont, eredetileg faszekrényes. 1941/1943-ban a faszekrésnyes sze-
mélykocsit atépitették a Dunakeszi Fémiihelyben. Ennek soran forgdcsaptavolsagat 13.6 m-rol
15 m-re novelték, és vasszekrényes onhordova épitették at. A kocsiba, tobbek kozott kialaki-
tottak egy géptermet, és egy tavbeszél termet. Allomason a vonat tavbeszél6jét kozvetleniil ra
lehetett kotni az orszagos halozatra. Az 1940-es évekbeli atépités soran a régi alkatrészeket nem
hasznaltak fel, igy 1ényegében 1j kocsi épiilt.

(2020-ban Rakosrendezon, illetve elétte Kapolnasnyéken volt.)

Ba 3303 (80 55 117 9114-9) palyaszamu 2. osztalyt személykocsi 1945-ben a fenti képen. A
kutatok (https://mutargy-static.kormany.hu/export-4-135.html) k6ziil ezt a vagont tobben a ma-
sodik 5. szdmu tavirda kocsival azonositjak. Lossonczy Miklods hivta ra fel a figyelmemet, hogy
ez valdjaban nem a kérdéses tavirda kocsi, noha azonos a palyaszam. Ez a vagon 1945-ben
késziilt Dunakeszin kdzforgalmu iil6helyes kocsinak. Ennek a palyaszdmai: 1945-t61 Ba 3303,
1954-t61 Ba 3404, 1959-t61 Aa 1402, ????-t61 30 55 117 6730-6 (lizemi kocsi). A tévesztés oka,
hogy a haboru utan Dunakeszin 15-20 db négytengelyes ,,behtizott végli” személykocsi késziilt,
feltehetdleg az ott 1év6 anyagok felhasznaldsaval. Talan gazdasagi, vagy adminisztrativ okbol
kaptak ezek a kocsik olyan palyaszamokat, amiket korabban, talan mar megsemmisiilt vagono-
kon alkalmaztak.

416 (https://forum.index.hu/Search/showArticleResult?topic_id=9121413&aq_ext=1&aq_text=Ba%203303), (Szécsey L. — Lovasz Gy.)

47 (https://forum.index.hu/Search/showArticleResult?topic_id=9121413&aq_ext=1&aq_text=Ba%203303)
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A tévedés oka talan, hogy a Turan 5 eredetileg 3503 és nem 3303-volt.
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Alan Butschek adatai:

Négytengelyes személyvagon (089 tipusu) 50 54 §9-20

Epiilt 1909

Atszamozva: 1945: 1-0089 | 1957: 89 | 1967: 50 54 89-20

A MAYV vasittarsasag 5-6s szammal jelolt szalonkocsija. 1945-ben az 5-6s szamu szalonkocsi
a CSD-nél (Csehszlovik Allamvasutak) allt forgalomba, Aza 1-0089 személyvagon palyaszam-
mal. 1967-t61 felkeriilt a személyvagonok Gjraszamozasi listajara, és valosziniileg leselejtezték
ekkor. A személyvagon jov6je nem ismert 2015 szeptemberében. A személyvagon karosszéria
fém, és telefonnal volt felszerelve.

2010-ig Képolnasnyéken, majd a Rakosrendezém allt.
Ma fellelhetd: Magyar Vasuttorténeti Park (1142 Budapest, Tatai ut 95.)

6.palyaszamu termes Kkocsi (els6 6. szamu kocsi)

1913-ban épiilt 1. osztaly személykocsinak, I'Vs jelleggel.
(A Frisnyak konyv szovegében 1913 szerepel épitési idonek, mig ugyan ezen konyv tablazata-
ban 1912.)

1925-1938 kozott kiséreti termeskocsiként volt a Turan része. 1925-ben a MAV Eszaki Fémii-
helyében atépitettek. Az atépités soran a kocsi beosztasa €sz szerkezete nem valtozott. A hdrmas
ilések helyett, a szakaszokba két-két bordo pliiss karpitozasu pamlagot (6sszesen tizenkettdt)
helyeztek el.

Az 1938 végén visszamindsitették 1. osztalyl személykocsinak.

6.palyaszamu (masodik) termes kocsi X

1903-ban a D¢li Vasut részére épiilt I-11. osztalya kocsi.

1932-ig a Duna-Szava-Adria Vasuttarsasag kocsija volt.

A kocsit a Dunakeszi FOmiihely atépitette 1938-ban. A kocsi az atépités soran 0 acélvazas
szekrényt kapott. A kocsi vasvazat meghosszabbitottak, de a faszekrénye, kisebb atalakitasok-
kal a régi maradt. Butorzatat barna, ugynevezett ,,epinglé” karpittal boritottak. Kurz rendszert,
kisnyomasu gdzfiitést, illetve villanyvilagitast kapott.
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Ganz 1903. atépités Dunakeszi 1938. ,,TERMESKOCSI”

Eredetileg DV ABa" 629 (A 6-0s egy behlizottvégli, hegesztett szekrényvazas kocsi, amit at-
épitettek és szétbontottak és teljesen 1) kocsi épiilt helyette. — Lovasz Gy.)

1932-t81 MAV ABa 2403*

18,3 m {itk6zok kozott,

17,4 m koriili szekrényhossz,

12,87 m forgocsaptav,

nem tudni, hogy fa-, vagy acélvazas,

Talan ez a 2020- ban kiégett 6-0S kOCSI
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(Lossonczy Miklos-tol van a kép)
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Csehszlovakiaba kertilt, ahol allitélag a 2020-ban Jarométban kiégett vagonok egyike volt, de
Lovasz Gy. szerint, lehet, hogy sikeriilt a tlizbdl kimenteni.

Talan a 6-os Vagon még a 2020-as tlizvész utan.

Alan Butschek adatai:

Neégytengelyes szalonkocsi (081 tipusu): Jarmiiszam: 50 54 8§9-20

Késziilt 1902-ben

Atszamozva 1945 AZA, (1945:1-0081, 1957:81, 1967: 50 54 89-20

A MAV vasittarsasag 6-os szammal jelolt szalonkocsija. Az ugynevezett Horthy-vonat sze-
mélykocsija volt amely a masodik vilaghdbora végén a magyar elit eldl Németorszagba mene-
kitettek Magyarorszagrol. A vonatot azonban Sumavéban érizetbe vették, a személyvagonokat
pedig lefoglaltik. 1945-ben a 6. szamu vagon a CSD alatt az Aza 1-0081 1n¢ven fytott. 1967-t51
felkeriilt a személyvagonok ujraszamozasi listajara, valosziniileg nem tortént tovabbi atszamo-
zas, ¢és kivontak a forgalombol

9. palyaszamu étkezokocsi X

1913-ban a Déli Vasut részére épiilt I-1I. osztalyu kocsiként.

A kocsit a Dunakeszi Fomiihely atépitette 1937-ben. A kocsi az atépités soran 0j acélvazas
szekrényt kapott. Kicserélték a forgovazat és a kocsiszekrény uj beosztast kapott. 1937. szept-
ember 9-én volt a kocsi elsé futoprobaja.

A kocsi g6z és villamosfitést kapott a villanyvilagitas mellett. A konyhafelszerelés porcelan
étkészlet, eziist teds-, kavés és tejszinkanndk, eziist evoeszkozok és kiilonféle aprobb kiegészi-
tok. Csehszlovakiaba keriilt.

Ganz 1913.
DV ABa" 11807 (DV 28 f jelleg) (ABat 11807)
1932-t61 MAV ABa 2405
Atépités: Dunakeszi 1937. ,,ETKEZOKOCSI”
20,27 m volt iitkozok kozott az atépités elott,
13,6 m forgocsaptav, (nem valtozott)
nem tudni, hogy fa-, vagy acélvazas-e
1945 utan CSD, Aza 1-0084
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8

1970-ben selejt, azota Szencen all maganteriileten.*!

Hatulrol a masodik kocsi.

418 (https://forum.index.hu/Search/showArticleResult?topic_id=9121413&aq_ext=1&aq_text=1-0084)
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A 9-es szamu, a korméanyzo hat (3+3) tengelyes extra, e célra atépitett, kiilonleges étkezo-,
szalon-, halofiilkés kocsija volt. Ebben volt egy 1. egy II. osztalyt étkezészakasz, egy un. "ter-
mes" szalon - szakasz, plusz néhany halofiilke (kizardlag a kormanyzoi par sajat hasznalata-
nak céljara.

Alan Butschek adatai:

Negytengelyes személyvagon (084-es tipusu) 51 54 89-80

Epiilt Dunakeszi 1928

Atszamozva 1945: 1-0084 " | 1957: 84 | 1967: 51 54 89-80

A MAV vasuttarsasag 9-es szammal jelolt szalonkocsija, a Horthy vonat (Turan) része volt.
1945-ben a 9. szamu személyvagon az CSD alatt haladt el Aza 1-0084 néven. 1967-t61 felkeriilt
a személyvagonok Ujraszamozasi listajara, de valosziniileg ekkor leselejtezték. Tovabbi sorsa
ismeretlen még 2018 juniusaban. Az étkezdkocsi kozepén 1947-ben egy 16 f6s étkezd volt ki-
alakitva. Az ebédld bal oldalén, az oldalfoly6sé mentén volt egy helység egy aggyal és két
masik helység tovabbi egy-egy aggyal. Az ebédl6tdl jobbra oldalsé folyoso volt, ahol az étkeket
eldkészitd helység és asztal volt, tovabba a vagonban volt a konyha is. A szerelvényen antenna
volt, hogy abbol telefonalni lehessen. Erdekesség, hogy az étkez6kocsiban nem volt WC. A
vagon festése 1947-ben sotétkékre volt festve.

Butschek 4 tengelyest ir. Lehet, hogy a csehek a korabbi 6 tengelyes forgovazat kicserélték 4
tengelyesre.

A Turan9-es étkezékocsi 1970-ben lett leselejtezve. A kocsit egy szenci telken (1993-t6l Szlo-

vakia) helyeztek el, egy betonlapra allitva és betonfallal fedtek az utca feldl, tetejere pedig te-
téfedés kertilt. A vagon igy jo allapotban élte til az évtizedeket. EtkezOkocsiva egy egyszerii
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vasuti kocsi lett kialakitva. A kocsit 2020.09.10-én fedezte fel Darazs Laszl6 a Szlovak Vasut-
torténeti Mizeum munkatarsa. A kocsit az alvdz szam alapjén sikeriilt azonositani.

Ezt a kocsit 1913-ban gyartottak, fele-fele részben elsé és masodosztalyu kocsinak. A Turan
részeként, egy étkezdvel, nyolcszemélyes faragott asztallal, konyhaval és harom haldszobaval
felszerelt szalonkocsi volt. Beliilrél nagyon szép faboritast kapott, megvannak az eredeti székek
¢s az asztal. Vannak olyan darabok, amelyek teljes feltjitast igényelnek, de olyanok is, ame-
lyeket ujra kell gyartani az eredeti alapjan. Példaul a rézkilincseket ellopték a hajléktalanok.

A kocsit a budapesti Kozlekedési Muzeum 10 milli6 forintért vette meg. Magyarorszagra
2020.12.21-¢én érkezett vissza. Felgjitasa kozel 25 millié forint.
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R A Turan9-es megtalalasakor kiviil és beliil.
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A Turan 9-es a masik oldalrol.*!

419 (https://www.borsonline.hu/galeria/restauraljak-horthy-miklos-egykori-szerelvenyenek-etkezokocsijat/227030)
(https://index.hu/kultur/gasztro/2021/02/14/befalazva-talaltak-ra-felujitjak-horthy-miklos-etkezovagonjat/)
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Feltehetdleg a Turan 9-es is igy nézett ki az atépitése elott. A képen az ABa 2404-es vagon,
amely azonos osztalyli vagon a Turan 9-el.*?

10. palyaszamu allamfoi termes kocsi X

A hathengeres kocsit a Dunakeszi Fomiihely épitette 1928-ban.

Ez a kocsi hattengelyti, forgdvazas, vasszekrénytii, 6nhord6 véazszerkezetli kormanyzoi termes-
kocsi. A kocsiba flirdészobat is kialakitottak. A kocsiba férfi és ndi haldszakasz kertilt. A nap-
palit és a n61 halot zold selyemmel, a kormanyzoi halészobat bordd selyemmel karpitoztak. Az
oldalfolyds6 bordo ripsz boritast kapott. A kocsiban volt radio, villamosf6z06, gatfiités, meleg-
vizfutés, Ganz dinamos villamosvilagitas.

Két kiilon halofiilke van rajta a Foméltosagu par szamara, kétagyas félfiilkék a kiséret szamara
és fiirddszoba.

(A Frisnyak konyv szovegében 1927 szerepel épitési idonek, mig ugyan ezen kdnyv tablazata-
ban 1928. Az 1928-as datum a helyes idépont kiils6 forras alapjan.)

420 (https://www.senec.sk/sk/aktualita/chata-na-sinecnych-jazerach-vydala-svoje-tajomstvo)

421 (https://forum.index.hu/Search/showArticleResult?topic_id=9121413&aq_ext=1&aq_text=1-0084)
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Csehszlovakiaba keriilt.

Dunakeszi 1928. ,,ALLAMFOI TERMESKOCSI”

21,41 m utk6zok kozott,

20,2 m szekrényhossz,

14 m forgdesaptav, 3 tengelyes forgdovazakkal,

49,6 t sajattomeg,

1945 utén CSD, Aza 1-0091

1945 utan a forgovazakat kicserélték 3 m tengelytavi, 2 tengelyesekre. A Turan 10-es és talan
a 6-os vasutasok iidiildjeként szolgalt Sumavaban az 1990-es évek elejéig.

1992-ben Horni Plana-ban volt, 2009-ben mar nem talaltam ott.

Google-kép alapjan mar 2006-ban Jaromé&iben volt, ahol 2020.10.20-an felgytjtottak és kiégett.

A 3+3-as tengelyes (c ¢ futdémii) forgévazak a kocsinak kényelmesebb futast biztositottak, mint
a 2 tengelyes (b b futdmii) forgdvazak. Nem tudom, hogy mi indokolta a cserért.
Megjegyzendd, hogy azért kicsi a (c ¢) €s a (b b), mert ha nagy (C C) és nagy (B B) lenne irva,
akkor meghajtott kerekekrdl beszélnénk. Marpedig itt személykocsirol van szé és nem motor-
kocsirol.
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Alan Butschek adatai:

Hattengelyes szalonkocsi (091 tipusu): jarmiiszam 50 54 89-20

(Az 5-6s és a 10-es vagonnak azonos a jarmiiszama?)

Epiilt: Dunakeszi 1927 (1928)

Atszamozva 1945 Aza: 10 1945: 1-0091 | 1957: 91 | 1967: 50 54 89-20

A MAYV vasuttarsasag 10-es szammal jeldlt szalonkocsija a Fé6méltosagn Kormanyzo Ur sza-
mara. 1945-ben a 10. szamu személyvagon a CSD alatt allt szolgalatba, Aza 1-0091 né-
ven. 1967-t6l felkeriilt a selejtezendd vagonok listajara. 2020 augusztusaban még nem lehetett
biztosan tudni, hogy mi lett vele.
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1990-ben a 10-es szamu kocsi. Az eredeti 3 tengelyes forgovazat, 2 tengelyesre cserélték ki.*??

Ez egy ,,machinalt kép”, amit Lossonczy Miklds készitett. Az a célja, hogy lattassa a kocsi két
oldalat. De csak az oldalfolyos6 feldli oldalrél van rendes oldalnézeti kép. (az a fejen 4llo).
Ezért a masik oldal abrazolasa érdekében az alaprajz alapjan atvaridlta rajta az ablakokat. A
fénykép egyébként Csehorszagban késziilt. Mar a kéttengelyes forgdvazakkal lathato rajta. Saj-
nos az alaprajz elég hitvany mindségii volt. Elég sokat dolgozott rajta Lossonczy Miklés, amig
ilyen lett. Egyes helyeken nem biztos, hogy mi elmosodott rajzrészlet és mi képhiba. Ez f6leg
a szalon butorainal szembedtlo.

422 (https://forum.index.hu/Search/showArticleResult?ar_start=30&ar_step=30&0=&aq_text=Tur%E1n&aq_cre=0&user_id=&to-
pic_id=9121413&forum_id=9191461&aq_ext=1&aq_hnt=eJzzswY AANkAig==
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A kovetkezd két kép vélhetden Uj koraban késziilhetett rola a Nyugati palyaudvaron. Az egyi-
ken a Lehel téren all6 templom tornyai, a masikon pedig a Podmaniczky utca 55. sz. haz felis-
merhetd. A kocsi mogotti épiilet mar nincs meg. Ide épiilt a ma mar hasznalaton kiviili Nyugati
Motorszin, amely kb. a 90-es évekig a kormanyzati vonatok jarmtiveinek volt s tarolohelye.




A Turan 10-es a tlizvész el6tt.*?

423 (https://www.google.hu/maps/@50.3452214,15.9194468,3a,15y,354.41h,88.74t/data='3m6'1e1!3m4!1sFCB-
mvEjmmY_eOXNg7EYQw!2e0!7i16384!8i8192)
(https://iwww.ceskenoviny.cz/zpravy/v-muzeu-v-jaromeri-shorelo-pet-zeleznicnich-vagonu/1948048)
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A 2020-as kiégés utan.

A hatso a kiégett 10-es, mig a jobboldali els6 talan a kiégett 6-0S vagon.
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11. palyaszamu szolgalati és poggyaszkocsi (elsé 11. palyaszamu)

Eredetileg gyorsvonati poggyaszkocsi volt Xe jelleggel.
Az 1930-as évek végén visszamindsitették kalauzkocsinak

11. palyaszamu (masodik) szolgalati és poggyaszkocsi X
(Van, aki szerint ujonnan épiilt kalauzkocsi Dunakeszin 1943-ban, de ez téves datum.)

A kocsit 1914-ben a MAV Istvantelki Fémiihelyében épitették, 13 méter forgdcsaptavolsagi,
faszekrényes, 2. osztalyi személykocsinak. Trianon utan 1918-1941 kozott a Jugoszlav Al-
lamvasutak tulajdona volt, ahol JDZ 24 046-o0s palyaszammal futott. 1941-ben keriilt vissza a
MAYV tulajdonaba. Eredeti hazai palyaszamat nem tisztaztak.

A legutols6 kocsi hatulrol.

1914-ben ilyen tipusu kocsibél 6sszesen 5 db épiilt. Ezek a MAV Bam 101 657 — 101 661-es
palyaszamu kocsik. Ezek koziil a 101 657 és a 101 661 Romaniaba keriilt, mig a 101 658 és a
101 659 Trianon utan a MAV-nal maradt. fgy a keresett kocsi csak a 101 660 lehet. Hazake-
rilése utan, alvazcserés fojavitasra kiildték, feltehetdleg rossz allapota miatt.

A valosagban viszont 1943-ban egy teljesen 0j kocsi épiilt. Az sem kizart, hogy az 0j Turan
11 mar épiilt, mikor a JDZ 24 046 hazakertilt, Ba 3909-es szamon. (Szécsey I. — Lovasz Gy.)

Dunakeszi 1943. "KALAUZKOCSI”

22,46 m iitkozok kozott,

21,17 m szekrényhossz,

15 m forgdcsaptav,

23 iil6hely, 13 fekvohely,

45,15 t sajattomeg,

hegesztett acél szekrényvaz, hattyanyaktartos forgovaz,

1945 utan Csehszlovakiaba keriilt, CSD, Aza 1-0094 (van ahol 1-0092-t6 szerepel), utobb
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Da 7026, ill. 51 54 89-80 026-5
2020-ban Jarométben volt (nem tudni, hogy a tliz érintette-€)
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(Szécsey I. — Lovasz Gy.)

12. szamu kiilonleges autoszallitéo kocsi X

1916-ban épiilt Gyorben, (a Magyar Waggon- és Gépgyar Rt. gy6ri gyaregység) 22309 gyar-
tasi szammal, II. osztaly személykocsinak, kéttengelyes forditokorongos kocsiként,

az 1916-17-ben késziilt VI v’ jelleggel a Bak 202466 — 202500 szamu kocsisorozat, A MAV
Bak 202471 palyaszam kocsi.

A kocsi méretei: 15,4 m {itk6zok kozotti hossz, 14,2 m szekrényhossz, 9,3 m forgdcsaptav, 2 m
tengelytav a forgovazban, zart peron, oldalfolyosos, 6 szakaszban 47 til6hely.

Az 1925-6s atszamozasnal Ba" 39xx szamokat kaptak. A BaX 202471, 1925-t61 Ba" 3954-bél
alakitottak ki 1936-ban a Turdn 12 autdszallitd kocsit. A forgdvazzal szerzett kedvezdtlen ta-
pasztalatok miatt 1936-ban kéttengelyesre atalakitottak éket és az 0j szamuk B 341xx lett. 1945-
1986 kozott a Csehszlovak Allamvasutak hasznalta a Bar kocsit.

Ez a kocsi 2. osztalyu vasuti kocsinak mindsiilt. 1925 utan Bar 3954 palya-szammal iizemelt.
1936-ban elhataroztak, hogy Horthy Miklds korméanyzo ,, Turan vonat™ szerelvényét a személy-
gépkocsijanak széllitasara alkalmasan atépitett kocsival egészitik ki. A kocsiszekrényt széles
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oldalajtdval és — homlokrakodast is lehetdvé tevé — homlokajtoval is ellattak. Az oldalrakodas-
kor a személygépkocsi elforgatasahoz egy 5.2 m-es forditokorongot épitettek a kocsi padlo-
jaba. 1944-ben a Turan vonat menekitése soran Csehszlovakia teriiletére, amerikai majd szovjet
megszallasi 6vezetbe keriilt. A MAV és a magyar 4llam éveken 4t igyekezett a szerelvényt
visszaszerezni, am azt végiil a cseh dllam a Csorba-t6i egyezményre hivatkozva nem adta visz-
sza. A kocsi CSD-nél (Csehszlovakia) kormanyzati kalauzkocsiként tizemelt CSD Da 6-5051
majd Da 7025 péalyaszammal. 1985-ben (VASUTGEPESZET 2015/241VASUTGEPESZET
MULTIJA) Praha Liben allomason sikeriilt fellelni. 1988-ban, jarmiicsere kapcsan keriilt vissza
Magyarorszagra. 1993-ban a CSD-t31 a MAV megszerezte jarmiicsere keretében, majd a Vas-
ttorténeti Park megnyitasaraa MAV Szolnoki Jarmiijavitdo Uzem tjitotta fel 2002-ben, az 1936
évi allapotanak megfelelden.*?*

9. abra: A Turan kocsibol oldalrakodaskor a személygépkocsi 10. abra: A Turan 12 psz. kocsi feldjitva
elforgataséhoz forditokorongot épitettek be

A Turan12-es két képen.

424 (http://vasutgepeszet.hu/wp-content/uploads/vasutgepeszet_2015 2 37-41_0624.pdf)

453



,,,,,,,,,

A felajitott Turén 12-es a masik oldalrol.

A Turan 12-es kocsija a kdvetkezo tipusadatokkal rendelkezik:

A kocsicsaladot, amelyhez tartozik, a Zechmeisrter Jend szabadalma nyoman gyartott 2000 mm
tengelytavolsagu, keresztrigd és himba nélkiili ,,Zechmeister” forgovazakkal épitették. A ko-
csik —a 9,3 méteres tengelytavolsagu (Forgocsaptavolsag) kéttengelyes csaladnal komfortosabb
— oldalfolyosoés elrendezéssel és zart peronnal késziiltek. Az I.-II. osztalya ABak kocsikban
(VN jelleg) 9 els6 osztalyu (mésfél fiilke) és 32 masod osztalyu (4 fiilke) til6helyet, a II. oszta-
Iyt Bak kocsikban (VIv’ jelleg) 47 iilohelyet (6 fiilke) alakitottak ki. A kocsikat a kor minden
kényelmi berendezésével felszerelték. Fémkeretes ablakok, gézfiités, kozponti olajvilagitas tet-
ték kényelmessé az utazast. A kocsik Westinghouse gyorsfékkel rendelkeztek. A parnas kocsik
alvazat felhasznalva a MAV és a KsOd is rendelt azonos alvazzal rendelkez6 kalauz kocsikat
is (MAV Xa’ jelleg). Ezek egyik végét nyitott peronnal épitették. A kocsi teljes hossza 15430
mm, teljes tdmeg 34.4 tonna. Engedélyezett sebesség 100 km.

1936-1938 kozott: 3954 és 3957 kivételével a Bar kocsikat kéttengelyessé alakitotta (B 34101
— 34130)- 1936: Bak 202471 majd Bar 3954 palyaszamu kocsi atépitése forditokorongos kor-
manyzati autészallitd kocsiva (Turan 12)%2°

425 (Dr. Lovéasz Gyorgy: 100 éves a 9,3 méter forgdesap tavolsagi személykocsi csalad: Vasutgépészet, 2015/2. szam.)
(http://www.vasuttortenetipark.hu/hu/cikk/mav_12_turan_kuloncelu_autoszallito_kocsi?language_content_entity=hu)
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Felujitas elbtt.
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A feltjitott belsd tér.

50.szamu ujonnan épiilt termeskocsi Dunakeszin 1942-ben

Az 50-es sorozat kocsijai a ,,nehéz” ABa 2500-as és a Ca 5800-as kocsiktol részben mar eltérd
foméretekkel épiiltek, mikozben tobb szerkezeti elemet atvettek a fenti kocsikbol. Az 50-es
széria kocsijai ,,behuzott végii”, kiiloncélu termeskocsik.

Az 50-es kocsi elddje egyesek szerint 1913-ban épiilt. Masok szerint viszont még a pénziigyi
elszamolas szerint is Gj kocsiként késziilt Dunakeszin 1942-ben ,, KULONCELU TERMESKO-
CSI”-nak.

22,29 m iitk6z6k kozotti hossz, 21 m szekrényhossz, 15 m forgdcesaptav, behuzott szekrényvé-
gek, hattyunyaktartds forgdvaz, hegesztett acélszekrényvaz, 48,5 t sajattomeg, 31 iildhely, 12
fekhely.

1942-ben a ,,gyaszvonat” Turdn része. A haboruban eltiint.
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426

A ma futo 51-es kormanyzati (WLS 051) halokocsi — szalonkocsi, nem volt része a Turannak.
Ez a kocsi Dunakeszin késziilt 1958-ban.

=427

A régi 53-as kocsi (1942-ben a dédai szerelvény része)

426 (Szécsey 1. — Lovasz Gy.)
427 (http:/lwww.vonatosszeallitas.hu/ezustnyil_levendula_expressz.html)
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Hatulrdl a negyedik kocsi. Sajnos ennél tobb adat jelenleg nem all rendelkezésre errdl a kocsirol.

A ma fut6 53-as kocsi 1960-ban épiilt Dunakeszin, halokocsinak €s poggyaszkocsinak. Nem
volt része a Turannak. Lasd a lentebbi képeken.

54-es tjonnan épiilt termeskocsi Dunakeszin 1941-1942-ben (Halokocsi —

szalonkocsi) Mai neve Horthy kocsi. X

Ismeretlen szamu régi kocsi ,,alfeltjitasa”. Valosagban 1) épités.

Ezen kocsi jogelddjét 1915-ben a GANZ gyartotta a Déli Vasut részére, 1-2 osztalyu, faszek-
rényvazas kocsiként. Ez a kocsi 13.6 m forgdcsaptavolsagl és 36 t tomegii volt. Palyaszdma
ABati 11 811 volt. A DSA allamositasa utin a MAV-nal az ABA 2406-os palyaszamot kapta.

Dunakeszin késziilt ,,atalakitasa soran”, valdjaban egy 0j kocsi épiilt 1941-1942-ben, behuzott

végl kocsiszekrénnyel. A Turan része lehetett. Mai szine sotétzold. Kocsiszam: 54-99-10 054
Vontathatosagi sebessége 120 km/h.
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Adatai: 23,36 m itk6z6k kozotti hossz, 22,07 m szekrényhossz, 15,9 m forgocsaptav, 51 t sa-
jattomeg, behtzott szekrényvégek, hattyunyaktartos forgovaz, 25 iildhely, 10 fekhely. Hattya-
nyaktartds forgdvaz, hegesztett korszerli acélszekrény.

428

Lossonczy Miklos felvételei®?®
99-10 054

428 (Szécsey 1. — Lovasz Gy.)
429 (http://vasutikocsi.hu/kc/61559910054-7.html)
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(Lossonc Miklos képei)
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A Kkocsi 1969-t61 61 55 99-10 054-7 1, a kozelmulttol pedig MNOS 56 55 89-69 054-6 WLS
szamot viselte/viseli.*30

55-6s tjonnan épiilt termeskocsi Dunakeszin 1942-1943-ban X

Jogelddje 1915-ben a Gydri Magyar Waggon és Gépgyar épitette, régi favazas kocsinak a MAV
részére. Az 1915-ben épiilt kocsi palyaszama ABam 100 667 volt, 18 973-as gyari szammal. A
kocsi 13 m forgdcsaptavolsagu, 38 450 kg sulyu, 1-2 osztalyt vagon volt. 1925-26-ban a pa-
lyaszama ABak 2901, majd 1934-t61 Bak 3906-0s 2. osztalyt kocsi.

Az 1915-6s kocsi ,,alfelujitasa”, valgjaban 1) épitésii kocsit eredményezett Dunakeszin 1942-
1943-ban.

Az 1j kocsi palyaszama: 55-99-10 304

Adatai: 23,87 m iitk6z6k kozotti hossz, 22,58 m szekrényhossz, 16 m forgdcsaptav, 49,6, t sa-
jattomeg, 31 tildhely, 11 fekvOhely behtuzott szekrényvég, hattylinyaktartds forgévaz, korszerti

hegesztett acélszekrényti kocsi.*3!

Kormanyzati kocsinak nevezik, és 1942-ben a ,,gyaszvonat” Turan része a régi 55-6s kocsi.
A régi 55-6st iddvel 1953-ban haldkocsiva alakitottak és atnevezték WL 352, majd 60-10 001
szamra. Kés6bb bizottsagi kocsi, 61 55 99-10 304-6-szamon, majd xx 55 60-10 001-x, behu-
zott végli termeskocsi, Szegedi Ig. bizottsagi kocsija volt, most a Nosztalgia Kft-¢é, kék sarga
csikkal. Forgovazak nem eredetiek! Orzési helye a Magyar Vasuttorténeti Park. 42
Megengedett vontathat6 sebessége 120 km/h.

y Miklés felvételén a 61 55 99-10 304-6-0s kocsi.**

Lossoncz

430 (https://forum.index.hu/Search/showArticleResult?ar_start=30&ar_step=30&0=&aq_text=Tur%E1n&aq_cre=0&user_id=&to-
pic_id=9121413&forum_id=9191461&aq_ext=1&aq_hnt=eJzzswY AANkAig==)

431 (Szécsey L. — Lovasz Gy.)
432 (http://vasutikocsi.hu/ke/ke.html)
433 (http:/ivasutikocsi.hu/kc/61559910304-6.jpg)
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(https://forum.index.hu/Search/showArticleResult?ar_start=30&ar_step=30&0=&aq_text=Tur%E1n&aq cre=0&user_id=&to-
pic_id=9121413&forum_id=9191461&aq_ext=1&aq_hnt=eJzzswY AANKAig==
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https://forum.index.hu/Search/showArticleResult?ar_start=30&ar_step=30&o=&aq_text=Tur%E1n&aq_cre=0&user_id=&topic_id=9121413&forum_id=9191461&aq_ext=1&aq_hnt=eJzzswYAANkAig
https://forum.index.hu/Search/showArticleResult?ar_start=30&ar_step=30&o=&aq_text=Tur%E1n&aq_cre=0&user_id=&topic_id=9121413&forum_id=9191461&aq_ext=1&aq_hnt=eJzzswYAANkAig

(Lossonczy Mikl6s képei)

A ma futd 55-6s kocsi 1952-ben késziilt Dunakeszin, igy €z nem volt része a Turdnnak, (halo-
kocsi — szalonkocsi), 1asd az abrajat alabb. Palyaszama 55-6s, 61 55 99-10 055-4.

434

Van, aki az 56-(WLS056)-os szalonkocsit is a Turan részének tartja. X
Utobb a szama talan 00-29 940 Ztz.

434 (https://forum.index.hu/Search/showArticleResult?topic_id=9121413&aq_ext=1&aq_text=Tur%E1n)

466



https://forum.index.hu/Search/showArticleResult?topic_id=9121413&aq_ext=1&aq_text=Tur%E1n

(60 55 00-29)*

1944-ben épiilt a MAV Dunakeszi Fémiihelyében, ,.egyenes szarnyvégii” kiiloncéli termesko-
csinak. Nem tudni, hogy ténylegesen futott ¢ a Turan-ban ¢s, hogy esetleg ott volt ¢ a
klessheimi uton. A Il. vilaghabortiban megsériilt, 1946-ban felujitottak és évekig a koztarsasagi
elndk szalonkocsija volt.

Palyaszamai: xx 55 99-10 056-x, majd 1984-t61 a HM birtokaba keriilve 60 55 00-29 940-5.
Egyes forrasok szerint, egy idében a palyaszama 60 55 99-10 056-3 volt. A kocsit 2002-ben
felujitottak, jelenleg pedig MNOS 56 55 89-69 056-1 WLS szamon szerepel.

A kocsi f0bb adatai: 23,87 m itkdz0k kozott, 22,58 m szekrényhossz, 16 m forgdcsaptav, egye-
nes szekrényvég, 52,5 t sajattomeg, 23 iilohely, 7 fekhely, hattyunyaktartds forgdvaz, és he-
gesztett acélszekrényii szekrény. 4%

A kocsiban négy kétagyas fiilkében, egy egyagyas, sajat fiirdészobas ,kisszalonban” és egy
8 fér6helyes nagyszalonban utazhatnak a vendégek. A folyosé egyik végén kapott helyet a
kozos mosdo és zuhanyzd, mig a kocsi masik végén a kocsikisérd fiilkéjét helyezték el. Jelen-
leg a Nosztalgia KFT tulajdona. Orzési helye a Magyar Vasuttorténeti Park. Jelenlegi szine,
fehér/kék sarga csikkal.**’

435 (http:/lwww.vonatosszeallitas.hu/ezustnyil_levendula_expressz.html)
(http://gerzsoltrain.com/?p=5387)

4% (Szécsey 1. — Lovasz Gy.)

47 (http://vasutikocsi.hu/kc/kc.html)
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(60 55 00-29)

438 (http://vasutikocsi.hu/kc/60550029940-5.html)
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35. dbra. A 61 55 99-10 304-6 palyaszamu kocsi
(ex 55(1) szam kiiloncélt termeskocsi Szegeden, 1992. januér 24-n) 439

439 (Szécsey 1. — Lovasz Gy.)
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Régi étkezbkocsi

A Turannak 1937 el6tt nem volt kiilon étkezdkocsija. Ekkor leginkabb a 2451-es palya-
szamu étkezokocsit hasznaltak. (ABat 2451favazas kocsi).

A KM Adattaraban megtalalhaté volt kartonokon (Varji Béla szerkesztése) az ABat 2451 -
2453 palyaszamu kocsik a DSA 11851 - 11853-as kocsikbol 1932-ben lettek atalakitva, s a
karton szerint az atalakitasi rajz szama: MAV 5000 EIl. Minthogy az ABat 2451 és 2452-es
kocsikat 1945 utan iil6helyessé alakitottak (BCa 3589-3590), igy még az sem kizart, hogy a
rajz az utolso atalakitasra vonatkozik. Eldszor 3 DV (DSA) eredetli kocsit alakitottak at
ABat 2451-2453 palyaszamon, melyek megmaradtak fa-szekrényvazas kocsiknak. Ezt a kocsit
a DV 13,3 m-es forgocsaptavia kocsijaibol alakitottak at. A féréhelyek helyes adatai: 1x 6 iil6-
helyes 2. osztalyt, 1x 6 iildhelyes egész ¢és két x 3 iildhelyes fél-fiilke 1. osztalyu iiléhelyes
rész, valamint 3 x 4 iiléhelyes €s 2 x 2 iiléhelyes asztallal az éttermi rész, s ezen kocsivégen
volt a konyha is kialakitva.*4

Da 6402-es koporsovivé teherkocsi
Pélyaszam alapjan kalauzkocsi.

440 (https://forum.index.hu/Search/showArticleResult?topic_id=9121413&aq_ext=1&aq_text=2451
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https://forum.index.hu/Search/showArticleResult?topic_id=9121413&aq_ext=1&aq_text=2451

A D tipust 1906-1916 kozott gyartottdk. Engedélyezett sebessége 60 km/h.

Da 6092-es koszoruszallité kocsi (Valojaban feltehetéleg ekkor a koszorukat a

D 6002-es kocsi szallitotta, de lehet, hogy mindkét vagon a Turan része volt.) Palyaszam
alapjan kalauzkocsi.
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1962- ben feltehetoleg az el bb1 D (Da) kocs1k testvere a D 6006 a fels6 kepen (Lossonczy
M1klos)441

Szintén a Da 6000-res széria taa, az 1915-ben gyartott és 1997-ben feltjitott Da 6404-es és
az alsé Da 6002-es. Ilyen lehetett a Turan kocsija.

441 (https://forum.index.hu/Search/showArticleResult?topic_id=9121413&aq_ext=1&aq_text=Da%206002)
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D (Da) kocsik

A fenti Frisnyak féle lista, csak egy 1928-ban épiilt kocsit emlit, noha az altalam hivatkozott
cikk képalairasa egyértelmiien tobb kocsirdl besz¢él 1928-bol. Viszont ezeket a kocsikat sehol
sem talalom a magyar forrasokban.

Alan Butschek cseh vasutkutato kutatasa a Turanrol, viszont tobb olyan vasuti kocsirol tu
amely vasuti kocsi 1928-ban késziilt. Viszont az altala megadott MAV kocsiszamok és a Fris-
nyak és mas magyar anyagokban szerepld kocsiszamok és az azokhoz tartoz6 gyartasi évek,
eltéroek.

d,442

Alan Butschek kiegészité adatai a mar a szamozott vagonoknal leirtak mellé:*43

Alan Butschek a Turan kocsijai koziil 7 vagont tételez fel Csehorszagban.

Kihangsulyozza, hogy az elvett vagonokrol nincsen megfeleld szakirodalom. A magyar forra-
sokaz 1.,2.,5.,6.,9.,10. és 12. eredeti palyaszamu vagonokat emlitik.

Ez a szovegben Alan Butschek-nél a 081, 084, 089, 091, 092, 1-0094 és 026 tipusu vagonok.
En még a 11-es csehorszagi ,,fogsagarol” is hallottam. Ez igy mér 8 vagon.

Alan Butschek megemlit két olyan vagont is, ami lehet, hogy egykor a Turan része volt, de
lehet, hogy csak olyan régi magyar vagon, ami 1945 utan Csehszlovakiaba kertilt, de nem volt
a Turan része.

Négytengelyes személyvagon (092 tipusu): Jarmiiszama 50 54 89-20

Epiilt 1928 Dunakeszi

Atszamozva: 1945 Aza: 1945: 1-0092 "' | 1957: 92 | 1967: 50 54 89-20

A MAV vasittarsasag ismeretlen szammal jelolt szalonkocsija. 1945-ben a személyvagon
a CSD alatt szolgalt, mint az Aza 1-0092 11V39°" , 1967-t6] felkeriilt a selejtezend6 vagonok lista-
jara. 2015 szeptemberében a sorsa nem ismert. A vagon 1947-es alaprajza szerint volt benne
kisebb konyha hiitdszekrénnyel és a bal végén volt egy kamra. Az oldalfolydsordl tobb helység
nyilt. Az els6ben 3, a kovetkezOben 4, az azutaniban 4 és az utolsdéban 2 agy volt.

442 (http://lwww.alanbutschek.cz/rady/rada_sr.php)
443 (http://lwww.alanbutschek.cz/rady/rada_sr.php)
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A kocsiban volt egy széles nagy helység, ahova kiviilrdl is be lehetett jutni egy dupla ajtéon
keresztiil. A folyosdé mogott az egyik oldalon egy szekrény, a masikon mosdé és WC volt, a
kocsi vége pedig szerviz részlegként volt fenntartva. A vagonban volt telefon és egy felhivas,
hogy ha a konyhat miikddtetni szeretnék, akkor fel kell venni a kapcsolatot az el0készito hely-
séggel és az Aza 1-0084 konyhdjaval. Ez masképp a 9-es szdmu étkezOkocsi. A személyvagont
z6ldre festették.

Négytengelyes szalonkocsi (026 tipusu): Jarmiiszama: 51 54 89-80
Epiilt: ?
Atszamozva 1945: 6-5xxx | 1957: 7026 | 1967: 51 54 89-80

Nem egyértelmii eredetii hivatali vagon 2015 szeptemberében. Lehet MAV vasiti kocsi az igy-
nevezett Horthy vonatbdl, de az 1947-es szalonkocsik attekintése nem emliti. Az Aza 1-
0092 " wjraszamozott vagonjardl van szo. 1967-ben felsoroljak az Aza 92 és a Da 7026 vagon-
ként Gijraszamozva. Egy masik lehetdség hogy a vagon, Da 6-5000 hivatali személyvagon ame-
lyet a Da sorozatt hivatali vagonbol épitettek 4t étkezékocsinak. 1967-ben leselejtezték.**
(http://www.alanbutschek.cz/rady/rada sr.php)

Alan Butschek négy 1928-ban épiilt kocsit emlit. Ugyan 7 Turan kocsirdl ir, de lehet, hogy ez
csak 5 személyvagon valdjaban. Az altalunk ismert palyaszamok: 1., 2., 5., 6., 9., 10. és 12.
Lovasz Gy. szerint a 11-es kocsi is Csehszlovakiaba keriilt.

Alan Butschek altal talalt vagonok pélyaszamai: 6., 9., 5., 10., 1., és két ismeretlen MAV sza-
mozasu kocsi. A két ismeretlen kocsi lehet a 2., a 11-es és a 12-es, bar Butschek szerint, az
egyik vagon szerinte nem szerepel azon a listdn, amin a Turan kocsijai a csehekhez keriiltek.
Ha Alan Butschek-nek igaza van, akkor 4 vagon épiilt 1928-ban (1-es, 9-es, 10-es, és egy is-
meretlen szamozasu vagon), és ezeket az 1940-es években atépitették. gy ezen vagonok nem
az 1940-es években épiiltek. Viszont van olyan vagon, aminek épitését 6 1928-ra datumozza,
mikozben a magyar forrasok szerint példaul a MAV 9-gs kocsi 1913-ban épiilt és 1937-ban
atépitették, mig a MAV 1-es kocsi (kalauzkocsi) 1943-ban épiilt. Az biztos, hogy Alan
Butschek a Csehorszagba keriilt vagonokrol beszél, és ezen vagonok lettek atadva a cseheknek
a II. vilaghabort utan.

A Turdnnak 1937 el6tt nem volt kiilon étkezdkocsija. Ekkor leginkabb a 2451-es palyaszamu
étkezdkocsit hasznaltak.

Az informaciok szerint a Turdn korméanyzati vonatnak, harom f6 korszaka lehetett sszeallitas
szerint. Az els6 korszak tarthatott 1920-1928 kozott, amikor 1896-1916 kozott épiilt kocsik
alkottak. A masodik korszak 1928-t6l 1942-ig terjedhetett, mig a harmadik korszak 1941-1945
kozott volt. Természetesen, kozben a szerelvény kocsijai kibOviilhettek atalakitott kocsikkal,
lasd pl. autdszallitod kocsi, illetve 1937-38-ban atalakitott régebbi vagonokkal. Alan Butschek

444 (https://forum.index.hu/Article/showArticle?t=9246828)
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szerint, viszont a csehekhez keriilt vagonok kozott nincsen 1940-es években késziilt vagon. A
vagonok szerinte azok, amik hivatalosan atkeriiltek a csehekhez.

Lossonczy Miklos, alias ,,Gumidani” irja, hogy sok esetben elképzelhetd, hogy régi vagonokat
épitettek at —pl. fa szerkezetiit fém szerkezetiire -, de koltségvetési okok miatt, az atépitett va-
gon, mint 0j vasuti kocsi jelenik meg.

A Vasthistéria Evkonyv 1992. 103-147- oldalain Szécsey Istvan tanulmanyéban foglalkozik
olyan tipustl vagonokkal, mint amilyenek a Turanhoz is tartoztak. E kocsikat "behuzott végi"
kocsiknak becézték, echte magyar tervezés és kivitelezés volt. A "behuzott vég" és az 6n-
hordo, hegesztett acélszerkezet volt a kozos a német gyorsvonati kocsikkal, egyebekben nem
sok hasonlosagot mutattak azokkal. Az alap konstrukcidhoz tartozott az: Aa, (ex ABa), Ba (ex
Ca) ¢s Da sorozatok kocsijai, de volt kiiloncélu (termes és "Turan" poggyasz) kocsi is, sot ehhez
a csaladhoz tartoztak az un. vasvazasitott (csak pénziigyi elszdmoléasban felajitott, a valdsdgban
Uj gyartasu) behuzott végli (ABa sorozatu, 13,5 méter forgécsaptavu, illetve az alaptipus
méreteivel megegyezo Ba 3302-3303 palyaszami) személykocsik is. (Az 3303-as a Turan
5. szamu uj kocsija, amit 1943-ban épitettek at egy 1913-ban épiilt kocsibol!)

Szécsey két tanulmanya részletesen leirja a kocsik torténetét és palyaszamonként a selejtezés
id6pontjat, ami tobbségében 1973-75 kozotti idore esett.

A 050-es sorozatbol Dunakeszin épiilt ,,Bak” kocsik, azonos felépitésii szalonkocsik €s a kor-
manyzati vonathoz, avagy a Turanhoz késziiltek. Igy a 99-40 051, a 99-10 054. a 99-10 055 és
a 99-10 056 feltehetdleg futott a Turanban. Feltehetleg ennek a sorozatnak volt a tagja a 050-
es is —bar ez egy 1913-ban épiilt vagonbol lett atépitve és eltér a bels6 kiképzése a tobbi 050-es
sorozatl kocsikétol- és 053-as is. Az 50-es, az 053-as és az 55-0s az, ami biztos, hogy 1942-
ben futott a Turanban. A tobbirdl csak feltételezni lehet. A 052-es biifékocsi lett.

A 99-10 054, 99-10 055 és a 99-10 056-o0s kocsi, Ganz behuzott végl luxus termeskocsi volt.
A 054-et és 056-ot eredetileg a Turan részére készitették. Ez a két kocsi ma is megvan €s nosz-
talgiavonatok része. A megmaradt kocsik felajitasat neheziti, hogy azokrol szinte semmi belsd
rajz, vagy felvétel nem maradt fent. 44°

A vonaton gyakran hasznaltak Bar tipust vagonokat. Ezen kocsik az alabbi modell szerint néz-
tek ki:

A Bar kocsi modellje a kocsi fiilke feldli oldalarol nézve.

445 (https://forum.index.hu/Search/showAvrticleResult?topic_id=9121413&aq_ext=1&aq_text=%20E%20kocsikat%20%22beh%FA-
20tt%20v%E9g%FB%22%20kocsiknak%20bec%E9zt%E 9k, %20echte%20magyar%20tervez%E9s%20%E9s%20kivite-
lez%E95%20volt.%20A%20%22beh%FAzott%20v%EIg%22%20%E95%20az%20%F6nhord%F3,%20%20hegesztett%20ac%E9Iszerke-
zet%20volt%20a%20k% F62%F65%20a%20n%E9met%20kocsikkal,%20egyebekben%20nem%20so0k%20hasonl%F3s%E1got%20mutat-
tak.)
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A Bar kocsi modellje a kocsi folyoso feldli oldalarol nézve.*4®

Két vagy négy vasiti kocsi az észak Csehorszag-i Jaromér Mtzeumba keriilt 1996-ban. Az
adatok hianyosak. A Turan egykori kocsijai 2020.10.20-4n egy tlizvészben kiégtek. Informéaci-
6ink szerint a Turanbol az 1-es (kalauzkocsi, ijonnan épiilt kalauzkocsi Dunakeszin 1943-ban),
a 6-0s (személyvagon, 1903-ban késziilt személykocsi Dunakeszin atépitve termeskocsinak
1938-ban), de ezt lehet, hogy megmentették még és az id6kdzben négytengelyesre atalakitott
10-es palyaszamu (Gjonnan épiilt allamf6i termeskocsi Dunakeszin 1928-ban) kocsik égtek ki.
Egyesek szerint itt van a 11-es szamt kocsi is.

Talan a Turan kiégett fémvazas kocsija van a képen. A teljesen kiégett vagon az Orient Expressz
favazas kocsija. Feltehetoleg szandékos gyujtogatasnak lett aldozata. JO volna, ha hazénk atvenné a
harom kocsi maradvanyat és megprobalna felujitani.
Feltehetbleg a kék vagon a Turan része és talan ez lehetett a Turan 10-es vagy a 6-0s szalon-
kocsi. Képek a kiégése el6ttrol. Készitette Oket Vlastimil Weiner fotésa B. Skoda. Szerinte
csak két vagon tartozott a Turdnhoz a Jaromér Mizeumban. Abban mindenki egyetért, hogy
az 1928-ban késziilt szalonkocsi leégett ekkor.

446 (https://vonatmagazin.blog.hu/2017/12/22/udvbaksereg)
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A képek vagy a Turan 10-es, vagy a Turan 6-ost mutatjak beliilrol, még a tiizvész elott.
Kiilonb6z6 megfontolasokbol, és a Turan 10-es vagonra szavazok.
Hirek szerint a Turan két termeskocsija kiégett. A tiiz el6tt ,,j0” belsé allapotban voltak. A
tobbi, talan két kiégett vagon az Orient Expressz része volt, de ezek belsé tere mar régota hi-
anyzott, mert mar korabban miihelykocsikka épitették at 6ket. A Turan fémszerkezetes kocsi-
jai a tlizben kevésbé sériiltek meg a teljesen elpusztult fa szerkezetli Orient kocsikhoz képest.
448

Talan ez a kiégett vagon az, ami megmaradt az egykori MAV 10-es szalonkocsibol.

449

447 (https://twitter.com/vlastimilweiner/status/1318519975724732416)
448 (https://www.ceskenoviny.cz/zpravy/v-muzeu-v-jaromeri-shorelo-pet-zeleznicnich-vagonu/1948048)

449 (https://www.impuls.cz/regiony/kralovehradecky-kraj/zeleznicni-muzeum-vytopna-jaromer-pozar-poskozovani-historicke-vagony-loko-
motivy-kralovehradecky.A201029 103805_imp-kralovehradecky kov/foto/TUU86dbf3 131429 6151722.jpg
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Atiiz teljesen megsemmisitette Horthy vonatanak két magyar szalonkocsijat és

két masik kocsit (2020. oktdber 20.).

B

* Afelijitasra varé torténelmi kocsik leégtek a JaroméF fiitémi Vasiti
“ Mizeumaban (2020. oktéber 20.).
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Turan 10-es, €s latszik rajta a cserélt forgovaz.

450

A most kiégett kocsik megszerzése végett Dr. Lovasz Gyorgy vasuttorténész, komoly erdket
probal meg megmozgatni. A 4 Turan kocsi cseréjének lehetdségét az a ketté CSD eredetii mo-
torkocsi képezi, melyek védésérél 1986-ban, a MAV Historia Munkabizottsagon beliil készitett
javaslat alapjan a MAV vezérigazgatéja rendeletben gondoskodott, majd pedig a MEH Mii-
targyvédelmi feliigyeldsége védettnek nyilvanitott, igy elkeriilték a selejtezést és bontast. A
cseh érdeklédok ezeket szeretnék visszakapni. Ezekért cserébe a Jaromerz-ben tarolt, részben
tlizesetet szenvedett kocsikat szeretnék elcserélni.

Hobbi vasttkutatok szerint Horthy korméanyz6 kitling izléssel szecesszids stilusban megterve-
zett szalonkocsijat (lakosztaly és targyalo) lattak a Fiistiben (Magyar Vasuttorténeti Park), ami-
kor a 301-es odakeriilt. Sem el6tte sem azutan nem lattak a kocsit. Tehat ez a szalonkocsi is
megvan valahol. (Szerintem ez a Turan 10-es kocsi lehetett, de allitolag ez égett le Csehorszag-
ban.) Persze ezzel a Kormanyz6 nem Kenderesre jart, hanem targyalasokra, példaul a Kieli
flottaparadéra, Berlinbe vagy éppen a hires-hirhedt Klessheimi taldlkozora. Ez a szerelvény

450 (https://www.idnes.cz/hradec-kralove/zpravy/pozar-zeleznicni-muzeum-vytopna-jaromer-vagony-hasici-kralo-
vehradecky.A201020_085345_hradec-zpravy_tuu/foto/TUU86db5f_480243938503_8091127770742270319_n.jpg)
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vitte Szatméarnémetibe Eszak Erdély birtokbavétele soran stb. Kétségteleniil egy torténeti jelen-
téségli és értékii szerelvényrdl van sz6, ha a mozdony megvan azt kiilonds gonddal kell

Srizni. ot

A Levendula Expresst az ,,Eziistnyil” (Kadar kormanyzati vontatta) vontatta 2015-ben. Mogé
allitélag a Turan vagonjai voltak kotve, de ezek szerintem nem mind a Turdn vagonjai voltak,

hanem szintén Kadar kormanyzati vonatdnak részei.**2

Forrasok, amik fent nincsennek kiilon megjelolve mindenhol:

Frisnyadk Zsuzsa: Fejezetek az udvari és kormanyzati utazasok torténetébol, Vasuthistoria
Konyvek, Budapest — MAV 2000.

Fejes Antal: Szigoruan ellenérzott vonatok — Mult-kor 2011. 6sz

G6gh Gabor - Monostori Péter: A Magyar Kiralyi Testorség képes kronikaja 1920-1945
Konyv Militéria kiado, 2011, 536 oldal, Kemény kotésii fliztt egyéb nagy méret

ISBN 9766155173075

Szécsey Istvan — Lovasz Gyorgy: A MAV , nehéz” és , konnyitett” kivitelii négytengelyes, he-
gesztetett acélszekrényvazas személy- és poggyaszkocsijai (1938-1944), részlet; Vasuthisto-
riai Evkonyv; ,,Behtizott” és ,,egyenes” szekrényvégii, kiilon céla kocsik gyartasa a MAV Du-
nakeszi Fdmihelyében, 1945 elott.

http://vasutgepeszet.hu/wp-content/uploads/vasutgepeszet 2015 2 37-41_0624.pdf
https://24.hu/tudomany/2020/09/11/horthy-kulonvonatanak-egy-vagonjat-talaltak-meg-egy-
hatsokertben/
https://www.szoljon.hu/jasz-nagykun-szolnok/kozelet-jasz-nagykun-szolnok/horthy-miklos-
kormanyzo-kulonvonataval-rendszeresen-visszajart-kenderesre-928661/
https://iho.hu/hirek/tuzvesz-a-jaromeri-vasuti-muzeumban-kiegtek-a-turan-kocsijai
https://ujszo.com/regio/horthy-miklos-turan-szerelvenyenek-vasuti-kocsijara-bukkantak-szen-
cen

https://mww.mmkm.hu/hu/hirek/hazaerkezik-horthy-miklos-legendas-szerelvenyenek-et-
kezokocsija

https://ujszo.com/regio/elszallitottak-horthy-vagonjat-szencrol
https://azonnali.hu/cikk/20200911_megtalaltak-horthy-kulonvonatanak-vagonjat-meg-po-
zsony-mellett
https://www.origo.hu/tudomany/20190319-hamis-legriadoval-akadalyoztak-meg-hogy-a-kor-
manyzo-hazautazhasson.html

http://vasutgepeszet.hu/wp-content/uploads/vasutgepeszet 2015 2 37-41 0624.pdf
https://vonatmagazin.blog.hu/2017/12/22/udvbaksereg (Bar kocsi)
http://www.vonatka.hu/109%20109%20dv.htm
https://hu.wikipedia.org/wiki/SB/DV_109_sorozat

http://vasutikocsi.hu/kc/kc.html

Frisnyak Zsuzsanna dr.: Udvari vonatok, kiralyi utazasok (a Kozlekedési Muzeum IX. évkony-
vében)

Frisnyak Zsuzsa dr: Az udvari vonatok €s vasutiizem (Vasuthistoria évkonyv 1994)

41 (https://forum.index.hu/Search/showArticleResult?topic_id=9036868&aq_ext=1&aq_text=tur%E1n)
42 (http:/lwww.vonatosszeallitas.hu/ezustnyil_levendula_expressz.html)
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Szécsey Istvan —Lovéasz Gyorgy: A MAV ,nehéz” és , konny(i” kivitelii négytengelyes hegesz-
tett acélszekrényvazas személy- és poggyaszkocsijai (1938-1944) (Vasuthistoria évkonyv
1992.)

Koriilbeliil 700 ujsagcikk lett ehhez az anyaghoz atnézve, jorészt az Arcanum adatbazis segit-
ségével. Egy-egy eseményhez gyakran tobb cikket is megadat forrasnak, azért, hogy akit érde-
kelnek az akkor és ott tortént események, annak bévebb forrasbdl tudjanak utana nézni. Az
anyagban tobb filmhirado felvétele is feltlinik, illetve tobb, mas forrasbol szarmazoé Gjsagceikk

Is szerepel.
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