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BALESET! JELENTESEK
(Parachutist 1986. janudr, februar]

46 éves férfi, ismeretlen ugrdsszéammal 2600 méterrdl ugrott, KFU-t tervezve. A kapcsolatot sikerult
létrehozni, de az egyik kupola osszeomiott. Az elhunyt leoidottt, meghuzta a tarta-
lékejternyd kioldojat, de annak csak a kisernydje ment ki, a kupola nem hagyta el
a tokot. Nyilvanvald voit, hogy egy segédti volt bedugva, jelzés nélkul és azt a tok
bezardsa utan nem huztak ki.

Kovetkeztetés:  Minden segédtiit el kellene [atni egy el(td szind jelz6zaszloval, hogy segitse a hajtoga-
t6t megbizonyosodni, nem hagyta benne az ejtGernydben. Szamos korszeru ejtoer-
nyd tok-rendszer dgy van kialakitva, hogy nehéz, vagy lehetetienne valik rabukkanni
a véletlentii bennmaradt segédtlire a belsé boritolapon, a tok teljes lezarasa utan.
Alapvetd dolog a hajtogatok szamara megszamolni az eszkozoket munkakezdés elott
és munkavégzés utan, hogy ezéltal meggydzOodjenek az osszes segédtii eltdvolitdsaral.

31 éves férfi, 200 feletti ugrdsszémmal négyes FU-hoz hagyta el a gépet 3200 méteren. Az ugrast ugy
tervezték, hogy a szétvalasztist 1200 méteren hajtjak végre. Az ugrok tapasztalat
szintje kilonb6z6 volt - 60--3000 ugras kozotti és harman viseltek magassagmeérdot.
Az ugrdk nyilvanvaldan elvesztették magassagérzékuket, aki legmagasabban nyitott,
az 240 -300 meteren volt -- az ethunyt volt az utolsé nyitd: a becsapodasa a foeto-
ernyd zsindrjainak kihdzodasakor kovetkezett be.

Kovetkeztetés:  Ez példa arra, hogy az osszes ugro ,.eltevedhet” ugrds kozben. A jelenség nem isme-
retlen, tanusithatjdk, hogy eléq gyakori FU kezdésénél. Nehany évvel ezelftt egy ha-
romfds csoport ,,tévedt’r igy el egy délafrikar ugrasnai. Lehet, hogy tuisagosan rabiz-
zuk magunkat masokra, hogy 6k gondoskodjanak rolunk a levegében. Alapvetd fel-
tétel, hogy a sajat informacioink alapjan hatdarozzuk meg helyzetiinket a levegSben

— ez a legtontosabb. Ha ennek az ugréonak lett volna egy biztositokeszuleke, akkor
lehet, hogy tulélte volna ezt az ugrast.

31 éves n0 145 ugrassal 2280 méterrdl ugrott eqy negyes FU-ban. A kézlemény szerint a szétvalas nor-
malis magassagon ment véghe, de nem figyeltek meg az elhunytnal tovabbi tényke-
dést. Jobb kezet a baloldah leolddszerkezet nagy karikajaban talditak meg. Volt nala

| biztositdkészuiek — de kikapcsolt ditapotban.

Kovetkeztetés: Az ugro ujabban igen aktivan vett részt az ugrasokban, mert munkakori elfoglaltsaga
es lakhelye kedvezdbb lett. Mindez azonban nem magyardzat a bekovetkezett bal-
esetre. A jelentes 1s azt tartalmazza, hogy nincs ra magyarazat. Mivel az ugrd el voit
tatva biztositckeészulékkel, feitételezhetjlik, az megmenthette volna az életét — ha be
1S van kapcsolva. Amikor ethatarozzuk, hogy az ugrasaink soran viseljik a biztosito-
keszuleket, akkor nem vall j6zan megfontolasra, ha nem kapcsoljuk be. Tovabba, a
kezenek helyzeterdl itelve, fehet, hogy a leolddzar gydrdjét dsszetévesztette a kioldod-
val. Ismételien csak 2 régi mondast kell Gira aldhizni: NEZZ, mielétt valamit megqgfog-
natt Mert lehet, hogy nem ott van, amit megfogtal.

28 dves n6 590 ugris felett vgy 24 személyesre tervezett FU részese volt, 4000 méterrdl. A szemtanuk

velemeénye alapjan, beverhette a fejét a gépajtoba a gépelhagydskor, s egészen a becsa-
porlasig eszméletlen maradt.
Kovetkeztetds: A gépelhagyads kozbeni sérulés lehetdsége mindennapos, a foldi gyakorlas ellenére gyak-
ran serul meq ilyenkor valaki. Gondoljunk erre a felszerelésiink megvalasztasakor: eqgy

merey stsak, mukoddképes biztositokészulék konnyen megakadalyozhatja egy ilyen
traqgedia bekovetkeztot



24 éves né 100 feletti ugrdsszammal 4000 méteren hagyta el a gépet FU gyakorlashoz, de a szétvalas!

Kovetkeztetfs:

magassagot nem hatdroztdk meg. A fGejtéernyojet normalis magassagon nyitotta, de
nyitéernyd problémaja volt, amit ugy irtak le, hogy: ,egy kézibelobbantasu nyitoer-
nyGt, amely kinn volt a haspant zsebébdl talaltak, a csatolotag ugy aikotott hurkot a
nyitéernyén, hogy a tokot lezard tiske el6tti részen a VELCRO még zarva voit 15-20
cm hosszan. A létrejott nyitdernyd vontatédas miatt nem nyilott ki a fGejtderny6
tokja, s megfigyelték, az ugré bukdécsolni kezdett, majd kb. 75 méter magasan nyitot-
ta a tartalékejtGernySt, azonban a becsapodasig csak a zsindrok huzédtak ki.

Lehet, hogy a baj kiindulé oka az volt, hogy az elhunyt nem megfeieloen vezette a nyl-
téernySt. A probléma kialakuldsa utan — feltételezhetGen — elvesztette id6- es magas-
sagtudatat, ezért mulasztotta e! idében miikodtetni a tartalékejtéernySt. Ha megfelelO-
en bedllitott biztositokészulékkel rendelkezett volna, tulélhetd magassagon nyitott ku-
pola kerult volna folé. Ne feledkezziink megq arrol, hogy az egyetlen személy, aki tlyen-
kor megmenthet minket — az mi vagyunk.

36 éves férfi 300 feletti ugrdsszdmmal 2400 méterrd! ugrott, négyes FU-t, bemutatén, fistolGvel. Ugy

Kovetkeztetes:

tervezték, hogy a szétvalas 1060 méteren lesz, s 760 méteren nyitnak. A foejtdernyo)e
lassan, , kigyozva’ nyilott, amibdl nagysebességl lobogo rendellenesség lett.
(WIZZARD légeellas ejtbernyd). A jelentés szerint 550 méteren oldott te, majd a tar-
talékejtGernyd kiolddjdhoz nyult {videon is rogzitették), s azt vagy elvesztette, vagy
nem taialta. Ugy irjak, tobb kisérletet is tett arra, hogy megtogja a tartalékejtoernyo
kiolddjat, eqy kézzel — de a foldbecsapddasig nem nyitott.

Ennek az egyénnek a kezdd és mequ;itd kiképzése (6l volt dokumentalva, s az informa-
ciok alapjan csak arra lehet kovetkeztetni, hogy nem megfelelGen reagalt a zsebbdl ki-
esett kioldd probtémajara — vagyis, PILLANTS a gégecsS végére, KOVESD szemmel a
kioldéhuzalt a fogantyuig és odakapva, KET KEZZEL HYUZZUK meg, amilyen hosz-
szan csak tudjuk.

Ebben a sportban mindennel szembe tudunk szdllni  kivéve az egyéni reagalast eqy

stressz helyzetben. Az eseménykivizsgalo csoport nem tapasztalt nehéz kioldohuzast a

vizsgalatnal. Egy megfelelen m(ikods és beallitott biztositokészulék talan megmentet-
te volna az életet.

471 éves né 33 ugrdssal haromszemélyesre tervezett FU-hoz 2300 méterrd! ugrott, a szétvatas 1500 mé-

Kovetkeztetes:

teren volt. A masik két ugro kb. 900 méteren nyitott, az ethunyt az elvalas utan tassu
forgdsba kezdett, ami addig folytatodott, amig  a jelentés szerint - kb. 60 méteren
nyitott. A zsinorok kihuzodasa eigtt csapodott be a foldbe.

Ez a holgy 1s ugyanannak az oknak az dldozata, aminek sokan masak: elvesztette id6-
&s magassagtudatat. Talan ezért kestekedett a nyitassal, mert a leirt lassu jobb forgas:
ban voit, feltehetGen arra pazarolta az idejét, hogy megallitsa a forgast, nem ismerte
tel, hogy ezzel tul sok id6t veszit barmelyik ejtdernysje nyitasahoz. A tapasztalat hia-

nya is egy fontos tényezd lehetett, de ez nem tlintk ki a kozleménybéi. Ha lett volna
nala beallitott biztositokeszulék, elkerulhette volna a balesetet.

23 éves férfi 106 ugrdssal négyes FU-ban vett részt, 2300 méterrdl, s az ugras a terv szerint ment vegbe.

Nyitas utan -- megtigyelték, hogy a f6ejtéernys kupolaja (STRATO CLOUD) lassi
forgasba kerult, erre az ugro leoldott, s meghtizta a tartalekejtoernyo kioldojat Ekov
ben akaratlanul hatrafelé szattozott, keze beleakadt a tartaléekejtoernyo kisernydfelko-
tO csatolotagiaba  a halalos baleset tovabbr részét nem irtak le.



Kovetkeztetés:

Az a tény, hogy az elhunyt hatraszaltozott es beleakadt a csatolotagba, jelzi, hogy eléeg
fontos a testhelyzet tartalékejtdernyo nyitasanal. Egy haton elhelyezetl {tand:em)' tar-
talékejtdernyGnél a labakat a leheto leghatrabb kell tartani, s kozben homoritani. £z
rendszerint egy arccal a fold felé testhelyzetet eredmenyez, ekkor hajtsuk végre a leol-

dast — s kdzben nészzink a tartalékejtdernyd kiolddjara, s hizzuk meg. Ha igy csina-
lunk, akkor nagyon nehéz hatraszaltot végezni leolddskor — de nem lehetetten. Tovab-

bi kérdés lehet a balesettel kapcsolatban — amirGl nem szol a jelentés —, hogy az ejto-
ernydt mindsitett ejtdernyohajtogato hajtogatta-e.

25 éves nd hdrom ugrdssal ezt megeldzGen kilonbozd ugrotertleteken két ugrast hajtott végre két evvel

Kovetkeztetos:

ezel6tt, s a harmadik, haldlos ugrds elStt fejezték be ujra a kiképzését. Azt allitottak,
hogy ezen az oktatason a vészhelyzeteljarasokat is atvettek kutonos tekintettel arra a
felszerelésre, amivel ugrott. A gépelhagyas harom kezdével torténd felszallasbol lett
végrehajtva 1036 méter magasbol. A bekotdkotél csatlakozasa (karabinere} leakadt a
géprol. A tanuld nyitotta a tartalékejtSernydjét, de olyan késOn, hogy csak egy zsinor-
flizés jott ki a becsapddasig. Volt nadla biztositokészulék, de a baleseti jelentés nem
kozli egyertelmiien, hogy az nem mukodott, vagy nem volt bekapcsolva.

Az elsd, telefonielentés eltért az itt leirtaktol. Akkor feitették a kerdest, volt-e megfe-
leloen mindsitett ugrasvezetd ott. Jelezték, hogy volt ilyen ugrasvezeto, akl az ugras
elotti felkeszitést végezte, de az eliendrzés kimutatta, hogy nem rendelkezett érvényes
oktatot mindsitéssel az itleté. Tovabbi vizsgalat azt mutatta, hogy az adott ugroterule-
ten tohbtéle variacioa telszerelést hasznaitak — valoszindleqg ezért is kovetelték meg az
ugras elotts ) felkészitést. A késOr tartalekejtOernyd nyitas okat illetéen nem tudtdk
megmondani, pedig azt jelentették, hogy a felkészités soran azt tanitottak, hogy gép-
elhagyas utan hatig szamoljon és akkor nyissa a tartalékejtoernySt. Ennek oka lehetett,
hogy bizott a biztositokészulékében az ugré -- de a bizalom sulykotdsa helyett inkabb
a bizalmatlansagot kellene tanitani, mert a biztosito készilékek masodiagosan hivatot-

tax imegmentent minket -- anukor mi magunk mulasztjuk el idében végrehajtani a meg-
teleld vészhelyzeteljarast.

24 eves férli 444 ugrdssal 3650 méter magasan hagyta el a gépet, hétszemélyes FU-hoz. A szétvalas

Kovetkeztetes:

300 -1200 méter kozott tortént. Ekkor ugy tlint, az elhunytnak probiémai lettek a
haspanton levé kézikidobdsu kisernydvel, mire a tartalékejtderny Gt nyitott, tejjel lete-
l¢ helyzetben 300—-400 m kozott. A nyilaskor a tartalékejtGernyd kilenc zsinora elsza-
kadt, a kupola a becsapodasig loboegott.

Az ugrd maga valasztotta felszerelését, a tomege 76,5 kg, a testmagassaga pdeig 178 cm
voll ekkor. Sok problémaja volt az alakzatban valé gyakorlasoknal. eqy éven keresztul
meq Is szakitotta az ugrasokat. Amikor pedig visszatért a sporthoz, a testtOmege mar
123 kg lett. A tartalékejtéernyS kupoldjat ugyan mindsitették az elgiras szerint, azon-
ban kis nyitas) sebesséqgi osztalyban, 1350 kg-s {13 2435 N} nyitasi terheléssel. Két e|-
toernyohajtogato is figyelmeztette Gt arra, hogy a felszereléséhes kepest tul nagy a to-
mege es ezt csak annyiban vette figyelembe, hogy néhanapian nagyobb féejtdernydt
kolcsonzott - dm ezt a tartalékejtSernyovel nem tette meq. A balesetd koziemeny arra
kovetkestetett, hogy a nagyterhelési nyitast eiosegithette a nem megfeleld felszerelés-
ben vald rosss elhelyeskedese. valamint az asszimmetrikus nyitasi testhelyzet - ennek
Kovetkezmenye fett az eitéernyGkupola sulyos sérulése.



44 éves férfi 1475 ugrdssal 3650 méter magasan hagyta el a gépet formaugrashoz. 1800 meteren nyitot-
tak, négyfedelli KFU-t kezdtek, az elhunyt és egy masik, KFU-ban nagytapasztalatu
ugro volt feldl. A harmadik ugro is bekotott 900 méteren, majd a negyedik is, amikor az
alakzat felUirSl betdlcséresedett, Osszegabalyodtak az ejtéerny8k. Az also harom ugro
jeoldott, elvilt a gubanctdl és tartalékejtGernydt nyitott. Az 1. sz. ugro az osszeguban-
colodott ejtéernySkkel maradt, majd megkisérelte a leoldast, hogy eltavolodjon a ve-
szélyes kupoldktol. Kb. 300 méteren kisérelte meg nyitni a légcellas tartalekejtéernyo-
jét, amely nyilas kozben Osszeakadt az ejtbernybikkel, 150 méteren kesevel levalasztot-
ta a zavard kupoldkat, de a tartalékejtéernyG nem lobbant be — meghatt. A baleset uta-
ni vizsgalatnal megallapitottak, hogy 15 darab elagazas nélkili zsindr atment a nyilas-
késleltetd lap alatt, ami miatt az nem tudott lecsuszni a zsindrokon csak telutig.

Kovetkeztetés: A kozleménnyel egyetérthetiink abban, hogy KFU-t rosszul Osszevalogatott ejtoer-
nySkkel (hét és kitenc csatornasak, ot és hétcsatornasok, eltérd felépitésuek, stb.} ve-
szelyes végrehajtant, nagy az osszecsavarodas veszelye. Ugy vélik, a KFU ugrék ellat-
hatnak magukat egy-egy olyan kidobodzsdkos, hosszu csatolotagos mentoe|toernyovel,
mint amilyet a siklorepulok hasznainak mentdejtdernydként s ne nagyon alkalimazza-
nak légceltas tartalékejtderny6t tyenkor. A legeellas és korkupolas tartaiékejtdernyok
hasznalatanak érvei vitathatdok lehetnek, de egy ilyen siklorepuldo mentoejtdernya |6
befektetés azok szamara, akik rendszeresen vegeznek KHU-t.

20 éves férfi 12 ugrissal (ebb6l b bekotott, a tobbi kézikioldas) 20 masodperces késieltetes céljabdl
1670 méter magassagban haqyta el a repulogépet. A pilota és az ugratd megfigyelése
szerint egy lassu jobb-forgdsha kezdett, a tabaval is rugdaidzott -- de arrél nem érke
zett jelentés, hogy instabit tett volna. A pilota 12—15 masodpercig tudta csak figyelnt,
az ugratd kb, két masodperccel tovabb latta, s eqy ,,rendes nyitast” jeizett, mival azt
hitte, latja a kisernyd niyildsat, s kozben elvesztette az cihunytat a szeme giél, mert a
gep balra délt. A foldi megfigyelGk nem 1attak az ugrast, s amikor a foldi repuiésiranyi-
tas megtudta, hogy gépelhagyds volt, dtvizsgalta az ugroteruictet, Az elhunytat az ugro
terulettol kb. 1,2 kilométernyire talaltak meq. A kézibelobbantasu nyitdernydje meg
a zsebben volt, a csatolotagja az ugro jobb hiivelykujjdra volt hurkoiodva. Mindket ha-
romgyUris leolddzar nyitva volt, de a hevedervégek a helyukon voltak. A 18e[tderny0d
belsdzsakia nem volt a tokban, két zsinorfls¢s volt mar csak a hurckban. A leoldofo-
gantyu €s a tartalékejtGerny0 kioldd hidnyzott, a tartalékeitOoernyd a tokon kivul volt
¢s negy befuzes még a belépdélzsakon maradt. A koziemeény szerint feltételezheto,
hogy egy patkoalaku rendellenesség kovetkezett be, majd a nyitoernyo fogantyuja he
lyett a csatolotagot huzta meg az ugrd, tovabbd elmulasztotta a vészhelyzeteljaras vég-
rehajtasat megfeleld magassagon.

Kovetkeztetés: Ez a fatalis eset tobb szabalyszegést tar fel. A szabalyok elGirjdk, hogy kezddknél az
ugrast minositett oktato wanyitsa, tovabba a kézibelobbantasy, vagy keézikidobasu nyi-
toerny Ok alkalmazasat kezddknél veszélvesnek mindsiti. Hiszen a7z utobbt probléma
ként jelentkezik 1ddnként még tapasztait ugroknal is. Gondotjunk arra, hogy még a fet
gyorsitott szabadesd kiképzéshen résztvevd ugrakat 1s minden tanulougrasnal kézikiol
dos nyitast renidszerrel kell ellatni. Lehetnek olyan olvasok, akik vitaba szdllnak e7z¢!
a velemennyel, de ugy tlnik, ebben az esetben sem volt eléq hangos ez a nézet,

28 éves nG 452 ugrassal légeellas ejtbernydvel mar megkozelitést végzett, amikor a kupola elvesztette
feltoitottséget es a jobb oldala ala csukodott  az ugrdt belerantva a foldbe Agyrasz
kodast, arc roncsolodast, szem felett hor kihasadast szenvedett el, 10 percig eszimdlet
len volt, s a legzése ket percig szunetelt, amig ujraclesztése nem tortént meq.



A kozlemény szerint a talajmenti szél 0—1,3 m/s-os volt, s nem tapasztaltak turbulen-
cidt. A sérult ugro aznap mar ugrott egyet, s az ejtéernydjével kb. 100 ugrast hajtott
végre.

Kovetkeztetés: A koziemény szerint volt egy kis terilet, amely turbulencidt okozhatott, ami oka le-
hetett a balesetnek. Az ugré nem végzett fordulét, amikor bekovetkezett a kupola at-
esése. Kupola meghibasodast nem jegyeztek fel, noha a jelentd ugy véli, ez is kozre-
jatszhatott, de adat hijan nem veheté figyelembe. Meg kell emliteni még azt is, hogy
turbulencia bekovetkezhet minden kilonosebb jel nélkil is, tereptargytol nagy tavol-
sdgra. Tobb adat, az esetleges szélnyiras ismerete jobb alapot adna a vizsgalathoz.
Alapjabanvéve naprol-napra egyre tobb tanulas szikséges ahhoz, hogy megtudjuk, az
ejtGernyOnk miért ,,borzolja fel a sz6rt a hatunkon idérol-idore.

Forditotta: Szuszékos Janos

FIGYELD A FOGANTYUT!
(Parachutist 1986. januar)

Ugy 600 méternél, elcsusztatas utan, az egyik legutobbt ugrasomnal, a nyttas utan valami furcsat
éreztem: semmit! A jobb vallam felett azonnal felnéztem, hogy mi is tortént (vagy nem tortént}, s meg-
ptifantottam a nyitdernyGmet a kinyulott csatolotag vegén csendesen lobogni — nyilvan azért, mert be-
lekerult a testem mogotti turbulencidba. Azutan, hogy az egyik vatlam leejtettem, a nyitoernyOmet ,.el-
kapta'’ a levegd, megindult — és a foejtGernyom lobogasba ment.

A leoldas aranylag siman ment — egy hatraszaltd, majd hason, stabil testhelyzet — és ekkor ,,le-
fagytam’s, semmit sem tettem.

Az elsd pillantasom a tartalékejtéerny0 kioldojara egy lidércnyomassal felért. A kitnduidpont-
ként szolgald magassagmérdm a melihevederem a lehet6 legmesszebb tolddott, nekiszorult a baloldali
tfékorhevedernek, s lehetetlenné tette, hogy meglassam alatta a tartalékejtSernyd kioldojat.

Mindannyian olvastunk mar a legldas utani hevederelmozdulasrdl, szenteljunk most iIsmeét ennek
figyelmet! Ennekem ugy tint, mintha mas felszerelésével lennék. Semmi sincs ott, ahol lenni szokott.

ismeételten a fogantyura pillantottam. Most mar, egy bonyoluitabb helyzetben masik probléma
jelentkezett. A haromkarikas leoldozar nagy gydriie a leoldas utan a hevederen marad szabadon. Most,
hogy visszaemiékszem, a nagy gyUlrd és a tartaléke)tdernyd kioldoja ugyanolyan ezust-szinu volt és a
megvaitozott helyzetl hevederen ezek a dolgok egy uj pozicidban nagyon be tudjak csapni az embert,
egy feszult pillanatban. Mindenkt olvasott mar olyan kozlemenyt, hogy ugy tunt, az ethunyt a harom-
karikas leolddzar nagy gytirdjét rangatta? Nos én most értettem megqg, hogyan is torténhet ez megq.

Ekkorra mar vagy 150 meéterre zugtam le és a vilag igen kulonosnek latszott. 1H0 méter alatt
mar nincs égbolt, akarmerve nézel, mindenhol ¢sak fold van — mintha egy kutba esnél.

Tapogatozas.. .rancigdlas... és a rémulet utan, végre a bal kezemmel megérzem a tartalékejtéernyd
kioldéjat. Amikor a kioldoval a kezemet magam elé vittem, alattam jo! latszott mar eqy sovény. Erez-
tern a tartalekejtOernyom nyilasat, de biztos voltam benne, hogy mar tul kesol — ezért a sarkaimat fel-
huztam, mert ugy véltem, szukseges meg ez a meternyi tavolsag.

A 7 méter atmérQju tartalékejtOernyom robbanasszertuen nyilt, s alig vettern egy fél lelegzetet,
mar a foldon is voltam.

Amikor végre visszatertem a repuidtérre, harom baratom, axikkel egyutt ugrottam ket masik fol-
don levovel egyutt nekem estek, orditoztak velem, miert nem nyitottam elobb a tartalékejtoernyomet.

oy



Elmagyaraztam az esetet és ez mindnydjunkat gondolkodasra késztetett. IsmerGsek azok a baleseti je-
fentések, amelyekben azt irjak, hogy az elhunyt nem tett semmiféle erGfeszitést a tartalékejtSernyd
mikodtetésére? Pedig ez tévedés! Hogyan lehetne ilyet észrevenni 600300 méter tavolsagbot? Nem ez
az eset all fenn mindig. Senki sem tudhatja, hogy mi is torténik egy nagysebességii ren-ellenesseg koz-
ben, vagy azt, mi is torténik kozvetlenll a leoldas utan — kivéve egyetlen embert: azt az ugrot, aki egész
idé alatt kuszkodik a problémajaval.

Tehat emlékezzink: tartsuk a szemunket dllanddan a fogantyun, ne is vegyuk le rola. Ha mar egy-
szer dontést hoztunk a leoldasrél, akkor a kovetkezdket tartsuk be 1épésrdl iépésre:

Homoritsunk és nézzink a leoldd fogantyura. {A homoritds segit elkerGini a hatraszaltot).
Nytljunk a leoldd fogantyuhoz.

Nézzunk a tartalékejtSernyd kiolddjara a leoldas elott.

Huzzuk megq a olddfogantyut, mikozben a szemuink allanddan a tartalékejtoernyd kioldojan van.
Nyuljunk a tartalékejtGernyé kioldéjahoz.

Huzzuk meg a kioldot.

No s Lh=

A véallunk felett ellendrizzuk a nyilast, nehogy ragadjon a kihuzo ejtcernyo.

Forditotta: Szuszékos Janos

HANYAN VAGYUNK BENNE, MENNYIT UGRUNK ES MILYEN GYAKRAN SERULUNK MEG?
(Parachutist 1986. januar)

Nincs elGirva, hogy valaki az USPA-ba, vagy mas szervezetbe tartozzon, ha ugrani akar, a legugy:i
hatdsag nem ad ki szakszolgalati engedélyt az ejtGernyds ugrok szamara és mivel ezek az ugrok vando-
rolnak, bonyolult feladat a nyilvantartasuk -- igy nincs is pontos adat, amely valaszt adhatna e fontos
kerdésekre: hanyan vagyunk benne? Mennyit ugrunk?

Az USPA vezetfséqge a legrealisabb adatnak a kovetkezoket tekinti:

— korulbetul 107 500 ember, évente 2 050 000 ugrast hajt veégre,
— a 107 500-bo!l mindossze 17 500 az aktiv és tapasztalt ugro, 90 000 a kezddk szama,

— a 2 mitho feletti éves ugrasmennyiseghd! minteqy 300 000 a kezdGk ugrasainak szama, a gyakor-
lottak, aktivak kb. 1 750 000 ugrast hajtanak végre.

Mi a kiindulépont?

Az USPA altal osszegyujtott adatokat feldolgoztak, éves baleseti analiziseket tettek kozze. Ennek
alapjan az USPA tagok kozott kimutathato volt, hogy az osszes esemenyhol 33 % a kezdoket éerinti,
mig 71 % a tapasztaltakat - természetesen, az USPA tagok kozott.

Az USPA tagsaga 15 000 felett van, ebboi 11 500 16 a hosszabb wdeje tag, 1000 {6 olyan, aki ko-
rabban USPA tag volt, kimaradt, de most gyra visszatert ¢s kb, 3000 fo a7z gyonnan belepo, feltehetoen,
foleg Uy ugrok.

-2 tehat azt jelenti, hogy az USPA 1tagja teltehetoleg 12 500 tapasztalt ugro €s ha asz osszes ta
pasztalt ugro 71 %-a USPA tag, akkor kb 17 500 tapas/talt ugeo van az Egyesult Allamokban.

1975 -ben egy értekelés, ami eqgy cves balesetr osszefoglaloként jelent meqg, 35 000 ejtdernyOs ug
rot tételeszett fel az bEgyesult Allamokban, akik 2 3 mullio uqgrast hajtanak vogre evente. Ma mar e

mondhatjuk, hogy ezek a korabelr szamok talzoak voltak, anuvel a7 vgroterulet gzemeltetok es pyto
ernydgyartok egyet 1s ertenek



Kordbbi statisztikdkbol szarmazo informacidbol, amit nagyobb versenyeken vettek fel, kiderult,
hogy egy atlagos, tapasztalt ugrd évente kb. 100 ugrdst hajt vegre. Ezeért egy egyszerl szorzassal meg-
altapithatjuk, hogy 1984-ben 1 750 000 ejtGernyGs ugrast hajtottak vegre a tapasztalt ugrok.

1983-ban egy tarsunk &ttekintést készitett,.hogy a kilonbozd ugréterileteken a kezdGk mikor
kerUltek kapcsolatba az USPA-val, iiletve milyen a kezdG-aktivitds. 75 ugréteruletrdl kapott valaszt,
ezeket mint redlis tényeket el is fogadta, noha nem teljeskori, mivel nem minden ugroteruletrél tutott
be adat. '

1985-ben mindegyik USPA teruleti igazgatoé felmért minden ugroteriletet illetékessegi korzete-
ben, azokat is, akik tagjai a szervezetnek, illetve nem tagjai, beleértve a kicsi létszamuakat és a nagyiét-
szamuakat si. Pontos adat 260 ejtGernyds ugroteriletrdi van, ezért ezt a szamot, mint tobbéves atlag
szamot tekintettk, és az évi 90 000 f8s kezdd létszamot ugyancsak éveken at dllandonak fogadtuk el.
Ugyanez az elemzés gdja az évi 300 000 kezdd ugrast is.

Most mar a fenti becslést a tapasztalt ugrok szamahoz adva, kapjuk az eredmeényt, hogy evente
kb. 107 500 £3 hajt végre ejtdernyds ugrast, nagyjabol 2 050 000 ugrast végezve 12 honap alatt. A sza-
mokat kerekitve, 100 ezer résztvevSt vehetlink, akik 2 millio ugrast végeznek évente.

Mi van a balesetekkei?

1884-ben 33 haldloskimeneteld baleset tortént, azaz minden 61 ezer ugrasra esett egy, illetve
minden 3 258. résztvevdt érintett. £z sz adat tovabb bonthatd -- egy haldloskimeneteil baleset jutott
minden 300 ezredik kezdbugrasra. £E7 az adat a hozzdnemertGknek is szemiéletesen mutatja meg, hogy
1984 -ben bekovetkezett 33 haldleset ellenére sem veszélyes a sportunk.

Az Orszagos Balesetbiztonsdg Tanacs adatai alapjan 1983-ban 81 ezer halaloskimenteld baleset
1ortént az Egyesilt Allamokban {2 népesség szdma: 235 millio), vagyis atlagosan minden 2 532. ember
halt meq baleset kOvetkeztében.

Fiatal motorosok — 15 és 24 év 13264t — nagy szémban gyilkoljak 6nmagukat, minden 2 066. hal
meg motorbaleset miatt. "
| A legtobb ejternyds kevashé van kitéve baleseti halalnak, mint az orszag népességének egésze
— az ejtoernyods ugrds kevésbé veszélyes, mint az ugroteridletre vald kikocsizas, vagy onnan a hazautazas
-~ gz olyan tény, amit mindnyajunknak ismernunk kell!

Forditotta: Szuszékos Janos

B. VASZINA a Szovijetunié Ejtoernyts Sportszovetsége agitacids és propaganda bizottsiga elnoke:
ELOTTUNK AZ OLIMPIALVIZSGA

(Krilja Rogyind 1986. majus)

Az okori Gorogorszag lakoi, akik a mai olimpiai jatékok el6djét rendezték meg, almodhattak-e
arrol, hogy e jatékok a késdbbi korok legnagyobb versenyévé valnak, melyen az egész vilag sportoloi
vesznek részt? Mindez azonban azért vathatott lehetove, mert az ohimpiat mozgalom eszméi nagyon ko-
zel allnak minden, egészségesen gondokodd emberhez. Hiszen 4 sport nemcsak az egészseqg fokozasanak,
az emberek sokoldalu fejigdésének, a legerdsebbek és leqgyorsabbak kivalasztésanak eszkoze, hanem a
népeket 15 kozeliti egymashoz, alkalmat ad az egyuttmuikodésre, lehetdvé teszi az embereknek jobban
megismerni egymast, megtataini a kozos érdekiddési terdleteket, ezaltal a hékéért vivoit harc tényleges
teruletévé valik. Ezért az olimpia, semmi mashoz nem hasoniithatdan széleskor(. népszeru és ebho! ko-
vetkezben, minden sportold alma résztvenni rajta!



Az okori gorog unnepségeken a kovetkezd versenyszdmok voltak: fogathajtas, pentation, okol-
harc. Késébb a versenyzés mar 31 versenyszamban folytatodott.

Mint mar kozoltiik, az ejtGerny6s sport olimpiai jelolt lett. Es ez nem véletlenszer(, nagy a sport-
ag nemzetkozi tekintélye. Az ejtéernyds ugrasok minden fajtajaban magasszinvonalu eredményeket ér-
tek el a sportoldk, szdznyi vilagrekord ker(lt feldllitasra. Az ejtéernyOs ugrasok a sportunnepek elva-
laszthatatlan részeivé valtak, s nem egy alkalommal, az olimpiai jatékok unnepélyes megnyitasan is a
nézék érdeklGdésével taldlkozott. Ezenkivil, az ejtGernyds versenyszabalyok teljes mértékben kielegitik
az Otimpiai Charta kovetelményeit is.

Tehat dontés szuletett. EiSttink all egy nehéz vizsga, hiszen ahhoz, hogy egy U} sportag iegyen
bekapcsolva az Olimpia programjaba, elszor be kell mutatni azt, helyt kell allnia a szemlén, és csak ez-
utdn vélhat teljesjogu olimptai versenyszamma.

Milyen is lesz ez a vizsga? Ezzel a kérdésse! G.G. Szerebriennyikovhoz, a Szovjetunid Ejtdernyds
Sportszovetsége einokhelyetteséhez fordultunk.

=l

Az ejtbernyls sport hivatalos elfogadasa Nemzetkozi Olimpiai Bizottsag (NOB} részérét nagy
feladatot allit elénk. Az ejtéernyGzés az utolsd tiz évben sok orszagban terjedt ei széles kor-
ben. Ekozben a sport is tobb 0nallo agra oszlott fel: klasszikusra, formaugrasra (FU) és kupo-
la-formaugrasra (KFU). Ezenkiv(l az ejtGernyds tobbtusaban is helyet kapott az ejtGernyss
ugras az uszassal, futassal, lovészettel egyutt, vagy télen a silesikiassal.

Melyiket 1s kell ezek kozil kivalasztani, hogy teljes mertékben kielégitsuk a NOB altal ta-
masztott alapvetd kovetelményeket? Nézetem szerint, az olimpia programjaba harom ver-
senyszamot lehetne bevenni.

AZ ELSO VERSENYSZAM — csapatcélbaugras, stadionban, egyéni értékeléssel, 1000—1200
meéter magassagbol — 6-8 ugrassal. A csapatlétszam 5-5 35 a férfiaknal és a noknél.

A MASODIK VERSENYSZAM -- KFU alakzatvaltassal 1500—1700 méter magassagbdl, sta-
dionban kijelolt 20 méter sugari koron beltli foldetéréssel. A munkaid6 3 —4 perc, csapatlét-
szam férfiaknal és ndknél 4—-4 4. Ez a versenyszam igen idtvanyos, izgalmas és dinamikus.
A HARMADIK VERSENYSZAM — egyéni ugras 2000 méterrél, gyakoriat vegrehajtasaval
szabadesés kozben (stilusugrds). Ezt a versenyszamot ,,iskolagyakorlat--nak lehetne nevezni,
hasonloan a mikorcsolyahoz. |

Milyen értékelés javasolhatd? ElGszor is, az ejtGernyGs ugrds olimpiai bajnokat két verseny-
szam (elsG- és harmadik-) egyéni, Osszetett erediménye alapjan hirdethetnék ki, azaz az egyé-
nileg elért celbaugrod és stilus eredmény alapjan.

Csapatversenyben az olimpiai bajnokcsapat cimet (természetesen kiilon a néknél és kilon a
tértiaknal) a csoportos ugrasok (célbaugras és KFU), valamint az egyéni eredmény alapjan
adnak ki. Ekkor értékelésre keriine az egyéni eredmény (célbaugrds és stilusugras}), valamint
a KFU eredmeénye. A szamitds az elért heiyezések Osszegének legkisebb pontszama alapjan
torténne.

1992-ben az Olimpiai Jatékokon kell kiprobaini az ejtGernyds sport programjat. Ezért kiva-
natos, hogy az FAt Ejtberny8s Sportbizottsaga a lehetd leghamarabb hatdrozza meg a prog-
ramot, hiszen ezt elSbb ki is kell prébalni nemzeti versenyeken, vilagbajnoksagokon.
Ezenkivul meg kell gondolni az olimpiat jatékokon valo részvétel kérdését is. Hiszen az ejt6-
ernyg0s sport -- tomegsport, s természetesen, az 0Osszes orszag versenyzGinek részvétele az
olimpian a rendezdknek nagy problémat jelentene. S6t, még nagyszamu csapat versenyzése
sem engedne kibontakoztatni a kuzdelem dinamikajat és latvanyossdgat sem. Ezért a vilag:-
bajnoksagokat az olimpiai versenyek el6tt rendeznénk meg, s ezek véleményunk szerint, va-
logatoversenyek lehetnének. Példaul a legjobb tiz csapat és az egyéni dobogosok {helyezet-
tek) kapnanak joget az olimpiai jatékokon vald részvételre.



—  Megkérdezhetik, miért nem szolok az FU-ré6l? E versenyfajta lebonyolitdsdhoz nagy ugrasi
magassag szikséges, ezért a nézéknek nem eleggé érdekes (miiszer nelkul, szabad szemmel
nem lehet kovetni az alakzat felépitését, magasan az égben}, s ezenkivil a néz6k szamara ne-
hezen is érthetd.

—  Meggondolando, hogy a Nemzetkozi Ejtdernyds Sportbizottsag egyetertsen-e az ejtoernyos
sport kilOnboz6 dgazatokra vald felosztasdval. A mi nézetunk szerint, meg kell tartani az ej-
tGernyGzés Osszes formajat egy programon bell és igy kivalasztani kozultk a legérdekeseb-
beket, s a jovOben azok atapjan folytatni le a VB-ket és az olimpiai jatékokat egyarant. Nagy
alakzatok létrehozasat (8-tol) az FU-ban, vagy a KFU-ban pedig meg lzhet tartani, mint re-
kordkategoriat.

- Most még nehéz el6reldtni a NOB dontését, milyen versenyszamok lesznek végul bevéve a
versenyprogramba, ezért eldretekintdnek, rugalmasnak kell lennunk, s a kezdé sportoldkat e
Kit(ind sportag minden agaban tamogatnt kell.

—  Most fejez6dik be a klubok tervezése a 12. dtéves tervre. Meggondolandd, hogy mar 4] moé-
don kozelitsitk meg a sportolok feikészitését. Nem titok, hogy néhany klub munkatarsai még
a régi modon dolgoznak, nem kezdeményeznek, nem sajatitjak el az uj versenyformakat. Ma
mar igy lehetetlen dolgozni, lehetdséget kell adni a sportoloknak arra, hogy kiprébaljak ma-
gukat ugy a KFU-ban, mint az FU-ban, azaz az ejtderny&s sport kulonboz§ agaiban.

— A NOB dontése az ejtSernyds sport olimpiat sporttd mindsitésérét lehetdvé teszi e sportag
széleskord fejlddését, s nagy feladatot rd a tarsadalmi munkasokra - de mindenekelftt a
Szovijetunid Ejtdernyls Sportszovetségére.

(fordités)

J.Lake: SZELGRADIENS
(Hang Gliding 1980. éprilis)

A szerzo megjegyzése:

A szélgradiens -- Ugy gondolom -- még ma is fontos, ha nem elsGrendd oka a sulyos siklorepulé
baleseteknek. Annak ellenére, hogy nagyobb figyelmet szentelnek mar a szélgradiensnek, mint
korabban, gy érzem, ez a fogalom még sok pilota fejében tisztazatlan, vagy nem tulajdonitanak
ennek nagy jelentdséget.

Az bizonyos, hogy némi szellemi erGfeszitésre szlikség van a szélgradiens megértéséhez és agyunk-
ba véséséhez, de ez az erbfeszités nagyon is megéri a faradsagot, ha a biztonségunkra gondolunk.
Szerk. megjegyzése:

Annak ellenére, hogy ez a cikk a sikioreplilGk részére irodott, a hasonlo repllési problémak miatt
tontos a kozolt ismeret a sikldejtéernydvel ugrok szamara is.

A szelgradiens valoszindileg tobb siklorepuld pilota sérilését okozta, mint az atesések — mégis
tigren ritkan kerult a figyelem kozéppontjaba. A szélgradiens és annak hatdsai igen konnyen megérthe-
tOk. Azt barmely vitorlashajo tengerésze megmondja, hogy miért elGnyosebbek a magas arbéed hajdk
a rovidebb arbocuval szemben. Lényeg az, hogy az elébbiek vitorlaja magasabban van — ott, ahol a szél
er6sebben fuj. Es a szél azért fu) erdsebben a viztelszintél messzebb, mert ott a szél sebességét nem fé-
kezi le a viz (fold} feluleten fellépd surlddds. Tehat, a szélgradiens nem mas, mint sebességkllionbség
egy tugglleges vonal mentén. Ha tehat szél van, akkor szél gradiens is van, s minél jobban erdsodik a
szel a magassaggal, annal nagyobb a szélgradiens értéke.

Talan megleponek tinik, de tény, hogy a stabil, egyenletes szelek szélgradiense nagyobb, mint a
lokéses szélnek.



Ennek az az oka, hogy az instabil, iranyt és sebességet gyakran valtd szél kiegyenliti a sebessegkulonb-
ségeket a kulonféle oldalmozgasokkal, ezzel szemben a stabil szél siman aramlik, nem egyenlitédhetnek
ki a sebességkulonbségek.

A kezdd sikloreplld akkor talalkozik eldszor a szélgradiens hatasaval, amikor leszallas kozben tul
nagy lesz a kilebegtetése, a légijarmi orra tul magasra emelkedik -- ennek kovetkeztében szinfe hétra-
fele mozdul, ugy ér foldet. Ezért aztan boics dolog, ha az oktatdja azt tandcsolja a kezd6nek, hogy le-
szdliaskor szaladjon néhany lépést. 12—16 méter magassagban a talaj felett lehet taldtkozni a szélgra-
diens legismertebb hatasaval.

Amikor a légijarm{ belekerd! a szélgradiensbe, a levegbhoz viszonyitott sebesség csokkenni kezd.
A levegbhoz viszonyitott sebesség megtartasa érdekében a légijarm( gyorsabban kezd meriini — erre a
kezdd természetesen Ugy reagal, hogy felemeli a légijarmd orrat, melynek kovetkeztében a levegbhoz
viszonyitott sebesség még inkabb csokken. A veszélyes az, hogy ekozben a kezd$ szamara a talajhoz
viszonyitott sebesség nem csokken, esetleg nod is, igy nem tlntk fel a sebesség csokkenése ¢s a kovetkez-
mény foldkozeli atesés.

Ennek az ellenszere az, hogy a leszallasi behelyezkedésnél rendelkezni kell eqy nagyobb repuiési
sebességgel (a levegbhoz viszonyitval. De mekkora legyen ez a sebesség? Egy elég nagy és sik terUleten
nem nehéz nagyobb levegbhoz viszonyitott sebességgel foldetérni, de nem mindegyik leszatlohely idea-
its. Ha minden egyéb korulmeény azonos, akkor stabil levegbben nagyobb leveqéhoz viszonyitott sebes-
se€g kivanatos, széllokéses idGben pedig ennél valamivel kisebb. A nagyobb sebesség mellett kennyebb
az irdnyitds és gyorsabban halad at a légijarm(i a turbulens, vagy szélgradienses zéonan. Egy ,,0k0lsza-
baly”, hogy a szélsebesség felét célszerli hozzaadni a repilési sebességhez ilyenkor.

Mindenképpen figyeljunk azonban arra, hogy a sima, egyenietes szeles idében ne hagyjuk magun-
kat biztonsdagba ringatni, mert a stahil szélnek nagyobb a gradiense!

Eddig a szélgradiens hatasat csak egyenesvonalu, szél irdnyaba esd repulésnél vizsgaltuk. A dolgok
sokkal komplikaltabbakka vélnak, ha azt nézzik, mi a helyzet, szélgradiensben végrehajtott forduld
eseten. Ki kell hangsulyoznt azt, hogy a szelgradiens forduldra gyakorolt hatasanak elégteien ismerete
mar sok, sulyos balesethez vezetett. 56t, az s elmondhato, hogy még sok pilota sérulését, vagy halalat
fogja okozni ez a kortilmény, mert némelyik oktatd etmulasztja, vagy feluletesen végzi a probiéma fel-
tarasat, illetve a novendékekbe valo belesulykoldsat. Azt természetesen, mondani sem kell, hogy aki sa-
jat maga akarja megszerezni az ezzel kapcsolatos osszes tudnivalot, az szinte 100 %-os valdszintiséggel
olyan esettel I1s fog talalkozni, amikor — szerencseés esetben — a beszerzett kék-zold foltok eredetére
nem tud magyarazatot adni, az llyen , rejtélyes’” esetre a ,,szarnyvég-atesés,, lesz a magyarazat.

Minden forduldnat a légijdrmid beddl a fordulds iranydba, tehat a szarny egyik fele ilyenkor ala-
csonyabban van, mint a masik, ezaltal a magasabban lévGre nagyobb sebesséqgii szél hat, mint az ala-
csonyabbra, s a magasabban lévé szdrnyra még ezenkivul a szélnek tolohatasa is van. (3. sz. abra).

Ezeknek a korulményeknek a feltétlen ismerete bele kell, hogy vésédjon mindenki agyaba, aki
sokalg akar pildta maradni! Ez az egyike a fegfontosabb, alapvetd és elengedhetetlen tudnivaloknak!

Nézzuk at a fent leirt koruimények néhany kovetkezményét. Tegyuk fet, hogy a pilota a leszal-
last megkozelités kozben a szélnek oldal fordul, illetve repul, mert az a szdndéka, hogy 5 -7 méter ma-
gassagban fordul csak széllel szembe. Amikor tehat a pildta megkisérli a fordulot, a (égijarmd a bedon-
tesnek bizonyos mértékig ellent fog allnai — s hacsak a pildta nincs kelliGen feikészulve erre a jelenségre,
tul tog repuini a kivant vonalon. Ez nem tul nagy probiéma, ha nincs a kozelben akadaly, amit el kell
keruini. Masik, lehetséges probléema lehet ekkor az, hogy a nagyobb erdfeszitést kivand bedontés mar
olyan eros bedontest eredményez, amely vegul oldalszélben, vagy hatszélben vald foldetérést — talfor-
dulast tesz lehetdvé.

Ennek a tultordulasnak az oka az, hogy a szélgradiens befordulaskor mar nem hat, csak addig,
amig keresztiranyu a szél.
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1. abra _
A szélgradiens sémaja.
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3. abra
Fordulasi probléma szélgradiens hatasara. A—a légijarmu beddlése fokozddik, B--a 1égijarm{ beddlése
csokken.

Vegyuk szemugyre azt a forduldt is, amely hatszél irdnyba torténik (3. A. abra). Ezt célleszallasi
versenyeken igen gyakran lehet [atni. A legijarm( ilyenkor a cél felé egyik oldalrdl, érintGlegesen koze-
ledik, majd olyan forduldba kezd a pilétdja, amely a szélre merdleges iranyba forditja. A 1égijarm(
tlyenkor gyakran igen éles forduloba kerdl, melynek az eredménye egy hdtszeles foldetérés, vagy egy
nagy eses. llyenkor az torténik, hogy a magasabban év0 szarnyvéget a szélgradiens at akarja forditani
az alul levd szarnyvég felett, ezzel még meredekebb bedontésre készteti a légijarmdvet. Ennek a jelen-
segnek a gyors lefolydsat és erejét nagyon nehéz eltilozni. A legjobb tandcs, ami adhatd, hogy a fold-
kozelben soha ne forduljunk el a szél irdnyatol, de ha mégis sziitkség van ilyen elforduiasra, ne feled-
kezziink meg arrél, hogy a tgijarmii nagyon gyorsan és hirtelen fog elfordulni.

Néhany évvel ezelOtt egy repﬁléssell foglalkozo képes-lap hasabjain két pildta fejtette ki a vélemé-
nyét a széllel szembe-fordulassal kapcsolatban, illetve vitatkozott err§l. Az egyik pildta mezdgazdasagi
repulogep vezetdje volt, a masik utasszallito gép pilotaja. A mezdgazdasagi pildta szerint a hatszélbe
fordulas azért veszélyes, mert a repllégép sebességet veszit, ezzel szemben az utasszallitd pildta azzal
ervelt - helyesen -, hogy a szél nem okoz kifonbséget a forduldkban. E vitdban a mez&gazdasagi pilo-
ta Is a tapasztalatra alapozta allitasait, egyszer(ien tudta, hogy a hatszélbe fordulds problémat jelent és
ezt csak a szélre vonatkoztatta. Tény az, hogy a mezGgazdasdgi pildta repllésének tapasztalata zammel
a kismagassagu repllésekre esik, vagyis tobbnyire a szélgradiensben repiil. Es ez a szélgradiens nem ma-
ga a szel, de a szélhez kOtotte azt a tapasztalatat, hogy a hatszeles forduldk veszélyesek.

Mert valoban eltérdek a forduldk, ha beleesnek a szélgradiensbe, de ha mdr eqyszer a szélgradiens
felett van a légijarmd, akkor mar kozombaos a szélirany a fordulénal.

Teény az, hogy vizszintesiranyu repulések korilményei kozott is jelentkezhet  a szélgradiens,
ugyanugy, mint fordulas kozben, beddléskor. £z a koriimény akkor adodik, amikor egy lejit6hoz, hegy-

gerinchez kozel repullink. Ilyenkor a légijdrm( szarnyai helyett a terep (domb-, vagy hegyoldal) felszi-
ne ,,dél ber. (L. 4. sz. abra).
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A hegygerinc mellett vitoriazdk mar tapasztalhattdk, hogy itt joval keményebb kormanyzasra
van szukség ahhoz, hogy a légijarmivet a gerinctd] kell§ tavolsagban tartsdk. Ez altalaban mindig igy
van, s kilonosebb problémat nem is okoz — kivéve a széllokéses kortilményeket. Mert amikor egy szel-
lokés | lecsap’r a légijarmiire, felerdsodik a szélgradiens hatdsa a lejtén és ez igyekszik a légijarmuvet
beleforditani’’ a hegybe. Es nem egy ptlota halt mar meg ez miatt.

Amikor egy meredek gerinc mellett suhanunk, s a szél hirtelen belekap a szarnyba, a |égijarmuvet
igyekszik belerepiteni az oldalba, vagy egy nyildsba. Amikor a pilota megprobal egy ilyen helytdl eime-
neklini, a szélgradiens hat, és a kifordulast lehetetlenné teszi, vagy lelassitja — sOt esetleg hatszélbe is
fordithatja.

A kezd§ pilotakkal a leggyakrabban akkor torténik baleset, amikor lejt6 mentén vitorlaznak és
forduldkat hajtanak végre. Legtobbszor az elsé fordulat héatszéliel torténik és nem ismerik fel, milyen
nehéz egy ilyen fordulatot megallitani és a légijarmiivet egyenesbe vinni — ezért tul sokadig engedik azt
fordulni: eredménye az, hogy a szarnyvég a hegyoldalnak utkozik.

Ugyanilyen gyakran akkor is eléfordul baleset, ha a pildta ellenkezdleg, azért hajt végre torduliat,
hogy eltdvozzon a lejtdt6!, azaz széliel szembe fordul. Amikor a széllel szembe fordult mér és oldalszél-
be keruilt, a {égijarmi tovabb akar forduini, és ez lepi meg a tapasztalatian pildtat. ismet tulsagosan el-
fordul, mert a légijarm(i ,,6natlasagra’’ nem volt felkészillve, nem korrigalja id6ben a forgast és megint
csak rarepli! a hegyoldalra. Ez a hatds ilyenkor nagyon kifejezett, mert Ggy a terep, mint a iegijarmu
egyforman ,,ddlésben’s van.

Nincs egyértelm{ pontos szabaly szélgradiensben torténd lejtérepulésre, illetve fordulasra. De ja-
vasolhato az, hogy a fordulobdl valé kijovetelt azonnal meg kell kezdeni, amikor a [égijarm({ szélirany-
ba fordult. Ha tul koran hajtjuk végre, nagy probiéma nincs,csak a fordulo befejezetlen, ezzel szemben
a fordulé felgyorsulasa, a tuifordulds végzetes kovetkezményekkel jarhat.

Ha gyanitjuk, hogy barmilyen szélgradiens van, akkor ovakodjunk a hatszeles fordulasoktél, de

ha mégis szUkséges, akkor azt ovatosan probaljuk meg, hogy a szélgradiens ne vegye at tdlunk az ira-
nyitast.

4. abra
Szélgradiens lejt0 mentén.

Forditotta: Szuszékos Janos
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PISZKOS DOLGOK KIMUSTRALT BUNDESWEHR EJTOERNYOKKEL...
(Drachenflieger, 1986. No. 6.)

A legdragabb ejt6ernydnek i1s korldtozott az élettartama. Eqgy 1dG utan ertéktelenne valik. Es ép-
pen ezért meglepd, ha mentéejtSernyd gyartdo kimustralt BUNDESWEHMR ejtéernydket |, fiatalitd kura-
nak’ vet ald — és ezt eqy egyszeru datumbelyegzOvel teszi... '

Ha valaki megprobalja segiteni a szerencséjét, az bizonyos hataron belul érthet6, azonban amikor
ez a segités mar az emberi biztonsag rovasara torténik, az mar tal van a hataron. lgy van ez a szébantor-
go esetben is, mert a bremeri Harro Beckmann (LE+BE) mentdejtdernyd keresked( az ejtdéernyOk gyar-
tas! idejét megvaitoztatta.

A kezunkbe kerult sikiorepuié mentoejtbernyd eredetileq egy Martin-Baker katapultuies ejtéer-
nyOje volt, az eredeti gyartasi idépontja a hamburgi AUTOFLUG cég szerint, 1969. oktéber 27.

1979-ben, tehat tiz évesen, a BUNDESWEHR kiselejtezte ezt az e|tderny6t. Ekkor egy a BUN:-
DESWEHR-hez kozeladllo cég kulonbozd katonai feleslegeket felvasarolt — a leveses kanaltol a harcko-
csilg — és eldrverezte azokat, kozottuk sok, hasonté ejtbernyGt is. Az ejtdernydk vevoje Harro Beck-
mann volt, aki az 1969. 27-1 ddtumot ugyesen dtbélyegezte 1979. oktoberre.

Beckmann, aki sajat bevallasa szerint ezeket az ejtGernydket darabonként 100-150 DM-ért vasa-
rolta meg, sz0 szerint azt mondta: — Kényszerb6l kellett a gyartast datumot megvaltoztatni...

Fuggetlentt attol, hogy ezt a dolgot elrendelték-e, vagy sem, a fontos az, hogy Beckmann & ,,meg-
bizdt” nem akarja megnevezni és 6 maga hozzajarult az ejtdernyOk gyartasi datumanak megvaltoztata-
sahoz. Az igy , megfiatalitott” ejtéernydkupolak G tokba keriltek és Iégtalkaimassagi igazolassal 320,
majd 380 DM-ért (, kollegalis ar'*} keltek el, siklorepulék vasaroltak meg. Az alacsony ara eilenére az ej-
toernyd nem volit népszeru, térfogata es tomege nagy volt. A konkurrencia (PARASAIL} ugyan jelentds
placi részesedésrdl sz0l, Beckmann azonban azt éllitja, csak 100150 darab lett eladva és az elsének
megvasarlo cég nem kozli a darabszamotkat.

Tudtadk-e a LE+BE vasarloi, hogy tiz éevnél iddsebb kupoidkat vesznek?

— Ezt soha nem rejtettuk véka ala — mondja Beckmann — mindenki, aki ndlam vasarolt ejtéernyst,
tudta mit vesz: egy biztonsagos ejtoernyot, csak éppen otéves élettartammal.

Lehetséges, hogy Beckmann akkoriban tényleg kényszerbdl cselekedett tigy, hogy megvaltoztatta
a gyartasi datumot, s lehetseges, hogy niem is sajat hasznara forgalmazta ezeket az ejtdernydket {, min-
denkinek legyen ejtéernydje, ha kevés a pénze isl’'). St az is lehetséges, hogy elmondta minden vevs-
jenek — Oreg, katapultejtéernydt vasarol, de mindez nem akaddlyozta meg, hogy napjainkban ezeket
az e|t0ernyoket mar 500—-600 DM-ért értékesitsék, holott inkabb mdzeumba valdk. Hiszen a rendszer
elavult, s a kupolak 16—18 évesek! - ‘

Kissé tulsagosan is [Ohiszemieknek tinnek nemcsak a jelenlegi vasarlok {elsGsorban a kezdd pi-
I6tak), hanem a viszonteladok is, akiket azért a felllbélyegzett gydrtasi datum és Gunter Litwitz mind-
sitési igazoldsa is félrevezet.

Litwitz, aki Beckmann DAeC (Német Aero Klub)} ejtéernyd mindsitdje, a 41. szamu bélyegzbjé-
vel 1gazoita 1983. julius 13-an, hogy a LE+BE mentdejtSernys rendszer évjdrata 1979. Jogi szempont-
bol ez értelmezhetd azonban ugy is, hogy a rendszer ebben az Osszedllitdsban 1979-ben készult el. Ez-
zel szemben értelmezheté az is, hogy Litwitz az igazolasdval a tdjékozatlan pilotakat kozvetve befolya-
solta, mert a kupoldra 1s vonatkoztathatd az 1979-es gyartdsi idGpont. Es ez rendkivil fontos tény,
mert ha az ejtdernyd tenyleg 1979-ben készult, akkor iddszakos feliilvizsgalatra 1989-ig kétévente kel-
lene vinni {majd a tizeéves elettartam utan évenként). Jelen esetben azonban a Légligyi Hatdsac altal en-
gedelyezett legfeljebb 13 éves élettartam mar egy éve lejart.

Nem eltogadhato az, hogy Liwitz egy 14 éves ejtdernydt fellilvizsgdlata soran még két évvel meg-
hosszabbitja az élettartamot. Ennek a feltétele textiltechnikai vizsgalat lehetne, amely megallapithatna,
hogy & 13 éves kupola elettartama mennyire novelhetd meg.
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Nem tételezhetd fel, hogy Liwitz esetleg nem ismerte az ejt8ernyd valédi életkorat, hiszen e ku-
polakon meq jol lathatd az 197 1-es, 1972-es és 1973-as idOszak vizsgalat bélyegzése — és ez alapos ok
arra, hogy feltételezze, az 1979-es gyartasi évvel valami probiéma van.

Ugyancsak nem elfogadhatd az az érvelés, hogy a fuggdvitortazo mentdejtdernyd rendszerekre
nem vonatkoznak ugyanazok a szabalyok, mint mas ejtéernydkre. A szabalyok valoban nem jelolik
meg kulon ezt az ejtdernydfajtat, azonban mentdejtdernyd az mentdejtdernyd és teljesen mindegy,
hogy vitorlazépilotat, vagy siklorepuld pilétat ment-e meg.

Beckmann szerint ezek a mentéejtdernyS-rendszerek otéves Uzemiddig hasznalhatok, ezzel az
osszes LE+BE rendszer 1978, 1979 és 1980-as évjaratai mar hasznalhatatlanok.

A szabdlyok szerint textiltechnikai vizsgalattal, amit a gyartd, vagy a légugyi hatdsag altal elis-
mert hely végez, az Uzemeltetési id6 24 honappal hosszabbithatd meg. Azonban erdsen kétséges a tex-
tiltechnikai vizsgalat gazdasagossaga, mert egyrészt ejtdernyds szakertonk szerint — a tizenotéves kupo-
lak 99,9 %-a kiesik, masrészt az ilyen vizsgalatok koltsége 450-650 DM kozott van — és ez tul draga
nekunk. Kiléndsen akkor driga, ha az ember belegondol, hogy egy uj, az igényeink szerint kialakitott
mentoejtéernyS-rendszer kereken 1000 DM-be kerul.

A kérdés: Mi a teendd? Beckmannak erre is van tandcsa: - Dobja az ember az ejtSernydjét a sze-
métbel

Osszefoglalas

Azok a stklorepuldk, akik az utobbi idében LE+BE mentdejtbernyorendszert vettek, Beckmann
szavaival: at lettek verve, de nem aittalam, hanem a viszonteladok &ltal.” Am a viszonteladokat Beck-
mann ,verte at’, mert a terméket hamis gyartasi datummal adta nekik. Tény az, hogy ez piszkos ugy.

SIKLOREPULO MENTOEJTOERNYDO-RENDSZER

Alapvetden érvényes ra:

az ejtferny ket legalabb kéthavonként at kell hajtogatni,
— az e|tdernyot tizéves koraig kétévente iegialkalmassaqgi vizsgalatra kell vinni, tiz év utan évente,
- az ejtoernyOk hasznalati idejét iegfeljebb 13 évben hataroztak meg.

A gyartd, vagy a hatdsag mindsitd eifirdsa alapian a hajtogatasi idd, a vizsgalatok kozotti idd,
vagy az eiettartam rovidebb is lehet,

A SIKLOREPULO MENTOEJTOERNYOK KULONOSEN GYQORSAN OREGSZENEK

gy ejtbernyGt sem kezelnek élettartama alatt olyan mostohan, mint a stkldrepuld mentdejtder-
nyorendszert:
sz nelyre van hajtogatva, a hevederzet alig vedett, ki van (éve az id0jarasnak és mechanikus be-
hatasokiiak,
rendszenint gépkocsi csomagtartoban taroljdk, itt nagy meieg, nagy hideg van, paralecsapddas és
a kiputtfogogaz karositja,
- felszallas etdtt és foldetérés utan ki van téve a por, nedvesség (ho, vizes 1) hatdsanak,

repulés kozben nagy a hOmeérsékletingadozas, ennek kovetkezményeként paralecsapddas, és esd
1s dztathatja.

Forditotta: Mandoki Béla
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EJTOERNYO VONTATAS

Az Ejtdernyds Tajekoztatd 1981, évi 1. szamanak 5--7. oldalan megjelent egy cikk: ikarus repul,
ahogyan csak tud cimmel. Ez a cikk felelevenitette a korabbi hazai tapasztalatokat, melyeket ejtéer-
nyd-vontatassal szereztiunk meg és egyben U alapokat is feltart. llyen tjdonsaq volt a iégcellds ejtGer-
nyd alkalmazasa vontatashoz, tovabba az, hogy a cikk szerzdje felvetette, a légcellas ejtéernydre valé
atallas {atképzés) ilyen, biztonsagos lehetdségét, valamint a célbaugras donté elemének a kidolgozasat
ezzel a maodszerrel.

Ekkor fokozottan érdeklddni kezdtem az ejtGernyd vontatas utan. Talaltam egy konyvet, mely-
ben a , hagyomanyos’” — UT—15-hoz hasonlo - ejtGernyd vontatasat irtak le. lgaz, csak 30 méteres
kotellel mutatja be a szerz$ a vontatast, de ezt is érdemes megismerni. {1. sz. abra).

Tavaly, ismét az EjtdernysGs Tajékoztatoban talditam cikket {1. szam 20--21. oldal) Vitorldzas
ejtGernyovel cimmel. Annak ellenére, hogy ez a cikk nem a vontatdsra vonatkozott, bardtaimmal meg-
tontolandonak tald!tuk az abban leirtakat, kiilonas tekintettel az ejtbernyd fej folé emelésére.

Vegre, egy utazas soran, lehetdségunk nyilt az ejitGernyd-vontatas kiprobaidsara. A proba helyet
azert nem kozlom, mert kulfoldi bardtom erre megkért. Megjegyzem, nem torekedek a leirdsnal kikép-

zési tematikat irni, csak a tapasztalatokat kivanom rogziteni. Ugy gondolom, kiképzési tematika kérdé-
sében az MHSZ szakvezetéséé a dontd szo.

elert magassag /m/
, S ST

/ !

_ | |
45 kg 67,5 Po ks
obl_ S S IS R N
L6 z4 32 A0 ko
vontatasi scbesaeeg

1 abra
Ejtéernyd vontatds (D. Poynter: Handbuch der Drachenfliegers NSZK kiadas, evszam neélkul |
a) -motorcsonakos vontatds sémaja. b) -a motorcsonakos vontatas lehetaseqer 30 méter hosssu
kotéllel a test-tomeq és a vontatasi sebesséq fuggvényeében




Mindossze két f6 szukséges ahhoz, hogy segitsék az ejtoernyd belobhantasat. Az ,,ugrdo’ emelje
meq az elsO hevederek segitségéve!l a kupoldt, s tartsa meg széllel szemben -- kozben a két segito rohan:
jon oda a gépkocsihoz. (A segitGk kozdl az egyik feltétlenul képzett, ejtéernyd vontatasban jaratos le-
agyen és ugy foglaljon helyet a gépkocsiban, hogy 10} lathassa az ,,ugrét’ és a gépkocs! vezetojevel 1s
megfelelt legven a kapcsolata.) Ajanlatos, hogy a gépkocsivezetd is lassa valamilyen modon az ,.ugrot”
— példaul visszapillantd tukorben. A segitéknek alaposan tisztaban kell lennidk minden eidfordulhato
vészhelyzettel, ezek alapjan ad utasitast a segitC a gepkocsivezetdnek, itletve intézkedik a gépkocsiveze-
t&. Példaul, ha a startnal a kupola oldait kitor, csokkenteni kell a vontatdsi sebességet, vagy eppensegge!
meq IS kell alini. Ha pedig az ejtoerny ¢ hirtelen a kocsi fole tor, akkor is a sebességcsokkenteéssel kell az
ugronak lehetdseget adni a megfelel0 magassag megtartasahoz.

Hogyan startoljunk?

A vontatashoz, hogy az kenyelmes, biztonsagos és szérakoztatd legyen, legalabb akkora szel kell,
hogy kulonosebb erdfeszités nélkul egy személy be tudjon lobbantani egy legcellas kupolat, s az teitol-
tGdve 1s maradjon, segitd nélkil. {Ha a szél ennél kisebb, tobb seqgitd szukséges, vagyis kulon kupota-fo-
gok és kulon gépkocsi-szemeélyzet 8s természetesen, tobbet kell loholni a felemelkedéshez.)

Ha mar a kupola stabilan all a széllel szemben, lassan kell gyorsitani — ekkor kilonosen fontos a
segito €s az ,ugrd’ kozottt osszhang, mert ez a legveszélyesebb része a vontatasnak. Példaul, ha az ugro
Hyenkor, start kozben elesik, nem tul kellemes dolog egy kotélen fetrengeni a halad¢ autd nyomaban...
(De azert alljunk készen nemi sebkotdzoszerrel, tapasszal ilyen probléma |, kezelésére’’ is, de semmi
esetre se probélkozzunk utcai ruhdban vontatni!} Az ilyen eset utan addig ne folytassuk a startot, amig
at nem gondoltuk a problémat, nem tisztdztuk a helyzetet, hogy a kovetkez0 kisérlet mar jOl sikeruljon
-- ha ugyan van meéq kedve az illetGnek hozza.

Start kOzben az ,ugro’ feiadata az els6 hevederek segitségével a kupolat fenntartani, egészen az
elemelkedeésig. Ha pedig a kupola igy nem emeikedne el - ami eléq er8s szélben valdszinlttlen — akkor
igen enyhe fekkel — hangsulyozom, igen enyhe fékkell — kell elemelkedni a foldtél. Tobbnyire elegen-
do csak az elsO hevedereket lassan elengedni, mikozben az autd gyorsul. Igy kertlunk a ,,biztonsagos*
2--3 méteres magassagba, a kupolaval pontosan széllel szemben.

Ekozben engedélyezi a seqité a sebesség tovabbi, lassu novelését — az ésszerliség hataraig. Repu-
lés kozben a fékek segitségével tudjuk a magassdqunkat noveini — példaul széllokésnél, ha csokken a
szel sebessege. Ugyanigy az irdnyitozsinorokkal lehet oldaliranyban korrigalni az ejterny8 mozgasat is.
el kell készulni arra, hogy vontatasnal a fékek keményebbek a szokasosnal!

Ha a start sikertilt, akkor elmondhatjuk, til vagyunk mar a dolog nehezén. Am végig torekedjlink
arra, hogy az ejtGernydGvel véqig egy allando, kotélhossznak megfelelG magassagon maradjunk, ami le-
galabb 10 meéter legyen — esetleges kotélszakadas esetén ez a biztonsagi hatar. Ha kotélszakadas ko-
vetkezik be, valamilyen okbdl, a tapasztalat alapjan, a kupola eqy lengéssel helyre kerul, s mivel széilel
szembe repulunk, ebbo6! csak ki kell lebegtetnt a foldetéréshez. (A tapasztalat szerint, kOtélszakadasnal
az ejtoernyo inkabb felfelé emelkedik, mintsem megsullyedne, mert a kotélerd, amely jeientds, hirte-
len megszunik.)

Amikor a gépkocsi megdll, a kotél belazul, egyszerien, hagyomanyos modon érink foldet. Ha
technikailag megoldhato, leoldozarat hasznalhatunk a vontatokotél levalasztasahoz.

Ha repulés kozben az ,,ugro” megsiilyed, a seqgité figyelje, nem fog-e faldetérni, s kozben lassan
novelje csak a kocsi sebességet. Mindettdl faggetlentl. az |, ugréo . -nak is megfeteiGen ket eljdrnia; suty-

lyedesnel enyne fékkel - természetesen 1doben! ~ emelkedjen vissza a biztonsdqos magassagra. Ha pe-
dig az ejtoerny 0 a tek hatasara hirteten emelkedni kezd, példaud eav széllokés hatasara akikor £sak en
aeaie vissza a féket egy kisse, engedie o7 StdernyvOr maodtud | doignzni 3 seaitd ovis neak canen,
TG 3 VONTEas) sebesseart €5 xLpo:a cacamert! mandt L ciGeran tirAn ivae vt e om it e
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Nagyon erds szelben, ha azt akarjuk, hogy az ejt8ernyds foldetérjen, vagy meruiljon, meg kell all-
ni a kocsival, sOt esetenként vissza is kell tolatnt, mert kilonben az ejtGernyds ,,fenn marad’'.

Olyankor, amikor a szél vontatas kdzben erdsodott be, eiéfordulhat, hogy az ,,ugrét’ le kelt huz-
ni — ez pedig nem éppen biztonsdgos és kellemes dolog! Fordult el6 olyan, hogy a kotéivégen lebegve
vartuk a segitséget erds szélben. llyenkor az oldalcsuszés, atejtés hatdsos lehet, de szerfolott veszélyes!
Tudniillik a kupola egy ponthoz van a féldon |, kikotve’r, s ha a kupola az ugré mogé keril, akkor egy-
szertien lerdntja az ugrét a foldre. A legokosabb, ha elkertljik a 10-11 m/s-ndl nagyobb szeleket vonta-
tasnal. Ezt azert is meg kel! tartani, mert figyelembevéve az ejtGernyGk teljesitményét, az erds szél ko-
telszakadasnal a kupolat hatraftelé sodorja, amit még , keményebbé’r tesz egy iranytol vald véletlen

eltérés 1s! Az ejtGernyd vontatas kozben nem vizisi, ezért ne szlalomozzunk a kocsi mogott, torekedj-
junk a széllel szemben maradasra, minden igyekezetiink erre irdnyuljon. Ha eltérink a szélirdnytol, ak-

kor konnyen elofordul szélsé cella beroskadas, ami ityenkor rettenetes dolog, mert az ejtéernyd oldalaz-
va nagyon gyorsan kezd sullyedni — és kozben a kocsi méas irdnyba huzza.

Ha netan az ejtOernyd nem pontosan szélirdnyban repul, hasonié a helyzet az oidalszeles célba-
ugrdshoz — egyre inkébb oldaira kerGlink és ha nem sikerll visszakeriilni hamar a kocsi mogé, akkor a
leghelyesebb, ha leszallunk — mindezt a segitGnek is ldtnia kell, ezért meg is allitja az autdt. Vilagos,
hogy a gépkocsinak is allanddan szeliel szemben kell haladnia!

Javasolhato technikai feltételek.

ElGszor is, ha ugrdejternydt hasznalurik, a célbaugrasunk kidolgozasahoz, vagy alkalomszerien,
a kupola alsé feluleténél kossunk csomot a nyilaskéslelteté zsindrra (rifovkara), csuszolapos nyilaskés-
leltetésu ejtSernydnél pedig a csuszélap felett fogjuk meg a mellsGé hevedert — ezzel el6zziik meg a csu-
szélap felemelkedését. Ajantatos az irdnyitdzsindrok végére hurkot tenni, hogy azokat a kézre lehesssen
hurkolni, amikor megfogjuk az eis6 hevedereket.

A vontatokotelet ,, Y’ alakban a3 leolddzdrak ald a fékorhevederre kossuk, a mellheveder fol10tt.
Termeszetesen, elengedhetetlen a jOo bukdsisak, de lényeges a halldst biztositd lyukasztas, vagy atfuras.

A vontatdeszkoz barmilyen gépjarmi lehet — ha a gazdaja nem sajnalja - és megfeleiGen ki lehet
latni belGle.

Az ejtdernys elvileg barmilyen iégcellds ejt6ernyd lehet és a vontatdkotél nem fehet 15 méternél
rovidebb, mert a tG! rovid kotél gyorsitja az ejtSernyd reagaldsat a hibakra, tovabba nem engedi a biz-
tonsagos magassag elérését sem, ami kotélszakadasnal fontos eleme a biztonsagnak. A vontatokotél bar-
milyen, nagyszilardsagu kotel lehet (hegymaszokotél, bekotékoté! csdszalagja, acélsodrony).

Kritikus helyzetek

Ugyan mar volt szo rola, de nem elég sokszor elmondani, hogy milyen veszélyes, kritikus helyze-
tek adddhatnak és azokat hogy kell lekuzdeni.
A STARTNAL: ha a kupola nincs széliranyban, oldalara ranthatja az ,,ugrot”. Ezért mindig széllel
szembe forduldssal kell t6rédni, s ezt a helyzetet, t.i., ha nincs széilel szemben az ,,ugré’’, a seqitének
kell eszrevennie, azonnal megallitva az autot. Ha mar repulés kozben kerGl nagyon kozel a foldhoz is-
mét az ,,ugrd’’, vagy a foldhoz utédik, azonnal meg kell allni a gépkocsinak, de az ,,ugrd’” is kisérelje
meg finoman alkalmazott fekkel elemelni magat - de altalaban érvényes, allanddan meg kell tartani a
biztonsagos repulés szintjét.
REPULESNEL: ha az ejtéerny0 nem arra meqy, amerre az auto, oldalra kitorés kovetkezhet be  de ez
leginkabb akkor fordul eld, ha a gépkocsi, vagy az ejtderny6 nem széllel szemben halad. Tehat  a gép-
kocsi mindenképpen széllel szemben mozogjon és az ,,ugro’’ igyekezzen mogé kerulni. Am ha megis, va-
lamiert bekovetkezik az oldalra valo kitorés, {mert a seqgitd nem faya a kezdetét  amu nem fordulbat
el6!) akkor kibdijunk az azonnalt megallasért, mert a belazuld kotellel mar biztonsagosan tudunk fol-
detérnt. Itt ujra csak a biztonsagos repulési magassag tartasa a hiba kijavitasanak etofeltétele, valamint a
latas-kapcsolat €s az osszehangolt munka: a figyelo a foldetérésig arqus szemekkel figyelje az ugrot:
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llyen kitoresnél, (6 ha van leoldozar - azonnal le kell oldani a vontatokotelet és kilebegtetve foldet-
erni. Az ilyen foldetéréseknél mindig készuljunk fel egy kemenyebb foldfogasra — zart labbal, és 16
szolgalatot tesz a csuklora hurkolt tranyitozsinor is.

A tapasztalat szerint, a kupola lengése leoldaskor, vagy kotélszakadaskor minimalis, tulajdonkép-
pen csak annyibdl all, hogy az ,,ugré’’ feje foié lendul, majd azonnal megall.

IDOJARASROL: keriiljiik a lokéses szeleket, s ne nagyon akarjunk az ejtGernyd legnagyobb vizszintes-
iranyu sebességénél nagyobb szélben sem repulini. Gyakorlati szabalykent azt fogadhatjuk el, hogy az a
szelsebesség felsdé hatara, amikor mar az ugré nem tudja megtartani a belobbant kupolét a feje felett, az
hatra huzza O0t. A legkedvezébb szélsebességnek én a 6--11 m/s kozottt értéket tartom. Ne feledjuk el,
hogy nagyobb szélben nagyobb a kotélszakadas veszéiye is.

BEFEJEZESUL: Ha vontatunk, akkor ne feledkezzink meg arrdl sem, hogy elég benzin maradjon a
gépkocsiban a hazautazashoz, vagy esetleges sértlésnél a séralt elszallitasahoz.

Mindezt meggondoitan, j6zan ésszel csindlva, a dolog igen szdrakoztaté és tanulsagos. Eletiink el-
sO vontatasanal, 1égcellas ugrasanal hasznosnak tartom azt megel6zden belobbantani a foldon az ejtéer-
nyot és iranyitozsinorral megtartani, esetleg elOre-hatra mozognt vele Ugy, hogy kozben ne omoljon
ossze. Ez j6 gyakorlat lesz az ejtGernyGkezeléshez, ahhoz, hogy érezziik az erGket, a kupola reakcidjat,
eredmeényesebb lesz az ugrasunk, vagy a repulésunk.

Ugyanigy elképzelhetd, hogy j6 KFU el6gyakorlat két ejtéernyd egymas melletti belobbantasa a
toldon és a megkozelités lejadtszasa veluk.

Természetesen, tanulhatunk a sikloreplil6k tapasztalataibol is, 6k a csorlésnél, vontatasnal jelzik
a kivansagukat a leveqobdl: példaul a lassitas kérését labterpesztéssel, a gyorsitasat , biciklizé”" mozgas-
sal. Elgondolkoztatd az egyszerl csorléberendezés is, amit a Krilja Rogyind c. lap 1986. évi 1. szama-
ban lattam, ezt mutatjak be a kovetkezd abrak.

. 1504

2 abra
Onjard motoros csorié.
1 300x120-as mellso kerek, 2 1ZS PLANETA motorblokk és valto, (20 1oerd), 3 - csorlédob
meghajtolanc, 4 dob, 5 keiek meghajtolane, 6 300x120-as kerék, 7 tamasz, B -fogantyu,
9 kormany, 10 keret, 11 fogantyu
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3. abra

Dob {csorlédob} erGhatdroloval.
1—tavtarto (12 db}, 2--tédmasz (6 db), 3—lanckerék (Z=72), 4—beallitd mechanizmus (18 db),
b--tarcsa (2 db), 6 —golydscsapagyas tengely, 7—lanckerék {(Z=32), 8 —golydscsapagy, 9—szegecselés,
10--- golyd, 11—rugo, 12—cs6, 13--tavtarto cso, 14-—szabalyozod csavar, 15--tarto.
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4. abra

Leoldorendszer 1épcsds csorléshez.
1—gydri, 2--tékejtdernyd, 3 —sodrony, 4—sodrony csdszalag védéboritéban, 5 —alsd sodrony,
b—felsé sodrony, 7—segéd-csat, 8-fG-csat, 9-kapronzsindr, (D=1 mm), 10--a pilota felfliggesztd

rendszere, 11--csorlGsodrony, 12--bowden-vezeték, 13- -ieoldd, 14—lemezrugo, 15 -alatét, 16 --csap,

17--kampo, 18 -csat-test, 19—rogzitd, 20 -nyomorugd  21--vezeték, 22 -beallitd vég, 23 test,

24—mozgokar. a) a csat nyitva, b) a csat zarva.
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b. abra
Sodronyvezetd és levago.
a) sodrony iranya, 1— és 2 -hatarolo, 3--rugo, 4--gorgo, b ~-mutato, b—skala, 7 -uiék, 8—vagdofej,
9 -tomités, 10-16por, 11 -gyujtogyertya, 12 --hermetizalas, 13 -csésze, 14 --oldallemez.

F. Kurz. REPULES SIKLOEJTOERNYOVEL — EGY UJNEP! SPORT?
(Drachenflieger, 1986. No. 5.)

1978 jumusanak egyik vasarnapjan tortént Savoyban -— meséh Hubert Aupetit a francia Vol Libre
Magazin c. sikiorepuld folyoiratban — ket ejtbernyds jobarat, Jean Claude Betemps és Gerard Bosson,
felmaszott a Pertuiset hegyre, amely 1000 meéterrel van Mieussy telepdlés felett. Mindkettdjuknek kor-
szeru legeellds ejtdernyoje volt, azzal akartak a meredek lejtérol futd-starttal felemelkedni — elsGkent
Europaban.

Gyalogosan, kifeszult ejtéernydvel, mint a siktérepulésnél, indultak, gy, ahogyan ezt 1974 -ben
Dan Poynter egy szakkdnyvben leirta, azonban ez valahogy nem terjedt el az Egyesiult Allamokban,

csak a sziklaugrasok, csukott ejtdernyovel indulva. Ezért a két francidanal a gyalogstart-sikloejtderny§
sajat otletként jelentkezett.

A starthelyen - emlékszik vissza Jean-Claude Bétemps - enyhe szél volt. Az ejtéerny6 magatol
kiteszult, feitoltédott es rovid nekifutas utan hirtelen a levegdben talaltam magam. Meghuztam az ira-
nyitozsinort, kifele torduttam és a lejté aljan leszalltam a fdbe...
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Jean-Claude elmondja azt is, mit érzett kozben: ahhoz hasonldt, mint amikor egy kisgyerek rajon
arra, hogy a labaival futni is tud! - Mondtam is magamban: Err6l nem szélunk senkinek! Ezt otthon
gyakorolni fogjuk, ugy készulunk majd a soronkovetkezd nemzeti bajnoksagra!

Azonban ilyen dolgot nem tud magdban tartani az ember. A két barat klubot alapitott, a sikloe)-
tGernyd hivei 1979-ben harman, 1980-ban mar harmincan, 1983-ban 300-an, 1984-ben 600-an es
1985-ben 1200-an voltak! Bosson profi iskolajaban mar nemcsak franciakat, hanem svajciakat, nemete-
ket, amerikaiakat és ausztralokat is kiképeztek. Jelenleg ez az egyetlen ilyen tipusu iskola Franciaoy-
szagban, s a szokasos ejtoernyotipusokat hasznaljak.

A Francia EjtGernyds Szovetséggel és az illetékes hatosagokkal tortent elozetes megegyezes alap-
jan ezt nem tekintik az ejtGernyds sport eqyik valfajanak sem, hanem egy uj, onalio sportfajtanak. A re-
pulni tanuldk életkordnak alsd hatdrat 12 évben szabtdk meg, ennél fiatalabb sehol nem repilhet.

A kiképzettek egy fekete jelzést kapnak, amely igazolja, hogy legalabb tiz nagy repulést hajtot-
tak veégre és a vizsgajuk is sikerult.

Svajcban az elsd kisérleteket a 70-es évek végeén végezték, s gyalogstartos sikioejtoernyOs versenyt
1981 6ta rendeznek Wengenben, s az els6 kérefem a berni Szovetségr Polgari Légugyi Hivatalhoz es a
Svajci Sikidreplulé Szovetséghez (SHU) 1984-ben kerlt benyujtasra. A Légugyr Hivatal 1985 dszéen
ugy dontott, hogy a siklérepulé-ejtéernydzést nem sorolja az ejtéernydzéshez, hanem a stklorepules
egy valfajanak tekinti. Ezért a kulonleges légijarmUivekre vonatkozo utasitasok hatalya ala sorolta,
amely a siklorepuld tevékenységet is szabalyozza. A hatdsagi elGirds: specialis kiképzési feladatokat ket
elvégezni ahhoz, hogy valaki igy repuljon, s a repulési engedély kiaddsdra az SHU jogosult.

Az SHU 1985b. november 23--24-én megszervezte Col de Mosse-én husz stkidejtoernyd-piiota ta-
latkozojat, ahol étrehoztak egy ideiglenes sporthizottsagot, amelynek vezetojeul az egyik legszorgaima-
sabb és legrégibb repuifst vilasztottak meg, a genfi Patrik Weibelt,

Az alapkiképzés szinvonaldnak biztositdsa érdekében a légugy) hivatal tiz sikiorepuid oktatdt ja-
vasolt, akik dprilis végén mar oktathattak is. Tovabbi ot szakember vizsgaztathat és az elsd nytlvinos
oktato-tanfolyam 1986. aprilisdra lett tervezve. A kiképzés: albizottsag vezetGje Pascal Balet lett, ak!
kuloonben siklorepuld iskoiat uzemeltetett és a csBriéses oktatashan is tapasztatatokkal bir. Azok az
oktatok, akik sikloejt8ernyd hasznalatdra jogosultak, hdromnapos oktatol, vagy vizsgaztatol tanfolyam-
ra jelentkezhetnek.

Az 1deiglenes sportbizotisag javasiatai: haromiépesds kiképzes, a siklorepulokhoz hasonlitc eimeé-
let! oktatads (aerodinamika, metecrologia, mikrometeorolodgia, repulésvegrenajtas, légijarmuismeret,
szabalyzatismeret}. Mindsitett siklorepllGknél és ejtdernyasokné! az elméleti vizsga elmarad. A gyakor-
latt vizsgdhoz ket sikeres repulés szukséges — hdrom kisériethdl, amely kalsG segitseg néikall startbol,
ateséshd| és meghatarozott fordulokbd!, valamint 30 méter atmérdjG korbe valo korrekt foldetéréshdi
all. Jelenieg 500 elmeéleti kérdest tartalmazd fuzet van nyoimds aiatt német és francia nyelven, a ket
nyelvu tankonyv ezutan fog megjelenni.

A SHU siklorepull bizottsaga a mdszaki mindsites koruiményeit és kovetelmeényeit allapitja meg
— vezerojuk a bernt Martin Sigel. Az eddigi javaslatok: stsak és rmagasszara cpo a pildtak részére. A sik-
lorepuld ejtoernydket nem kell ellaini az ugrdejtdoernydkndt alkalmazott lestdozarakkal, s minden
oiyan gjtéernyd, amely ejtéerinyds unrdsnal alkalmiassdagot nyert, hasznalhato sik!oreptiesre 1s. Azokat
az ejtoernyoket, amelyeket csak a sikiorepulésre gydrtottak, [eglalkalmassag vizsgaiatnak kell alavetn,
amely reptlGgepbdl vald, dobashol all, késieltetés nétkdll nyitassat. A sikldrepulés kozben az uaré veég:
rehajtja ar osszes, lehetséges mandvert: forduld sorozat, gyorsitas, dtesés ¢s ekozben az ejtSernydnek
a szoXasos moden kell viselkednie. L aurent Kalbenmatten hétceltas RANDONNEUSE -je az els6 svajor,
stklorepuidkeént elismert ejt8ernyd, amely kidllta a4 probat.

Egy harmadik albizottsag olyan kulonleges mdszak: problémakkal foglalkozik, mint a kétszeme-
lyes, vagy vontatdsos repulés, sth. Az NSZK-bdl feltehetdleq, mar tobb, mint 100 ejtéernyos (a legtobb
Aerckiub taqg: vett részt Bosson tanfolyman. Azonban eqgy kis ideig eltart az még, amig a siktoejtGer
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nyds repulést engedélyezik az NSZK-ban, annak ellenére, hogy e repuléstajta techntkaja jol kidolgo-
zott, az NSZK Kozlekedést Minisztériuma csak 1986-ban indit egy , kisérleti programot’ és 1987-ben
engedélyez szélesebbkorli vizsgalatot, valamint kétszeméiyes fegiyarmu kiprobalast.

Az elsé engedélyre vonatkeozo kérelmet a7z NSZK-beli Siklorepuld Szovetség (DHV) december ele-
jén nyujtotta be és az engedély februar elején érkezett meq.

A DHYV itletékes elGadoja a sikidrepuid és ejtoernyds ugrdo Arnold Noldi-Kummer. A Kisérlet
programban csak egy kis letszamu, meghatarozott csoport vehet részt, a program soran minden jeqQyzo-
konyvezésre kerul. A programban elsGsorban gyakorlott sikidrepuldk és ejtbernyds ugrok mikodnek
kozre. A szélesebbkord kisérleti program 1987-ben kezdddik, ekkor szabad majd a ketszemelyest 1s ki-
probalni, tovabba eddig, a vonatkozo rendeletek alapjan, repul6téren kivuli fel- és leszallasi engedeélye-
ket mindig a teruletileg iiletékes hatdsagtol kell beszerezni a start eldtt. (A siklorepulésre kiadott hoz-
zajarulas erre meg nem érvényes.)

Mialatt NSZK-ban a kiprobalt dolgokat még egyszer kiprobaljak, ez a mozgalom Svajcban teije-
sen kibontakozott. Mikozben a svajci kétiiléses és vontatdsos start mar engedélyezett, ez az NSZK-ban
meq 1—2 evig varat magara — @< majd a kutfold: tapasztaiatokat kell beszerezni,

A siklorepulés szamos baratja a nyari szabadsagat ezért Svajcban tolti, nemcsak sikldrepuld ki-
kKépzésen, hanem oiyan ,,gvalogoskent’’, akinek a siklorepulo kiképzés tul hosszi es draga. Egyeéebkent
Peter Jannsen megértd az NSZK hatdsagainak habozasaval szemben: , Ellentétben Svajccal, nalunk meg-
iehetOsen sik a terep. Ezért elGszor ki kell probaint, hogy az 1.2-—3 sikldészamu [égijarmuvekkel lehet-e
egyaltaian repuini. ..

Ténylegesen elejét kell venni annak, hogy tapasztalatlan sikloejt8erny§-pildtak csoportosan [ogja-
nak a fakon, ha szarmukra ismeretlen vidéket akarnak kiprobaim.

Egy gvenge vigasz: Ausziriaban lyen légyarmi meg kevesebb van. Az Osztrak Aeroklub siklore-
Hul0 fonoke, Sepp Himberger szerint: — Nalam meég senki sem jelentkezett, hogy korbe szeretné repulni
a hegyeket!

Miégis, ha az osztrakok utoljara akarnak i1s nekikezdent, jO esélyuk van arra, hogy az alapos néme-

tekket utolériek: van elég sok meredek hegyuk. Igy az eljarast Svajcbol importalhatjak és a tulszervezést
elkerulhetik.

Forditotta: Mandoki Béla

Szerk. megjegyzése: Hazankban, a sikiérepulésre kiadott 45. sz. Léquqgyi Ei6Siras (1979. aprilis 26.) mar
tartalmazza az ilyen célra hasznalt ejtSerny&vel végrehajthatd repulések szabalyait.

W.Pfandler: LEGCELLAS EJTOERNYOVEL A HARMADIK DIMENZIOBA
(Drachenflieger 1986. No. 4.} -- roviditett forditds —

Futotizkent terjed — egyre tobb sikldrepulé pildta all a4t a sikioejtSernydvel torténd viterlazé-

repuliesre a volgyek felett. Lenyugozd: egyszerdbb a sikidrepulésnél — természetesen, a megfeleld ova-
tossaqggal.

Ez lesz a harmadik dimenzié meghoditasanal: U eszkoze?

Kitertted a kupoladat a foldon, bekotod a hevedered. Néhany gyors 1épés a lejtén, a hordfeitiet

hirtelen telfujodik és az ember feje folé emelkedik. Most a szél alakap a ,.repuld sz8nyeg’’ ald és egy-
szerten felemel téged, magdval visz. ..

Ossze sem lehet hasonlitant mindezt egy stressz okozd sikloreplld starttall

Mindossze két kormanyzsindrral iranyitasz, rendkivul lassu repuléssel vitortazol ide-oda az eme-
laszelben, inajdnem ugy, munt egy bdalcnnal,
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Meddig? Az idotartamrepulési rekord jelenleg 5,5 ora... valojaban csak néhany pompas perc. De azért a
leszallas vele éppoly meredek, mint a tiz évvel ezelStti sikldrepuld légijdrmivekkel, de a fold felett kissé
erésebben meghuzva az irdnyitézsindrokat, lagyan ereszkedsz le a flibe, és utana csak egyszerlden be-
gyomoszolod az ejtbernydt a hatizsakodba...

Mindentdl fuggetlendl, autondm modon lehet vele replini: a hegymaszdk segitségével megtakarit-
hatjdk maguknak a farasztd lemaszast, az ot kilogramm tomegl ejtéernydvel konnyen leereszkedhet-
nek a csucsokrol a volgybe! Ha pedig , kétiiléses”, akkor a hegymaszo a baratndjét is magaval viheti.

Ha pedig a szél tdl er8sen fuj, akkor egyszeriien a hatizsdkban visszuk le magunkkal az ejtGer-
nyOt. A sikléejtéernydvel sikvidéken is fel lehet szatini — a csuszékuplungos sikiarepuld csorlo segitse-
gével. Svdjcban egy iskola, csorléses tanfolyaman mar az elsé napon legalabb 100 méteres mélyseget
garantadlnak a kezdé laba ala.

A sikldejtSernyd a sifutot is vontathatja a havon és nemcsak sik vidéken, megfeleld korulmények
kOzOott még lejtén feifelé is, hogy onnan majd leereszkedjen vele. Barkacsoiok mar régen motorizattak
a sikloejt6ernyst, a segédmotoros sikioreplilé légijarmi hdromkerekd kocsijanak fethasznalasaval.
Miota ilyen egyszerl a repulés?

Az ,.egyszeri’ jelzd termeészetesen, csak részben igaz. Megfeleld gyakorlat nélkul legcellas ejto-
ernyGvel végrehajtott repulés pontosan annyira életveszélyes, mint minden mas repulési forma. £s még
csak a kezdeténél tartunk. Fel kell tadrni a problémak forrasait és el is kell haritani azokat —- ez az utto-

rék feladata. Hasznaljuk fel tehdt a mar meglévd ismereteket, hogy elkeruljuk a sajat magunk altal meg-
szerezhetd keser(i tapasztalatokat!

A sikléejtdernyo konstrukcidja

Az ejtdernyd kupoldja negyszogletes alaprajzu, domboru szarnyprofil alaku, melynek a cellait
repulés kozben a leveqd torlonyomdsa fesziti ki. Also- és felsé felutetbdl alt, a profiljat a belevarrott
bordak biztositjak. A nyitott belépéélnél a levegs-torlodas helyettesiti a szarnyprofil orrkupjat. Az
anyaga spinakker nejlon, vagy specialis ejtéernyfanyag. Lényegében, minden iégcelids ejtOernyovel le-
het hegyrél startoini, de a legjobb mégis a nagyobb feluletd, jO0l beallitott allasszogu célbaugro ejtoer-
nyd. Az ejtdernydkupola felulete 2028 m2, a pil6ta testtomege szerint, mig a , ketuléseseké’r 35 m2.
Minél tobb celldbdl dll a kupola, anndl nagyohb a fesztavia,a feiiilete és ezaltal a sikldszama is.

A gyors, kilenc cellas, teljesitményejtéernyd 20 mz-es feldlettel {francia SURFAIR) kissé nehe-
zebb a felaszallas és ersebb a reagaldsa az ejtGernySnek széllokésre, mint a svajci 25 mZ-es RON-
DONNEUSE-nak. Tehat a kezd6k mindenesetre, nagyfelGletld, problémamentes ejtéernyst hasznal-
janak.

A zsindrzat a pildta vallahoz csatlakozd két-két hevedervéghez van kotve. A zsindrok masik vége
a kupoldahoz csatlakozik. Némelyik ejtdernydnél a zsindrterhelés atvitele a kupotdra elosztva, anyag-
bol készult haromszoggel torténik, jellegzetesen cikk-cakkos ezért a PARAFOIL tipusu ejtéernyd alja.

A siklééitﬁiernyﬁ kormanyzasa egyszerd, alig hihet6. Két irdnyitozsinor vezet a pilota kezeitdl
eqy vezetéekgylrdn at az ejtéernyGkupola kilépdéléhez. A kilépbdélhez eldgazd zsindrok csatlakoznak.
Ezekkel az iranyitozsinorokkal huzhatjuk le a kupola hatsd részeét, ezadital n6 a profii gorbulete. Ha az
egylk oidalon huzzuk le az iranyitdzsinort, az ejtéerny6 a lehuzas iranydba fordul el. Ha mindkét zsi-
nort egyszerre huzzuk meg, né a felhajtderd és az ellendlids - az ejtéernyd lassabban repul, csokken a

merulésebessége. A fokozodd fékezés hatasdra egyre tnkabb lassul az ejtéernyo, megall, majd atesésbe
- fuggdbleges merulésbe - megy at.

A teljesitmény

Az ejtdernyO tipusatdl fuggben az eddig elért sikloszamok 2,2 -2,8 kozé esnek, mikozben a meru-
|8sebesség 22,5 m/s — a feluleti terhelést8l flggden.
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A )0 kormanyozhatosag 20—50 km/d-s sebességnél jellemzb, de az atesés hataran, 10 km/d-s sebesseg-
nél 1s lehet vele haladni. Meredek ,,zuhanorepulés” 1s lehetséges, ha az elsd hevedereket lehtizza az em-
ber (talajkozelben vigyazni kell velel}.

Flatterzuhanas azonban, mint a sikldrepuldknél még nem tortént vele eddig. A sikidejtéernyok
teljesitéképessége azonban még koran sincs kihasznalva — csak a kezdetnél tartunk!

A repuiés gyakorlasa

Nagymeredekségi startlejtdre van szukségunk, amelynek a lejtést szoge legalabb 40—45°-0s. Ne-
kem az elsé alkalommal, ilyen lejtonél halalfelelmem volt, pedig szélcsend uralkodott. Egy darab rongy-
gyal a hatam mogott kell lezuhannom, minden fékezb6eszkoz nélkul? Hidnyzott a bizalom... €s a szem-
beszél. Ezért tehdt a legjobb, ha az ember el0szor sikvidéken gyakorol, 3—5 m/s-o0s szembeszélben sza-
ladgal az ejtbernydvel. Ehhez ki kell teriteni az ejtéerny6t, mint egy zsebkenddt a felsé feltutetére, a be-
lépdéilel hatrafelé, rendezetten kifektetett zsinorokkal.

Az iranyitézsindrokat a fogantyld hurokjanal fogva kezunkre hlizzuk, megfogjuk a mellso hevede-
reket - huzzuk az ejtéernydkupola ,,orrat’’. Nagyon fontos megjegyzés: a kulso, illetve a kilenc cellas
ejtbernyd két-két kulsd celldjat jobbréi és bailrdl be kel hajtani, ezaltal a futas kezdetén az ejtoernyo
kozépsb celldl toltddnek fel etGszor.

Néhany, hosszu, széliel szembeni [épés utan mar feltoltédik az ejtbernyd és a pilota feje folé ke-
rul. Ez a felemelkedés gyorsabb lesz, ha a nekifutas elétt hatramegyunk a kupolahoz, amennyire csak
lehet, igy a laza zsindrzat hirtelen feszi! majd ki.

Amikor az ejtGernyd mar feltoltédott és felemelkedett, tovabb kell futni a széliel szemben. Ekoz-
ben ellenallast es emelést érzunk és ki lehet mar prébalni az iranyitdzsinorokat.

Ha az ejtSernyd deformalddott és ki akar torni oldalra, az iranyitdzsinor és a heveder egyidejQ
huzasaval ezt korrigdlni lehet. Mindig el6fordulhat, hogy néhany cella nem toltddik fel, vagy vaiamelyik
oldalon a széiso cellak hamarabb toltédnek fel. Ez repulés kozben is el6fordul — sziikség esetén meg
kell rdngatni a zsinorokat.

A meg nem huzott ranyitozsindrok ellenére sem haladunk gyorsan szélle!l szemben, elOre. Ez az
ellenallas eltiinik, de a kupola fennmarad, ha a melis6é hevedereket két kézzel meghizzuk, igy a kisebb
allasszog miatt konnyebb lesz a futas és a start is. A start akkor a legbiztonsagosabb, ha két seqitd az
ejtoernyOt az elsd sarkainal fogva kihuzva tartja, ezaltal készen all a megfelel6 profil a reptléshez - kii-
lonosen orvényléses iIdGben nagy segitséget jelent ez.

Felszallas

Az elsG start megfelelo ellenszélben (3—5 m/s} torténjen. Ki kell ehhez keresni egy kb. 50 méter
hosszd, akadalymentes lejidt, amelynek legalabb a felsé része 45%.0s esésii. Nem ket megijedni, mert
a start utan meég nehany metert sullyed az ember, mieldtt a szél felragadna — amikor az ejtSernyd tel-
jesen feltoltédik, a heveder huzni kezd, a félelem is elszall. ..

Hibas start, lejtdnek Gtkozve, mint a sikidrepuld legijarmiveknél, itt alig lehetséges. Vagy sikerdl
a start, vagy pedig felhajtoerd hijan a foldon marad az ember. A terheletlen eiternyé rogton leall, fe-
esik, nem huzza nagyon a vallakat, igy a piléta a talpan marad.

Télen vigyazm kell. Franciaorszagban eléfordult, hogy a hibas startnal a pilota beleesett a kupo-
lajaba, az ejtdernysd beburkolta és fokozodo sebességgel igy csuszott le a hdmezdn a volgybe. A szaka-
dék elott mindossze nehany méterre allt megq...

Mi tortenik akkor, ha egy széllokés az ejtéerny6t a pildtajaval egyutt hatrafelé, a hegy felé viszi?
Mivel a légcellas ejtéernyd ilyenkor nem siklik, egyszeriien osszecsukodik a talajon.
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Szabad a start

Végre, startkészek vagyunk. Nekifutds magasra emelt kezekkel, az els6 hevederek meghuzasaval,
az ir&nyitézsindrok lazdk. Ellen&rzd piltantas: az ejtéernyd helyesen ail-e kdzvetlenul a fejunk felett,
szUkség esetén rdsegitiink az elsé hevederek meghuzdsaval, vagy rdngatdsaval. 10—-15 Iépés utan mar a
levegbben is vagyunk.

Amint az ejtéernyG tart, elengedjik az els6 hevedereket, csak az iranyitézsindrokat hasznaljuk,
azzal kormanyzunk. Az ejt6erny0 teljes sebességgel, magatol siklik.

Es most érvénybe 1ép az a szabaly, hogy minél tdvolabb kell kerlini a lejt6to!))

Teljes sebesséqgel

Felengedett iranyitézsindrokkal (felemelt kezekkel} kb. 40 km/4-s sebességgel repulunk egyene-
sen. Erds szélben igy haladunk elére, de ugyanekkor a iegnagyobb a meruiiési sebesség, eléri az 5 m/s-ot.

Turbulencidban célszer(ibb lassabban repllni, 30—60 %-os fékkel. Feleakkora sebességnél a szél-
lokést negyedakkordanak érezzuk és az ejtSernyd sem deformalodik annyira. Nem kell félni, az ejtSer-
nySd nem roskad 0ssze meég akkor sem, ha mindkét féket teljesen behuzzuk.

Negyed (25 %-os) fékezés

Ha mindkeét ranyitézsindrt vallmagassagig haizzuk, megnd a profil iveitsége, ezzel egyutt a feihaj-
toerd és a homlokellenadllds. Az ejtéernydn legjobb sikldsi tulajdonsag kb. 30 km/o sebességnél van. Ha
kissé tovabb fékeztink, akkor lesz a legkisebb a merul6sebesséq, de kicsi a haladasi sebesséq is -- ami na-
gyobb szembeszélnél nem feltétlenul megfeleld.

Az ejtbernyd sikloszogét kissé javitani lehet a hatsd hevederek behuzasaval, ekkor a kupola hatsé
része erésebben gorbul, nemcsak a kupola hatsé harmada, mint fékzsinor haszndlatanal. Néhany kisérle-
tezOnek, igy kulonosen 1apos startot sikerult produkalnia.

Félfék (40—60 %)

A kezek az iranyitozsindrrat hasmagassdgban, a haladasi sebesség ilyenkor kb. 20—-25 km/6. A sik-
lasi szog rosszabb lesz, ezzel egyutt a meriilGsebesség is NG, az ejtGernys széllokésre érzékenyebbé valik.

Teljes fék (75—90 %)

A teljes fék nem jelenti a teljesen befékezett dllapotot, az ejtéernydnek ekdzben még repilnie
(siklania) kell, tovabba kormanyozhato marad. A fékzsindrokat tarté kezet ilyenkor kb. csip6magas-
sagban vannak, a haladast sebesség mindossze 5—10 km/&, a merulési sebesség 3--4 m/s, tehat a siklopa-
fya 45°_nal meredekebb. Foldkozelben ugyelni kell ennek elkerilésére, mert kozel vagyunk az dtesés-
hez, amit egy széllokés, vagy egy fordulas hamar ki is valt.

Atesés

Ha az irdanyitézsinorckat tovabb huzzuk, a csipd ald, akkor a légcellds ejtoernyd teljesen megall,
sillyedni kezd, mint a hagyomanyos, korkupolas eitGerny3. SGt, az erGsen lehuzott kilépdé! miatt meég
hatra is lendulink, vagy pedig féloidalas aramiasmegsziinés kovetkezteben oldalra fordulunk. Az atesés
megszunik azonnal, ha az iranyitozsinorokat kb. 30 cm-el visszaengedjik, azaz 70--80 %-os fékhelyzet-
be. Igy az ejtéernyd lagyan kisikiitk az ateséshol.
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Figyelmeztetés a kezddknek: Foldkozelben nem szabad hirtelen felengedni az wdnyitdzsindrokat,
kiilonosen az atesésb6l vald kijovete! céljabdl, mert iltyenkor az ejtGernyd elGre billen, gyorsan megme-
rui, s a pildtat az ingamozgas belerdntja a talajba. Ezért nagyobb magassagban kell gyakorolni az ate-
sest. A dinamikus atesés jelensége is 1étezik, azt is csak nagyobb magassagban szabad kiprobalini. Ez ak-
kor kovetkezik be, amtkor a pildta hirtelen megra’nfja az iranyitozsindrokat, de nem huzza le az atejté-
sig, mire a kupola hirtelen lefékezddik, a pilota teste alatta elSre lendil, ezdltal az ejtGernyGkupola al-
Ia’sﬁzége gyorsan megns, ami tovabb ndveli a vizszintes irdnyU mozgas homiokellenaliasat, levalik az
aramids a kupoldrdl, elveszik a felhajtéerdt — a kupola dtesik. A dinamikus atesésbdl a kupola, ha nincs
a fékezés 70—80 % alatt tartva, siman ujra repllésbe megy.

Figyelem! Minden lengésnél néhany tucat méter magassagot veszitink, ez pedig eddig mar két motori-
zalt ejtéernyd foldnekltkozését okozta, s6t motoros ejtdernydnél a lengés ugyetien gazadas
miatt méqg fokozddhat.

Fordulas teljes sebességgel

A kivant tordulasi iranyba esG irdnyitozsindrt meghuzzuk, a mastk teliesen felengedve marad.
A nagy vizszintes sebesség miatt az eitdernyo nagyivli forduldbha kezd, ameiynek sugara 50 m-nél na-
gyobb. A repuldégepekhez hasonloan, a centritugalis erd hatasara az ejtéernyd beddl, csokken a vizszin-
tes sikhoz viszonyitott vetileti terdlete a hordfelllatnek, ezaltal csakken a felhajtoerd — nd a merGlé-
cebesség. Miné: erdsebben huzzuk az iranyitézsindrt, annal meredekebb a beddiés, annal nagyobb a
meruidsebesseq.

Spiratozas

Ugyanugy kezdédik, mint az el8bb leirt teljes sebesséqii fordulds. Az elsG fordulé még viszonylag
lassti, de tovabbiakban nd a beddSlés, a forgdsi sebesség és a merules egyarant. 45°.ra bedontott spiral-
ban hihetetlent! gyorsan mertliink mar. Ezért ezt természetesen csak megfelelé magassagban lehet el-
kezdeni és a talaj felett legatdabb 150 méter magasan be kell fejezni. Ennek végrehajtasahoz szikséges
indulasi magassagot azonban a legtobb helyen, 18brol indulva, csak ritkan tudunk elérni.

Fordulas 50—70 %-os fékkel

Az a leggyakoribb fordulasi uzemmaod, igy tudunk legjobban .irdnyitani, megtartani a legkedve-
z3bb siklasi helyzetet. A kisebb sebesség miatt a beddlés sz0ge kisebb, a fethajtderd megmarad, alig
sullyed meg az ejtGernyd a forduld kozben. A jal végrehajtott fordulasnal a fordulassal ellentétes olda-

lon 1évo zsinor kb. b0 %-os helyzetben van, a fordulds irdnyaba es6, pedig legfeljebb 70 %-ig van
lehuzva.

Fordulas 75 -90 %-os fékezéssel

llyenkor reagdl az ejtéernyG leggyorsabban a kormanyzasra, a forduldt majdnem beddlés nélkdal
cstnalja. A pilotanak ovatosnak keil lenni, mert nagyon kozel van a féloldali daramlaslevdlas helyzete.
Kutonosen gyorsabb forduldnal a forduid kilsé oldalara esé iranyitézsinort kissé fel kell engedni, igy
elkerulhetd a véletlen atesés, lengés, toldkozelben a becsapddas.
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Fordulas #tesésbhen

Ha mindkeét irdnyitdzsindr 90 %-os helyzetben, vagy az alatt van és fordulunk, akkor bekovetke-
zik az egyoldali dtesés. Ekkor az ejtSernyd oldalra, kifelé lendl és egy pillanat alatt forgasba kezd. Az
dtesés miatt megsziinik a celldk felfuvédasa, a meriil§sebesség hirtelen megnd. A lendilés nélkdli Kivi-

telhez pedig az irdnyitdzsindrokat csak 80 %-ig szabad felengedni. Az ilyen fordulé a balesetek leggya-
koribb oka az ejtbernyds sportban.

Behelyezkedés leszallashoz

A leszdllds végrehajtasa elGszOr rendszerint hatszétlel torténé repuléssel, egy fordulassal oildai-
szélben vald repiiléshez, majd egy ujabb forduldssal, széllel szembeni repuléssel kezdodik. A repulesi
magassdg hidny miatt azonban sokszor a hétszeles repulési szakasz elmarad. Ejt6ernyds ugrok a foldet-
érési hely folott kb. 300 méter magassagban, mintegy 100 méternyit tulvitetik magukat, ott fordulnak
keresztszélbe &s Ugy kozelitik meg a célt. A forduldk itt lagyak, 30—60 %-0s a repulési uzemmod. Az
utoisd forduldnak pedig 150 meter felett kell befejezddnie.

A célrahelyezkedéskor a siklasi szoget fékezéssel lehet korrigaini, lagy S-elés csak akkor ajaniatos,
ha nagyobb magassagvesztésre van szukseég.

Figyelem/{ Eles forduld a magassagvesztés miatt problematikus, a 360°-0s forduld pedig egyenesen élet-
veszélyes.

Végezetul, de nem utoljara: a leszalldhelyen szélzsakot kell feldllitani. Figyelembe kell venni azt
is, hogy a talajmenti akadalyok miatti turbulencia ugyanigy megraz minket ejtéernydvel, mint a sikio-
repuld légijarmiveket.

Mekkora legyen a leszallohely? A gyakorlott piléta kis helyen is le tud szalini, azonban az elsé
magasabb repllésiinkhoz szinte minden rét kicsinek bizonyulhat.

Ajanlott alapgyakorlatok

Nagyon j6 gyakorlds, ha a fel- leszalldst vontatassal gyakoroljak. Ehhez nem kell feltétlenul
csorif, elegends az erds szél is (kb. 30 km/3), 10 méteres domb és 10 méteres kotél. A kotelet az ulGhe-
vederhez kell rogziteni, a segitd széllel szemben szaladva a kotélnél fogva huzza a pilétat |, kézbdlr a
dombrol lefele. Az ejtGernyd igy kb. 5 m magasra emelkedik és az iranyitozsindérokkal gyakorolni lehet
a fel- és leszalldst.

A kezi-vontatas alatt kiderul az is, hogy a vontatott ejtGernyé mennyire biztonsagos — mert ez
kevésbeé problémas mddszer, mint a csorlés. Azonban nem szabad hirtelen felrantott ,,gavallér' -startot
produkalni, ezért egy maximum 65 daN-os huzéerét ne lépjunk tdl. A RONDONNEUSE-al végrehaj-
tott kiserleteim soran meég széllokesben sem kovetkezett be oldalkitorés, vagy hirtelen felemelkedési

hajlam — a piléta és az ejtSerny0 csak jobbra-balra lengett a széliokés hatasara. Arra pedig, hogy mikor
valik a vontatdsos start veszélyessé, még visszatérek.

Lefékezett foldetérés

Ez lényegében, egy jOl kidolgozott dinamikus ateses, amelynél a lengés és a foldetérés pillanata
egybeesik a felhajtéer6 maximumaval. A fold erintésének roviddel, az atesés elétt kell bekovetkeznie,
a pitlota nem lenghet mar ezutan hatra.



Mivel a magasan repil§ ejtGernyGkupola miatt a talajhatds nem [ép fel, gyakorlott sikldrepul k-
nek nem is jelent probiémat, egyszerlien teljes sebességgel kell repuini, majd a talajidl 3—-5 méterre
mindkét iranyitézsinort meg kell huzni, meégpedig Ggy, hogy a legmélyebb huzasi pontot pontosan a ta-
lajfogaskor érjik el. A tanuléknak arra kell Ggyelnidk, hogy eleinte idegességbdl ne siessék el a féke-
zést, mert konnyen héatralengenek majd. Ha bizonytalanok vagyunk, inkabb eldremozgas kozben er-
junk foldet, egy hasraesés nem probléma, vagy legalabbis nem faj nagyon.

A talajfogaskor a testinket és térdinket enyhén meghajlitva kel tartani, fuggdleges iranyu foldet-
érésnél (atesésben) pedig a bokdkat és a térdeket Ossze kell szoritani, hogy megelGzzuk a sérulest. A ke-
zeket mindig magasan tartsuk figgGleges foldetérésnél és menjunk le guggoldsba, majd guruljunk haton,
az egyik vallunkon keresztul, mint az ejtGernydsok teszik. A keményebb foldetérés sikidejtGernyovel
-- megfelel§ elGvigyazatossaggal — konnyen elkertlhetd.

Ajanljuk, hogy a korrekt foldetérési technika megtanulasa érdekében keressunk fel egy jonevu ej-
tdernyds iskoldt, ahol rovid idé alatt elsajatithato a biztonsagos foldetérés technikaja.

A terep

Nem minden, sikléreplldk altal hasznalt hegy alkalmas ejtGerny0s repulésre, a legtobb tul lapos
ehhez. Ezért kulonosen fontos a megfelelé kivalasztds — térkép segitségével. A hegynek nemcsak a
starthelynél kell meredeknek lennie, hogy elérhetd legyen a megfeleid repulési magassag, s utkozben le-
gyen szukségleszalldohely is. A 25-40 km/a-s, alacsony repulési sebességnél az elerhetd tavolsdgot egy
15 km/6-s ellenszél a felére csokkenti, viszont egy 1--1,5 m/s-os emelés megduplazza. Ezért a szamita-
sok gyakran becsapjak az embert — csak a nagyobb magassag ad biztonsagot.

A gyakorlat az, hogy az ejtéernydk sokkai laposabban sikianak, mintsem varna az ember, ami az
emel6 lejtdszél hatasa miatt van. Azonban a gyakorlathoz tartozik az is, hogy az erdsebb szembeszél

a jelentds magassag ellenére is visszafog. llyenkor a szuksegleszaliohelyrdl kell visszagyalogolni a kocsi-
hoz vidaman - ez s a kalandhoz tartozix.

Felszallas csorlovel

Néhany sz6t még a vontatasos felszallasrol. Némelyik ejtéernyds ugro ettél dva int, mivel néhany
évvel ezelGtt Franciaorszagban igy halt meg egy ejtdernyfs. Az mindenesetre életveszélyes, ha valaki
egy szal kotéllel az autdo utdn koti magat, hogy a sikldejtéernydjével felhuzzak. A kis repulési sebesség
miatt mar kis széllokés hatasara is magasba tendul az ejtéerny, beleng. El6fordult mar, hogy pilota
autoval vontatva , gavallér’’-startot hajtott végre, elszakadt a vontatokotele ez miatt, olyan lengésbe ke-
rilt, hogy alatta volt az ejtbernyd és csak a szerencséjének volt koszonhets, hogy talpra ért foldet. Ké-
sObb vette csak észre azt, hogy a terhelés miatt az ejtSernydje tobb zsindrja ieszakadt.

Az NS5ZK Siklérepuld Szovetségének szakreferense szerint a csérlés, siklorepuilé csorlével — a
széllokések ellenére -- nem rossz, elsdsorban akkor, ha az ember a starthoz kihuzott hevederekkel fut.
Az olyan siklorepuld csorld, amely csuszo-, vagy hidraulikus er§hataroldval van felszereive, j0! hasznal-

hato, de ezenkivul legyen a pilétahevederen is egy gyorsleoldas: iehetdség. A francidk szerint a legna-
gyobb megengedhetd huzoerd 65 daN legyen.

Repulés sivel

A régebbi siklorepuldk ismerik: az ember siklik, egyre gyorsabban, majdcsak elemelkedik vala-
mikor a légilarmu. A leszallasnal pedig arra kell Ggyelni, a lécek orra ne furddjon bele a hoba és elegen-
do legyen a tavolsag a lafutashoz. Ha gyenge a szél, akkor kozombos az irdnya.
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A siklioejtSernydvel sielni még egyszerGbb dolog.

— Ha a start sikeril — mondja a sikldrepiils- és sikidejtdernyd oktaté — akkor mar semmi proble-

ma nincs. Ha viszont nem sikerul, akkor az ember egyszeruen ulve marad a hdban!

Sivel a start mindig sikeriil, ha az ejtSernyd j0l el van készitve, mert helyesen kiteritve, szél nél-
kul is felszall. Leszalldskor csak az utolsd métereken kell kissé fékezni az ejtéernydt a ldgy foldetéreés-
hez — mindig a lejtdvel szembe leszallva. Ha tui kevés a fékezés, akkor gyorsabb es kemenyebb a leérke-
zés, mint amikor a sifutdk ugraté utan érnek foldet.

Végezetiil egy figyelmeztetés. Ez a cikk csak a kezdési hibakra kivan ramutatni, amiket el lehet
keriilni. FeltehetSen még sok-sok tapasztalat fog GsszegyUini, ezért minden Kisérletnél legyunk elovt-
gyazatosak.

Nem tudtam, hogy a repiilés ilyen egyszerii is lehet!

Tényleg érzem a szivdobbanasaimat. Ugyanugy, mint egykor, 1974. januarjdban, amikor silecek-
kel egy dombon dlltam és a kezemben volt a sikiorepllé légijarmi trapéza — €s az nem ugy tancolt,
ahogyan én futydltem! El6szor balra hidzott, maid letérdeltetett. A 15 m2-es légljarm{i mindent megki-
sérelt, csakhogy ne maradjon vizszintes helyzetben. Azonban valahogy mégiscsak sikerult. ..

A silécek tobb-kevesebb parhuzamossiggal gyorsultak a fejtén, mikdzben mohén vartam az emel-
ked¥st — azonban ez nem tortént meg. Csak a trapéz nyomott és a lejts egyre fogyott elGttem, egy kis
domb is kdzeledett. Es ekkor elmondhatatlan csoda tortént: nem csisztam vissza, hanem a levegSbe
emelkedtem! Egy oOrokkévaldsdgig tartott - de legaldbb 10—15 masodpercig bizonyara eltartott...

Es most ismét az akkori érzések. Valami (j, egészen ismeretlen. Fel tudok majd emelkedni sikio-

ejtoernyovel? Es ha igen, kormanyozni is tudom? Helyesen becsulom majd meg a leszallasi siklast? Vé-
gezetul is régen volt, amikor azt a bizonyos elsd ugrdsomat végrehajtottam ejtéernyével, utoljara kor-
manyoztam egy ,,05''-ejtberny6t.
— Olyan az ejtbernydd, hogy biztonsagosan startolhatsz — mondta Philippe Bernard megnyugtatasom-
ra, amikor az arckifejezésemet észrevette — a szélsé cellak be vannak hajtva, a zsindrzat rendezetten
van a kupolan. Ha keszen allsz, huzd meg az eis6é hevedereket és rohanj! A beisé celiak téltédnek fel
el0szor, az ejtOerny0 felemeikedik, majd stabilan megall folotted. Ha pedig nem emelkedsz el rogton,
akkor hizd meg az iranyitdzsinérokat, de csak egy kicsit!

Csak ez 3 szivdobogas ne lenne! Ha legalabb, valami szél fijna! Ha.. ha... és még sokaig haboz-
tam

— Okeé?
— Okeé!

Aztan minden Ugy tortént, akdr a mesében. Egy erds rantds és az ejtdernyd kifeszilt folottem,
mint egy baldachin, kozben a silécek néhdny méteres nyomot hagytak a hoban. A hevederek huzdsa
fokozodott és hirtelen a lécek orra eikezdett lefelé logni. Nem kellett huznom... az ejtéerny6 repiilt,
tényleg repuit!

Erces hang hatolt a fulembe, Philippe utasitott radion: — Jobbra huzd, dllj... Ggy...most egy bal
forduld...jél — Aztan csend lett.

Elveztem a siparadicsom ldtvanyat, éreztem a levegdt, gyengéden sutott a téli nap. Az ejternyd
mintha magatdl repuine. Es csak szalit, csak szallt és siillyedt.

Kér, hogy emiekezni kellett az utasitasra: egyenesen a célhoz, szembeszélben. Kormanyzassal eqgy
lagyan, harmonikusan ment.

Kissé felajzva értem foldet a silift allomasa elGtt a volgyben. Aki célleszallast tud csinaini siklére-

pulé légijarmiivel, annak nem jelent problémat az iranyitas olyan adagoldsa, hogy a kivant helyre érkez-
Zen az ember.
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A fold felett egy méternyire eqgy fékezés és a silécek ismet a sajat elemukben mozognak. Harom
perc telt el és az otkilogrammos légijarma ismét a hatizsakban van.

Majdnem hihetetlen, hogy a repiilés ilyen egyszer( is lehet. Hacsak nem leselkedik itt is valami-
lyen lezuhanas veszélye. Mert minél egyszertiibbnek és problémamentesnek tidnik egy dotog, annal na-
gyobb elbvigyadzatossag szukséges hozza.

Forditotta: Mandoki Béla

F.Kurz: EGY HIHETETLEN LEGIJARMU
(Drachenflieqger 1986. No. 5.)

A derék vendéglés, nem hitt a szemének és a fulének. Azt kerdezte tOle egy fiatalember, akinek
a kezében egy zsak, a hatan pedig eqy érdekes allvany volt, hogy ropkodhet-e egy kicsit a kornyeken?
Repulni? No hiszen... Ekkor eléhizta Bern Gartig a zsakbol az ejtoernydt és kiteritette a réten. A leg-
csavarral elldtott motort sajat maga aital barkacsolt allvannyal felcsatolia a hatara és csatlakoztatta az
ejtéernydzsinorokat.

Felbugott a motor, Gartig futasnak eredt, gyorsan felfujodott az ejtéernyGkupola — es felemel-
kedett a foldr6l. Néhany masodperc mulva mar a pilota a hevederzeten fuggott és ellibegett a levegd-
ben, valotlanul, mint Munchausen baro az dagyugolyojan...

Ez 1981-ben tortént. A vildg legkisebb replilégépének a premierje volt. Es a zsenialis Bern Gar-
tiget mindeddig nem vették észre, mert kisérleteit titokban, eldugott mezékon végezte.

A motoros ejtdernydje a repulés olyan forradaimat indithatja el, ami talan jelentésebb, mint a fel-
futoban 1évd ultrakonnyd repulés. A |, repulé ember’” mitologiai vardzsa érintette meg a feltalalot, a re-
puloszOnyeg meséje, az lkarusz monda, a repulé Munchausen - amelyeket hallgatva nemcsak a gyere-
kek fojtjak vissza lélegzetiket...

A Gartig-féle motoros ejtoernylvel hihetetienul sok, praktikus doigot lehet mivelni. Péidaul fel
lehet ,,ugrani’’ egy magas epulet tetejére, egy hajora, egy alpesi fennsikra, vagy akar egy hegycsucsra is,
mivel a fuggdleges leszallas lehetdsége fenndll. Az ember egy bérondben viheti magaval mindazokat a
doigokat, ami szukseges ahhoz, hogy a felhok kozé emelkedjen, légi-kirandulast csindljon — természe-
tesen, a torvenyes keretek kozott.

zzel az eszkozzel szerencsétlensegek, erdGtuzek esetén életmentd felderitest lehet vegezni, az
orvosnak sincs problémaja eljutni vele akar a dzsungelbe is, mert a legkisebb tisztason le tud szalins.
A hadsereg megallapitotta, hogy a radiolokator nem észleli a repulé-ejtdernyos felderitét, ezzel a legi-

jarmuvel az ejtderny0sok magasan szallo repuiogépbdl, szabadeséssel ernek foldkozelbe és nem szérod-
nak szet. Azonban terroristak is hasznalhatjak a sajat céljaikra.

Egyszeri az eloallitas, konnyl a repulés

A legyarmu készitése elég egyszerl, amennyiben a tervek és technotldgiak birtokaban vagyunk.
A legcellias ejtdernyo késszitéséhez eqy varrogép szukséges. A hatra csatolt, egyhengeres, kétutemdu mo-
torhoz nem szukseges attétel, a légesavar kozvetlenat a forgattyus tengelyre van szerelve.

A repulés egyszerdbn vele, mint munden mas motoros repuldgéppel, gyakoriata néhany ora alatt
elsajatithato. SikloejtGernyos ugrok es sikldrepulo pilotak szamara az elsé repuléshez mindossze néhany
futo- es indulasy gyakorlat szukseqges. Lényeges elony még, hogy az uzemanyagfogyasztasa 1s mindossze
3 5 hter'ora. Amy tebat Jlyen munumahs techmkai kovetetményt tamaszt, az felbecsuthetetlen a fe)ldo-

da orszaqok seamara szazezer dyen i2gudrmare van seukseguk Es ez a fantasztikus jovo éppen csak
etkesdodott
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A feltaldlo elOretekint

Bernd Gartig hivatdsos zenész, az NSZK-ban széles kérben ismert hamburgi , Lake’” egyUttes gita-
rosa. Azonban a valddi hivatdsa inkdbh a feltaladloi tevékenység. Kifejlesztett mar mas, sikeres dolgokat
is, mint példdul a rugalmas gitarhevedert, ami azért volt szikséges, mert a nehéz E-gitart sok 6ran at tar-
tani nagyon nagy erdékifejtésre osztonzi a vallizmokat.

Gartig, 1980-ban egy TV-filmben i4tta a kaliforniai Salbart professzor kisérletét -- &6 197/7-ben
egy sikidejtGernydvel, arra felfliggesztett allvdnyon l&vé VW motorral repult. £z a kisérlet is ugyan-
olyan érdektelenséggel tatdlkozott, mint annakidején Francis Rogalldé, senkit sem érdekelt a dolog. Vé-
ge volt a vietnami habortnak, a repild VW-ejtSerny6t Gjra elfelejtették, mint a lel§tt pildta mentGesz-
Kozét. | |

Ekkor Bernd Gartig toprengeni és barkacsolni kezdett. Egyszer ultrakonny( légijarmavel repult
és ezzel a repulés megszallotja fett...

Egymads utan hdrom sikloejtdernydt tervezett és készitett el. Az elsd hét-, a masodik kilenc-, a
harmadik pedig 11 cellas volt. Az utolso valtozatot nehéz, spinakker-nejlonbdl (b5 g/m?) készitette, az
Ossztomege 10 kg és ez hozta a legjobb siklételjesitményt -- 15 sikldszamot ért el, holott az eddig el-
érhetd maximum hdrom volt. Foldon torténé vontatasnal, rugosmérleggel mérve, a vontatasi ellenallas
mindossze 15 daN, 75 kg-os O0ssztomeq eseten. (75:15=5 — ez a szupereredmény reméihetoleg nem me-
rési hibabol adédik.)

A szarnyprofil kialakitasi, 30 m“-es felulet (10x3 méter} 7,5 m hosszu zsinérokkal rendelkezik,
ezaltal a kupola keresztiranyl gorbilete kisebb. A kiilsé cellak valamivel nagyobbak és enyhén felfelé

iranyuld a beomlonyildsuk, igy a startnal a foldon konnyebben feltoltGdnek, a szembeszél nem szoritja
le hamar.

2

Majdnem baleset

Az ejtbernydt - szelcsatorna hidnya miatt - - erds szélben, illetve autos vontatassal probalta ki.
A vontatokotél a tapadodszalagos biztositék ellenére a kiséiret soran veszélyes helyzetet teremtett. Az
egyik startnal, az elsé lépéseknél meghuzdédott az elsé heveder, lerovidultek az elsé zsindrok, ezaltal le-
csOkkent az allasszog €s vele egyutt a kupola ellenallasa is. Ekozben az autd tovabbhaladt, a kilobbant
ejtGernyd kb. 45%-0s szdgben a piléta mogdtt maradt, majd hirtelen magasbalendilt Gartig a 20 méte-
res vontatokotélen — mikozben eiszakadt a kotél a terheléstdi (szitardsaga mindossze 150 kg volt). A
pilota elGrelendult, majd ezutan az ejtéernyd is elGrevagodott, osszeomlott -- a piléta majdnem maga
alatt 1atta. Tipikus vontatasos baleset voit!

Gartig motorja 14 loerGs egyhengeres, amit eqy parnazott hati-allvanyra szerelt a hevederrel
egyutt. A légcsavarja 84 cm atmeéroju, kozvetlenui a forgattyus tengelyen. A légcsavart egy uvegszalas
védOcso veszi korul, amit halo burkol - ez védi a zsindrokat a légesavartol. {Egy alkalommal, amikor
meqg nem volt megfeleld a légcsavarbukolat, az bekapott egy zsinort és ezzel kitépett egy darabot az e;-
toernydbdl is.

Mindehhez jon még egy jolméretezett kipuffogd és kilencliteres Uzemanyagtartaly. A gazadago-
last szajjal, egy ruhaszarito-csipeszhez hasonlo szerkezettel kell kezeini, mert felszallaskor mindkét kéz-
e szUkség van. Ha a csipeszt elengedi a szdjaval az ember, akkor a motor azonnal ledll {péidaul hibas
start esetén). Kés6bb, a levegOben, a csipeszt eqyszer(ien csak ra kell csiptetni a hevederre.

A felszerelés teljes tomege — az ejtoernyd nelkul - - mindossze 21 kg és repulés kozben nem érez-

ni, mert az ember a zsinorokon fugg. A motor vibracidja elviselhetd, gyenge, annak ellenére, hogy az
egyhengeres motor kifejezetten razkodo tulajdonsagu.
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Csendes hajtomii

Sajnos a jelenlegi hajtomi joval zajosabb, mint a megengedett 60, tlletve 55 dB -- ez mérés nélkul
is érzékelhets. Gartig azonban foglalkozik ezzel is, most szerel fel egy haromhengeres halk jarasta Kénig
motort. Ez a motor félteljesitménnyel is szolgaltatja a felszallashoz szukséges 40 daN-os tolderdt, ha az
ejtéernyd sikloszama 1:3. Gartig azt mondja:

~ A lapos, konny, haromhengeres Kénig cstllagmotor dlomszerien alkalmas erre a céira. Kulon-

ben is egy lapos, aluminiumbol készult kipuffogot szerelek ra, ezzel meg laposabb lesz, mint
most.

A direkt hajtas is okozhat problémat. Gartig 4-6 tollG légcsavarral kisérletezik, ami a tomeg
csokkentését jelenthetné a kisebb burkolat miatt. Valoban, egy kisebbmeéretl szerkezet, kulonos tekin-
tettel a zsinorokra, iényegesen megkonnyitheti a felszallast. Kulonben is, eddig meég egyetlen ultrakony-
nyu légijarmi tervezOje sem tudta teljesiteni a zajelGirasokat direkt hajtassal. Nincs meg egy, ami ityen
konnyen kormanyozhato.

Az iranyitdas {(kormanyzdas) olyan eqyszer(i, hogy sikloreplld tapasztalattal negyeddras gyakorlas
utan elsajatithato.

Ugyanugy, mint sikloejtoernydvel valo repulésnél, két iranyitozsinorral kormanyoz az ember
— azaz az ejtoernydkupola kilépdeélét huzzuk felfele. Egyoldali htuizas fékezést és fordulast okoz, 90°-0s
fordulohoz kb. 3 masodperc szukséges. A motornak koszonhetden, 25 méteres sugaru teljes fordulasnal
nincs magassagvesztés. A motoros ejtéernyd nagyon fordulékony és teijesen problémamentesen mangé-
verezik, sOt elengedve is stabilan repul. llyenkor az embernek felszabadulnak a kezei, eld tudja venni
az iranytut, a térképet, vagy akar integethet is...

A zsindrok egyidejd huzasakor novekszik a kupolafeluiet gorbulete, n6 a felhajtderd, az ejtoer-
nyG emelkedik, de lassabban is repul. A feliilet iveltsége és az allasszog még kedvezibb lesz, ha a hatso
hevedereket lehtzzuk. Kb. 25 km/d sebességnél siklik az ejtSernyd a legjobban és a minimalis repulési
sebessege 2H km/dra alatt van, igy sokaig lehet vele futm kifaradas nélkl.

Fel- és leszallasnal a hevedervégeket be lehet allitani kutonbozd hosszakra, ez elony a PARA-
PLANE TRIKE-val szemben. Az emelkedés és sullyedés természetesen a motor fordulatszamanak val-
toztatdsaval 15 vezérelhetd. A zsindrok hossza jelenieg tigy van beallitva, hogy az ejtGernyd 38 km/d-s
sebesséqggel halad vizszintesen 40 %-0s gazzat.

Mindkét iranyitozsinor behuzasa teljesen: az ejtdernyG atesesbe kerul. A leszalias tedllitott mo-
torral, széllel szemben tortemik. A varatlan hatszetes leszatlas 15 elég veszélytelen, a pilota rovid ideig
hason csuszik, mikozben az ejtéernyd a vallait magasabban tartja, majd elfekszik a fiben. Hasonldan
veszelytelenul zajlik te egy 50 km/dras hasraszallas, jaro motorral, hatszélben. Gartig-nak egyszer egy
ilyen ,vesztekezest kellett végrehajtama foldkozeh repulés kozben, egy folyopart eldtt — széllokés
miatt. Er0s turbulencia korulményeire az ejtoernyd megiehetésen érzékeny, ez negativuma. A kis re-

pulesi sebesseg nagy biztonsagot ad eqgy esetleges foldnekutkozésnél 1s, de erds ellenszélben alig, vagy
egyaltalan nem halad vele eldre az ember.

Nagyobb tomeghez nagyobb teljesitmény kell

A kismeérett légesavar nuatt az egyhengeres motor teljesitménye még éppen megfelel, de csak
konnyd pilata esetén. A 65 kg testtomegu Gartiget kb, 1 m/s-al emeli. A startnal a 40 daN toloeré
feltetienul szukséges, repGies kozben a légesavar csal 18 dalN t teljesit.

Ezzel szemben, a 30 1oerds Konig motorrat mar 2,1 2.2 mi's os emelkedeés sebesséq is lehetséges,
aimi mar nagyobb testtomegli prlotaknak s megfelelo tartalek A nagyobb terhetés rosszabb siklasi tu-

lajdonsdgot eredmenyes gzaz lenyegesen tobh o totoeroszukseglet A minimotorok direk thajtas esetén
foltetlenul allithato fegesavant

kKivannak, amely viscont ilyea ks meretben és konnyu kialakitasban
nem kaphatok.
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Természetesen, Gartignak is be kell szereznie a {égijarmlivére a légialkalmassagi bizonyitvanyt,
ami az uj zajhatar megallapitdsa miatt kemény dié lesz.

Jagilag a hatdsdgok a hevederes ejtdernydt feltétlentl ultrakdnnyli légijarmiiként fogjak tekinteni
és ez az NSZK-ban azzal a hatrannyal jar, hogy csak az ultrakonny( légijadrmivek szamdra engedelye-
zett repulBterekrdl lehet vele felszalni. Es képzeljiik el ennek az abszurditdsat: kilométerszam gyalogol
a pildta a felszallopdlya induldsi vonaldra, mikdzben az ejtbernyd a zsakban a vallan van, vagy egy kezi
utanfutdn és csak ott csomagothatja ki, onnan repilhet. A motoros-ejtSernyd repuldtér kényszere eg-
bekidltd... vagy pedig gorkorcsolya kell a kigurulashoz.

A konstrukcidja alapjan a gydartdsra érett ,,borond-repilGgép’’ legalabb 8000 DM-be fog kerGlini.

A Gartig-féle motoros-ejtéernyd adatai

Osszes tomeg: 32 kg

Sikioszama: jobb, mint 1:3
Utazosebesség: 17—-45 km/é

90%-0s fordutd: 3 s

Motor: 220 cm3, egyhengeres, 14 16erds kétitem(
Légcsavar: 84 cm atmérdjd, kétagu
Motortomeg: 19 kg
Uzemanyagfogyasztas: 3—5 liter/6ra
Kupola: 30 mZ, 11 cella
Mer(!Gsebesség: 2 m/s

Emelkedési sebesséqg: 1 m/s
Felszallasi tav: 3—1H m
Uzemanyagtartély: g liter

Megjegyzés: Minden adat a prototipusra vonatkozik, 65 kg pilotatomeg metlett!

Forditotta: Mandok: Béla

34



Kiadja: a KM LRI Repuléstudomaényi és T4jékoztatd Kozpont
F.k.: Domokos Addam
F.szerk.: Kastély Sandor

KM LRt Sokszorositd 868108 Budapest-Ferihegy
F.v.: TOorok Alajos

ISSN Q236 -96860



