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BALESET! JELENTESEK
(Parachutist 1984 novernber)

37 éves férfi, 400 ugrés felett nyitott kupolaval egy masik ugréval osszeutkdzott, kb. 210 méter n

Kovetkeztetéds:

gasan. A kupolaja osszeomlott és a foldbecsapodasig nem lobbant be — életét ve:
tette. A masik ugro kupoldja részben belobbant, igy 6 csak ficamot szenvedett el
foldetéréskor. Erds szélben ugrouttak, a szélirdny valtozé volt, ez is a baleset oka
hetett, mivel kitint, mindkét ugrd mads-mads irdnybdl kdzeledett a faldetérési pan
felé.

Az ugrék elmulasztottdk a ,,nézz és kerild ki’ végrehajtasat kolesonodsen. Minder
ugro fetelds aiért, hogy tudataban leqgyen a mdsik ugré helyzetének, akar zuhana

kdzben, akar nyitott kupola alatt. Addig nem vagyunk tul az ugrason, amig minc
egyes résztvevd foldet nem ért.

23 éves n8 378 ugrdssal FU-ban vett részt, s miutadn 3650 méteren elhagyta a repiilGgépet, kb. 30C

Kovetkeztetds:

méteren osszeutkozott szabadesés kozben egy masik ugrdval, akinek az utkozés k
vetkeztében eitorott a felsG labszara. Megfigyedték, hogy az elhunyt féldnek hat-
helyzetben zuhant az alakzat alatt egészen a becsapodasig.

Az elhunyt és a masik ugrd ennél az FU-ndl elmulasztotta a ,,nézz és kertld ki”
végrehajtasat, mikozben az alakzathoz sullyedtek. FU-nal ez mindenkinek elenged
hetetlen feladata mikézben az alakzatot kézelitik, de ugyanigy a szétvalasnal is.
tlyenkor elég nagy a sebességkUlonbség az ugrok kdzott - akar 96 km/é is lehet, ¢
még tobb is, ha az egyiknek mar nyitva van a kupoldja és a masik még zuhan - és
ez a sebesség mar fatalis lehet, mint ebben az esetben. Lehetséges, hogy egy biztc
sitdkészilék megvaltoztatia volna ennek az eseménynek a kimenetelét. Bizonytal:
azonban, hogy az elhunyt az itk 6zéstéd), vagy a foldbecsapddastol halt-e meg.

29 éves férfi, 554 ugrdssal, tapasztalt katonai ejtGernyds voit és hemutatd ugrdson vett részt. 228(

Kovetkeztetés:

m-en hagyta el a gépet, két masik ugroval FU-t hajtott végre, kalonvaltak, majd k
1200 méteren nyitott. A fGejtGernydje (Django Pegasus) lassan nyilt, az ugré kb.
600 méteren leoldott, bebicskazott és stabilan zuhant a féldbecsapddasig.

Tapasztalt ugrd oldott le nyilvanvaidan rendellenes kupolat, de eimulasztotta meg
hazni a tartalekejtSernyd kiold6jat. A tartalékejtGernyd kiolddja a zsebben marad
a kioldotuske a helyén volt, 5 sértetlen volt a hajtogaté plombdja is. A szemtanuk

szerint, meg sem kisérelte a nyitast. Egy biztositokésziilék megelSzhette voina ezt
a halalos balesetet.

Egy ugro, Twin Bonanzat hagyott el 760 méter magassagban, mikdzben a pildta nem tudta, hogy

éppen elhagyja a gépet - tarsaval egyutt - és gazt adott.

- A kiugraskor talpraalltam és fetnéztem a gépre, hogy intsek. Ekkor nekilitkdzten
a gép vezersikjanak a hatejtéernydm aljdval, olyan erdvel, hogy elvesztettem az es:
meletemet. Szerencsére az Gtkozés kinyitotta az ugrd ejtGernydjét, biztonsagosan
lehozta eszméletienul. Az ugro a tudatdt 9 meéter magasan, egy fan 1ogva nyerte

vissza. Csak zuzodasokat szenvedett el



Masik kozlemény szerinti ugrénak véletlenszerii tartaiékejtGerny@dnyitéddsa volt, mikézben egy Cessna
185-b6) maszotr ki. Hattal volt a szarnymerevité ridnak, arccal a vezérsik felé. Ek-
kor a valla beakadt az ajtoba, a tartalékejtBerny6 gégecsove elakadt. A tartalékeits-
ernyd nyitéernygoje kilokodaort elére, a légesavar felé. A légesavarszél visszavagta a
kKisernydt, de a szarny folott. Természetesen a kisernyd magaval huzta a tartaléke-
tGernyd kupoldjat is és az pedig az ugrot.

— A sérulések, amik bekgvetkeztek, a szarny alsd feliletére torténd odaverGdésem
miatt voltak, majd nekivagédtam a belépGélnek is. A fejem hatsd részével behor-
pasztottam az alsd szarnyfelUletet, a hatammal pedig a belépdeélt - mondta az ugro.
Ennek a ,szokatlan™ gépelhagyasnak a kovetkezménye a repilégépre az voit, hogy
a belépoél 45 cm mélyen benyomddott, az ugrd a gerincét nem torte el, de olyan
zzodasokat szenvedett el, hogy a mellkas kozépsd magassdga alatt megbénuit.

Az ugré a tartaiékejtdernyd kupolaja alatt ért foldet, tobb kilométerre az ugréteril-
lett&l (két utdna kiugro ejtfernyos kisérte, a pilota pedig rendben levitte a repuls-
gépet). A tuddsitds megirasakor az ugré még toldszékben volt, lassan kezdi vissza-
nyerni az izmai folott uralmat.

Kovetkeztetései: nincs semmi rossz az ilyen kiugrasban, de meg kellett volna alini, amikor észrevet-
te, hogy elakadt.

— Kovettem mar tarsamat az erdobe, csak azért, meggy0zddiek, épségben €r-e fol-
det, vagy segitsek megtalalni a leoldott f5ejiGernydt, s remelem, velem s ezt teszik.

Forditotta: Szuszékos Janos

F. Colmer: BIZTONSAG AZ EJTOERNYOZESBEN — NINCS BALESET
(Patachutist 1984 november) :

Miért olink még meg embereket? Van biztonsagos felszerelésunk, jobbnédl jobb kiképz8d mod-
szerlink és Gszintén toro6dink mindenki biztonsagaval, aki sportunk résztvevdje. ‘Evek Ota vesztiink el
embereket és a legszérnylbb az, hogy mindezek a fatalitdsok megel6zhet6k. Ha mindezt nem hisszuk
el, akkor valoban mi vagyunk az okai annak, hogy még mindig pusztulnak el emberek kozulunk.

A biztonsag tulajdonképpen egy magatartas! forma, igy a Iegfnntusahb, hogy sikerteljes biz-
tonsagi programot juttassunk érvényre. Ahogyan P. Stitter ramutatott az 1983. évi baleseti osszefog-
laldban (Ejtdernyds Tdjekoztatd 1985. évi 2. szam.) teljes feleiOsséggel kell cseiekednink, feielni kell
a rossz cselekveés, vagy a cselekvés hianya miatt. Mindossze csak ezt vigyuk végbe, a magatartas meg-
valtoztatasat, igy meg tudjuk valositani a célunkat: nem lesz haldlozas, nem lesz serulés.

Evekkel ezel6tt az Egyesiilt Allamak Haditengerészete megallapitotta, hogy barmily kiléns-
sen is hangzik, annak eflenére, hogy intenziv biztonsagi programjuk volt - javitotték a katapult-rend-
szereket, jobb lett a hajozoszemélyzet felkészitése - egyre nagyobb volt a pilotdk elvesztési aranya.
Ezeknek az eseteknek dontd tobbsége pildtahibdnak volt kdszonhetd, nem ismerték fel a kockaza-
tos helyzeteket, nem végezték ef, vagy nem megfelelGen hajtottdk végre a meqfeleld vészeljarast meq
akkor sem, ha megvolt minden lehetdség a tulélésre. Van enné! jeilemzobb a sportunkra?

A Haditengerészet felismerte, hogy a probléma nem a helyes eljaras ismeretében voit (noha
azok soha sem tokéletesek), hanem egy magatartdsban, ami dltal a baleset elkerulhetetlenné valik,
£z tipikusan azonos a Haditengerészet balesett leirdsaiban é5 a Baleseti jelentésekben egyardnt.




A helyes valtoztatds fentrd! indul ki. Ezért a Haditengerészet megvaltoztatta a magatartasat
és ugy dontott, olyan dolog, mint , baleset’” valdjdban nincs is, mert minden balesetet el lehet kerdl-
ni. Ha ez igy van, akkor miért kell biztonsagi eljaras?

A Haditengereszet bevezette a szerencsétlenség’” Kifeiezést — s taldn a sportejtSernyGzésben
15 ugyanezt keilene tenni. |

Hiszen minden biztonsagi program szandéka az, hogy allanddsitsa az emberi és technikai biz-
tonsagot, és ez a karok és sérulések megakadalyozasaban valdsul meg. Eddig mindezen kérnsodasuk s
- sérulések potencialis okaként a kockdazat volt megjelolve.

Tehat az ejtéernyds biztonsagi programnak azon kell alapulnia, hogy. az eseteket az okok ki-
kuszobolésevel szuntesse meg, mert a szerencsétlenség tulaidonképpen egy megel6z6 ok-sorozattal bi-
ro torténés, mig a baleset egy elkeriGihetetlen esemény - ok nélkil. Hit ezért toroljuk a balesetet az
ejtGernybzés szotarabol és a Baleseti jelentéseket is kereszteljik &t szerencsétlenség jelentésre.

Az ejtbernyds Kozossegben pedig annak a magatartasformdnak kell kialakulnia, hogy a spor-
ton belil minden sérulés és haldloskimenetelii esemény elkertilheté — ehhez minden résztvevének biz-
tonsagi tudattal 65 biztonsagl ismerettel kell rendeikeznie.

Egy szerencsetlenség oka lehet egy, vagy tobb probléma, ami aztan haldlt, vagy sérdiést okoz,
am a legtobbnél két-, vagy tobb probléma szerepel. Ha tehdt matematikailag kozelitjiik meg a kérdést,
a problémak egy szorzé tagjai, akkor belathatd, hogy a szorzas eredménye egyik, vagy masik szorzé-
téenyezd nélkul nem ugyanaz, tehat a problémak egylttesen okoznak halalt, ha egyik is hidnyzik ko6zu-
luk, akkor ez mar nem kévetkezik be. Tehat minden ilyen eset megelézhetS egy-egy kockdzat kiku-
szobolésével.

Amikor a biztonsdgi programba hiba csUszik, esemény kovetkezik be. A kockdzat kikliszo -
bolhetd preventiv cselekves dltal, ha tehat a tett megeldzi a bekovetkezést, nincs esemény sem. Ha
viszont a bekovetkezés utdn cselekszink valamit, akkor azzal ujabb esetet tudunk megakadalyozni.
Példa erre a Baleseti jelentések, szabalyok, e!Girdsok, amelyek mind-mind egy-egy leckét segitenek
megtanulni, amit a sportban résztvevoknek feltétlendl ismernitk kell — méghozzd egy biztonsagi
program keretén belul. Mindent be kell fogadnunk a biztonsag érdekében és mindent gyakoroinunk
is kell. Legyunk készsegesek minden informacid befogadasaval szemben, ez lehet a biztositék arra,
hogy ugyanazt a hibat nem fogjuk eikovetni, mint amit mas elkovetett.

Mindig vita targya lesz biztonsagi szempontbol, melyik nyitasi rendszer jobb, kell-e sisakot
viselni, melyik tartalékejtéernyd jobb — a kérkupolds, vagy a légcellds, melyik kiképzés megfeletGbb
— a bekotott ugrasos, vagy a felgyorsitott szabadesési program? Azonban minden egyes ugronal a lé-
nyeq az, hogy ha dont valami felSl és ezért meghal, vagy megsériil, a dontés felelssége az 6vé. De az
J felelGssége a kockazat kisz(irése is az eitbernyozésbol és ha ezt elmulasztjuk, akkor a probléma ré-
szeseive valunk.

Ha viszont, clyan biztonsagosak vagyunk, amilyenek csak lehetlnk, ha részesediink a sport-
beli tapasztalatokbdl, ha aktivan kutatjuk a biztonsagot és masokkal megosztjuk ismereteinket, akkor
szamtalan életet menthetunk meg és lelkesité a célunk: ne legyen tobb sérutés.

Forditotta: Szuszékos Janos




D. Toner: KIE A FELELOSSEG?
(Parachutist 1984 szeptember)

Ardnylag Uj formaugrd volt, de négy masik ugréval egyltt vallalkozott egy 2280 m-es
ra, Cessna-182-b6l. Nyitaskor szamos hibat vétett, ugyanigy, mint el6z86 ugrasanal, magasan n
Most nem volt szerencsés. Egy masik ugrdtars dtszakitotta az ejtSernydjét és mindkét ugrot m
Két és fél év utan egy pert kovetSen, a birésag dontést hozott. . . .

1984. marcius 23-dn, pénteken egy wisconsin-i, kilenc nébél és harom feérfibél allo esl
szék elmarasztalt harom ugrét, azzal, hogy nemesak sajat cselekedeteik miatt felelbsek, hanem
is, mert egy kevéshé tapasztalt tanulénak megengedték, hogy veszélyes szituacidba keveredjen,
ba, amelyre még nem volt felkészitve.

Mindez annak a pernek az eredményeként tortént, amit annak a nagytapasztalata, elh
ejtbernyfsnek a felesége inditott, aki 1981-ben egy nyitott kupoldval Gtkdzott Gssze amely ai
nem mindsitett, 40 ugradsos ugré volt — s ennek kovetkeztében mindketten meghaltak.

Eredetileg egy megalapozatlan életbiztositdsi kovetelés volt, amit birdsdgon kivul ki
litettek a tapasztalattan elhunyt rokonaival. Azonban a tapasztalt ugré rokonai visszautasito
USPA biztositdtdrsasdganak ajanlatat, nagyobb Osszeget koveteltek és ezért torvény elé vitté
ugyet.

A londoni Lloyds tarsasagndl a védelmet az USPA biztositasi szabdlyal szerint ugy\
képviselték egy olyan biztositasi kotvény alapjan, amely érvénytelen volt akkor.

A tdrgyaldason jelen volt a szerz$ is, végighaligatta az egy hetes pert (szakértd volt

naszos részérAl), s ismerteti, hogyan trtént a tragikus baleset, milyen modon vizsgaltdk me
rdlmenyeit, milyen stratégiat alkalmazott a fel- és alperes védelme, mi volt az eskikitszék v
nye, s ismertet néhany maganvéleményt is, melyen Ugy a tapasztalt, mint a kezdd ugrok el
kozhatnak, kulongsen akkor, ha ,vegyes 0Osszedllitasban akarmak ugrani.

A februdr nagyon meleg volt. A foldon a hdotakaré nedvessé valt, s a szel, amely
ezideig csak nagyteljesitmény(i Eitﬁernyﬁkupnléknak volt megfeleid, gyorsan lecsdkkent. Azr
masodik felszallas volt ez, a fedélzeten 6t ugrdval, akik kozil négy tapasztait, ,,D”" jelvénye
— koOzuluk is harom ugrasvezetdi képesitéssel rendelkezett, s6t koziluk az egyik rdadasui U
oktatd volt.

Az otddik ugrd, 38 ugrasos tapasztalattal, aki FU-val kisérletezett — de tucatnal |k
volt a kordbbi FU kisérleteinek szama. Bebizonyitotta, hogy képes a stabilitasat visszanyerr
ta azt i5, hogyan keli zsugorban zuhanni, fordulni, s6t lattak nala hatraszaltot és csusztatas
mdar FU-ban fogo, hajtott végre ajton kivul fluggve gépethagyast, fejezett mar be 3 személye
személyes FU alakzatot is.

Ugy déntétt most is, hogy megkisérel egy 6tds FU-t, Cessna-182-bsl. Hagyomany:
szerelése volt, kdzépkioldds tartalékejtbernylvel és Papillon féejtéernyd kupoldval. A qépelt
szokasos volt, kozel a géptorzshoz, hattal a menetiranynak.

Az ugré 2200 m-en hagyta el a gépet, olyan testhelyzetben, hogy alacsonyabbra
dalt kerult a masik négy ugréhoz képest, akik folytattak a négyes alakzat Osszedliitasat. 97
ter korul a kezd§ nyitotta a fGejtGernyGjét, amely 900 méteren nyitva volt. Az ugrds utan
pasztalt ugrok birdltdak mindkét cselekedetét: a bicskdzasos gépelhagyast és a magas nyitast
ugroteruleten a nyitasi magassdqg 760 méternek volt megadva, hogy 1060 m és 760 m koz
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gyen lehet8ség a szétvalasra a nyitas elott.

A fatdlis ugras

Fzek utdn mind az &ten Ujra hajtogattak, ugyanazt a feladatot akartdak végrehajtani é
nyilvdnvaléan a sajat kérésdre bevették a kezddit is — ugyanabban a kiugrasi sorrendben. A szél
sebessége lecsdokkent 4,5—5 m/s-ra, a kirepulés rovidebb lett.

A gépelhagyasnal a kezdd ismét bicskdzott, s kozvetlenil az alakzat ald, a bazis oldal
ra kerlt. Az ugrok megfigyelték, hogy a kezdG egy forditott iveléssel kisérletezik, kb. 60 méte
nyire oidalt és 60-90 méterrel alattuk. Eppen akkor, amikor a negyedik ugré becsatlakozott, |
1200 m-en, lenn elkezdett egy kiforduldst és gyorsan kozeiedett. A 2. sz. ugrd lenézett, latta, t
az 1. sz. ugrd ald csuszik és kiintés nélkll nyit. A kinyilt ejtSernydt latva a 2. sz. ugrd szétsza
totta az alakzatot, amely még nem volt 1060 méteren. Az 1., 2. és 3. sz. ugrd kifordult az ala
zatbdl és harom madasodpercen belll az 1. sz. dsszelUtkozott a kezdé nyitott ejtéernydjével, kb ¢
méteren. Nyilvanvaldan az uUtkézés miikodtette a tapasztalt ugrd faejtdernydjét, aminek kovetke

ben élettelendl, egy részben belobbant Strato Star alatt ér 18, mikozben a kezdd szétszakadt, lo
gé kupolaval ért foldet.

A nagy hazugsag

A gépben lév6 ugrék és a tobbiek is a foldon, szembekeriiltek azzal a problémaval,
magyarazzak meg, miért voit ot ugrd azon a repliégépen, amelyen csak négy f6 szallitdsa volt
gedélyezve. A hatOsdgi szabdly eibirja, hogy Ulésenként legyen biztonsdgi ov a gépeken és felsza
las kozben az be legyen csatolva. Azért, mert a pildta a szakszolgalati engedéliye elvesztése miat
aggodott (mivel csak négy biztonsagi 6v volt a gépen — és egyiket sem hasznaltdk) a résztvevsk
ugy dontottek, eltitkoljadk a 3. sz. ugrd jelenlétét az érintett felszéllasnal: Mindez harom évig 1t
rokban is maradt és mindossze 6-8 héttel az eljdrds megkezdése eldtt kerult napvildgra és ez ismetelty
galatot eredményezett az USPA-nal, valamint a biztositotarsasag és mindkét fél igyvédie részerdl. Er
eredményeként, hogy eltitkoltak a gépben levs tenyleges {étszamot.

A szakemberek belépése

Mindkét fél ejtéernyds szakértét fogadott, hogy a vizsgdlatndl segitsen tisztaznt az ese
tet. {Lasd az ismertetett torténetet).

A védelem részérél a szakértd a kezdd ugronapldjara koncentralt annak érdekében, hc
megallapitsa az elbunyt képzettségét és alkailmassigat — ebbdl kdvetkezdleg a mindsités meglétét
a haladd FU végzésere. Felvazolta a gépelhagyasi helyzetet és bemutatta a potencidlisan veszélye
kiugrasi ejhelyezkedést. Felllvizsgalta, hogy csak az 1. sz. és 3. sz. ugré dolgozott a kezddvel
megel6z0 FU kisérleteken egy(itt. Mivel az 1. sz. ugrd meghalt és a 3. sz. ugré nem tanuskodot
nem volt senki, aki a tanulé szabadesé képességének birdldja lehetett voina.

Az ugronapiok elemzesét telhaszndlva a védelem ekkor bebizonyitotta, hogy a tanulo
nem ismerte a vonatkozo szabalyt a haladd FU végzésére. (Ez el6irja, hogy a tanuld , rendelkez
zen alapos tapasztalattal az elemi FU-ban™ és mint becsatlakozd ember képes legyen belépni hi
rom masodperces, vagy rosszabb kiugrasi idékulonbség mellett is.)



A szakérté azt a kovetkeztetést vonta le, hogy a tapasztalt ugrok belegyeztek az F
és batoritottdk a kezddt abban, hogy tal gyorsan haladjon, megfeleld képzettség nélkul. A L
szintén bebizonyitotta, hogy a tapasztalt ugrék nem tanusitottak kelld figyelmet, amikor a k
az alakzat ald esett {A FU elGiras 117. része azt mondja: Az ugrok oOsszelitkozés, zuhanas, v
akar ereszkedés kozben is jobbra térjenek ki. Az egész ugras alatt allandéan figyeljenek — ez
gedhetetlen.}, kalénos tekintettel az ugré probiémadira a megeldz46 ugrasnal.

A masik oldal szakértdje rémutatott arra, hogy a kezdd ekkor magasabban nyitot
mulasztott kiinteni és hatra sem nézett. Ez utan a szakértd az esemény elemzésére koncentr:
Egy 35 mm-es film (3 kép/s sebességgel), valamint videoval a fatalis ugras kulonb6zd részeit
mezték olyan felvételekkel, amelyek mind az ot ugré szemszogébOl mutatta be a korulmény:
Az idG-tdvoisdgsebesség adatok elemzésével nyilvanvaldva valt, hogy lehetséges volt elcsusztat
30 méteres oldal és az alakzat alatti 60 méteres helyzetbdl csaknem két masodperc alatt 85
terre az alakzat ald kozvetlenul.

Ez az elemzés megmutatta azt is, hogy az idészukséglet, ami a szétvalastol, a 180[
fordulaton és sebességgylijtésen at a 9-~12 méteres eitavolodasig tart erdsen fugg a kulénboz
rastechnikaktsél, de legaldbb harom masodpercig tart. Ezt az elemzést alapul véve az alperes
értje bebizonyitotta, hogy az 1. sz. ugronak nem volt lehetGsége arra, hogy lassa és elkert
kezdOt, ha az mar nyitott az adott esetben.

Az lgyvédek stilusa kdzott a kiionbség jelentds volt. A Lloyds ugyvédeket lényeg
az asszisztensek serege tdmogatta, ami meg is latszott az eredményen.

Az ellenfél tanuinak meghallgatésa célzatos, és olyan modon kidolgozott volt, hog
vabb rontsa a hitelilket az eskiidtszék el6tt. Ennek.eredményeként az lgyvédeknek modjukk
alit tobb tanuvallomast megtémadni a kordbbi nem mérvado kijelentések alapjan.

Az eskudtszék véleménye

Az eskudtszék ugy taldlta, hogy mindkét fél — az elhunyt férj és az elhunyt kezc
egyforman hibds volt. Mikozben a kezdd nem azt tette, amit kellett volna — az eskudtszék
ugy kovetkeztette ki nytlvanvaloan, hogy mindez azért tortént, mert hianyzott az alap FU |
zése — a tapasztalt ugronak nem lett volna szabad engednie 6t erre az ugrdsra, valamint sok
nagyobb mérteki figyelmet kellett volna forditani ra és elGrelatni a lehetséges kovetkezmén
kilonos tekintettel arra, hogy mar a megel6z6 ugrasnal is ,elmerOit” és magasan nyitott.

Az eset legfontosabb része — ami minden ugrét erint — akkor kovetkezett, amike
eskidtszék ugy taldlta, hogy a 2. sz. ugro 28 %-ban, mig a 3. sz. és 4. sz. ugrd kisebb szaz
ban volt gondatlan. A kartéritesi di) 150 000 dollar volt, amit a felperes férjének megatlapit
szazalékaranyu gondatlansagaval kellett csokkenteni, majd ezt fizeti ki a Lloyds, mivel min
ugronak volit az USPA tagsagbd6l szarmazo biztositasa.

Ez az eset alapjava valt egy olyan megéllapitasnak {precedensnek}, amely megoszt
feleldsséget minden olyan esetben, amikor a kezdd ugrd olyan ugrasban vesz részt, amelyre
kiképezve, minGsitve. Ezen eset ota az USPA tagok és mas ejtoernyosok vonatkozasaban nil
mdr az ehhez hasonio balesetek esetén nagyobb pénzosszeget jelentd biztositasra lehetGség,
ve, ha bizonyithatd, a kezdG elégtelenil volt felkészitve a tervezett ugrasra.

Az eskudtszek) dontés kapcsan szamos olyan probléma merul fel, amelyre érdeme
figyelni.:



1. lecke

Gondoskodjunk arréi, hogy az dsszes ugrd szerepeljen a gépbeszalidsi névjegyzékben,
amely tartalmazza a feladatat is.

2. lecke

Gondoskodjunk arrdl, hogy a tervezett kezdd addigi eldmenetele a kilonb6z4 elGiras
ban szereplGk szerinti legyen. Az eskildtszék nem ismerte el az ilyenirdnyu képességeit a kezd(
nem vette tekintetbe, hogy pontosan bemutatta a minfsitéshez szilkséges feladatokat. Nem hag

jov4 az eskudtszék a kezd8 felgyorsitott fejlédését, annak eilenére, hogy ez nyilvanvaldan bebi:
nyitasra kerilt.

3. lecke

Kisérjuk szoros figyelemmel a kezddt, miutdn megkapta az ugrasnaploiat. Gondoskod
junk annak pontos vezet&sérSl, leirva részletesen hol tart az itletd a tejlédésben és hasznaljuk k
napld hatsd részét is szilkség esetén tovabbi megjegyzések beirasara. Még jobb, ha killon lapjan
zetjuk a kiképzési eredményeket (szinteket). Pontosan vezessilk az ugrasi magassdgot és a késle
tési id6t, mert a birésdg elvarja, hogy az ugrénaplé is olyan precizen vezetett legyen mint a pi
také, és egyed(il az, aki ténylegesen figyelte az ugro feladat végrehajtasat, irhatja ala a naplot.

4. lecke

Oszténozzik arra az ugrot, hogy minél eldbb szerezze meg az ,, A" és ,,B”" mindsités
Ezek azert szukségesek, hogy igazoljak a képességetket és tudasukat. Azt az ugrdt, aki azt hiszi

hogy tapasztalt, az eskldtszék tanulénak ismindsitheti mivel hidnyzik akar csak egy feladat v¢
rehajtasa is példaul az ,. A" mindsités befejezéséhez.

5. lecke

Ne téritink el az igazsagtdl abbeli igyekezetiinkben, hogy valakinek segitsink. A |, nag
hazugsag' ebben az esetben veszélyeztetheti minden ejtGernyds szavahihetdségét. Eqy FAA kép

seld ramutatott arra, hogy a piléta csak csekély bintetést kapott volna az miatt, hogy a repuié
gepével egy flvel tobbet vitt.

6. lecke

Egy bekovetkezett baleset utan mindenki irja meg a jelentését aki benne volt, vagy I
ta azt. Ami akkor kisebb problémanak tunhet, egy késGbbi perben néhany évet jelenthet. A v
ugyvédek ygyakran varnak az utolsd pillanatig, mielétt a torvényes lépéseket megteszik, abban a
ményben, hogy az emlékezet kopik és a tények osszezavarodnak.

A kordbbi évek eseményeire vald luvatkozas gyenge védelem, ha dsszehasonlitjuk a baleset iddp
jaban leirt és aldirt nyilatkozatokka!l.



7. lecke

Az 1060 méteres magassagot a szétvalasra hasznaljuk fel. Csiszolgassuk az elfordu
az elcsusztatast és a nyitas el6tti kirendezést. A fegfontosabb, ébernek lenni a teljes ugrds
klulonodsen akkor, amikor egy ugrd az alakzat alad esik.

8. lecke

Ha ejtéernyézéssel kapcsolatos perbe bonyolédunk, gondoskodjunk egy olyan g
szolgdlatard!, aki ismerds az eitfernyfzés teriiletén is és vannak targyalotermi tapasztalatal.
Az Ugyvédek teljesitményjellemzdi éppen olyan mértékben klionbdznek, mint az eitéernydl

;;;;;

Forditotta: Szuszékos

R Hull: AZ EMBERI TENYEZO . . .
{Sport Parachutist 1977. No. 2.)

Csindlj egy jobb egérfogdt . . . tervezz valamit it egy ejtSernyds felszerelésnél, a
vagy gyorsabb, kdnnyebb hasznalatot tesz lehetévé s maris divatba jon. Sajnos, azonban a
kedelmi rekldmok ritkan alinak kapcsolatban a felszerelés jobb mingségével, kuldnodsen, ha
alkalmazasa az emberi hibahajlammal is Osszeflqgg.

A kidobos és kézibelobbantasu nyitéernyfk, a mianyagbol keészult teherviseid al
szek, leoldorendszerek megoidasainak Gj koncepcidi, légcellas kupoidk — mind olyan ujitas
ismeretes és szorgalmas ejtbernydgyartdok részérdl, amelyek dontd valtozasokat hoztak a gol
dasban és az ejtfernydsok teljesitmanyében.

A fejlédési folyamat, mely a koradbbi- és a jelenleg hasznalt felszerelések kozott
ment, rendkivili eredményeket — és meglepetéseket — okozott.

Rendkivil sok-sok ugré, a felkésziiltségi szint széles tartomanyaban alkalmaz ujf;
szerelést anélkl!, hogy elegendd ismerete lenne a kovetkez8k terén:

— hogyan mikddik a felszerelés?
— mik a felszerelésben levé potencidlis veszélyek?

— hogyan kell eljarni, ha a felszerelés egqy-egy meghatarozott részének rendellenes miikodés
vetkezik be?

— @ legfontosabb: mennyire érzékeny a felszerelés, vagy annak egy része hasznalat kozben,
ri hibahdél eredé probiémaéra?

. s szamos esetben, az ejtOernydsok, felszerelésukkel kapcsolatos tudatlansaga akkor
még kérdéseket sern tudnak azokkal kapcsolatban feltenni, illetve még fantézidjuk sincs
ges mikodésbeli, vagy megbizhatdsagi problémdakrol.

Semmiképpen sem akarom itt azt allitani, hogy a gyartok és ujiték olyan felsze
gyartottak, vagy terveztek, melyek képtelenek teljesiteni azokat a funkciékat, amire szanta
{ugyan némelyikkel ez igy van, de ez mas kérdés ...)

Nézzik meg tehat kissé jobban azt a folyamatot, amelyen eqy-egy felszerelés-mddositas at
mieldtt kikeril az ,,utcara’™ :

— valaki — gydrtd, vagy ugrdo — rendszerint abbdl fakaddan, hogy nincs megelégedve a mc
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vel egy Otlettel, vagy jobb mddszerrel jelentkezik,
— ez a valaki eljatszadozik az otlettel, megtervezi és elkésziti a mintapéidanyt, vagy atalakitja i
felszereiését,
— megkérdezi magatol: fog-e mikdédni? birja-e a terhelést? mi van akkor, ha nem miikédik ug
ahogyan kell? vagy ha felmondja a szolgélatot? Megkérdezi magédto! azt is, hogy tényleg jobb-
konnyebb-e, gyorsabb-e, kényelmesebb-e a hasznélata, vagy csupédn csak mas, mint eddig voit?
—Ha a valaszok ezekre a sajat magunknak feltett kérdésekre optimistak, akkor ugrik is vele,
—"a Kiprobalast természetasen ésszerli biztonsagi korGlmeények kodzott végzi, s az eredmeény ped
az lehet: — mikodik, hiszen itt vagyok és semmi bajom nem tortént, vagy pedig a FAA el6ira
nak megfelelben teljeskord vizsgalatnak veti ald, kezdve a ledobdsi kisérietekidl — €s még ezen
viil elnyeri a teriileti biztonsagi tiszt (TSO) jovahagyasat is,
— az atalakitott felszerelés kiprobalasakor a  feltaldldnk’ hajlamos arra, hogy mindent sajit m
prébaljon ki esetleg megkér nagyobb tapasztalatd ugrot, wmert az jobban tudja értékelni — h
kiprébalds eredménye kedvezdnek tlinik — és teheti — akkor piacra dobja a moédositott felszere
lést és varhatja, milyen esetleg elbre nem latott problémak jelentkeznek, illetve az ejtéernyds te
sadalom hogyan fogadja azt.
— esetleg néhany honappal késdébb az USPA Biztonsagi és Oktatast Bizottsagatol valaki, vagy et
érdekldé ejtdernyds, esetleg szakird, cikket tesz kozzé, amelyben elmagyardzza, illetve vizsgalal
eredményeket, informaciokat kdzol az uj felszerelés, vagy rész alkalmazdsanak a kérdésérél.

Ez a folyamat minden esetben mas- és mds, de ad némi pozitiv eredmeényt. Nehany
vételtdl eltekintve, olyan felszerelés szuletik, amely:
— biztonsagosabb,
— jobban néz ki,
— aerodinamikailag ,,tisztabb",
— kényelmesebb,
— kisebb tomeagl,
— hasznalatban tartdsabb,
- Kevéshé hajlamos a rendeilenességekre,
— 50t meg alkalmanként kevesbé koltséges is.

Van azonban ennek a folyamatnak negativ oldala is. A dolgok az uj felszereléssel ros
szul is mehetnek kilonbdzd okok miatt. Ennek kévetkeztéhen emberek sériilnek meq, vagy mec
halnak, esetleg ami gyakoribb- alaposan megijednek. Ami a legrosszabb, a felszerelésikrél semm
vagy nagyon keveset tudo ugrok, akik nem ismerik a felszerelésuk gyartasi, vizsgalati mddszereil
de az uj kialakitds okat, természetét sem — egyszerlen csak azért, hogy pénzt takaritsanak meg
lemasoljak azt.

Legutdbb egy ejtdernyds versenyen hét darab olyan kézikidobasa Kkisernyévontatodi
lattam, amelyik mindegyike tartalékejtGernyGnyitdst tett sziikségessé. Es ez a probléma kilonbé
felszerelésekné} fordult eld, olyancknadl, amelyek egyébként kivald felszerelések durva utdnzatai
tak — igy a legtobb nyitéernyd probléma emberi hibara vezethetd vissza.

l.egalabb ketten haltak meg, mert a leoidozar-fedelet Osszetévesztették a Blast Handle
kioldofogantyuval, a rendellenes féejtdernyd leoldasa utan, mivel annak alakja és fogdsa azonos
le s mindossze csak 10 cm-re vannak egyméstdl. {(Szerk.megj.: A Blast Handle-rél szdl az Ejtde
nyGs Tajékoztaté 1980. évi 3. szamdnak 10. oldalan kezd&édd cikk is.)

Emberek azért (s nyitattak madr tartalékejtdernydt, mert nem taldltdk meg azt a mda-
nyag golftabdat, vagy azt a kis vords filet, ami a nyitéernyd végén van. |
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Emberekkel fordult elé az is, hogy a mellhevedert atflizték a kiolddn. Ezt a hibat
gyon konnyen elkovetik!

Lattam és hasznaltam felszerelést olyan kritikus megoldasokkal, amiket konnyil vo
ni, de tapintéssai nagyon nehéz volt megtalalni.

Amikor egy ejtéernydgyarté eqgy rendellenességet lat olyan felszerelésen, amit mag
vezett &s gyartott és ki is vizsgédlja a rendellenesség okat, mosolyog, legyint, és azt mondja: |
teleniil volt Osszehajtogatva! Nem tudok mit tenni ezzel kapcsolatban. Am ilyenkor az illetd
mint elmulaszt észrevenni: tudniillik azt, hogy & ,.laboratériumi’™ felszerelést készitett, azaz
mit, ami kivdidéan miikodik bizonyos hatdsoktdl (szél, hideg, |okéses id§, stb) tavoi, s nem v
figyelembe, hogy az ugrdk az ujrahajtogatds, a kOvetkezd ugrdsra vaid felkészuiés kozhen haj
sak gyorsan oOsszecsapni az ejtdernyGt, hogy elérie a kovetkezd felszallast. Ha egy felszerelest
helyteleniil hasznalni, rosszul hajtogatni, hibasan kezeini, akkor az ugy is lesz kezelve. £z eg
riien emberi dolog — még akkor is, ha kozben jo ejtdernydsok vagyunk.

Figyelembe kell venni azt a pszichoiégiai koriilményt is, ami egy bizonyos felszer
vagy tdrgy alkalmazdsana! fenndéil, de ugyanigy a redlis kdorulményeket is, ilietve e kettd Kole
tasat.

Mint sok mas szituicidban, ahol szokasok és komplex mozdulatsorok megszokott
vannak jelen, egyre inkdbb bizunk a tapintdsunkban, mintsem a l&dtasban — e mozdulatok el
2ését illetGen. KUlonodsen igy van ez akkor, amikor avizualis rendszerunkkel szemben igen m
kdvetelmény — amikor példdul rohan felénk a tala.

A feiszerelések vizsgdlatdt nem foghatjuk fel kielégitdnek, ha azt csak a gyéarto ve¢
vagy olyan, személyes tapasztalatokkal jol felruhazott személy, aki tdkéletesen ismeri a rend
és ha a piac, ahol-az ilyen felszerelés forgalomba kerul, korlatozott.

Meg kell taldlni a médjat annak, hogy az emberi tévedés lehetdségét felderitsuk, -
lembevéve azt, hogy kisebb tapasztalatG ugrok, akik alig-, vagy egyaltalan nem is ismerik a
relést, erre még hajlamosabbak.

Nem lehet tobbé telies egészében az ugrot hibaztatni a felszerelés esetieges hibas
nilataért — éppen annyira nem, mint példaul azokat a masodik vilaghaboruls pilétakat, akik
zott futdval szalltak le, minddssze azért, mert a futdkibocsatd- és féklapallité kar teljesen
mak voltak és még egymds mellett is helyezték el azokat. Vildgos, mind a kettd ugy miikon
ahogyan kell — de az emberi hiba lehetdsége til nagy volt.

Rendszerek tervezésében az embert tényezdt kezdettd! fogva nagyon komolyan k
ni, kGlonosen uj felszerelés tervezésénél, legyen az akdar egy csatiakozdszem, vagy teljes fels:

Az ilyen szempontok és meggondolasok némelyike rendkivil fontos. Példaui a ki
meghuzasa tudatos erffeszitést igényel, szemben a légzéssel, amely tudatunktél fuggetlen —
nem biztos, hogy a figyelminket is igényli elegengd tapasztalattal a hatunk maogott.

Am amikor Ui felszerelésre allunk at, hdnyszor nyulunk 6nkéntelenii! oda, ahol ¢
felszerelésen a kioldd volt? Eppen ez miatt tanitjuk kezd&inket arra, hogy mielstt a kiolde
huznadk, nézzenek oda — de ugyanigy, minden fontos elemre oda kell nézni.

Fokozddo tapasztalattal altalaban mar nincsen szUkség tudatos figyelemre egy ru
legd feladat végrehajtasahoz, de ha hibat kovetink el, akkor mar igenis, szlikséges a figyele
hogy a hibat es kovetkezményeit elhdritsuk. Mindezért, mindenféle ejternyds felszerelést k

kezetesen figyelmet nem i9ényld alkalmazasra és hiba elkovetésének legkisebb valdszin(iségée

tositdo modon kell megtervezni és elkésziteni.
.

10



| Ez tehat a problémal . . . és mit tesziink ennek érdekében? A piacon van olyan fel
relés, amit kezelési utasitds {kézikonyv) nélkiif adnak el. Ez ald! taldn csak egy a kivétel: a haj
gatdsi utasitas minden egyes ejtGerny6h6z mellékelni kell. Bar ez utdbbiakat is legtGbbszar csa
tartalékejtSernytkhoz adjak.

Az ugrét, aki elég sok hibat csindl egy FU csoportban, nem sokszor hiviak magukka
ugrani, mindaddig, amig nem javit a teljesitményén — ez a kozOsségen bellli dnszabalyozas.

Emberek nem adnak koleson link alakoknak — az a reputacié szerinti szabalyozas.

Az a mazsola, aki a célkbzepet betiportja a talajba, j0cskan megkapja a magaet az
na jovotdl, akinek igy elrontotta a mulatsagat. £zt a ,,menék altal gyakorolt nyomasnak’™ neve
hetjik.

Az ujonc ejtdernyds aki a legujabb felszerelést kivdnja haszndlni, valdsziniileg eltekin
annak vasdriasatél, ha valamelyik tarsa mondja neki, hogy koral még szamara ez, de nem valos:
nii, hogy letesz szandékardl, ha a hatésag taldlja elSirni, mit is hasznalhat. itt az alapmotivacio
a kozosségi elfogadtatas adja.

A tul magasan nyitok, vagy akik vasutra, arokba érnek foldet, el8bb-utobb eivesztik
teluket és azt a bizalmat, amit elveztek.

Azok az emberek, akik (j felszerelést terveznek é&s gyartanak, nyereséget akarnak eié
és azt meg is érdemlik. Nekik a nyereség elvesztése nagyon j0 motivum. Es ha egy Uj felszerek
mutatnak be, ami hajlamos — érzékeny — az emberi hibdra, akkor azt a felszerelést a kdzosség
el6bb-utdbb megjavitja, vagy Kizarja a haszndlatbdl.

A gyartok dgy segithetnek a helyzeten, ha felteszik maguknak a kérdést, végig az eg
fejlesztési fazisban, mennyire valészinli az, hogy egy tul ambiziozus, félig-kész, tapasztalattal al
rendelkezd ejtdernyds, aki ezt a felszerelést hasznalja, helytelenul, ekkor milyen bajba kerilhet,
illetve hogyan minimalizadlhaté a kockdzat a felszerelés jo tervezésével?

- A felszerelés haszndldja pedig tovdabb marad egészséges, ha azt kérdezi magatdl: mitél
hibdat kovethetek el ezzel a felszereléssel, hogyan ellendrizhetern magam, ha kritikus helyzetbe |
riilck, mi torténhet, ha ezt, vagy azt helytelenul hasznalom, eléggé kényelmesen érzem-e mag;
ezzel a felszereiéssel anhoz, hogy ne vonjon el 14t sok figyelmet 1dlem, ami figyelemre a levegt
ben mas dolgokhoz van szlkség/?

A felszerelésre forditott gondolkoddsi dd mindig hasznos. Ha el tudunk képzelni szo
katlan szituacidokat, és azt, hogy azokat miként tudjuk korrigdlni, a helyzetet elemezve lépést{l
lépésre, akkor igen jo esélyunk van arra, hogy a szituacio felmerulésekor a végiggnndnlt eljarast
osztonosen, vagy majdnem semmi figyelemmel végre tudjuk hajtani.

Ezeknek a 1épéseknek az elhivasa a memdoriankbol — ha gondolatban begyakoroltuk
ezeket — nermn fogja a figyelmunket igénybe venni, s ezaltal tobbletidéhoz jutunk, ami hasznoss
teszi az elbkészuletekre forditott id6t és szellemi erdfeszitést.

A kommunikacié az a folyamat, amely révén a reputacio és a csoportvélemeény egy-e
szemeélyrél kialakul. Ha tehat hibat kovetink el, a felszerelésiinkkel, ha elszakad-eltorik valami,
vagy tonkremegy, akkor azzal potencidlis probléma van. Bzt be kell ismerni, kKozhirré kell tenni
hogy segitsunk masoknak ugyanezt a hibat elkerifni. lgy mdasok is tudni fogjdk, az ilyesmi eléfc
duldsa buta hiba, vagy pedig véletlen Lekovetkezd esemény.

Sokkal konnyebb a hibat megkeresni, vagy masra haritani, ha a tobbiekkel beszélink
rola.



Tehat folytassuk felszerelésiink ujitgatasat, tervezzUk azt ujja, fejlesszik, mert ezze

zajarulunk a sportunk fejlddéséhez is, &m ez a feilédés sokarcu és semmiképpen sem mehet a bi
$ag rovasara.

Forditotta: Szuszéko

D. Blackmon: ¥O- ES TARTALEKEJTOERNYO TOKOK MERESE, GYURUK BEVIZSGA
{Parachutist, 1984 Oktéber)

Az orszagos ejtdernyds bajnoksdggal egyiddben tartottdk a PEIA Ejt8ernygjavito
rencia mindenki szémara nyujtott valamit. Ez az oOsszejovetel foglalkozott az ejtdernybk Oss
togatott térfogatanak mérésére szolgald hengerrel, melybe bepréselik az ejtGernyft, valamint
cellas ejtSernyOk szabvanyositasaval kapcsolatos kellemetlen munkaval is.

A konferencidt azzal a szandékkal rendezték meg az idén, hogy a gyarték ember
csolatba hozzak azokkal, akik biztositjdk az ejtSernyék hasznalat kdzbeni légialkalmassagan:
tartasat, ezek az ejtGernyfjavitok.

Az NP} vallalat lidolgozott egy olyan keészilléket, amelynek segitségével hitelesen
tosan meg lehet mérni a kuldnb6zd ejtdernybkupoldk osszehajtogatott térfogatat. Ezzel az
nydjaviték konnyebben meg tudjak aflapitani a jévdben, melyik kupola, milyen tokba hely
el.

A készulek egy 4tlatszé hengerbél all, melyben egy dugattyd oOsszenyomja a beh
kupoldt, zsindrt, D-csatot, sth-t. A henger atmérdje 23,5 cm és a dugattyl terheldse ismert
homokzsdk. Az Osszenyomas utdn megmérik a henger alja és a dugattyu kozotti tavolsagot
konnyen meghatarozzak a tényleges ejtGernyd-csomag térfogatot.

A Glide Path Int. Co. egy ) ejtdernydcsaladot fejlesztett ki, melyen sajatkonstr
55 gfcrnz-es kalanderezett, hasadasmentes anyagb®! készilt kisméretd zsinorbordak (Szerkgn
PO-9-hez, illetve a Para Foil-hoz hasonld, de kisebb bordakré! van sz6) vannak. Ez nem (&
lentdsen modositani sem a hajtogatasi modszert, sem a hajtogatott térfogatot.

Segédeszkozok és fogasok

Amikor a-munkaval kapcsolatos megbeszélés témaja az ejtbernyéhajtogatas szers.
terel8dott, a WESTGAARD PARACHUTE cég eqy szerelékes zsdkot mutatott be, amely b
jellegli hajtogatoeszkozoket tartaimazott, amik megkonnyitik az ejtSernydk hajtogatdsat és
sat.

Az egyszerdbbek kozul valo egy féembdi készilt térdelG-lemez, amelybe egy ,,Y'
rony van készitve — ez az egytuskés tartalékejtGernyGtokok Osszenyomadsdra haszndihatd. (
fa lap ugyanigy megfelel ennek a céinak, sokkal konnyebb hazilag el is késziteni.)

Ez a megoldas sokkal jobbnak tlnik, mint az eddig hasznalt , labujj-1db"” techr
VECTOR nyitéernydknél.

Megallapithatd, hogy rengeteg Ujfajta hajtogatéeszkoz alakul ki napjainkban az |
kisebh tartaiékejtdernydk egyre kisebb tokokba vald hajtogatasdhoz.

A Para-Flite cég bemutatdt tartott légeellds tartalékejtSerny&hajtogatasbol, amed
talanos problémakra mutattak ra. Hasznos 7ogasnak latszik a bemutatd alapjan az a szaba!
soha ne veszitse el a térdlink a kapcsolatot az Osszehajtogatott kupolaval. Azaz, ha egysz:
polabdl kiszoritottuk a levegdt és kisimitottuk, akkor tobbet ne engedjuk meg az ujra val
todest.
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A hajtogatoknak kiosztott flizetek sok Para Flite utasitast tartalmaztak a hajtogatas
a stabilizator lapokra vonatkozoan.

Jabaslatot tettek kdzz¢é arra nézve, hogy a hajtogatd segédelemek (flulecsek}) kupolal
erGsitése varrassal (akér egyenessel, akar cikk-cakkal) mindig a kettds oltéssor kozé keruljon, e
tal a fesziltséqgyljtd helyeket elkeruljik.

A QUANTUM PARACHUTES céq egy eljarast ismertetett, emely lehet&vé teszi a €
las kupolakba .. beépitett’’ elfordulds kikUszobolését. Kozismert, hogy az ejtGernyékupolak k
b6z8 okok miatt hajlamosak az elforduldasra és ennek f& oka nem mindig a zsinorok megvalto:
hosszdaban rejlik. Ahhoz, hogy a kupoia ,beépitett” elfordulasit megszintessiik, gyakran elég a
norhosszak beszabdlyozadsa, am ha ez a kupola hibdja (nyuatas, hibas szabds, helytelen varrasrah
gyas, stb.), akkor a zsinorhossz szabdlyozas a kupola repllési tulajdonsdgait rontja csak el. A
norszabalyozas elbtt célszeriibb megvizsgalni, nem helyesebb-e a kupolat visszakuldent a gyartol
a korrekciok szakszerl elvégzése érdekében.

A biztositokésziilékekkel kapcsolatos kérdések targyaldsén csak az FXC RT képviseld
volt jeien.

A biztositokészilékekkel kapcsolatosan elhangzott torténetek kdzul az egylk elég érc
kes ahhoz, hogy elmondjuk. Ugy tlinik, az adott késziilék elég érzékeny volt ahhoz, hogy miik
désbe lépjen, amikor egy nagyon jol zart (hermetikus) replilGgépben volt. A repuibgép ajtajana
becsukdsa utdan olyan nyomaskulonbség alakult ki, amit a készilék érzékelt. Ez eqgyel tobb ok
ra, hogy a készulék ne legyen élesitve (bekapcsolva) amikor nincs hasznalatban, csak kozvetlen
az ugrast megeldzden.

FIGYELEM: A fOejtbernyd nyilasanak 500 méterrel magasabban kell bekovetkeznie a biztositd
sziléken bedllitott magassag felett!

A bevizsgdldas megbizhatdsiganak megkérddielezése

Az egytk csat-gydrtg bemutatott eqy helyszinrehozott szakitdgéppel eqy sor rassz 3¢
ris leoldorendszerhez tartozo alapgydrdit.

Kualonbaza huzdsi vizsgdlatokat mutattak be a francia-csatlakozdval (menetes csatlake
szem) ugy, hogy nem volt 6sszecsavarozva, (ekkor szétnyilt konnyedén), résziegesen volt 9sszec
varva {a menetek leszakadtak), valamint helyesen Gsszecsavarva. Egy ilyen csatlakozdszem csak
kor tekinthetd alkalmasnak ejtéerny6zés céljdra, ha bele van Gtve a teherbirdasa és az nagyobb |
minimalisan megkovetelinegl.

Nagyon ajanljuk, hogy a csat-elemeket csak ismert, megbizhatd gyartmanyokat forgal
20ktol vegyuk.

Forditotta: Szuszékos Ja

HAMAROSAN UIJTIPUSU LEOLDOZAR KERUL FORGALOMBA

(PEIA Para-Newsbrief 1984 oktéber 15.)
— Roviditett forditas —

Ez az v} leoldozar tobb ujdonsagot tartalmaz. Az alabbi rajzon lathaté alap-koncepci
a Skywalker Aerosports ceq fejlesztesének eredménvye.

A mai 1smeretek szerint a leqtobb leoldGzar szorosan osszekapesolodd részekbdl All,
ez az uj rendszer teljesen yjszeru. A formaja tiszta, 161 illeszkedik a hevederekhez és a tokokho
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és kis helyet is foglal el.
A zar alkatrészei aluminiumbdl késziltek és tetszGlegesre szinezhetGk (eloxalhatok

fejlesztési célkitiizés olyan anyagokat is figyelembe vett, mint a nikkelotvozet, vagy muanya

Forditotta: Szuszékos

C.Preble: . .CREST” RENDSZER A HAJOZOK MENTESI SIKERENEK NOVELESERE
(Aviation Week and Space Technology — 1984. Junius 18.}

A nagyobb magassagok és repulési sebességek kiszélesitik a repulOtevekenység kor
zetét és a fejlettebb kabinok, melyeket jelenleg az amerikai légieré szamara fejlesztenek, for
tényezdként szerepelnek a Légierd arra vonatkozd erGfeszitésében, hogy a hajozo mentési te
logia (Crew Escape Technologies — CREST) programjanak keretében az életmentd rendszer
generaciojat alakitsak Kki.

Ezen kivul, keresik annak is a mddjat, hogyan lehetne a meglevo katapultulesek
karbantartasi koltség és idoszukségletét lecsokkenteni, illetve annak novekvs tendencigjat mi
ditani.
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Az igen magas karbantartasi koltség-idG szUkséglet eqyrészt azért all fenn, mert a leg
t6bb katapultiiiés javitdsahoz, ilietve karbantartdsahoz el kell tavolitani a repulSgép kabin uvege
sét és magat a katapultilést is, tovabba azért, mert a mentdrendszer részegységei altaldban hely
nem javithatok.

Ezek a tényezik vezették el a LégierSt arra, hogy szerzddést kosson a McDonell Do
las Co.-hoz tartozd Douglas Aircraft Co.-val és a Boeing Military Aircraft Co.-val i mentési te
noldgidk kifejlesztésére és elkészitésére. A fejlesztdmunka koltségein — a szerzO6dés értelimében
a kormany és a Douglas Co osztozik: elébbi 1,37 m.Dollart, utobbi 916 B09 Doilart visel.

A Boeing Co.-val kotott szerzddés 1,18 m.Dollarra terjed ki, plusz meghatarozott val
kozasi Osszegre.

Ezen 4j technolégidk kifejlesztésétdl és alkalmazasatél azt varjak, hogy fokozottabb |
tonsdgot nyujtanak repllési tevékenység kozben, masrészt az irdnyithatatlan repulés bekovetkez
kor minimalizaljdk az olyan seriiléseket és haldlos kimenetellii baleseteket, melyek nagy sebesség
€s nagy magassagu repuléseknél adddnak a testheiyzet és a gyorsulasok kovetkeztében, amikor
vészhelyzetben életmentési eljarast altkalmaznak.

Elvaras tovdbbd a mentdrendszerek UGzemeltetésének koltségcsokkentase is.

Alrendszer technolégiik

A CREST fejlesztési programjanak Utemezése olyan, hogy a tovabbfejlesztett McDon
Douglas-féle ACES-2 katapultrendszerben (L. EjtGernyds Tajékoztatd 1981. évi 6. sz. 7-20 old.)
alkalmazasra kerUl6 alrendszer technofogidk kulon-kulan és elére elkészuljenek, illetve a nem sz
kasos repuldgépek kildonbozé tipusu kabinjaiba is beépithetd, U] mentérendszereket alkosson.

Az ACES-2 katapultrendszert hasznalidk ma mar majdnem minden 0§, az amerikai L¢
er6hoz tartozd vadaszgépen és a B-1B  tipusd bombazonél is.

Az 1960-as évek kodzepe Ota a Légierd fatalis kimeneteldi Kkatapultaldsainak szama év
te mintegy 1 %-kal nétt. Az elmuit hat évben a fatalis kimenetelli balesetek atlaga 25 % volt.

A halalos kimenetell katapultdlasok 59 %-a a terep felett 150 méternél nem magas:
ban kezdeményezett esethdl szdrmazik. Nem légiharccal kapcsolatos fatdlis katapultalasok, illetv
Katapultalassal kapcsolatos siiyos séruiések a nagyobb magassagokban is novekvd aranyulak.

A fentt adatok dontd tobbségét méqg az ACES-2 tipusua ulések bevezetése elftti idéb
kaptuk. Ahogy tobb- és tobb ACES-2 ulés kerl beépitésre a replilgépekbe, varhatdan javulni
a szomory statisztika.

A fatdlis- és sulyos sériiléssel jard katapultaldsok romld ardanya feletti aggodalom mo:s
sokkal inkabb elGtérbe kerult az USA Légieré harci-kiképzési terver miatt. A Légieré a jovdbel;
harci repulések donté tobbsegét kis magassagokban tervezi, hogy elkerlljék egyrészt a rep(ildgé-
pek Konny( észlelhetségét a foldrdl, masrészt a légelharitd fegyvereket — és ezek a kismagassa
gu harci repilések nyilvanvaloan rontani fogjdk a katapultdlasok tulélési ardanyat.

A fatdlis - és sulyos sériléssel jaro katapultdlasok statisztikaja szerint a jelenleg alkal-
mazott katapultilések nem nyUjtanak elegendd biztonsdgot a tipikus replilési sebességeken. A L
gterd szerint, a jovdben el6fordulo katapultdlasok tobbsége kis magassdgon, de nagyobb atlagos
sebessegek mellett torténik, tovabba az irdnyithatatian gépekbdl vald katapultalasok nagyobb sz
ma fog jelentkezni.

Annak erdekében, hogy megvaltoztassak, ellensulyozzak a fatalis és sulyos kimenetelt
katapultalasok trendjét, a CREST program az életmentd rendszerek alapegységeinek ,,adaptiv re
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galasi’’ koncepciojara helyezi a hangsuiyt. A probléma ilyen megkozelitésének kell biztositar
jelenlegi es jovobeli nagyteljesitményld mentdrendszerekkel szemben tamasztott kévetelménye
elégitését az életmentési korulmények széles skalajan.

Kritikus részegységek

A Leégierd altal megszovegezett szerzddés kimondja, hogy a kritikus alrendszerek |
tésére vonatkozd kisérleteknek és fejlesztéseknek elsdsorban a kovetkezd terlletekre kell irdr
ok: légaramlat elleni védelem, szelektiv tolderejl/iranyu vezéribrakéta, digitdlis repltés — és ¢
zalas vezérlés, vezérelhetd katapultalds és fejlettebb érzékelSelemek.

A kordlményekhez jobban alkalmazkodd mikédési tulajdonsagok elemei:

— a légijarmi repiilése utolsd adatainak és az Ulésen lév$ érzékelGk adatainak értékelése a v
helyzeti dontéshozatal céljabdl,

— a repulégép és katapultiilés szenzorok adatainak életmentés szempontjdbdl dontd, azonos
feldolgozasa,

— olyan airendszer, amely automatikusan meghatarozza és beallitja az adott korilmények ki
rakéta-tolderd nagysagot, impulzus nagysagrendet és a hatasiranyt,

— a vezérlérendszer meghibasoddsa esetén alljon vissza a mostani rendszerhez hasonld, altald
Uzemmodra, illetve eldre megvalaszthattra,

— lehetséges legyen észielni és Gsszehasonlitani a katapuitalasi folyamatot a szamitdsba vettt
pest és a rendszerek mikodését ennek megfeleléen modositani (izem k&zben.

Az emlitett szerz6dés rogziti, amennyiben a katapultilas megfeleld magassagban ¢
gadhatoan alacsony repulési sebesseg mellett megy végbe, a gyorsitorakéta-egység minimalis
ménnyel mikodjon, ezaltal a mentés) folyamat lassuljon le annyira, hogy az ejtSernyfnyilds
helés minimalizalodjon a sérilések lehetGségének csokkentése caljabol. Azonban, amikor a v
ertékelés kritikus koralményeket észlel (allapit meg), akkor megengedett a magasabb sérilés
széllyel jaro mikodési uzemmod.

Lényegében, a mentdrendszer teljesitménye-m(iikodése katapultalasi szélsdséges ese
legyen beallitva {kis sebesség, kis magassag), hogy fokozddjon az Glésben helyet foglald szel
tulélési lehetbsége a sérulés kockazatdnak novekedése aran is.

A CREST program szdndéka olyan technoldgiat kidolgozni, amely képes ellendrizi
roppalya menten modositani barmikor a katapultaldas egész folyamatat. Ez az ellenSrzés (m
lés) folyamatos lenne az egész miivelet alatt, egyrészt biztasitand a tolder$ nagysdgat és ird
roppalya megteleld kialakitasara, masrészt a stabilizalt repulést is fenntartana, valamint a m
személy testhelyzetét 1S rogzitené.

A meglevd és kifejlesztés alatt 1évo technologiak kombindlva kerulnek felhasznal:

program keretén belul, a kovetkezd kiegészité kovetelményekke! egyutt:
— az ulés kialakitasa legyen osszhangban a jelenlegi és jovdbeli pilétafiilkékkel, képes legye

gadni kulonboz4l testméreti embereket, s a karbantartasa is legyen egyszeriibb,

— legyen a ptlota altal vezérelhetd teljesitménnyel bedllithaté a testhelyzet repiilés kozben
tartsa meq,

— katapultalas elott torténjen meg a test és a végtagok helyes pozicionalasa és rogzitése, a
védelmet nyujt a gyorsulds és a légaramlat hatdsaval szemben, tovabba megakadalyozza a ¢
nak az Uléssel, vagy az (lésen elhelyezett berendezéssel vald utkozését,

— biztositsa a nagyobb lehetdségét Kismagassagu és kedvezdtlen iranyu repulbgépmozgas ki
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katapultélaskor, a repllSgép kilonbozd pozicioi és gyorsuldsa kdzben is,
— biztositson a benne ethelyezkedd személynek fokozoit védelmet a rendszer 350 m/s-os (126
km/S) repulési sebességig,
— legyen lehetdség a katapultlilés roppalyajanak mdédositasdra, megakadalyozva ezzel a repuldge
ulés-, ejtéernyd- és az ulésben 1évlo személy Osszeitkozesét, elakadast, illetve az idbelbtti foldet
érest, .
— az (lésvezérlés folyamatos legyen mindaddig, amig a mentSejtSernyd zsinorjai ki nem feszull
ezzel minimalizdalva azokat a sérulési lehetdségeket, amit replldgép valtozd magassaga, sebessége
helyzete hozhat \étre,
— biztositsa — megfeleld eszkozok segitségével — az uUlésben helyet foglald személy katapultala
és biztonsagos leereszkedését 21 000 magassagbadl,
— megbizhatdéan dzemeljen késedelem nélkil, automatikusan, biztonsagosan és meghibasodas ti
en,
— legyen fizikai behatdst tuléld memdridja a katapult ilésnek, amely regisztralja a katapultalis
riulményeit, beleértve a repuldgéep katapuitdlaskori paramétereit is — a késObbi rekonstrualas cél
bél,
- — a kialakitasa olyan legyen, hogy az (lésben helyet foglalé személy nem vészhelyzeti viszonyc
kGzott ugy tudja elhagyni az dlést, hogy a test-rogzitd hevederek az (iléshez erdsitve maradiana
A CREST programtdél elvérjak, hogy tobb megoldast eredményezzen a jelenlegi rends
korszeriisitésére is. Az egyik ilyen korai eredmény mdar az a mozgast nem korlatozo kar-rogzitd
szerkezet, amit a Légierd a mechanikus részek tovibbfejlesztésére kivalasztott az ACES-2-re tor
nd esetleges adaptalas celjabol.
A kovetkezd ot évbhen fogjuk lefektetni az alapjat a katapuit{iiések teljesen () generd
cigjédnak. |

Forditotta: Szuszékos Ja

SZUPERSZONIKUS EJTOERNYOS- BALLONREPULO, SOK REPULT ORAVAL
(Parachutist 1984 November)

1984. szeptember 18-dn, eqy keddi délutanon Joe Kittinger foldetért hatalmas méret
batlonjaval Olaszorszagban, miutdn elsoként replite dt egyedul gazballonnal az Atlanti dcednt, ¢
zel feldllitott egy uj abszolut vilagrekordot.

Csaknem huszonot évvel ezelStt, 1960. augusztus 16-an Uj Mexiko felett hajtotta vé
re Joseph W.Kittinger kapitany az cddigs torténelemben a legmagasabbrol ejtGernyds ugrasat. A,
ugras 31 333 méterrdl tortent, s a feladat nagymagassaguit életmentd-ejtdernyds felszerelés, valam
fiziologiai es pszichologiai reakciok vizsgalata volt, az emberi urrepulésse! kapcsolatban.

Kittinger orvosi kisérletnek nevezett ugrasdra Uj Mexikébol szallt fel egy hatalmas be
lonnat és emelkedett a kiugras magassagaig. A kiugrds utan egy Beapure ejtdernyé, amely a tob
fokozatd stabihzald rendszer része, nyilt ki. {Ez miatt a stabilizalo ejtdernyé miatt nem fogadij:
el Kittinger ugrasat szabadesésesnek.}

A stabtlizaror ejtéernydt egy kis nyitoernyd huzta ki, miutan kilokdédott a tokbdl. A
stabilizator ejtoernyd tulajdonképpeni célja nem az volt, hogy az ugrot a hangsebesseg alatti se
hességen tartsa, mert a szakemberek ugy vélték, azt nem fogja elérni. De késobb kideriu!t, hogy
stahtlizatorerny nyitasa eldtt az ugro elérte a hangsebességet — igy Kittinger lett az elsO ‘embe
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aki dtiépte az M=1-es hatart.

A stabilizator ejtGernyd f0O célja az volt, hogy stabilizalia az ugrdot, megeldzze a lag
porgését, mivel azokat a katondkat, akik nagy magassagban repuld katonai repilégépekbdl ka
pultaitak, ezek a gyors porgések olték meg — az agyban a gyors porgés hatdsara erek pattan
el.

A nagymagassagu barokamra kisérletek, amelyeket 30 000 méteren és ez felett vég
a szabadeses hatasainak vizsgalatdra, megmutattak, hogy a 16-18. masodpercben — vagy mielé
Kritikus sebességet elérné az ugrd és a Mach-szam hataran van — belekeriil az ejtSernySs ezel
gyors porgésekbe, igy a késObbi ejtfernyGnyitds, amit a biztositGkészulék végez el, mar hidba
mert az ejtbernyfs vagy halott, vagy olyan sulyos sérillt, hogy belehal. Ezert a kisérlet célja
volt, hogy kifejlesszenek egy olyan rendszert, amely alkalmas nagy magassdgban repuld légija
vagy az (rhajd vészelhagydsdra.

Martin Caidin, aki egy konyvet irt Kittinger ugrasarol egy levélben ezt irta:

,,Mi lesz a kdvetkezménye, ha Kittinger szuperszonikus sebességet ér el? 27 000 n
ren meég 6 sem tudta. A legmegfelel6bb dolog az volt szamara, hogy amikor a gondola elhag
utan vagy 30 méternyire voit attdl, arccal tefelé, a tllnyomasos ruhdban képes volt kéz- és
mozgatas segitségével teljesen hanyatt fordulni, igy nézhette a felette lév$d ballont. Amit sok;
megkérdeztek — képes-e egy ugro {tapasztalt és Ugyes) iranyitott testmozgdst végezni majdne
hogy vakumban — erre a valasz az ugras alapjan: Igen!

Volt mas indok is a stabilizdlgsra 27 000 m magassagban, amikor az idézitd beren
16 masodperccel a gondola elhagydsa utan nyitott. Kérdés az volt, mi torténik, ha valak) --
vagy pildta — nagy magassdgban kinyitja az ejtSernyGjét? Egy ember, aki repulégépet, vagy
jot hagy el mondjuk 20 000 m magassagban és korilbelil 18 000 méteren meghizza a kiold
amikor a sebessége 160-180 m/s, a kupola belobbanasakor 35-sz6ros tulterhelést fog tapaszt:
azaz a 90 kiids test tomege 3150 kg-ra valtozik és ez nem jarul hozza a hosszu élethez. A

nai ejtbernyGk legnagyobb terhelése 2250 kg, ezt legfeliebb csak 450 kg-val lehet még megt
-- ezen tul mar tal nagy a riziko.

A program egy eredménye volt, hogy évekkel késébb Joe Kittinger és én Cape |
veral-ra repultunk és megkezdtunk eqy maganjellegd taldlkozo-sorozatot Gordon Cooperrel, ;
Shepard-a! és Scott Carpenterrel, mikozben a Mercury-program javdban folyt és a Mercury-I|
mar megtervezték (és dtkeresztelték Gemini-re). E magantaldikozok eredményeiként, a Beapu
tderny$ tapasztalatai alapjan fejlédott ki a Gemini-program Urhajdsainak stabilizalo ejtéerny
Persze, ezek voltak a legsikeresebh ejtéernyorendszerek, amit valaha is hasznaltak — mert sc
nem volt rajuk szikség!

A PARACHUTIST eqy kordbbi szdmadban J. Scott Hamilton megemlitette egy eji
ny8Gs magassagi-karrierjét, a sokaig elfelejtett Nick Piantanida-t, aki elhatarozta {katonai tam
neélkdl}, hogy megdonti Kittinger eredményét,

Nick vagy Orilt, vagy a legbatrabb ember volt azok kozétt, akik az ejtdernyds-u
mukodtek. 185 cm magas és 90 kilos kosarlabdazé volt, aki mint oktato keruit az ejtGerm
be a korai hatvanas években. A megélhetésért targoncat vezetett és a szOrakozasert es izgal
ugrott.

Amikor kb. 400 ugrasa volt, elhatarozta, megpréobélkozik a magassagi rekorddal,
akkor a szovjet Jevgenyij Andrejev tartott (24 b00 m. 1962. nov.1.}, vagy Kittinger rekord
(31 333 m 1960. aug. 16.) Kittinger fékernyot alkalmazott a szabadesés stabilizalasara, igy
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rasat nem fogadta el az FAI| hivatalosnak. Nick azon volt, hogy mindkettGjuk teljesitményét fel
mulja. Sporolt, portydzott, kolesont kért — s taldlt baratokat is, akik tobb, mint 120 000 dolia:
tamogattak.

A tervezés két és fé! évet vett igényhe. E kozben szamos gyakorlougrast hajtott végre
legtobbiliket 6 000—10 000 méterrsl. Ketténéi vele tartottam — irja Bill Ottley — mindkett6 6 1
meéter feletti volt és mindketténél féltem. Egyszer, egy félreértett kézjelzésre, mikozben egy B-2
tipusu repilégép bombaterében kuporogtunk, tul hamar dlltunk ra az oxigénpalackunkra, a szel
pek viddman suvitettek — s végul a gépet oxigéntartaiék nélkdGl hagytuk ei.

Ninck haromszor toltotte fel nagy Raven balloniat. Az eis6 kisérlet 1965. oktéber 2:
csOdot mondaott, amikor a 343 ezer m? feliilet(i ballonkupola szétszakadt, mert egy 3 m/s-05 sz
nyirdsba kerult 6900 méteren St Paul felett. Nick kiugrott, 3000 méter magasan nyitott és a v:
rosl szemettelepen ért foldet.

A masodik felszailds Sioux City-nél tortént 1966. februar 2-an, déli 12 orakor. A ba
lont meég latni lehetett, amikor elérte a 37 490 m-es magassagot — ez rekord magassag volt. Ek
fedezte fel Nick, 13 6ra b7 perckor, hogy a f6 oxigéntartaly csatlakozdja fagyott. Ha ezt nem
la levalasztani, akkor szikség iehet arra, hogy a gondolat radioparanccsal valasszak le a ballonki
polarol, ekkor viszont nyitott gondoldban zuhanna 960 km/é (266 m/fs,) sebességgel. Az viszomi
kétséges volt, hogy az ejtdéernyékupola kibirna-e a nyilasi terhelést,

Hogy mi tortént 13 6ra 57 perc és 14 6ra 12 perc kozott, ismeretlen. Nick egy 25
ertékili csatlakozoval harcolt. Minden egyes sz0, amit mondott, hangszalagon lett rogzitge:

— Hat ilyen nincs, hogy ez a rohadt. . . Nem tudom szétcsatlakoztatni az oxigént. Oh
tenem engedd meg, hogy hadd szedjem szét ezt az egészet!
Fold: Nick! Kapcsold be a bekotShevedert!
Nick: Nem tudom. Nincs rda modom. Képtelen vagyok a kesztylk miatt!
Fold: Nick! Leoldunk.

Ekkor leoldottak. Lathatta, hogy a ki nem nyilt, osszegubancolédott ejtSernyé is ve
zuhan, mellette, a horizonton. A gondola a 35. masodpercig hevesen bukdacsolt, s semmi sem
rogzitette 6t benne, csak a targoncavezetd kemény izmai és varta, hogy az automatikus nyitok
sz0lék 29 500 m magassagban mukodjon.

Késobb Pijantanida elmondta:

— Kinéztem a gondola nyitott ajtajan és arra a terhelésre gondoltam, ami a nyitaskor barmiko
bekovetkezhet. Ha ez akkor torténik, amikor a gondola ajtajaval a fold felé néz, akkor a terhe
lés kilok és elszakad az oxigénvezeték is. Ma ez bekodvetkezik — tudtam, a vérem felforr . . .
amikor a vér felforr, akkor az emberi test egy percnél rovidebb o alatt szétrobban.

Istern gondviseles, aerodinamika, vagy csak a vak veletlen volt-e az oka, de amikor
ejtGernyd kinyilt, Nick nem esett ki. 31 percet utazott az ejtéerny6 alatt, dtélt 180°-0s Kiler
gést, fagypont alatti hémérsékietet és Oridsi szelet a tropopauzdban, s amikor a hideg februéri
pon foldetért, megdontotte ugyan a magassagi repilés vildgesucsat, de az FAI nem ismerte el
vatalosan, mert nem maradt a ballonnal a foldetérésig.

Megprobalkozott harmadszor 1s. B. Mahon filmrendez0 egy TV mdsort csinalt vele,
remélve, a filmet el tudja majd jol adm, ha sikerul az ugrds. A film elkészilt, de a TV-ben sc
nem mutattak be — mert ennél a harmadik probéalkozasna! Nick-et elhagyta a szerencse.

Majus 1-én, idealis korulmények kozott szallt fel és emelkedett 14 373 m-ig. Ennel

kisérietnél kamerat rogzitertek a feje folé, hogy mindent rogzitsen képben és hangban, ami o
fenn torténik.



14373 m-en fajdalomré! panaszkodott a bal térdében és egy régebben kiprébalt mod
rel — halantékdnak Osszeszoritasaval — probdlta a fajdalmat ellizni. Véletienul kikapcsolta e kozbn
sisak nxomasszabdlyozojat — és a film mutatta, amint elSreddl és valam! olyan hangot hallat, hot
Vészh. . ."" — valdsziniileg a ,,vészhelyzet” szd elsd szotagjat. Ezt Nick soha tobbet nem ismételt
életében. . .

A foldi repulésiranyitds azonnal leoldotta a gondolat, de mire az leért az életet je
kisebb magassagra, a vére félig felfarrt. Repulbgépek, foldi személyzet, helikopter ért mellett
det, az orvos gégemetszést hajtott végre rajta, hogy helyredllitsa a légzést — s a film bemuta
hogyan festi a vér vorosre a havat.

Nick eszméletlen volt és az is maradt. A felforrt vér az agyaban a tudatat karosi
valamint testének hiszabalyozasat. Nick honapokig eqy félig-fagyott sos vizzel teli furdékadhb
volt — s kozben feleségének és harom gyerekének elfogyott a pénze.

A biztositd nem akart fizetni, mert Nick még — érthetden — élethen volt, de ugy
kor mdr élghalott 1s volit.

Néhany ejtdernyds bemutatd ugrasokat hajtott végre a tengerparton, hogy pénzt s
zenek tamogatasul a felelségének és gyerekeinek. Hénapok miulva az orvosok, akik figyelték
allapotat — ,.kihtztak a dugot” a sos-fagyasztéd kadbol — s & véglegesen elhagyta azt . . .

Forditotta: Szuszékos
Je.N.Andrejev: KORULOTTEM AZ EG

(Kényvrésziet).
A SZTRATOSZFERA OSTROMA:

1962. tavaszan V.G.Romanyuk ezredes magahoz hivatta P.1.Dolgovot és engem.
— Uj magassagi felszerelést kell kiprobalni a sztratoszféra viszonyai kozott. Majdnem a kozm
bél fognak ugrani. ilyen tapasztalat még nincs a vildagon. Az amerikalak babukat dobtak arre
magasségrf:l, ahonnan ugranak majd, melyeken a jeladdk nagy terheiést rogzitettek a szabade
kézbeni porgésnél, s ezert eldlitak az emberi kisérlettdi. A parancsnoksag azt javasolja, ezzel
sérlettel Onoket bizzuk meg.

P.l.Dolgov és én azonnal beleegyeztunk, hogy végrehajtjuk ezt a felelGsseégteljes és
katlan feladatot.

Végiggondolva az eldttink alldé ugrast, Pjotr Ivanovics Dolgov az ejtdernydmukod:
Uj rendszerét dolgozta ki, amit sajat maga probalt ki, egy egész sor ugrdssal.

A feladat végrehajtasdhoz sztratosztat lett kivdlasztva, a ,,Volga' nevet viselte és |
tink még nem repiit vele senki. P.1.Dolgov lett a parancsnoknak kijelldlve.

Amikor elészor lattuk meg a sztratosztatot, eicsodalkoztunk a méretén, a berendi
bonyolultsagan. A hatalmas hermetikus kabinja ket részbdl allt — parancsnokibal és kisérlet;

Tapasztalt specialistdk iranyitasa alatt gyorsan megismertuk a balion anyagi részet
szereit, felszereléseit és berendezéseit, melyek a gondolaban voltak elhelyezve. Eztan kovetk:
hatalmas légijarm(i irdnyitdsanak megtan-lasa. ElGszor kisebb ballonokon emelkedtiink fel a
r61 200—300 méter magassdgba, gyakoroltuk az emelked3si sebesség megvaltoztatasanak moc
rét, a ballasst alkalmarzasat. Eztédn kezdddtek a barokamra gyakorlasok.

A magassay, ahonnan ugrani keliett, valamivel kevesebb, mmt 30 000 méter. A f
szerint nekem a gondola elhagyasa utan csukott eptdernyével kell szahannom ezer méteres
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sagig. A szabadesés ideje — Ot perc és a szamitott legnagyobb sebesség szabadesés kozben — 24
mys, azaz kb. 900 km/6. P.i. Dolgovnak a ballon elhagyasa utan azonnal kell nyitnia az ejtGern
s igy ereszkednie alatta 38 percig.

A mienkén kivil a tartalékszemélyzet is kijelolésre kerilt: Vaszilij Lazarev és lvan K
musev.

Vaszili] Lazarev — érdekes életrajzi ember. Orvos, bereplil6pilota és végezetal (rhajé
piiota, a Szovjetunio Hbse. 1973. szeptemberében Oleg Makarovval egyiitt haremnapos Urrepil
hajtott végre a Szojuz-12 (lrhajén és hamarosan Ujra a kozmoszba emelkedett. . .

A sztratoszféraba induld expedicid teljes felkészitése egyiitt tortént. Amikor megérke
tunk a repllési korzetbe, a hosszi estéken, amikor a szalloddban voltunk, sokszor megbeszéltil
elottunk alld kisériet minden szakaszat. Gondolatban kilonbozd vészhelyzeteket hoztunk iétre
kollektivan hataroztuk meg a cselekvés sorrendjét. |gy az utasitdsokat alkotd médon kiegészitet
pontositottuk, csiszolgattuk.

A sztratoszféraba valG repiilés felkészitése idején hajtottam végre a masfélezredik, jul
umi ugrésomat. Ez reggel tortént, s alig valamivel késdbb a postas egész lada gratuiald tavirato
hozott.

1962. november 1. Reggel 6t d6ra. Gondos orvosi vizsgdlat utdn felvesszik a magassa
felszerelést. Egy Ora mulva autdbusz visz a repulétérre. A szakemberek ellenérzik a ballont, elf
laljuk a helyeinket. Megkezd6dik a rendszerek kompilex ellendrzése. — Minden rendszer rendhbx
doigozik — jelenti Pjotr lvanovics Dolgov a reptilésvezetdnek.

Hét 6ra 45 perc. Kovetkezik a parancs: , Start”’ és a hatalmas, szaz méternél magase
ballon lassan elemelkedik. Nincs a motorok szokott doreje, csend van, csak a nagyszamu msz
mutatoi mozognak és radidn kérdik az elsé adatokat.

Mindegyikunk vezeti a repulés grafikonjat és adiuk le az adatokat a foldre. A kulén
ges érzekelék telemetrikus uton tovabbitjak az mi adatainkat: pulzust, artéridlis nyomast, léqgzé
frekvenciat, a sziv munkdjat. A magassdg novekedésével az égboflt szine megvaltozik. ElGszor r
kékké valik, aztan violakékké és végul feketéveé. A gondolaban meleg van és kényelem — de a:
lakon tul hideg. 13 000 méteren a homerd -65 Cﬂ-ut mutat, aztan kissé melegszik €5 a hémaeér
tatgja megall a -61 c®-0s jelzésen,

A magassag 22 000 m. Ezt a magassagot a vilagon el@szor 1934. januar 30-an érték
mi szovjet sztratonautdink, P.F.Fedoszejenko, A.B.Vaszenko és |1.D.Uszlszkin az OSZOAVIAHI
sziratosztaton.

Meég majdnem fél orédlg tart az emelkedés &s az egyensulyi zaonaba kerulunk., Az er
kedés nulla. A magassag 25 4b8 méter. Két ora 20 percig tartott, hogy elérjik a magassagot.

Piotr lvanovics Dolgov engedélyt kér a foldidl a feladat vegrehajtasara.

— Engedélyezem! — valaszol a repulésvezetd.
— Felkésziiini az ugrashoz! — Ez a parancs nekem szdl.

Elkezdemn a kabin dehermetizdiasat, vdrok, hogy a magassag) ruhat feifuypa a beledr:
oxigén. A ruha kompenzacios szerkezete miikddik és minden oldalrél osszeszorit engem. Jelen
Dolgovnak:

— Tulnyomas van — és engedélyt kapok a teljes dehermetizdciora.

A hermetikusan zart uvegablakon at latom Pjotr Dolgov nyugodt, mosolygos arcat.
~ Viszont latasra Petyal
— Szerencseés utat!

A rég szokas szerint a jobb kezemet udvozlésiil a hermetikus sisakomhoz emelem.



tan rateszem az ulés karfajara. Kemeényen megszoritom az Glés karjat €s kilovédom a semmik

A levegd szokott rugalmassagdt nem érezni. Azért, hogy kevésbbé fagyjon be a sis
Gvege, hatamra fordulok.

A végtelenul sotét égben csillagok fénylenek, nagyon kozelitenek és valahogy nem
diaknak tlinnek. Pillantds a magassagmérére — mar 19 000 métert mutat. A szabadesés ezen
gassagon a leggyorsabb. Amikor elérem a 12 000 méteres magassagot, a sebesség csokken, ;
gassdgi ruha feszessége gyengll. Szabadon lélegzem, irdnyitom a testemet és arcca! lefelé for
Az.esés nagyon konnylvé valik. Lenn a Volga latszik szamtalan mellékagaval. Habar a magas
ruha felett még tengeri mentGmellény is van rajtam, nincs kedvem flrodni, ugy dontok, eltd
a viztbl, kivalasztok egy nagy mezot, elfordulok és 45%-0s szogben elkezdek felé siklani. 15C
ter magassagban mikodni kezd a jetaddm. Husz masodperc mulva a biztositokészulék Kinyiti
gjtbernyGmet. Utoljdra ranézek a felszerelésemre, bal kezemme! a kézikioldohoz nyulok. Nen
ril kihuzni, az ejtbernyd automatikusan Kinyilik.

Leellendrzéom a kupolat — minden rendben. Felhajtom a sisakom ablakdt és megb
ldm a valdszint foldetérési helyemet. ime a fold. Talpon maradok és vagy husz métert futol
lefekszik az ejternyd. Kiteritem a kupolat a foldon, hogy hamarabb megtaldljanak a levegél
lefekszem a kozepére.

Most minden gondolatom Dolgovnal jart. Hogy van? Feikészulten figyelem az ege
meglatok messze, oldalt két nyitott kupolat, melyeken a bardtom ereszkedik lefelé. Am Pjot
novics mar nem él. A kabin elhagyasakor egy vakvéletlen tértént — dehermetizatodott a
fandere. Gombostlfejnyi nyilas — de rajta keresztil egy pillanat alatt kiszOkott az oxigén. £
ugronak maradt ereje ejtBerny8t nyitni, az altala javasolt rendszer hibatlanui makodott, de :
ta mar elhagyta 6t. Az ejtfernySkupolidk dvatosan eresztették le Dolgov testét a haza foldjé
lyért élt és dolgozott.

Foritotta: Kastély Si

M. Kernan: A ZUHANAS
(Parachutist 1984. mdrcius)

. . . Lehet, hogy szamunkra élvezetes szabadesés, de az biztos, hogy kivuldllok szamara ez i
mas, mint ZUHANAS. Az is igaz, hogy a zuhanas méar évszazadok 6ta elrémisztd biivoletéb:
tartja az embereket. Az itt leirt esethen, ami egy Ujsagban mar megjeient, olyan Ujsagird viz
ja meg azt a , rémiszté érzést’”” amiben része lehetett néhany szerencsés kevésnek, akik a m
valoan halalos zuhanast tulélték.

Alig valamivel 17 ara elGtt, azon a forrd, paras délutanon, 1977, jdnius 19-én, N
Mongolio kilenditette idbait a Cessna jobboldali nyitott ajtajan — megragadta a szarnymerey
letekintett az alatta lévd palmaligetre.

Ez volt a 12. ejtGernyfs ugrasa.

22 éves koraban — keresve valamit, ami izgalmasabb, mint a gyari munkaja — el
szulovarosabol és elkezdett ejtdernyGzni egy repuiGtéren.

Ezen a napon mar kb. egy hdnapja ejtéernyds novendék volt es eldre izquit a ki
z6 13, ugrasa miatt.
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Amikor kilépett a levegGbe, kb. 300 métert esett szabadon, és 850 m magassagban le
nyult a f6ejtdernydje kiolddjaért, — de kozben, valamilyen ok miatt elvesztette a stabilitasat és
fejjet lefelé helyzetbe kerGit. E kozben a nyild ejtSernyd zsindrjai a ldbara akadtak, a kovetkezi
pillanatban pedig az egész nylontdmeg beburkolta — olyan lett, mint egy selyemhernyé a gubdj
ban.

Meg mindig fejjel lefeié helyzetben nem vesztegette az idejét a kiszabadulasi kisérlett
kinyitotta a tartalékejtSernySt. Ez is a 1dbdra akadt és befaslizédott, mint egy mumia.

A gépelhagyas 1150 m magassagban tortént. A szamitasok szerint a szabadon esé em
beri test 620 méteres ut utdn éri el a kritikus sebesség 99 %-at, ennek alapjan feltételezhetd, he
Mongolio sebessége a foidnekutkodzéskor 53 mfs volt.

1960 ota, évente 13 b00—20 000 amerikai vesztette életét zuhanas kovetkeztéhen. Ez
kozul nagyon sok kis magassagbél tortént. Minden évben van azonban egy maroknyi szerencsés
ember, akik hihetetlen magasbo6l vald lezuhanast is tuléltek.

E tutélék ismertetnek meg bennunket olyan érzésekkel és tapasztalatokkal, amit a le
tébben soha nem tapasztaihatnak és nem érezhetnek.

Mongolio az egyik ezek koziil. Tapasztalatait a kovetkezdkben irja le:

HAmikor a masodik ejtdernyé sem lobbant be és a bal vallam felett atnéztem, érezte
kezdek a hatamra fordulni, az elsé gondolatom ez volt: . . . végem van! Majd feltekintve az ég
azt mondtam: istenem segits! Ezutdn nyugodtan figyeltem, hogyan kodzeledik a talaj a vallam f

Osszesen mintegy 30 masodpercig tartott csak a zuhandsom, amire az ember azt is
mondhatja, hem is hosszu iddé — de mégis nagyon soka tartott. Nagyon sokminden atfutott az
agyamon. Egyszerlien ugy éreztem, mar meg is haltam. Arra gondoitam, feqgalabb nem fogok se
mi fajdalmat érezni, olyan gyorsan megy majd végbe a becsapddas és mindennek gyorsan vége

-

lesz.

Kozvetlenul a becsapodas elétt megfeszultem, egy pillanatra, majd valami arra keészte
tett, engedjem el magam. Elforditottam a fejemet és magamban azt mondtam: itt a vége, a fer
egye meg! Mintha agyban lettem volna — a rengeteg anyag a labaim koré tekeredve, a fejem k
s¢ a testem sikya felett, rajta a sisak.

Még csak el sem 3jultam. Kemény talajnak csapddtam, majd kétszer visszapattanva t
csusztam egy ontozdcsatornaba, amiben kb. 15 cmi mély viz lehetett. A talajnak kozvetlenul .
nyakam alatt, a vallaimnal Otddtemn, majd hallottam a labaimat lecsapddni. Eltérott a jobb cor
csantom — de ezen xivil egy zizddas, vagy a karcolas sem lett rajtam.

Kinyitottam a szememet. Semmit sem hallottam, csak egy igen magashangl zugéast
fulemben. Oh, szentséges Mdzes! 1150 méter magasbdl estem le és még mindig élek! Megprob:
tam felkeini, de éreztem, valami nem stimmel a ldbammal. Azt gondoltam, itt fogok meghalni
arockban, mert senki nem akar majd odajonni hozzam, rmegnézni, mi tortént velem, félve a var
latvanytdl”

A repulégép vezetdje meég a levigdbdl latta, hova esett Mongolio, a leszallas utan a;
nal odarchant és hallotta, kiabal: Hej, nem haltam meqg! JO! vagyok.

Mongolic 8 o6ras miitéten esett at, egy bordavége kilyukasztotta a majat, a veséi er¢
megzUzodtak, harom napon at nem is mikodtek. Még mindig magaban hordoz egy fémszeget,
a térdet6l a csipdjeig benne van a jobb lababan.

Mongolid 71,2 kgt nyomott az ugras elétt és mindossze 52,5 kg volt, amikor elhac
a korhazat. A kérhazi kezelés és a mitét koltsége 13 000 dollart tett ki. Ezutan megigérte sz
nek, soha tobbé nem fog ejtbernyozni, visszatér a munkajahoz.



Ma madr ismét Florida Allamban fakik, kb. 50 kilométernyire attdl a bizonyos ref
tértsl. Soha nincs lidércnyomadsos dlma a zuhanassal kapcsolatban. Egyre azt magyarazza, te
nyugodt volt végig: ,,Valami azt sGgta nekem, nem lesz semmi baj, s egyaltaldn nem tudtar
gam holtnak elképzeini. Egydaltaldan nem izgatott, Kilonos, de igy van . . . "

Mongolio ismét meg szeretne probalni eqy ejtdernyds ugrast. . .

OROKLOTT, VAGY TANULT?

Vajon, az eséstél vald félelem vellink szuletett? A pszichoiogusok eddig igy vélté
a kisérietek és a vizsgalatok szerint ez a korral egyutt fejlodik ki, vagyis, amikor az ember
gasa megkezdddik — ezaltal ez nem orokolt, hanem szerzett tulajdonsag.

Mi, a gravitdcid foglyai, ugy véljuk és tudjuk (szdmos mondas utal erre), hogy a
nas egyenértékl a kudarccal.

Hozzatehetjik, hogy minket ejtGernydsokat mindig inkabb a zuhanas buvol el, ne
a foldetérés, ugyanugy, mint haldoklds ténye az, amit6! a legtébben félunk, nem a halaltol n

Vannak igazan hihetetlen zuhandsok. Vesna Vulovic, jugoszlav JAT légitarsasag e
kiséréje (A rekordok Guinness konyve szerint) 10 150 méter magassagbdt zuhant le (egy hit
galat szerint 9 448 m magassagbhdl) egy DC-9 tipusu repulfgép farckrészében, amikor a repl
1972. janudr 26-an Csehszlovakia felett felrobbant.

A jelentések szerint a légikisasszony gerinc- és agysériiléseket szenvedett, ennek k
keztében deréktdl lefele béna volt egy ideig, s testének kulonbodzd részeibdl fém-darabokat
raltak ki. A zuhanas utan 27 napig kémaban volt, majd még 16 hdnapot toltott korhazban

A mentdk a fiatal n6t még az aléshe csatolva taldltak meg egy patakban. Mara n
jesen felgydgyuilt, még mindig a JAT alkalmazottja — mar nem légikisasszony.

Vesna semmire sem emlékszik a zuhanasbol:

,.Csak arra emlékszem, hogy felszalltam a gépre a start elott — nyilatkozta a sajt
— ett6l kezdve teljes a sotétseg, semmire sem emlékszem addig a piilanatig, amikor a kérhé
magamhoz tértem. " Azdta mar tobbszor utazott repulbgepen. . .

A leghosszabb, és a bukdacsolé replilégéproncs nélkili zuhands a Guiness konyv
rint 6 700 méter magasbdl tortént a i, vildghabora alatt, 1942 janudrjaban. A csodalatos
don életbenmaradt ember 1.M. Csizov — akkoriban hadnagy, ma alezredes — aki egy megsé
{L-4 bombéazobél zuhant ki, egy havas hegyoldalra ért le olyan szerencsésen, erintOlegesen,
lecstszott a tejton. Medencecsonttorést és sulycs gerincséruléseket szenvedett el. Ezt a magi
egy amerikai pilota probalja allitasaval felulmuaini, aki ugyancsak 6 700 méternyit zuhant eg
B-17-es repulogépbdl. Alan E. torténete még figyelemre méitobb a szovjet hadnagyenal.

Alan E. Magee jelentette, hogy 1943. januar 3-an repulégépét talalat érte St.Naz

(Franciaorszag) felett, majd a gép szuk spirdlon meralt. Mivel nem volt nala az ejtéernydje
a szitk Jovészallason kivdl hagyta — az nélkil esett ki:
Az utolsd dolog, amire emiékszem — mondta, amikor 38 évvel késdébb visszaemliékezett a:
az volt, hogy a gép forgasa nekiszoritott elészor a forgo-toronynak, majd pedig kiszivott a
ramlat egy nyildson at. E kozben az arcomba pukkant egy legvédeimi lovedék és az oxigér
kom leszakadt.”

Két francia gyerek késdbb elmondta neki, lattak ahogyan a teste kiciganykereke:
éiszakai éghdl, amit a felrobbant bombak miatt égd tuzek vilagitottak meg. Magee az allon
let Gvegtetejére zuhant. Ugy véli, ugyanebben a pillanatban az allomasépilet belsejében bek
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kezett bombarobbands {0kése kiegyeniithette a zuhandsi-becsapOdasa erejét.

Minden esetre arra tért magadhoz, hogy egy tetén fekszik, majd Qjra eivesztette eszmé
letét. Egy német mentScsoport hozta le a tet6rdl, mayd szallitotta kdrhazba — ahol harom hoéne
not toltott.

Roger Reynold Srmester, az amerikai hadsereg , Aranylovagok’ ejtGernyds csapatanak
tagja 600 méteres zuhandsat eqgy TV kamera ,.elkapta”. 1974. aprilis 24-én ugrott egy bemutat¢
ugrason, amikor mindkét ejtéernydje felmondta a szolgdlatot. ,,Minden lelassulni latszott, tudtan
hogy meghaitam, de fajdalmat nem éreztem. . . lattam a hazakat rendkiviili gyorsasaggal felém-
szdguidani. . .” Es egy helyi lakos djjonan bevetett pdazsitjdra ért le. . .

A becsapddasi sebesség kb. 37,7 m/s lehetett. Szdmos csontja eltorott, tébb bordaja |
repedt, ezen kivul agyrdzkddast és belsG séruléseket szenvedett.

Két nappal 18 hénapos korhazi kezelése utan, amikor még a bal ldban rajta volt a fi
tamszerkezet, ismét végrehajtott ejtGernyfds ugrast, noha kordbban azt mondtiak neki, jarni sem
tudni tobbé. Ez volt a 946. ugrasa. Azota ujabb ugrdsokkal, ugrasainak szamat 1000-re emelte.

2 évvel a korhaz elhagyasa utdn mdr részt vett a bostoni maraténi futason — ezt azt
sem hagyja Ki egyetlen évben sem . . .

HEGYMASZO BALESETEK

Replildgéprdl valé zuhandsok, természetesen, meglehetGsen uj dolgok. Emberek évszd
dok 4ta zuhannak le hegyekrdl.

Egy hires, , hegyrél-zuhané”™ — Ray Smutek — igy meséli el az OFF BELAY ¢. lag
1978B-as szamaban az 1967. februarjdban szerzett tapasztalatait:

A washingtoni Mount Stuart hegyet maszta és megkisérelt egy atlendulést a sziklafal
Ugy, hogy a biztositokotelét atvetette egy szikla-kiszogelésen. A kotél innen lecstiszott, és Smu
a kotele teljes hosszaig zuhant., kozben nekiutkozédott a sziklafalnak is.

— Kotélkezelési hiba okozta egy igen ,iatvanyos™, 229 méteres zuhanasomat, mely!
soran egyik kényokdm eltort, a boka inszalagom leszakadt a csontrél és a vallamat hatalmas L
érte — ahogyan a szakrmaban mondani szoktadk, teljesen Osszetorten kalimpéltam, mint egy pol
szalon. . .

— Hatrafelé szaltéztam, az els@ Gtés a bal vallamat érte, nem volt nagyon fajdalmas
kiszorftotta belGlem a levegGt és eltompitotta az érzékeimet. A kdvetkez6, 12 méternyi zuhan
mar lassitott-felvétel szerli mozgasnak tunt. Fulggdleges testhelyzetben voltam, hattal a szikla f
a meredek lapokon a hatizsskomon csusztam lefelé.

— Noha a fajdalomérzés el volt bennem tompuiva, tudatomat semmi sem tompitott
szinte millidnyi gondolat villant 3t az agyamon. Pat-ra gondoltam, aki felettern volt, hozzam |
ve, s nem lehetett semmi felesleges kotél nala, amivel segithetne... A csaladom is ezsembe
TOTt.

Kllongs madon, 10 év alatt az esemény annyira efhomadalyosult benne, hogy emiék
tetgul a naplojahoz kellett fordulnia.

Smutek megemlitett egy, a hegymaszo zuhanassal kapcsolatos specialis probiémat is
ilyen eset igen gyakran megrazobb a tarsakra nézve, mint magara a zuhanas aldozatara. Barat
annyira meg voltak dabbenve, annyira panikba estek, hogy maganak Smuteknek kellett — a |
tel végen fliggve — utasitania Sket, mit tegyenek megmentése, elsisegélynyujtasa érdekében. .



Ezeket, a tarsakat érd hatasokat, egy a zuhanasokkal foglialkozé kiasszikusnak sz:
dokumentum is feirja. A jelentést Atbert von St Gallen Heim, a zirichi egyetem foldrajzprc
ra tette kozzé 1892-ben.

Azon személyek szubjektiv észlelései, akik a haldiukba zuhannak, teljesen azono
fuggetlenil attdl, hogy egy allvianyrol, hdztetdrol, vagy éppen egy magas hegy sziklaormard
nek le” — jelentette ki Heim, aki azzal érvelt, a tilélék, mintha a halalbél, ébredtek volna
mondjiak el neklink pontosan azokat az érzéseket, amit azok érezhettek, akiknek nem volt
csejuk, s a balesetik sordn nem keruiték el a halalt.

NINCS FAJDALOM, NINCS FELELEM

A megkérdezettek csaknem 95 %-andl ugy taldita Heim, hogy a baleset szenveddi
éreztek banatot, sem pedig bénitd félelmet, olyat, mint amilyet kisebb veszély esetén — pi.
alkalmaval — éreznek.

,» Nem volt bennik sem aggodalom, sem kétségbeesés, sem fijdalom. Ehelyett in
egyfajta komolysag uralkodott el rajtuk, elfogadtak a larszolag megvaltoztathatattant s agyul
ben a folyamatban gyorsan beladtta a vég biztossagat. A szellmi {mentalis) tevékenység oOriasi
kozodik, s intenzitasaban eléri a normalisnak akar a szazszorosat.

Az események és ezek valoszinli kimenetele kozotti Osszefliggés targyilagos tiszts
ker(il végiggondoldsra. Semmiféle zavar nem lépett be a mentalis folyamatba. Az id6 azonbs
talmasan , kitdgul’” és az egyén villamgyorsasiggal cselekszik helyzetének pontos ismerete sz

Bizonyos ,,lezuhandk™ — irta Heim — elvesztik Ontudatukat a zuhanas elején, m
pedig csak a tényleges becsapddaskor. Sok ezek kozil képes volt valamiféle korrigdléd cselek
pi. Viz felé tranyitami magat, partrauszni, stb. anélkul, hogy erre vissza tudnanak emlékezni.

— A zuhanas alatt — mondja Heim — a zuhand rendszerint csendben marad, sikc
alig-alig lehet hallani. |

Altalanos vélemény volt — s valdszinlilea még mindig az — {legaldbb is gyerekkor
fogva, valdszindileg igy hisszuk}, hogy aki véletlenl! kiesik egy repilégéphdl, valoszin(ileg sz
hal még mieidtt foldet érne. Hat ez nem igaz! Igaz?

Dr Joseph Campso szerint ez nagyon is igaz lehet. Dr Campso a magassagoktol v
lelemn szakértd ismerdje, s denveri Egyetemn egy pszicholdgiai vizsgalati programjanak iranyit

A zuhand ember elsé reagalasa arra a felismerésre, hogy a halaldba zuhan, lehet
talmas ijedtség, melynek soran a szivm(kosés felgyorsul, majd visszaesik. Ezt ,,merulési refle
IS nevezzuk. Hyen szivmikodés visszaesés annyira lecsokkentheti az agyba szallitott vér men
gét, hogy ennek kovetkeztében &julas 1ép fel. Es semmiképpen sem lehet kizdrni annak lehe
geét, hogy ezt a sziv megalldsa is kovetheti.

A vérnyomds hirtelen emelkedése és visszaesése is okozhat egyfajta rosszuliétet. £
lelem, amit az alattunk, mélyen lévd talaj, targyak l|attdn érezink, elég vérnyomasesést oko:
ahhoz, hogy az ember ajulast, émelygest erezzen.

A legtobb ember szamara a zuhanas félelme életének része marad, a bolcsotdl az
korig. Ezek kozé tartoznak természetesen a repulés kulonbozd résztvevdi: a siklorepuld pilod
kezdve.

Az azonban biztos, hogy a mulatsagbol-zuhanas legtisztahb formaja az ejtdernyds
badesés, s ugy tUnitk, a szabadesd ejtdernyds, mint tipus, teliesen megfelel Tom Wolfe azon
tebh erdekes detiniciojanak, amely szerint ez a tevékenység nem egyszerden az életunk kn-::l.i

|
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tasa, hanem egy Kiszamitott moédon valo megkozelitése a lehetetlennek,, kisértése a halédlnak — ¢
mindig uralkodva magunkon, latszblag végtelen teszt-sorozatokat kereslink és probdlunk ki,

Mi az, ami egy személyt arra késztet, hogy szisztematikusan keresse az élet — hatarm
gyéién valo lét érzetét?

EitGernyGzéssel kapcsolatos filmeken lathaté, miképpen zsufolodik ki egy csomo embi
4000 méter magassagban a repulGgépaiton at és hogyan hajt végre kecses mandvereket, allit ossz
alakzatokat, osszekapcsoldodasokat, szétvalasokat. Ezek az emberek kb. egy percen at vannak sza
badeséshen. Lassitott felvételeknél ezek a manoOverek &ltalaban elég lezsereknek tunnek, s ha fig
juk, ¥athatjuk mindegyikik ruhdia milyen vadul mozog, lobog, mikozben 6k maguk &lomszeru c
tudatossaggal — mint viz alatt sétalék — mozognak.

Figyelve ezeket a ,,mutatvanyokat’’ az ember teljesen elfeledkezik arrdl, hogy a részt
vk szabadon esnek. Csak a perc vége felé, amikor az elsé, majd masodik, s a tobbi ejtdernys |
bomlik, s a viselje hirtelen kiemelkedik a képb6l, jut eszunkbe, hogy tulajdonképpen ezek az
berek végig szabadesésben voitak.

A legtobb ember szamiara a zuhanastél vald félelern fennmarad a bolesétél az oregko
hiszen eqgy rossz lépés a jardaszegélynél mar elindithat valakit a kérhazba, vagy legalabb is hoss:
apolast tesz sz(ikségessé. Az ilyen leesdk szamara nem rézsaszin{ a felhd.

De azon kevesek szamdra, akiket vonzanak a magassagok, a hegyek, az ég — azok sz
mara olyan dolog a zuhands, mint a koltdi kép: ,,. . . a tavolsag adja a varazslatot. . .

Forditotta: Szuszékos Ja

T Geraghty: TOLELES
(Sport Parachutist 1975. No. 6.)

Nem akarjuk haszndlni az ejt6ernydt, habar segit. Egyes emberek (természetesen, ne
mi ugroteriietunkon) slvité kritikus sebesség-tajan ugy térnek észhez, hogy nincs ndtuk semmt
hasznalhaté mentofelszerelés. Ne talaljuk magunkat soha ebben a helyzethen de ne is essunk k
ségbe.

Nemrégiben tudomanyos kutatast végzett dr Richard Snvyder,. a michigani Egyeteme
s a szabadesés kozben bekovetkezett eseményeket szemléive, kifejtette, hogy nincs kozvetlen k
csofat a becsapdddsi sebesség €s az ebbdl szdrmazo sérulések kozott. Sdt, ,,a kritikus sebesség
lett torténd becsapdédasokat tdl is éltek” — mutatott ra, |, kilonleges kornyezeti feitételek koz
hoban, vagy vizben.”

Snyder kutatisa dsszegez minden eddigi ismeretet, a férfiak (és ndk) képességérd! a
hetetlen zuhands tulélésére. 30 000 lezuhanasos esetet vizsgalt — mondja — beleértve 5000 ha
los kimenetei(i esetet Franciaorszagban, Anglidban, Szovjetunidban és az Egyesiilt Allamokban.
ez a szam magasnak tlinik, ez azért van, mert Snyder ,,szabadesés’” meghatdrozdsa nemcsak az
lenGrzott szabadesést {ejtGernydsugrast), hanem ongyilkos szandékd ugrdsokat — péidaul a San
Franciscoi Golden Gate hidrol — és mas rémes eseteket is magaban foglal, amelyek nem ejtde
klubban tordultak el — példaul szeretdk lezuhanasat létrarél, menekules kozben, vagy ures u
medencébe vald beugrdst {ez utobbiak rendszerint éjszakai ,,ugrdsok’ , fileg rovidlaték részér«

Snyder nem szandékosan igazsagtalan az ejt6Gerny6zéssel szemben, a hideg, targyilag
tudost kevésbé érdekli az, hogy az emberek milyen okbdl kifolyoiag talaljak magukat kozel a
lajbacsapbdashoz, de az annal inkabb, mi tortént veliik a becsap0das pillanataban. Miért van



hogy noha 400 ember halt meg azért, mert leesett, vagy leugrott 83 m magasbol a Golden
hidrdl {a becsapddasi sebesség 32,7—33,3 m/s), de mégis négy fiatalember tulélte sértetlend
valasz — ugy tlinik — el&szdr ldbbal értek vizet mert a Kiterjesztett, ,,stabil” testhelyzetli vi
karos az egészségre, mert ilyenkor eltornek a borddk és dtszurijdk a tidSt és a szivet.)

Belemeriilve a problémaba, Snyder felfedezte, , hogy az ember leesik barmiréi, ar
tud maszni”, s allanddan feljegyeztek ilyen torténeteket. . . Talan az elsé Amerikaban tor
zuhanast 1598-ban jegyezték fel, amikor 6t spanyol katona ugrott ie — 1000 f6nyi indidntc
dozve — egy 120 méter magas sziklardl, homok dombra az uj-mexikéi Acomas-nal — ezt né
tal is éltek.

A sima tuiélés nem mindig sikeres dolog. Ahogy egy jO orvos mutatott rd esre: |,
az ongyilkossagi kisérletek irénikus baisikerrel végzddnek. kgy tipikus példaja ennek, amikol
regiben egy angol férfi a Leeds Hotel otodik emeltérdl ugrott le, sérulés nélkul ért foldet e
kocsi tetején — annpak tulajdonosanak halalos sérulését okozva, ,.igy idézte el6 az emberolés
csodajat.”’

Snyder kutatasaban, barmely fékezés nélkili, 3,3 méterrdl, vagy magasabbral tort
leesést — beleértve 57 lezuhanast kékuszfarél Dél Afrikaban — szabadesés eseménynek mind
amibdl megtanulhatunk valamit. Az elsd lecke az, hogy a magassdg a maga nemeében nem s

szerden a legnagyobb kockazat.

..Egy (Urhajds, aki 76,5 kg test tomeggel rendelkezik és 8,5 milliard méterkilogramm
gdsi energiara tesz szert egy biztonsagos, otperces felszdllds sordn, ha a foldfeletti 160 km i
sdgu palyadra keril — néhany nap muiva honapokra munkaképtelenné valik, mert beverte a f
furdokad szélébe — erre mindossze 6,4 méterkilogramm energidt pazarolva, egy szdazad masoc
alatt.*

Szamos tuiélési eset — ugy tlnik — dacol a természet) torvényekkel. ,,Egy 36 éves
gyilkossagi céibdl leugrott a hatemeletes épulet tetejérdl, atzuhant a szomszédos épulet vildgi
tején anélkdl, hogy érintette volna a vazszerkezetet és 21,6 méterrel iejiebb csapddoit hozzé
tonpadldhoz. A becsapodasi sebessége a foldetérés pillanataban 19,8 m/s volt, s a terhelés id
0,0004 sec. Csekély zuzdédésoktdl eitekintve nem voilt komolyabb sérilése — de elallt a tov
ongyilkossagi kisériettol.r

Egy hasonldé esetben egy 40 éves férfi ugrott le egy bérhaz tetejérdl, mezitldb, gran
ritasra 13,6 méter magasbdl, majd elkészadlt a helyszinrél — és az odaérkezd rendér vonakod
elhinni az egészet...

Ha a magassag nem mértéeke a kockdzatnak, akkor az egyén erdnléte, vagy mas kor
nye sem az. , Az ember egy Kivételesen alkalmazkod¢ lény. Az egyén becsapodasi tulélhetos
naprol-napra, vagy akar reqgeltdl estig valtozhat.’s

Van még egy ésszerll forma, ami segit, ha fel akarjuk deriteni a tulélés szélsé hatar
zonyitott,~hogy ;8 legnagyobb becsapodasi sebességet is tuleélték... olyanokat is beleértve, ak
vatdsosan voltak Kiképezve az esésre, mint az akrobatdk, birk6zék, dzsuddzok, cirkuszi mute
nyosok, ejtéernyds sportolok &s volt ejtdernyds katonak.'

Snyder tobb érdekes (és az ejtGernyGzést érintd) esetet jegyzett fel vizbe-, hoba, va
iszapba esékkel kapcsolatban, s ahogyan ra is mutat: ,,néhany érdekes, kritikus sebességli be
pddast )6l dokumentaitak.'s

..A leghosszabb szabadesést a Szovjet Légierd jegyezte fel — haldlos kimenet nélkil
|.M. Csiszov hadnagy egy Il.—4 tipusu repllGgép navigatora volt, s Vjazma felett, 1942, jan
jaban 12 Messerschmidt tamadta a repulfgépét.
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Az é906 gépbdl 7010 m magassagban kiugrott, de félve az ellenséges tiizeléstdl, nem nyitotta ki
gitdbernydjét, ugy hatdrozott, alacsonyabban teszi meg azt. Azonban elvesztette az eszméletét és
nem nyitotta ki az ejtdernydiét. A fokletérése szerencsés volt, egy fnély szakadék szélére esett,
90 cmm meély hoba, s a lejté oldalan lecsiszva fékez8dott le. Szovjet lovasok mentették ki, s mi
egy harom és fél hénapot toltott a kérhdzban roncsolt medencével és gerincsésriiléssel. Ez az e
— Ugy tiint — nem szegte a kedvét — mert 70. szlletésnapjan 272. ugrdsat hajtotta végre.”

Talan a legismertebb eset egy RAF (Angol Kirdlyi Légierd} farokldvészéé volt, Nichola
Alkemade Ormesteré, aki egy é€gé Lancaster bombézdbd! ugrott ki 1944, marcius 23-4n, éjifél ki
rul, amit egy német éjszakai vadaszgép gyujtott fel, visszatérében Hamburg folul. Az ejtSernydj
a gép belsejében volt, a langok miatt nem tudta maér elérni — igy az ejtéernys nélkil ugrott ki
kb. 6000 m magassagban. Egy fenyveserdé havas a’gaifa esett, onnan egy 45 cm-néi kisebb hév;
fedett csalitosba — minddssze 18 méternyire a kopdr, nyilt terGlettdl. Ezt az esetet a németek
tgazoltak. A feljegyzett sérilések — feiuleti sebek, ztzddasok, égések — az ugrast megeldzden k
letkeztek.’

.Méas hébaesést is talalhatunk a szovjet archivumokban, példaul amikor két ejtéernyGs
katona esett le 600 méter magasrol és egy berepllSpildta helikopterrel 320 méterrgl.

~1980 &6szén egy francia ejtéernyds katona kismagassagu harci bekotdtt ugrasnal Vietn
ban — mivel az ejtGernydje ismeretlen ok miatt nem mikodott — rizsfoldre zuhant le t6bb, m
1560 m magasbo!, 1abbal lefele. Kb. 30 cm mélyen farédott be az iszapba. Egy masik ejtderny
a kozelében ért foldet, megragadta integetd karjat és lathatd sériilések nélkill kihuzta 6t a trag
bol {az ugré kijelentette, hogy a tovabbiakban tavoltartja magat a repuidgépen valo szallitasokt

~Egy masik esetet, egy nagyszabasu deszantgyakorlat soran jelentettek Alaszkahol, 19
februariaban, amikor egy ejt6ernyds katona zuhant le 400 m magassagbol, C—119 tipusd repul
gépb6t, a f6- és tartalékejtéernyd nyildsa nélkil. Nyilvanvaldan a hatdra esett, puha ho és fagy
réteg valtakozod rétegeire..”

1964. februar 20-4n egy amerikai haditengerészeti piléta {26 éves) menekilt meg furc
modon, miutan egy Douglas A4F vadaszgépbdl katapultalt 270 km/é sebességnél — a fak szint
nek magassagaban Kaliforniaban. A pilota kevesebb, mint négy madsodperccel a katapultalds ut:
csapédott be a foldbe, miutdn az ejtéernyGjének nem volt ideje Kinyilni. ,,A pildta elGszor fer
kel érintkezett a 10 fokos lejtésii 50 cm-nyi vastagsagu szemcsés, kristalyos hdba — amely ugy
latszik, kitlUnd energiaelnyeld. Az elsé foldetérési krater 3,65x2,43 m volt és a pildta 9,5 mét
hosszu bardzdat huzott, mig neki nem utkozott egy fenyofanak...

A becsapodasi sebesség ellenére, az energiaelnyeld ho, a lejté és a viszonyiag hosszu f
ut egydttesen minddssze csak csekély seruleseket okozott.

Snyder késébb megallapitotta, hogy a ,,hdba vald becsapddas arra a kovetkeztetésre v
zet, hogy emberek ugrdsa repulégepbdl, ejtGernyd nélkul, hoba — kuidnleges feltételek meliett
sikeres lehet. Az oroszok Juhnov kornyéki, 1942-es légideszant mivelete soran a német 4. hac
test egységei réevén a német hirszerzés hasonlé esetet jelentett.”

~Egy Kisérletnél katonakat helyeztek el szaimadval t61to11 zsakokba és dobtak le ejide
nyG nélkul, hoba. Az 1930-as években, s késSbb a Szovjet-Finn habordban kisérleteztek olyan
katondk ledobasaval 5—15 m magasbod!, akik nem viseltek ejtSernydt, s ugy tudjdk, az ermnbere
50 %-a sikeresen ugrott.”

Ha igaz, hogy az oroszok elértek egy hatart, amikor minden két ilyen, ejtdernyd néll
ledobdasnal leirtak egy embert, a statisztikai véletlen ardnyt allitsuk szembe a becsiilt, 1:4 arar
elhalalozas ango! modelljével — a korszer(i, kismagassagu katonai ejtdernyds ledobasi muvelete



amit folyamatosan alkalmaznak. Lényegében, a kockdzatvallalds ilyen szélsGséges esetben, ejt
ny8 hasznalataval csak megduplazza a tulélés lehetdségét.

Forditotta: Szuszékc
Szerkesztd megjegyzése:

Az ejtéernyd nelkuli ledobds visszatérd hivesztelés, erré! ir Alkmar von Hove: Achtl
Fallschirmjdger! (1954. Leoni} c. konyvében is, de 6 a Szmolenszk-Vjazma kozotti orszagu
gasara ledobott deszantrél irja. {(Ez utdbbi konyv oroszonyelvil kiadasdban 1. Liszov ezredes |
rozottan cafolja is ezt a hiresztelést az eliszoban.)

Ha a két allitast osszevetjuk a deszant-adatokkal, akkor gyanuts az egymastdl jelents
eltéré helyszin és idbpont megadasa. A Vjazma kornyéki deszant januar 27—-30 kozott lett
va — sOt ekkor nagymennyiségii hadianyagot is ledobtak januar 29-én, de a deszdntokkal is
A juhnovi deszantolas februdr 18-an kezd&do6tt, ez 1s nagymennyiségli hadianyag ledobdsaval
(kb. 1500 teherzsakkail). A juhnovi ledobds hibdjanak felrdjak (Szovjetszkije vozdusno-deszé
— 1980. Moszkva), hogy a tervezett 600 méteres magassagbd! torténd ledobds helyett 1000
meéterr8l dobtak az els6 deszantot, igy nagyon szétszorodtak. Egyébként tényleg nagy ho w
ami megnehezitette a keresést.

Az adllitas nyilvdnvaléan képteienség, hiszen semmiféle hadvezetés céija nem lehetne
képzett csapatok értelmetien tizedelése az ejtGernyd nélkuli ledobds révén. A hiresztelés oki
tételezve — egyrészt az lehetett, hogy kedvezdtien meteoroldgiai és latasi korulmények kozc
szakai ledobds, magas hoval boritott t4j} a szemtanuk nem lathattdk jOl a ledobast, csak tal
€5 a nagyszamu repulégép zaja kozelinek, alacsonynak tiinhetett. Masrészt a nappali terep-s:
vételezés nyilvanvaldéan erfs huzasi nyomokat mutatott a mély héban és a meg nem talalt |
zsakok, melyektSl nem vezettek nyomok, Ggy tlnhettek, hogy halott deszantosok. Igen val
magyarazat lehet az is, hogy az addig legydzhetetien német hadsereg megallitasa, s6t az elle
madasok demoralizald hatasat ugy akartak a fasiszta hedvezetdk kivédeni, hogy utolsé, ong
kisérletnek allitottdk be azokat.

A. Bjelouszov sportmester:. HAT SZERENCSES
(Szavjetszkaja Rosszija 1961. dprilis 12. p.4.)

Eqy honappal ezeldtt a Szavjetszkaja Rosszijdban megjelent egy hir Sziiktuvkar-bol
arrol volt sz6, hogy Gennagyij Oscsepkov doigozd kiesett egy helikopter kabinjabéi 320 m
sagban. Mély héba esett, ép és sértetlen maradt.

Az olvaséink kérdeztek, hogyan sikerult Oscsepkovnak megmenekulnt? lsmertek-e
sonlé esetek? Ezekre a kérdésekre valaszt Alekszej Bjelouszovtd! kértunk, az ejtoernyozés
sebb sportmesteretdl. |

Végeredményében, hogy G. Oscsepkov éietbrn maradt — szerencsés véletlen. De ér
id0s ejtdernyds gratuldlni tudok a batorsagahoz és hatarozottsagahoz. Ha &6 akkor elveszti
meghaihatott volna. Levelemre adott valaszaban Gennagyij igy meselte el az egész esetet.

Oscsepkov, amikor a hadseregben szolgalt, 17 ejtéernyds ugrast hajtott végre. Ez :
lenti, volt mar némi tapasztalata. Amikor az eset tortént, Gennagyl) egy pilianat alatt terp
azaz szelesen szétterpesztette a labait majd kezeivel oldalra kifeszitette a mellényét. Ennek
menyeként a teste vizszintes helyzetbe kerult, arccal a fold felé. Ezért aztan nem rendezet
esett, hanem stahilan, mint az ejtdernyds sportoldk. Ezaltal sikeriilt neki elsiklani az erdd
egy tisztasra, ahol mély hd volt
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Egyediildlioak-e az ilyen esetek? Nem, habdr nagyon ritkdk. Nekem sikerilt néhdny ilyer
szerencsés esettel megismerkedni.

..1842. januar 15-én lvan Csornij szakaszvezetd mas katondkkal egyltt gyakorld ejtder-
nyds ugrast hajtott végre. Am az ejtéernydje nem nyilt ki. A katona 600 métert esett szabadon
és egy hatalmas hdbuckara esett. Ennek kovetkeztében a szakaszvezets jéforman meg sem [ttt
magat. Hat nappal késébb Szmolenszk alatt, Nyikolaj Zsugan, a késGbbi repllS-vezérdrnagy borr
hazogépét leibtték az ellenséges vaddszok. A rveplil6gép-parancsnok utasitotta lvan Csisszov navigé
tort a gepelhagyasra. A navigator ki is ugroti, kb. 7600 m magassagban. Utana. hagyta e! a gép
N.Zsugan. A hitleristdk észrevették és megprobaltak leléni dket a levegében.

A navigator elhatarozta, ameddig csak lehet, nem nyitja az ejtGerny0t, igy zuhant bele
egy puba hdobuckaba egy szakadék szélén. Komoly séruléseket szenvedett, azonban meggydgyult
és ujra visszatért a repuléshez. Jelenleg nyugdijas.

Kérulbel!l 800 méter magassdgbdl esett le ejtbernyd nélkil Szergej Bakulin deszantos.
Ez 1942, marcius 20-an tortént. Egy mély arokba esett, amely tele volt hoval. Szergej Bakulin |
lenleg nevelSként dolgozik egy ipari tanuld iskoldban, Zlatousztban.

Szergej Kurzenkov haditegerészeti repllvel a kovetkezd tortént a hdboru alatt. Sebesul
ten ugrott ki a leiott repuldégépbhdl nagy magassagban. Az eitdernydje megsérult egy lovedékrepe
16l és ezért nem nyilott Ki. De a pildtanak szerencséje volt — havas sziklaoldalra esett. lgaz, me
sérult a gerince, de felépult. Jelenleg Kurzenkov, tartalékos ezredes, a Szovjetunio Hase irodalm
munkaval foglalkozik.

liyen szerencsések kozé tartozik méy Vaszilij Grecsiskin bereplilopildta, a Szovietunid
Hése is. O is csukott ejtSernydvel esett le...

- @t 2 ————— ..

A. Bjelouszov: EJTOERNYO NELKUL
(Grazsdanszkaja Aviacija 1971. No. 7. — roviditett forditis)

A gyorsbombazd Kazanybdl Orenburg felé tartott. A repllégép fedélzetén a személyze
kivil két utas volt, G. Hugyakov és V. Nazarov. SzOrt falu folott a repildgép hatalmas gomoly
hobe ker(it. Varatlanu! elhaligatott a motorok megszokott dorgése, a repuldgép rendezetlen esé
kezdett. A falu utdre, Ja.Popov meghallotta a repulégép motorzajanak meqgvaltozasat, latta, hog
a repulégép koként zuhan. le g foldre, es odasietett a katasztrofa szinhelyére. Harmarosan néhar
kolthoztag is odaérikezett szannal, 6k szabaditottak ki a ho aldl két, vékonydltdzetd embert, tai
rokba burkoltak Oket és Gvatosan a szanra helyezték. Senkinek sem jelentették, hogy mindkett
hoba, ejtdernyd nélkul zuhantak bele...

Ez 1943. januar 12-én to6rtént. Orenburgbd! Szdrt faluba vonat érkezett, melyen szem:
kacsi is volt, orvosokkal. A séritteket azonnal az orenburgi korhazba vitték, megkezdddott a k
delem a balesetet szenvedettek életéért. Es ez sikeres volt.

lgy G. Hugvai(r.}v és V. Nazarov tulélte ezt az életben ritka eseményt. Ok a repiilégép
— ejtéernyd nélkll — 400 méter magassagban hagytak el és csodalatos modon tulélték a lezub
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$z.G. Kurzenkov: ALATTUNK A FOLD ES A TENGER
(Zrinyi Katonai Kiad6, Budapest, 1969. p. 121-125. konyvrészlet)

Egy szempillantas alatt kibujtam a hevederekbdl. A ket kezem erejére tamaszkodva
akartam dobni magam a kabinbdl, de nem sikerdlt, a nagy vérveszteség ersen legyengitett.

Elégek! — villant fel bennem a szornyii gondolat. Ujra sikeriilt elkapnom a botk
manyt és Utkozésig jobbra forditanom. A gép, amely még engedelmeskedett a csiir6knek, at
dult a szarnyan, s a hatara fekidt. Ebben a helyzetben, fejjel lefelé, hirtelen elérenyomtam
kormanyt. Most a magassdgt kormany iépett mikodésbe, és langolé gépem vizszintes repulés
fuggdleges irdnyba csapott at.

A tehetetlenségi er$ a katapuithoz hasonldéan kidobott a kabinbél. Még magamhoz
tértemn, a flilemben mar suvitett a jeges, metsz0 szél, amely szinte égetett s belém fojtotta .
legzetet. Ugy rémlett, feneketlen mély, sdtét szakadékba replilok.

Kezdetben, amikor még ,,normalisan’’ estem — arccal lefeie¢ —, jobb kezemmel gorc
keresni kezdtem meliem bal oldalan az ejtGernyd kiolddgy(r(ijét. El akartam kapni, haldlos
tassal bele akartam ragadni és megrantani ... Mik6zben a gyl(ir{it kerestem, a légnyomas hirt
a hatamra forditott. S ekkor rettenetes kép tarult elém. Az égl gép éppen foldttem zuhant

Az ejtéernySt nem nyitottam Ki, nehogy a gép beérjen és folgyujtson. Varnom kel
és ellendriznem az esést, magamban szdmolva a méasodperceket.

Nehéz, nagyon nehéz ilyen helyzetben megdrizni az ernbernek dnuraimat és Kitarta
Nekem a sport volt a segitségemre. Még a habora el6tt gyakran ugrottam ejtéernydvel. Kul
sen a késleltetett ugrasokat kedveltem.

Zuhantam... és szamoltam a masodperceket. Harminc, harmincot, negyven. Mar tob
mint kétezer méteres magassdgot vesztettem. Tovabb nem varhatok. A fémgyCGri mar itt a
zemben... Egy rdntas... De mi ez? Az ejtGernydzsak nyitdzsinodrja valahogy nem j6tt ki a
nyocsdbdl. Keét kézzel végul meégis sikerllt Kiszakitanom belGle... A hatam mogott ismerds !
lyemsuhogds hallatszott, s testem megrdzkodott az erds, rugalmas randitastol. Hossz( szard

mezcsizmdm és a bal keszty(m elropllt. Az ernyS kinyilt, a zuhanads nyomban lelassult, de
rovid idére. E pillanatban rémiilten lattam, hogy az erny8 selyemkupoldja Osszecsavarodva t
san tavolodik télem.

Minden vildgossa valt. Az ejtdernyd tartdzsinériait a légvédelmi granat szilankjai mu
tették, igy az erds rantast nem birtdk ki, elszakadtak. Ismét egyhanguan sivitott a szél, csiy
arcom és belém fojtotta a lélegzetet. Zuhantam s egyre gyotrébben éreztem, hogy Itt a gy«
keriilhetetien haldl. Erés, gyors Utés a granitsziklan, s csak egy nedves folt marad belGlem.
gés fogott el. Nem akartam meghalni! Gondolataim varatlanu! szakadtak meq...

Meddig hevertem eszméletlenil, nem tudom. Arra tértem magamhoz, hogy egesz 1
iszonyldan faj. A szambol folyt a vér. El6szOr nem értettem, mi tortént velem, de tudatom
san Kitisztult. Magamhoz tértem, s nem hittem, hogy életbhen maradtam.

Csak a véletlennek koszonhettem életemet, és csupdn annak, hogy ferden estem a
boritd vastag hotakar6ra. A mély havat szinte atfurtam, de a szikldt nem érintettem. Egys:
ilyen eset csak igen ritkan fordul elé.

...Nagy hirtelen fol akartam allni, de a fajdalom aramiitésként szaladt végig rajtam
a héra dobott. Ugy fekudtem ott csizma nélkul, és a bal kesztyuim 15 hianyzott. Mi_{jdez 0
radt a kabinban, amikor kiugrottam a gépbdél. S nem volt hozzd erédm, hogy a hideg ellen
kezzem.
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Csond... Ejszakai némasag Olelte kéril a csticsot. Csak a granit ropogott olykor a fagy!
Szinte éreztem, hogy egyre gyengébben liiktet a vér dermed8 ldbamban és bal kezemben.

Szemhéjam mintha 6lommal telt voina meg. Aludnit szerettem volna. Valami belsé hant
azonban szunteienl{ ezt suttogta: ,,Ne alaudj! Ne aludj! Nyisd ki a szemed!*

Ekkor a hoban csikorgd léptek zaja Gtdtte meg a filern. Valaki jott... Az is lehet, hog
csak kepzelddtem. Kidltani akartam, de majd megfulladtam a vért6l. A 1épések eltdvolodtak...
Mit tegyek? Ekkor eszembe jutott: hiszen nalam van a pisztolyom!. Szerencsére a bevetés elSt!
szabalytalanul téltottem meg. A taron kivul a kilencedik téltényt cs6re toltottem. Igy nem kell
ismételnem. Kitapogattam a fegyvert, kihuztam a tokbdl, kibiztositottam, és két lovést adtam |
A visszhang még el sem halt, amikor harsdny hangot hallottam:

— Ki 16voidoz?

Valasz helyett még kétszer elsGtottem a pisztolyt. Ekkor valaki odajott hozzdm, Iehajolt és me
kérdezte:

-~ Kicsoda on? Mi tortént dnnel?

— Pildta... Parancsnok... Lezuhantam... Megfagy a ldbam ... — préseltem ki Keservesen a szavak.

Az ismeretien minden teketéria nélkil levetette rovid bundajit, és dermedt 1dbamra cs

IIIII

— Parancsnok elvtars! Legyen egy kis tUrelemmel. Vigyazzon, €l ne aludjon. Elrohanok a repul
térre, s szolok az embereknek.

Az ismeretlen eltlnt a sotétben. Az egy'k katona volt a repuléterunkrél. A barataitol
tért haza, a légvédelmi Utegektdl, s csak véletlenul jart errefeié. Mennyi idd telt el, amig értem
jottek, nem tudom. Csak arra emlékszem, hogy piiétak voltak. Siettukben elfelejtettek hordaagy
hozni, igy a rovid bundan vittek egészen a repul6térig. Onnan azutan mentékocsin azonnal to-
vabbszdilitottak a korhazba.

Az atvilagitasok befejezddtek. A rontgenszobdban feklUdtem a hideg asztalon. Az orvo
kissé félrehuzddva alltak, s — mint az osszeeskiivék — e¢sondben tanacskoztak latin szavakat ke
verve a beszélgetésbe. Kifinomult halldsom a koévetkezfkre lett figyeimes:

— Belsd sérulések... Néhany ora mulva beall a halal.

Pillanatig sem szGné fajdalom gydtort. Az, amit az orvosoktal hallottam, egészen felh

boritott...

— Onok... dondk... kegyetlen, szivielen emberek. Mindent hallottam. Ne kinozzanak tovabb... A
nak valamit! — kialtottam.
— Pilota elvtdrs! Ne nyugtalankodjék! Tdrjon egy keveset, kedvesem. Azon igyekszink, hogy !

gitsink magan... Legyen tirelemmel — mondta kedvesen, de izgatottan az egyik doktornG fole
hajolva.

— Adjanak valamit! Adjanak! — koveteitem tovabb.

Az orovsok tovabb tandcskoztak az asztalnal. Beszélgetésilketr harsany hang tbrte meg:

— No&vér, itt vannak a kulcsok. Az irodaban, a szekrény felsé polcan taldl egy lveget. Hozza
kérem.

Az ajté kinyilt. A folyosordl egy pillanatra betdrt a fény a szobdba. A doktornd a csukliomat
1a, s az erverésemet szamlalta. Ismét kinyilt az ajto. Lépések koppantak...

— Megtalalta? Adjon neki inni.

Hallottam a folyadék csobogasat. Aztan a pohar kicserepesedett szadmhoz ért, s eqy kissé meg
melték a fejem.

— lgyon, ptldta elvtars, utana konnyebb lesz.




Hosszan ittam. Ittam, de nem éreztem az italnak sem az izét, sem a szagat, a poh:
gul kidrdlt. A névér dvatosan visszaengedte a fejem. Két-hdrom perc telt el. A faijdalom mi
elroppent volna, s erém fokozatosan visszatért. Hirtelen mozdulattal folemelkedtem. FolGite
leeresztettem az asztairé! a tdbam, és igy kidltottam fei:

— Diszndsag! Hogy nem szégyellik magukat? Minek vetkéztettek le? Adjdk ide az alséruh
Hol van a hajozoruham? Holnap repiilés lesz. A fiatal pildtak repllnek majd. Veliik kell le
Adjak ide! Engedjenek!

A megriadt nOvér és a hozzam sietd orvosok kozds erbvel lefektettek. A fSorvos viszont K
Kezdett:

— NoOvér! Melyik polcrdl vette le az uveget?

— A kozépsordl, féorvos elvtérs.

— Mindjart sejtettem. Osszekeverte. Hiszen vildgosan megmondtam maganak: a fels6 polcrdl
sordl. Maga... maga meg parlatot hozott ide. Egy pohar tiszta szeszt adott a betegnek.

A fBorvos dorgott és villamlott, alaposan dsszeteremtette a vétkes ndvért, én viszol
telen egész kitinben éreztem magam. A pohdr tiszta szesz nemcsak tompitotta a fajdaimat,
ahogy késSbb az orvosok is mondtdk, hanem megszuntette a haldllal fenyegetd sokkot.

Az orvosok ,,vidam’* hangulatomat kihasznalva, helyre tették kificamodott bal karc
bek6tozték sebemet s (dbamat gipszbe raktdk. Majd kiidn szobdban, a kérhdz igazgatdjanal
rabbi dolgozoszobajaban helyeztek el.

— e — —

Szmirnov: HARCBAN BUDAPESTERT
(Uj magyar konyvkiadé, Budapest, 1952. p. 75—76. résziet a konyvbdl)

Sok megkapd, egészen vdratlan esemény jatszodott le az égen, Budapest folott. De
kozottik egy, amely kilondsen széles kdrben valt ismertté ezekben a napokban katonaink |
z0tt, de nemcsak a gyalogosok kozott keitett csodalkozast, hanem a mar sokat latott repul
ket is Amulatba ejtette.

Ez az eset Germogen Volosznyikov huszéves Srmesterrel tortént. A harcigép lovész
s fiatalsaga ellenére tdbb mint félszdaz bevetés volt mogotte. Ezen a napon, mint rendesen,
Ljusin indult bombateherrel feladata teljesitésére. EI6| Dulimov gérdahadnagy repult, utar
Tyelenkov gardadrmester. Es mint mindig, Tyelenkov gépén, a lovész helyén, ott (it Volos:
kov. Céljukat nem érték el. A felhGk magil, egyenesen az , llijusinok” felé, elébukkant egy
Messerschmitt’r és |, Focke-Wulif’, tizennyolc gép kettd ellen. Kétezer méter magassagban n
kezdddott a harc.

Mint héja a zsakmanyra, Ugy csaptak le a németek a szovjet gépekre. Volosznyikon
lében maéris két ellenséges |ovedék robbant, A szilankok széttépték zubbonydt, de § maga s
len maradt. Viszont az egyik ,,Focke"” eqy pillanatra géppuskaja iranyzéka ele kerult: fusto
hant a foldre.

Ebben a pillanatban két német vadaszgép hatulrdl tdmadt. A géppuska sorozattlze
ta az , lljusin’’ farkat és fél szarnyat. A motorokbdi fist tort el. A gép nem engedelmesk
a kormanynak: zuhanni kezdett.

A pildta kezéve! intett Volosznyikovnak és a gép oldaldn at kiugrott a levegtbe. {
abban a pillanatban ismét egy ,,Focke” kerllt a géppuska irdnyzéka elé, s a gardista nem |
lendlini a kisértésnek.
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A német gép az elsd sorozat utan ldngra lobbant. Ekkor Volosznyikov kissé felemelkedett, meg
prabalt kiugrani. De a gép légorvényébe kerult és a légnyomas visszadobta az Srmestert. A kab
falahoz szorulva, lassan-lassan kilendult valahogy és... fuggve maradt a gépen. Az ejtéernyd alsod
kotelei hozzaakadtak a kabin valamelyik részéhez.

Az drmester hétszaz meétert zuhant a géppel egyutt, fejjel lefelé fuggott a levegGben s
hidba igyekezett kiszabaditani magat. Ekkor a levegd sodra mégis leszakitotta. ,,Elni fogok hat!
-~ villant fel a gondolat Volosznyikov agyaban és megrantotta a gyir(it.

De a megszokott rantds elmaradt. Egy pillantast vetett a magasba és a szive fajdaimas:
Osszeszorult. Laba beleakadt a kotélzetbe és az ernyd nem nyilt ki. Most mar nem volt menek
lés szamadara. Maga alatt, a mélységben a Duna behavazott és zajlo jegét latta. EiGtte, harminc r
terrel {ejjebb gépe zuhant a mélybe, fustds nyomot hizva maga utdn. Gyorsan kozeledett a fo
felé. Most mar egészen kozel van hozza. Az ,ljusin' befdrodott a foldbe s a felrobbant bomt
tizet okadtak. Volosznyikov behunyta a szemét.

Az utolsd, amit érzett, eqy kiionds {0kés voit a levegOben alulvdl folfeié. Egy masody
cel késébb magdhoz tért, a fdldon voli. |

A parton fekidt. Tavolabb még égett a repildgép. Foldtte az égen feher ejtdernyd er
kedett lefelé, rajta emberi alak fluggdtt. Kordlotte ,Messerschmidttek” ropkodtek, géppuskak r
pogtak. Tyeienkov pilota ereszkedett le.

Volosznyikov megmozdult, megprobadit feldlini, de lababan kinzd fdjdaimat érzett. A {
kificamodott. Az Srmester santikdlva mégis megtett néhany Iépést és csak akkor eszméit ra, hi
kétezer méter magasbol zuhant le.

A gardistat sajdt bombai mentették meg, melyeket a németeknek szant. A repulégép
tosan alatta robbant, s éppen akkor, amikor az &6rmesternek mar csak harminc meternyl halal
zuhanas volt hatra. A robbands huilama mintegy légparnaként fogta fel Volosznyikovot és ner
vagta a foldhoz, hanem valosaggal letette a foldre.

Egy féldra milva Tyelenkov replild és lovésze megérkezett ovéihez. Germogen Volosz
nyikoy néhany nap mulva mar ismét Budapest folott repult.

— BEA. T e T

Mésziros Béla: A NAGY ESES

Az ugrasi feladatom 2000 m-es stilusugras volt és a mar egy éve hasznalt, valogatott
rettagok részére biztositott Para Commander ejtdernydvel ugrottam.

Az ugrasi feladatot elvégeztem, nyitottam — de nyildsi rendellenességem volt, ami na
gyakori volt a PC-nél. Ez a rendellenesség ugy nézett ki, hogy a nyilaskor hirtelen eidrelenduy
kupoia ele)e betort a koldokzsindrig, igy csak egy fél kupola volt az ember feje telett. Ebbet
helyzethen az eljards az volt, hogy megfékeztiik az ejtdernydt, mire rendszerint kiugrott az e
s rendes alakot vett fel a Kupola.

En is, rutinszerlien megfékeztem, hatraesett a kupola — am a belsdzsdk a hosszu fel
t6kotélen hirtelen elSrevagodott és beakadt a koldokzsindrok kozé. Ennek kovetkeztében a |
polam eleje ,, V' alakban behuzodva maradt, természetesen becsukva és csak a hatso rész ma
belobbanva, mint a nyitas utan volt. Az etdernyOkupola ilyen torzuldsa miatt megkezddtott
er(s forgas. A kisernyG kiszabaditasat Kilatastalan valt megkisérelni, tehat egyertelmuvé valt:
kell oldani, mert a forgd kupola melé tartalékeptGernyGt nyitni megengedtetetlen ennel az e
ernydnel,



Mar volt leolddasom Paraval, tehat nyugodtan végeztem el a leoidast: lenyitottam a |
sitélapokat, megnyomtam és meghuztam a két leolddzérat. De csak egy zottyenést éreztem..
lapockdm magassagaban felfliggesztve maradtam az ejtéernydn... Hol és hogyan, ezt a sisako
nem ldttam, de amugy sem tudtam nagyon hatranézni.

Tudtam, hogy nagy baj van... Es nem tudok leszabadulni... Ekkor arra is gondoltan
taldn a KAP-ban akadt el az ejtdernytim, am hidba probdlkoztam, az elakadas helyéhez nem
tem hozz4, semmit sem tudtam csinalni és kb. 45%-0s szogben elbredblve nagy merulGsebess
forogva kozeledtem a fold felé.

Mindossze csak annyit sikerlilt elérnem, hogy fel tudtam magam mogé nyulni, elért
fGejtSernyd zsinbrjait — ezdltal csdkkenthettem a forgds sebességét. Tudtam, hogy pdrgésber
talékejtBernyS6t nyitni nem lehet, mert felcsavarja azt a fernyd, a két eitbernyl ugy Osszea
hogy azon segiteni nem tudok — dm a porgés megaliitasahoz mindkét kezemre sztkség volt,
a tartalékejtSernybt igy nem tudom kinyitni. |

Megoldasnak taldltam, hogy foggal megfogom a zsindért — igy szabad lesz a kezem.
kor azonban kézzel elengedtem a zsindrt, csak foggal tartottam, az réntasszeriien egy fogam
torte — de a tobbivel szoritottam... és a forgds lassu maradt.

A szabaddd vidlt kezemmel kinyitottam a tartalékejtGerny® tokjat és lefogtam a kug
Jobb kézzel kihGztam a zsindrokat a fiillecsekbdl — ugy terveztem, a forgasiranyba gyorsan
bom az egész kupolat. .

A kidobdst el is végeztem, a forgasiranynak megfelelGen a kupolat kissé felfelé, erd
kivdgtam. Csakhogy, az volt a probléma, hogy a meglehetdsen gyors forgas miatt majdnem
pola mellett forogtam — ezért aztdn a tartalékejtSernySkupola hamar felszaladt, utolérte a
erny8, mieldtt belobbanhatott volna és a teteje elakadt a zsindrok kozott...

Gyorsan visszahUztam a kupoldt — a zsindrok szanaszét voltak, azokat is megproba
Osszeszedni, hogy Ujra kidobhassam az ejtGernydt. A masodik dobas azonban a rendezetien
lival és szétszérodott zsindrokkal rosszabbul sikeriilt. Ujra elakadt a kupola a zsindrok kozi
— azonban Ujra visszahuzni mar nem tudtam, mert a zsinOGrokra ratekeredett a kupola egys:

...Amikor Gjra megkezdtem behuzni a tartalékejtéernyd kupoldjat, akkor a féejtOer
részben kinyilt kupoldja elkezdett becsukédni, a lehuzas mértékének megfelelGen...

Ekkor a godollGi repllétér melletti dombtetd felett voltam, kb. 150—200 m magas
A merilfsebességet az erds forgds miatt nem tudtam megbecsiini, nagyon nagynak itéltem
és ugy gondoltam, nem lehet tdlélni... A forgas egyre jobban tekerte ossze a kupolakat, gy
tam. Lenéztem, a domb repulotér felli oldalan vagyok, a dombtetén lévd fak mar feletten
nak, jon a fold. |

Osztondsen felkaptam, megfogtam egy marék zsindrt a fejem felett, mert azt érezt
hogy a kupola valamit tart és ahogyan forgas kézben kozeledtem a fold felé, a forgas a dc
oidalnak vitt. Labaimat megfeszitettem, nagy levegbt vettem és amikor a talpam féldet ért,
rantottam a zsinérokba.

ElGretartott 1abbal, fél-bicskdzva értem el szembdl a domboldait, majd hanyatt est
b4l a helyzetbSl — szerencsém volt, mert a domb legmeredekebb részén voltam, s féigorbe
hatrafelé, a lejtén lefelé fenékre estem és hatrafelé gurultam. Ha 6l emlékszem, két hatrab
cet csinadltam és egy galagonyabokor dllitott meg, sok-sok tiskét dofve a hatamba, amit ak
nem is éreztem. Amikor megalltam — pontosabban kifekudtem — nem kaptam levegit, sz

lémszorult a kordbbi nagy lélegzet. A szemeim elftt millid karika volt, de nem emiékszem,
ajuit lettem volna.
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Csak fekiidtem. Elkezdtem gondolkodni, feleszméltem és orlltem, hogy élek. Elbszor i
labaimat kezdtem el mozgatni: nincsenek-e eltérve? A ldbaim rendben mozogtak. A kezeim is
épek, am a hatam nagyon faj...

Fekve maradtam, de kikapcsoltam a csatokat a hevederen. Most dvatosan jobbra-haira
csavargattam a testemet — nem sériilt-e meg a gerincem? ljgy itéltem meg, hogy nincs gerinc-
sériilésem sem — tehdt feliitem. Természetesen, azért kézben a hdtam-gereincem rettenetesen f
(késdbb derit ki, hogy mindossze egy farokcsigolya toréssel Usztam meg a dolgot).

ElGvettem a cigarettamat és igy Ulve ragyujtottam. Hallottam kozben, hogy gépkocsive
kdzelednek, majd gyalog kézelednek a keresdk, amikor a gépkocst mar nem tudott tovabb jon
— Ne nyuljatok hozza, hagyjatok mindent Ggy, ahogy van! — kiabdlt Samu Feri.

A gondolatom az volt, hogy ugy latszik magukban mar ,eltemettek’” — és hogyan for
nak csadatkozni, ha meglatjak, hogy dohanyzom. Ekkor ert hozzam az elsG ember: nagy orom
me! Olelkeztink oOssze és hamarosan a tobbiek i1s odafutottak.

Elsé dolguk az volt, hogy lehordtak, miért nem oldottam le? Ekkor néztik meg, mi
a helyzet. Kider{ilt, hogy a taokkal egyesitett vdllparna nemcsak a fékorhevederhez volt hozza-
kotve, hanem az elvdlo hevederekhez is, amit vagy a javitasnal csinaltak, vagy maskor és én a;
a haszndlatbavételkar nem ellendriztem le.

Gyorsan leellendriztuk a tobbi ejtGernyét, és még 4—5 ejtdernydnél ez volt a helyzet
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