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MENTOEJTOERNYOK: CSAK ANNYIRA JOK, AMILYEN A KARBANTARTASUK
{Drachenflieqger 1984. No. 9.)

Aki kritikus helyzethen ejtdernydt nyit, annak arra kell biznia magat. A manapsag beszerezhetd
ejtGernydrendszerek az eldirdsoknak ugyan megfeleinek, de csak annyira jok, amennyire joi kar-
bantartottak és dpoitak. Elmulasztasuk miatt sok vészhelyzet végz6dott tragikusan — ezért alli-
tottunk dssze néhany tanacsot az On szamara.
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A kovetkezd tanacsok a rauschbergi tragikus eseménnyel kdzvetlendl nincsenek kapesolatban.
A baleset csak kivaltdja volt a tobbi siklorepi6 figyelmeztetésének, hogy nyissak ki a szemuket,
figyeljenek a lehetséges veszélyekre - és sajat mentérendszertk hibait idében ismerjék fel.

W. Pfandler

Egy rogzitdesap eltordtt. A sérdiit dllapotot a startndl nem vették észre. Repilés kozhen levalt az
egyik oldaimerevitd a kereszttartorol. A sikidrepuld 1éghjarmi dsszecsukodott és lezuhant. A pitdta
nagy lelki nyugalommal nyUlt a mentdejtSernydért — azonban bekévetkezett a megérthetetien: a tarté-
hevederen nem volt érezhetd a nyilasi terhelés. Elszakadt.

A pilota mar halott voit, amikor az ejtGernydkupoia lassan a talajra ereszkedett...

Otven marka egy életért

Ennek a tragédianak nem szabad megismétl&dnie. Ezért kapesolatba iéptlnk egy ejtdernyds szak-
emberrel. Meq akartuk tudni, miért szakad el eqy csatolétag, melyek a gyenge pentjai és mit tehet az
ember sajdt maga a mentdrendszere biztonsagaért?

A vélaszok Voiker Rademachertdl érkeztek. O az LBA {légiigyi hatdsag) ejtSernyd vizsgaztatdja
&s tizenegy éve szolgal a Bundeswehr-nél Altenstadiban. {Az Ahenstadti-i vizsgalatokrdl az Ejyidernyds
Tajekoztatd 1982. évi 3. szamahan — 20—22. oldal — jelent meg cikk. Szerk.) 11t katonai célokra ugré-
és teherejtdernyoket fejlesztett ki. Mieldtt ezzel foglalkozott volna, 18977-1g ejtGerny szakoktatd volt
fétorzsGrmesteri rendfokozatban. Nemrég a DHV-nél (NSZK Sarkanyrep(ilé Szovetsége) is tevékeny-
kedett a pilota felfuggesztd rendszerek és hevederek vizsgdldjaként.
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Kozben tisztazodott a mentdejtSernyd meghibasoddsdnak oka is. A tartdhevederre a csatolOtag
fel voit varrva. Ez a varrés nemcsak hossziranyban {terhelés irdnyaban}, hanem a végénél tobb, kereszt-
iranyu varrattal is rogzitve iett, tul a hevederen. A tlszurasok a szovedéket Gagy perforaltdak, hagy itt
szakadt el. Ha a csatoldtag el@irasszerlen vedGesSbe lett volna huzva, a heveder nem tudott volna el
szakadni. Egy ityen védGesé 15 markéba kerill, a hozzatartoz6 csatoiotag pedig 35-be. Ugy gondoiom,
nem képezi vita targyat, hogy b0 markaért nem érdemes az életet kockara tenni...

Nedvesség: a mechanikus kdrosodas mellett a nedvesség jelenti az Gsszes mentdejtdernydre a legnagyobb
veszélyt. Az gjtoernyd ugyan nedves dllapotban is kifogastalanul nyilik, de semmiesetre sem szabad Osz-
szehajlogatoit allapotban szaritani. Az eitfernydn észlelt legkisebb nedvesség esetén 1s folyoson, lako-
szobaban, taroloban, vagy ejtdernyd szaritoban ki kel teriteni és megszaritani mieldtt hajtogatdsra ke-
rulne. Futott helyiségben nem szabad szaritani, mert ott tal szaraz a levegd és olajat is tartalmaz. Mert

nem a viz az amitél az ejtdernyd osszetapad, hanem a vizhen 1évd szennyezSk miatt nem nyilik ki az
eitbernyo.



Erre a tropusokon is nagyon kell Ggyelni. A maaas relativ iégnedvesség (sokszor 100 %) a zart to-
kon keresztul is behatol az ejtéernySkupoldhoz. Egy nyari idény utdn, Miamiban, legkondicionéit haz-
ban egy WINDHAVEN ejtderny§ kupoldjdt csak erdszakkal fehetett Kinyitni. Vészhelyzetben az ilyen
eitSernydrdl csak a belsdzsak jonne le és az ejtdernyd alaktalan szovetcsomagként esne le a foldre.
MINDEN ALKALOMMAL, HA A HEVEDERZET NEDVESSE VALIK, A TOKOT K1 KELL NYITNI.

HA A KUPOLAN TAPADAST ESZLELUNK, AZ EJTOERNYOT OKVETLENUL Ki KELL SZARI-
TANI!

Oregedési jelenség: A csGszalagok ugyan nagy szakitészilardsagaak, de gyorsan 6regednek. Kiils-
nosen az ultraibolya szinl fény hatasara megkezdddik az oldallezarasok osszehUzodasa. A valaha egye-
nes szalag elhajlik {(kardosodik]).

AZ ELTORZULT SZALAGOT, HEVEDERT Ki KELL CSERELNI!

Szalsériifés: A hevederek és szalagok kiils6 szadlai kozul akdr eqgynek a sériilése is egyharmaddal{!)
csOkkenti a szakitdszilardsagot. Ugyanilyen hatasa a hevederszélek bolyhosodasa is.

Keresztirdny varratok: Minden varrat legalabb 1/5-el csékkenti a heveder, vagy szalag szakitoszi-
lardsagdt. A keresztvarratok a potencialis szakaddasi helyek. Olyan a hatasuk, mintha a hevedert, vagy
szalagot perforalassal gyongitettuk volna le.

AZ ILYEN CSATOLOTAGOT ES TARTOHEVEDERT KI KELL CSERELNI!

Hibas tii: Nemcsak hibas varratok, hibas t( is ockozhat katasztrofat. Az ejtbernydgyartok, de a vi-
torlakészitdk is csak gomboly( hegy tdt haszndlnak. Az ilyen td félretolja a szdlakat, mig a normat
(haztartasi) t(i atszurja a szdlat, csokkenti a szilardsagot.

Helytelenil megvalasztott cérna: Hevederek varrdcérnaja 11/4-es {poliamid, vagy poliészter) le-
gyen. A ,,11-es szam azt jelenti, hogy 11 méter szalnak kell 1 g tomeglinek lennie a metrikus norma-
nak megfelelen. A ,,4'"-es szam pedig négyszeres sodratot jelent. A csdszalagok és a kupolaanyagok

varraséhoz elegend$ a 40/3-as s2al, amely haromszoros sodrata €s 40 méter tomege egy gramm.
Kritikus pont: a felftiggesztd hurok varrata:

W'’ varrat {1/a. dbra) Hossz-, és keresztiranyba nyujthaté: jo.

,Oll6*r varrat {1/b. abra} Hosszirdnyban nyGithatd ugyan, de a kezdetén es a végen a két-
két Keresztiranyu varrat gyengiti: nem nagyon Jo.

,,Doboz varrat {(1/c. abra) A terhelés iranydaba alig nyulik, a kett8s keresztvarrat kulonosen

kdros — mégis sok gyarto alkalmazza, mert jol automatizélhatd a készitése:
nem ajanlott.

Cikk-cakk’ varrat (1/d. dbra} A cikk-cakk varrat rendkivili eiénye a hihetetien mértékd hossz-
nyulas, hatranya azonban, hogy kétszeres a tlszuras mennyisége adott hosz
szon. Ez gyengitoleg hat, kb. 20 %-os szilardsagcsokkenéssel kell ezert sza-
molnunk: nem ajanlott.

, Kettés W varrat (1/e. abra}Az eqgyszeres , W' varrathoz képest kettOs a varraterdsseg, a fel-
varrott védd@szalag pedig kiegyenlitheti a varrat gyengitd hatasat: Nagyaon jO
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Védbboritd: A hevedert, vagy a szalagot védi a mechanikus sérilésektd! a karabiner (felfliggesztés)
és a tok kozott, de ugyanigy védi az UV sugdrzastol is. Erre a boritéra varrhatd fel a csatoldtagot rogzi-
16 mdbogancs is. (A véddboritd alkalmazasa 1983 6ta kotelezd az NSZK-ban.)

Ejtbernyd hajtogatds: Csak szédraz és tiszta ejtSernydkupoléat szabad hajtogatni.

Bels(izsak: Csak pontosan Gsszehajtogatott eitdernyd fér el a pontosan méretezett belsdzsakban.

Zsinorzat: Nyolcadolni kell és gumival Bsszefogni, hogy a tokban ne gabalyodjanak 6ssze.

Biztonsdgtechnikai vizsga: Ez a vizsga igazolia a mikodOképességet a kovetkezd 24 hénapra. Azon-
ban ezen id§ alatt mindenki felelds azért, hogy a mentérendszer kifogastalan aflapotban maradjon.

MENTOEJTOERNYOK

Az ugréejtdernydkkel szemben a mentSejtSernydket és a sikiérepilé mentSejtdernySket nem
vizsgdljdk szabadesés kOzben nyitva. Ezért a sérult sikldrepuldeszkozrdl a leoldasuk nem kivanatos, mert
a légijarmui légellendlidsa lecsdkkenti a zuhanasi sebességet és a sérilt légijarmii a foldetéréskor — bizo-
nyos karalmények kozott — életmentd amortizatorként is szolgalhat.

Feliilvizsgdlat: Az egész mentSrendszer dtfogd vizsgalata, amit a meghatalmazott hatosag végez,
ennek alapjan adja ki a biztonsagtechnikai igazolast, ami sziikséges a biztositas érvényességehez.

Mentoeftbernydnyitas: Sulyos eset. Minden mentéejtGernydnyitas utan az egész mentdrendszert
és alkatrészeit meg kell vizsgdini, mert a nyitasi terhelés az egyes elemeket karosithatja.

ithaj'tagarés.* A gyarto ajdnidsa szerinti idékozokben keil elvégezni. Evadonként legaldbb egy-
szer &s minden olyan esetben, amikor az ejtSernyd nedvessé valik. Ekkor {(a f6ldon) ki kell bontani, ki-
szellBztetni €s Ujra hajtogatni.

Hajtogatssi tanfolyam.: Minden érintett pilotanak képesnek kell lennie arra, hogy a sajat ejtoernys-
jét szakszerliel osszehajtsa.

Elettartam: LegkésSbb 15 év eltelte utén az ejtdernyét ki kell vonni a hasznalatbdl, mert ekkor
mar csak a régiséggyljték szamara jelenthet értéket.

Hozzsértés: EGY MENTOEJTGERNYH ANNYIRA JO, AMILYEN A KARBANTARTASA.
BIZONYTALAN ESETBEN Ki KELL KERN! A SZAKEMBER TANACSAT.

(Roviditett forditds)
Ford.: Mandoki Béla

R. Roe: Ml A BAJ A JO OREG KIOLDOKKAL?
{Parachutist 1984. jiilius)

A Parachutist 1981. évi egyik szamaban kdzzé tettek egy cikket ,,Kézi belobbantdasu nyitde|ts-
erny8. Fejiédés, vagy probléma? » cimmel. {Megj.: Ejt6ernyds Tajékoztaté 1982. évi 3. szam 14. old.)
Noha a cikk joI megirott &s informativ volt, azt allitotta, hogy nincs vadlasztas a ,,hagyomanyos' kihu-
zas és a kidobd-kisernyds rendszerek kozaott.

Van mas lehetdség ezeken kivil?

Ilgen van: napjaink modern kioldoi, fém, vagy teflon kioldoval és egyszeru nylon zarGhurokkal.
A kovetkezd néhany esemény olyan nyilasi problémadkat tartalmaz, amit az elmult néhany év soran
megfigyelhettem. Amikor ezeket olvassuk, dlljunk meg és gondolkozzunk: Voltunk-e valaha hasonio
helyzetben? Tortént-e bdrmilyen, ehhez hasonld az ugrdtertlettinkon? ...

— Egv ugro FU-t hajtott végre kb. 1800 méterrél, s megutotte magat a baratjaval vald zuhanas koz-
beni Osszelitkozéskor — és emiatt kinyilott a féejtGernyd tokia. A nyilasnal egy patko rendelle-
nesség alakult ki, mert a kidobds kisernydje a zsebben maradt. Az ugro felismerte a probiémat,
kidobta a kisernyGt — amely ezutan osszecsavarodott a f6ernydvel, igy ujabb rendellenességet

hozott létre. A leoldast egy (0 tartalékejtdernyonyitas kovette b00 méteren, igy fejezddott ' 2

tortenet. 1
wd



— Az egyik ugro motorkerékpanon hajtott ki az ugroterdietre és attol tartott, hogy a nyitdernydje
kKicstszik, a foganty(jat mélyen benyomta a haspant zsebébe. Amikor megérkezett, mar fel is
szallhatott, gyorsan feldobta a felszerelését a replGgépre, Ugy tervezte a felszerelést és az ellen-
Grzést majd emeilkedés kGzben elvégzi. Minden a terv szerint ment 760 méterig a gépelhagyas
utan, amikor itt felfedezte, hogy egy valamit elfelejtett megtenni... Képtelen volt ezert elérni,
vagy meghutzni a nyitéerny6 fogantyujat, ezért 550 méteren tartalékejtfernydt nyitott.

— Az ejtBernyfs a bardtja felszerelésével ugrott — amely kioldds rendszerbdl lett dtalakitva haspan-
tos, két tUskes rendszerre. Haspantjat megcsavarta, ezért nyitéernyd vonszolodasa kovetkezett

be, amikor nyitott. Ezzel foglalkozott, mikdzben a tartalékejiSernydje miikddott — kb. 240 m
magasan lobbant be.

— A gépelhagyas KFU kisériethez 2500 meterrdl tortént. Az ugro igen gyengén dobta ki a kézibe-
lobbantéasu nyitoerny8jét, az ragadt, vagy elakadt az ugrdén, vagy felszerelésén. Kb. 1500 méte-
ren érzett az ugrd nyitasi rantast, épp akkor, amikor a tartalékejtGerny6t nyitotta. gy lett egy
16 foejtBernydje és egy tartalékejternyd nyitderny6 vontatodasa. Miutan sikertit behuzni a tar-
talékejtbernyd nyitGernydjét, eseménytelenul ért a foejtoernydvel foldet.

— Egy ugrd a nyitaskor néhany masodpercig nyitdernyd vontatodast tapasztalt (oka ismeretien).
A tartalékejtSernyG)ét kb. b00 méteren nyitotta, amikor a f8erny® nyitdernydje ., fliggetlenitette’
magat. A tartalékejtSernyd teljesen kinyilott, mikdzben a féejtdernyd kdrbemozgott, he-be lob-
banva. A két kupola valtakozva nyilott ki és omlott dssze részlegesen. Vegul is az ugro osszecsa-
varodott ejtGernydkkel ért le, de szerencsére, alapos ijedtségen kivil semmi baja nem lett.

— 2900 méteren, éjszaka, gépethagyas kozben az ugré az ejtbernybje tokjat nekilitotte az ajtonak.
Roviddel a gépelhagyas utan egy patkdalakua rendelienesség alatt talalta ezért magat, mivel a nyi-
tderny$d meég a haspant zsebében volt. Miutan felismerte a bajt, haladéktalanul kidobta a nyito-
ernydt — ami azonnal Osszecsavarodott a féejtbernybvel. A sOtétség miatt az ugro néhany masod-
percet vesztett a baj felismerésevel — hogy nagysebességl nyilasrendellenessége van kialakuloban.
Megprobalkozott a leoldassal, de a heveder nem ment el. Sok iddt t6ltott el a felszakado heveder
rangatasdval, eredmeény nélkDl. Végill is ujjait megkinozva lokte ki a tartalékejtGernydjét. A tarta-
lékejtSernyd néhany pillanatig elakadt, de végll mégis kiszabadult és vagy 300 méteren kinyilt.

tMiért kézi belobbantasa?

Miért is vafasztana valaki eqy kézibelobbantasu nyitérendszert a tokéletesen 6 kioldo helyett?
Az ejtberny0sok tobbsége kézibelobbantdst nyitdrendszert hasznal a kovetkezd okokbdl kifolydlag:

1}  konnyehb,

2) konnyebb hajtegatni,

3)  egyszeriibbnek latszik {vonzébb),

4}  biztos a nyitdernyd belobbands,

H) a kioldok édivatuak,

B) a kiolddk gyakran leesnek, elvesznek, vagy eldobjak Oket,
7} nincs terjedelmes rugs a nyitdernydben,

8]  megeldzik a nyitdernyd ragaddsat,

9) a legtobb gyarto csak keézi belobbantasu technikat gyart,
10) a kioldd-hazak eltomddhetnek homokkal és szeméttel.



Egyezziink meyg

— Az atlagos kézibelobbantasu rendszer tomege kb. 1,12 kg, igy tehat kdnnyebb, mint az atlagos ki-
oiddrendszer. Sziksaégszerden jobb a konnyebb rendszer? Napjainkban egy teljes felszerelés to-
mege 8,1 és 10,8 kg k6z0ott van. Az 1,12 kg igazan olyan nagy kiénbséget jelent?

— Az atlagos kézibelobbantasu rendszer tisztabb nyitast kinadl, mint a kioldos.

— A kioldok véietlentl elejthetfk, vagy elvesznek — kiléndsen a tanulok esetében. Rendszerint ez

a probléma teliesen megsziinik, ha az illetdkkel megvasaroltatunk néhany csere-kioldét {par lada
sorrel egyetemben).

— Az osszenyomott rugdju Kisernyd némileg nagyobb terjedelmi es nagyobb tomegd, mint a nem
rugos.

— A legtobb mai feiszerelés a piacra kézibelobbantasd rendszerrel kerdll ki, igen kicsi a kindlat a ha-
gyomanyos kiolddkbdi. Szerencsére, a legtobb kézibeiobbantasu felszerelést at lehet alakitani ha-
gyomanyosra — ha a tulajdonosa ugy kivanja. (Minden dtafakitdst — akar kézi belobbantdsura,
akar forditva— csak a gyartd altal mindsitett ejiSernydjavito végezzen. Egy jol elvégzett javitas
vagy atalakitds koltségénél tdbbet ér az ugré élete.)

Ha a kézi belobbantasu rendszer valamivel konnyebb és attekinthetébbnek is latszik, s6t a piacon
jobban rendelkezésre all, mint a kioldés — s rdadasul megsporolunk vele néhany dotlart is, mivel nem
kell csere-kiolddt vasarolni — akkor mi.az ami elGnyosebbé teszi a hagyomanyos kiolddrendszert?

1) A kioldok sokkal jobban hozzaférhettk

A legtobb kézibelobbantasu rendszer hatranyainak legfontosabb része (kulondsen a kihzods val-
tozatnal), hogy az ugrd nem latja a fogantyit. Csaknem minden kézibelobbantasa Kisernydt csak egy
kézzel lehet mikodtetni. Ez nem is tiinik olyan fontosnak, mindaddig, amig a jobb keziink meg nem
serul, peldaul kiugraskor, és nincs mas valasztas, mint bal kézzel nyitni.

2} A lebegt kiold6fogantydk nem olyan veszélyesek

A lebegd kioldo még elég kozel van az elérhetdséghez. Ugyanilyen helyzetben a kézikidobasos
rendszernél egy igen nagy rendellenességgel taldtkozhatunk. A kidobos rendszert alkalmazé ebben a
szituacidban egy teljes nyilasrendellenességgel {haa haspant nincs beakasztva), vagy véletlenszeri nyi-
téssal (ha a nyitdernyd kicsiszik a zsebbdl) ker(il szembe.

3) A véletlen nyilasok nem olyan veszélyesek

Egy véletlenszeru nyilas, olyan helyzetben, amikor valaki felettunk nyole méternyire van, nagy
veszelyt jelent, s nem szamit, milyen tipusld rendszert hasznéal. De tételezzuk fel, utolsdk vagyunk és az
gjtoernydtokunkat véletlenill beutjiuk a gépbe, a gépelhagyaskor. A kioldds rendszernél minden a szo-
kdsos, normalis sorrendben megy végbe és nyitott ejtSernyd alatt talaljuk magunkat 3800 méteren, vo-
ros arccal. Egy kioldos rendszerben ez a szitu azonban, ha nincs rugos kisernyénk, igencsak valoszind,
hogy a belsézsakunk a nyitdernyd eldétt megy el — ezzel f6ernyd rendellenességet allitva eld. Ugyanez a

Kidobos kisernyérendszernél garantdltan , patkésodik’, amit megoldhatunk a kiserny6 kidobasaval,
vagy nem...

4) A rugés kisernydk kevésbé valdsziniien gubancolodnak Ossze

A rugok, mint szerkezet) egységek révén a levegé jobban feltolti a kiserny6t és ezaltal a kisernyd,
mint egy horgony, teljesiti funkcigjat. A rugo nélkul nyitéernydk, mive! nem rendelkeznek ezzel »
szerkezeti elemmel, konnyebben keruinek rendellenes helyzetbe is — néha sajat magukat ,, fojtjak’ m 1,

igy nem all eld kelld eilendllds a feladatuk elvégzéséhez. 5



B) A kioldok kisebb 4tallast jelentenek a tanuidknil

Csaknem minden kezdd hagyomanyos kiolddt hasznal mindaddig, mig ki nem kerul a tanuld sta-
tusbdl. Miert rossz az, ha folyamatosan alkalmazzuk a kiolddot, amikor tovabb Gzzik ezt a sportot?

Ha egy tanuldnak kényelmes a kioldd, miért batoritjuk fel 5t barmiféle vdltoztatasra a bonyolultabb
érdekében?

6) A kiold6k mindent egy logikus, normalis sorrendbe illitanak

Amint a tokot nyitjuk, a nyitdernydnk ugrik ki eldszor a rugéja révén, majd ezt koveti a bels6-
zsdk, s az ejtdernyd madr nyitva is van. Amikor valamilyen kézibelobbantdsu nyitérendszert hasznalunk,
(tipustdl fuggben) ez az egymasutanisdg megvaltozik. A kidobos rendszernét a nyitdernyd elébb megy
el, mintsem a tok kinyilik. A kihzds Kisernyd esetében a tok nyildsa és a kisernyd kihuzodasa egyide-
jlileg kdvetkezik be, s ha a nyitéernyd elakad, vagy nem lobban be elég hamar, lehetdség van arra, hogy
a bels§zsak, vagy a kupola a kisernyd eldtt menjen el, ezzel ismét modosul az események sorrendje.

7}A megcsavart felszerelés nem gond a hagyoméanyos kioldén#l

Amikor kiolddval végzunk ugrast, meglehet csavarodva a haspantunk, vagy mellhevederunk, comb-
hevederiink, vagy akar a f6korhevederiink is — a rendszer |0l fog m{ikodni. A kidobos rendszernél ezek
a megcsavarodott hevederek nagyon konnyen elvezethetnek a patkéhoz, vagy a kisernyd vonszolodashoz.

8) A kioldoval kapcsolatos probiéméakkal konnyebb elbanni

Vagy ki tudod huzni, vagy nem. Ha egy totalis rendelienesség all eld, rendezni kell a tevegbt ma-
gunk felett, hogy belevaghassuk a tartalékejtéernydt. Amikor egy kidobdssal van prohléma, a féernyd-
tartaiékejtéernyd Osszeakadas, vagy egy patkdsodott tartalékejtSernyé lehetGsége nagyen megnovekszik.

9) Ha a kézi belobbantasuak olyan jok, miért nem alkalmazzuk azokat a mentejtéernytkaon is?

Amikor a mentdejtdernydre Ugy gondolunk, mint az utolsd dobdsra, akkor ¢sakis a legjobbat akar-
juk: a teguzembiztosabbat valaszijuk,mert az életink fugghet 16le. Miért nem érezziik ugyanezt a 16ej16-
ernydknél? Miért nincs szikség ,,két dobdsra’ egy helyett?

Befejezésiil, nekem ugy tlinik, azok az ugrok, akik el8nyben részesitik a kézi belobbantast, egyes egye-
dul kozmetikai okokbd! teszik: konnyebb, vonzobb, jobban rendelkezésre all — és mindenki mas is ezt
haszndlja. Az egyetlen funkciondlis ok — amit valaha is hallottam, és amellyel egyet is értek, a |0 nyito-
erny0 beiobbanas.

Masrészréll, a hagyomanyos kioldd hasznalata melletti érvek: Jathatoak, bédrmelyik kézzel hasznal-
hatok, kisebb az attérés probléemaja a tanuioknal, mikodésében logikus, szabalyos a folyamat, s amikor
a dolgok ,,rosszul mennek’, velilk konnyebben lehet drtalmatlannd tenni a problémadkat.

Ugy vélem, megkérdezhetjik: Mit akarsz, valamit ami klassz, vagy ami mikadik?

Kidobés, vagy kih(zos?

A kidobds nyitéernyd rendszerek — a nyitoernyot is beleértve — rendszerint a combhevederen,
vagy a haspanton |évo zsebbe flizve vannak elhelyezve. A kupola és a nyitdernyo csatelotaggal van 0sz-
szekotve, melyen egy hajlitott taske van, ami a tokot lezard hurkon megy at. Amikor a8 nyitoernyd el-
megy, ellszor a zarotiskét huzza ki a hurokbdéi, majd folyamatosan a belsézsak, zsindrzat jon ki a tok -
bél. A kihizds rendszer egy rugo nélkils kisernydbdl alt, amely a féejtbernyd tokijaban van eihelyezve.
A nyitéerny6hoz tuske csatlakozik, mely a tok kulsd oidalan halad, ott zarja le eqy hurokkal a tokot,
majd jut el egy fogantythoz. Amikor a fogantyut meghtizzuk, eldszdr a tliske csuszik ki a zarohurok-
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b | lehetdvé valik a tok kinyildsa, a nyitoernyd kikerdl a tokbd!, karunk nyujtasa miatt a szabad légaram-
latba kerl, majd a fogantyu elengedésekor elszabadul és folytatja a belsézsak (kupola) kihizasat a tok-
boi.

Statisztikaré6l szolva

A szerzd, az USPA statisztikdja alapjan ugy taldlta, hogy 1977 és 1982 kozott bejelentett fatalis
balesetek szamabadi {278) 19 % (b2 eset) volt osszeflggésben a kézi belobbantassal.
Ezek kozll néhdny, ,,mindennapos’” probléma:

— Vontatodott nyitderny6d 22 ugré haldlahoz jarult hozza, akiknek vagy elakadt a tartaléke)tbernyd-
juk, vagy nem nyitottak azt id6ben.

— Kilenc ugré képtelen volt arra, hogy megallapitsa a foerny8 nyitoejtéernydjének, vagy kihuzofo-
gantyujanak helyét — s tartalék erny§ nyitas nélkul, vagy tul alacsony nyitasa miatt meghaltak.

— Hét ugrd képtelen volt arra, hogy kihuzza a kidobos nyitoejtdernydjét a zsebbdl és ezért a statisz-
tikdban tartaiékejtdernyd nyitds nélkuli, vagy tal alacsony nyitasu kategdridaban szerepeltek.

— A halalos kimenetel(i balesetek tobbi része vegyes, amelybe heletartozik a véletlenszer(i nyilas
{zuhanaskodzbeni Osszeutkdzés miatt), 2 kézibelobbantdsh nyitdernyd ugrora akadasan Keresztul a
patko-rendellenességig.

Am e problémak legtdbhje — Roe szerint — sosem forduit volna el6, ha az ugrdk egy jo nyitdrend-
szert hasznaltak volna. |

Forditotta: Szuszékos Janos

FUGGOVITORLAZOK ES ULTAKONNYU REPULOGEPEK EJTOERNYO RENDSZEREI
(Peia Bulletin 1984. junius 12.)

1973-ban a fuggovitorlazas ujjdszuleteseével, s tégesavaros ultrakonnyl repilogépek megjelenesé-
vel {néhiany évvel késSbb) Uj igény jelentkezett: az ejtGernydké. Ezek a légijarmiivek kilonboz6 mutat-
vanyok kozben osszetortek, egymasnak itkoztek és szétestek a leveg6ben. A mentésukre ejtdernyfre
volt sz(kséq, s most mar joformdan mindegyik fuggdvitorlazd (siklorepllS) pildta és szamos uitrakénnyd
repitlégep-pilGta visel egyet. Az ejtSernyd becsuletére valt a megmentett életek szdza és a kevés — ha
egyaltalan iétezett is — foldetérési sérulés.

A legtobb fuggdvitoridzé ejtdernyé kézibelobbantasu. A 1égijarmd forgasiranyaba kell kidobni
azokat, tavol a huzaloktol, szerkezeti elemektdl. Az ultrakonnyld repulogépek ejtdernydi ugyanilyenek
lehetnek, de gyakran megerdsitett csatelotagjuk van, hogy ne véghassa el a forgd légcsavar, vagy a forrd
kipufogddob. Szamos, legujabb modell ballisztikus belobbantasu, vagy Kirobbantott a zsindrzat minel
gyorsabb kifeszlilése érdekében. A legtobb kézibelobbantasu modell a pilétahevederzet eiejére van erd-
sitve, mig a ballisztikus tipusok a légijarmi szerkezeti elemeire. Az ejtdernySk tomege 3,6 kg és 7,65 kg
kozott van, az druk pedig 400—1000 dollar (USA), az athajtogatasi cikiusok négy- és hat honap kozotti,
ez alol kivétel a PIONEER ballisztikus modellje, amelynek ﬁzemigar&ncia’ja Ot évre $z01.

A legtobb kupola 7,92 m és 8,83 m atmérd (49,3 — 61,3 m“) kozotti, belsdzsdkos és a 1égijarm-
re van kb, 6 méteres csatoldtaggal rogzitve. Mivel az ejtdernys mindkettdt — az embert és a légijarm-
vet is — lehozza, a pilotanak nem kell az értékes idejét arra forditania, hogy elvaljon a légijarmutél. En-
nek a rendszernek masik eldnye, hogy a torott {égijarmi is bizonyos fékezS hatast képes kifejteni, ezért
kisebb a meruldsebesség.

Minden ejtdernyOnek karbantartasra és mindsitett ejtdernydhajtogatora van szuksége, akik kivan-
csiak arra, hogyan is kezelik ezeket az Uj eszkozoket. A probléma az, hogy a légijarmiivek és tartozékaik
(beleértve az ejtdernydket is), valamint a pilota nincs mindsitve (vizsgaztatva).



Az ejtbernydk gyakran igen konnyl konstrukcidjuak, mivel csak mérsékelt sebességil belobbandési ter-
helésnek vannak (altalaban} kitéve, sok kupola nem jelzett: soha nem volt rajtuk gyartasi szam.

Szamos hajtogatd szignalja az ilyen ejtGernydk ellendrzd kartydjét a hajtogatds utan — de nem
nyomia ra a pecsétiét. Tobben nem szabdlyosan szignaljdk e kartyakat, csak a tulajdonos megnyugtata-
sara, de a befizetésrdl nem adnak szamlat.

GQ SECURITY Ultrakonnyii repilogép mentderndszerek

A GQ Security harom ejtSerny6t tervezett flggdvitorlazok és uitrakdnnyl légijarmiivek (tovdb-
biakban: UL} mentéséhez. Mindegyik ejternyé kézibelobbantasu és a 1égijdrmire van erfsitve, s Ugy
készlilt, hogy a iégijdrmlvet és a pildtdt egyltt hozza ie. Mindegyik rendszer Aeroconical kupolat tar-
talmaz. _ |
1900: Fiiggdvitorldzékhoz késziilt, 135 kq terhelésig. Osszehajtogatva 24,5x30,5x11,4 cm méretd,

témege 1,93 kg, s 5,7 m hosszi 1800 daN szildrdsdgit KEVLAR csatolotaggal elldtott. A csa-
toldtaq a felfiiggesztd karabinerhez van rogzitve. Az ejtGernySkupola atmérdje nyitott aliapot-

ban 4,8 m, 20 szeletes, a cikkek egyenes szabdsuak, s a zsinorja 112,56 daN szilardsagu DAC-
tON.

1950: Fliggbvitoridazékhoz és UL-ekhez késziilt, 180 kg terhelésig. Csszehajtogatva 28x33x7,6 cm
méretd, tomege 3,92 k4. 5 B,7 m hossz( 2900 daN szildardsage 7x19-es acélkabellel, vagy
2,81 kg témegu, 1800 dalN szildrdsdagu KEYLAR csatoiGtaggal elidtott. Az ejtdernydkupola at-
mérfie nyitott dllapotban 5,2 m, 20 szeletes, a ¢ikkek egyenes szabasitak, s a zsindria 191,25
daN szildrdsag DACRON., '

1970: Fuggdvitoridzokhoz készillt 225 kg terhelésig. A Gold Wing tipusa légijarm(ihoz tervezték.
Gsszehajtngatva 30,5x35,3x7,6 cm méretdi, tomege 5,17 kg, s 5,7 m hosszu 4050 daN szi-
lardsagtl 7,9 mm atmérdjl {7x19-es) rozsdamentes acélsodrony csatolotaggal ellatott. Az g-

tGernydkupola atméréje nyitott dllapotban 7 m, 16 szeletes, a cikkek egyenes szabasuak, s a
zsinorja 191 25 daN szilardsagu.

MITCHELL WING ASSEMEBLY:

A Mitchell Wing tipust légijarmiivekhez készlit, hevederzetes €5 hason ethelyezett ejtdernydé.
Az eytdernydkupola 5,2 m nyitott atmérdji AEROCONICAL 101,25 daN szilardsagu zsinorokkal.
A csatolétagja © m hossza, (7x19-es) vinil bevonatd, 7,9 mm atmérsili rozsdamentes sodrony. Az ef-
tberny( kézikidobdsy és belsézsakos. Tomege: 4,95 kg.

AERIAL SURVIVAL SYSTEM:

Ezt a fuggbvitoriazo mentbrendszert S.Lantz tervezte és é”GQ Security is gyartja. A tomege 3,6 k
az aerokdnikus, 5,2 m nyitott atmérdjd kupolat egy hevederzetre rogzitett tok tartja, az ejtOernyd fel-
szakadd hevedere 1800 daN szilardsdgu. A tok miianyagbol késziilt és a bombavetd replidgépajtékhoz
hasonidan nyilik és teszi szabadd4 a kupolat. |

FLIGHTSTAR:

UL ment6rendszer, amely ballisztikusan miikodik, a PIONEER PC. gyartmanya. A kupola atmé-
réje 8,83 m, a szeletek szama: 20, s a hajtogatas osszepréseléssel 1orténik a belsSzsakba. A balhisztikus
rendszer a kupoldt 27,4 m/s sebességgel lovi ki, s a teljes belobbanasig 1,5 s telik el. A csatolotag 4600

daN szilardsdgu KEVLAR anyagu. Az ejtfernydének otéves karbantartdsi élettartama van és gyari utan-
hajtogatast igényel. :



BACK UP SYSTEM:

Flggdvitoridzo és pilotdja mentésére szolgal. A blesdzsakos kupola a légijarmiihdz 9 m hosszd,
25,4 mm-es 1800 daN szilardsagu csatolOotaggal kapesolddik. Két mérete van:
BACK UP LIGHT: 7,31 m datmeérgju, kdnikus, 20 szeletes kupola, terhelhetdsége 112,56 kg — csak fuggd-
vitorldhoz hasznalhato.
BACK UP HEAVY: 7,92 m atmérdjd, 22 szeletes konikus kupola, terhethetdsége 112,05 kg felett — csak
flggovitorlazdhoz hasznalhaté.
BALLISTIC/UL: ballisztikus belobbantdsu ejtéernyd UL-hez.

RAPID DEPLOYMENT PARACHUTES:

Az RDP kézikidobasu ejtéernyd fliggSvitorldzéhoz, kiilonboz6 méretekben. Az egyenes cikksza-

basa, lapos kérkupolan kdrben rések vannak és a belép6éizsak a zsinorok felftizésere.
RPD 20: A nylon kupola anyaga 37 g!m2-35 LO—PO hasaddsmentes, 20 szeletbdl all, a zsindrok szi-
lardsaga 180 daN, a csatolotag hossza 4,87 m, és 1800 daN szilardsagu. A rovid tok merete

30,5x15x5 cm, mig az ék alaku tok mérete 30,5x25,4x3,8 cm. Tomege 2,25 kg. El§szor
1979-ben jelent meq a kereskedelemben.

RPD 22: A nvlon kupola anyaga 37 gfrnz-es LO-PO hasadasmentes, 22 szeletbéi ili, a zsinorok szi-
lardsdga 180 daN, a csatolotag hossza 4,87 m, és 1800 daN szilardsagi. A rovid tok mére-
te 30,6x20,3x7.6 mm, mig az ék alaka tok mérete 30,5x30,5x5 ¢cm. Tomege 2,25 kg. Els6
megjelenése a kereskedelemben: 1979 és csak specidlis megbizdsra gyartottak.

24° SYSTEM: A:a 37 g/mz-es kupola erdsitdszaiagokkal késziilt, 20 szeletes, a szsindrok szilardsaga
180 daN, a csatolotag hossza 6,7 m, szilardsaga 1800 daN. A rovid tok mérete 30,5x15,2x
x5 cm, mig az ék alakaé 30,5x25,4x3,8 ecm. Témege 2,81 kg. Csak 53,3 m/s-ig és 80 kg-ig
hasznalhato. A kereskedelemben 1979-ben jelent meg, az RDP rendszer véitotta fel.

26'SYSTEM B; A nylon kupola anyaga 37 gimz-es, erdsitéiszalagokkal készult, 22 szeletbdl all, a zsind-
rok szildrdsaga 1800 daN, a csatolétag hossza 6,7 m és 1800 daN szildrdsagt. A rovid tok
mérete 30,bx20,3x7,6 cm, mig az ék alaku toké 30,5x30,5x5 cm. Témege 3,48 kq. El6szor
1979-ben jelent meg a kereskedelemben, az RPD rendszer valtotta fel.

RPD 28: A nylon kupola anyaga 37 glmz-es LO—-PQO hasadasmentes, 28 szeletbdl ail, a zsindrok szi-
lardsaga 180 dalN, a csatolétag 3,65 m hossza és 2375 daN szildrdsagu. A rdvid tok mérete
30,5x35,5x7,6 cm, mig az ék alaka tok mérete 30,bx35,5x12,7 cm. Tomege 4,5 kg. EIG-
szor 1980-ban jelent meg a kereskedelemben.

RPD 25: Flggdvitorlazo/UL ejtdernyd, 37, gfrn2~es anyagbol (L O-PO hasaddsmentes), 22 szeletbdl
alf, a zsindrok szilardsdga 180 daN. A kupoia 4tmérGje 7,62 m, {apos szabdsu, egyenes cik-
kekbél. Négy tokban hasznalhatd. Az UL modell 2475 daN szilardsagu 7x19-es rozsdamen-
tes acélsodronnyal készil. Eisé megjelenésre a kereskedelemben: 1983. mijusa.

BRS:

Elektronikusan inditott, ballisztikus belobbantasu ejtéernyd rendszer UL-ek szamara, a Ballistic

Recoverv System gyartmanya. 7,92, vagy 8,53 m atmérdjii kupoldkkal van elldtva, kézi segitésii megol-
dassal. |

FREE FLIGHT:

Fuggdvitorlazo és UL ejiSerny3rendszer négy méretben. Az UL modelinél rozsdamentes csatolo-
tagot alkalmaznak. A kupolak egyenes cikkszabasuak, a gyartd kozlése szerint, t0bb, mint 200 darabot

adtak el beldle 1983-ban. A kupoldk anyaga 37 glm2-35 0—3 /m2-s légateresztésii hasadasmentes nylon,
a zsinorok szilardsaga 180 daN.



207 6,08 m dtmérdji, kapos szabasu 20 szeletes kupola, tomege 2,25 kg,
24: 7,31 m &tmérdjQ, kupos szabdsu 22 szeletes kupola, tomege 2,92 kg.

", 24 7,31 m atmérdj, kapos szabasy, 24 szeletes kupola, témege 2,92 kag.
28: B,b3 m atmérdjd, sik szabasu, 28 szeletes (73,95 mz-es} kupola (Hasonldé a C—9-hez).

ODYSSEY:

Az Odyssey cég 1976 és 1982 kozott gyartott flugglvitorldzd és UL mentérendszereket. Minde-

gyik rendszer F—111 anyagu volt, 12,7 mm-es radidlis varratokkal, a csatolotagok 25,4 mm-es csészalag
6,09 m-es hosszal.

24' HANG GLIDER RECOVERY SYSTEM: 7,31 m atmérdj(i kupola, 20 szelethd!,
26° ULTRALIGHT RECOVERY SYSTEM: 7,92 m atmérdiu kupola 22 szeletb6l.
22' LITE HANG GLIDER RECOVERY SYSTEM: 6,70 m atmérdjli kupola, 20 szeletbdl.

WINDHAVEN EMERGENCY PARACHUTE:

FliggOvitorlazo ejtéernyd két méretben, 37 gfm2-es anyagbdl bevont, O légateresztésd hasadasmen-
tes nylonbdl, stabilizalé résekkel, 4,76 mm atmérdji, 247 daN szilarusagu zsindrokkat, erdsitészalagok-
kal a varratokon. A szélkémény atmérdje 91,4 cm, a ¢satoldtag 1800 daN szilérdsagy, 6,09 m hosszu
cséiszalag. BelépGélzsakos nyitasi rendszerd.

24:: 7,31 m atmérgji, 20 szeletes kupola, tomege 3,06 kg.
267 7,92 m atmérgjd, 22 szeletes kupola, tdmege 3,24 kg.

PULSAR:

Fuggovitorlazo hasznalatra készlt ejtGernydrendszer. A kupolat harmadik ejiferny&ként hasz-
naljdk KFU-nalis. A 8,53 m atmerdjd kupola F—111 anyagbdl| készlilt, 24 szeletes, a zsindrok anyaga
Dacron. Témege 4,72 kqg.

BACK-UP CHUTE:

Flgglvitorlazé hasznalatra készilt ejtSernyd. A 6,7 m atmérdjl kupola {kénikus} F—111 anyag-
b6l készilt, 20 szeletbdl all, a zsinorok 180 daN szilardsagaak {Dacron}. Az ejtéernydrendszer kézi mu-

kodtetési és 25,4 mm széles, 1800 daN szildrdsagd nylon csatoldtaggal rendelkezik. A tokot mibogancs
tartja zarva. |

AEROSPORT ULTRALIGHT AIRCRAFT PARACHUTE SYSTEM:

Az Advanced Technology (AT) ejtdernySrendszerek két dtmérében készilnek, a pilota és a |égi-
jarm{ mentésére. Kézibelobbantdst, korkupolds (lapos) ejtdernyd, nyitdernyd tipusu szélkéménnyel
és belepdellapos rendszerrel.
26°AT: 180 kq terheléshez készilt. A 7,92 m atmérdjli kupola 26 szeletes, anyaga 34 g;’m2+95 hasadas-

mentes nylon, a zsindrok 180 daN szilardsaguak. A csatolotag €,4 m hosszd, 5,55 mm atmérgji

acélkabel, valamint egy nyion kengyel, el van latva még Y alaku felszakado hevederekkel és
cserélhets tokkal. Hajtogatott mérete: 28x28x7,5 cm. Témege 4,5 kg. El&szor 1983-ban jelent

meg a kereskedelemben.

28'AT: 270 kg-s terheléshez készilt. A 8,63 m atmérdjl kupola 28 szeletes, anyaga 34 g!mz—es hasadas-
mentes nylon, a zsindrok 180 daN szilardsaguak. A csatoldtag 6,1 m hossza, 5,55 mm dtmérgjdi
acéikibel, valamint egy nylon kengyel, el van tdtva még ,, Y alak( felszakadd hevederekket és
cserélhetd tokkal.
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Hajtogatott mérete: 30,5x2b,4x8,25 cm. Tomege 6,07 kg. El6szor 1982-ben jelent meg a keres-
kedelemben.

26’ 85 28 ATS: Az AT tok egy rendes hevederzethez csatlakozik, vagy négypontos felvehetd hevedert

tartaimaz.
Forditotta: Szuszékos Janos

HAJOZOK HARCI KORULMENYEK KOZOTTI KATAPULTALASA UTANI MENTOESZKOZEI-
NEK KIDOLGOZASA
(Osszedllitds szak irodalombdél)

A harci koriilmények kozotti tapasztalatok megmutattak, hogy a baleseti gepelhagyasok szokasok
modszerei nem kielégitdéek. Ezzel kapcsolatban kidolgoztak iranyithatd (repui) katapultrendszereket,
amelyek biztositjak a pilotanak azt a lehet8séget, hogy a gépelhagyas utan eltdvolodjon a harctevékeny-
ségi korzettdl és biztonsagos teruleten érjen foldet ejtéernydvel. Ez kiiléndsen fontos a varosok, csapat-
Osszevonasi teruletek feletti tevékenységénél, ahol a pildtakat gyakorlatilag lehetetlen helikopterrel osz-
szeszedni. Ezért a légierd szakemberei és a tudomaényos Kutatokoézpontok az USA-ban a mentés és 0ssze-
szedés eszkozeinek Uj terveit dolgozték ki. A technikai megoldas elveit6i figgben a mentdeszkozok a ko-
vetkez$ csoportokra oszthatok:

1. helikopterre valo gyors felemelési-rendszer, korszer(i csorl6vel,
2 ,.levegG-fold* tipusu mentdrendszer,

3. fold-levegd™ tipusu mentdrendszer,

4 Jevegs-levegd’r tipusu mentSrendszer.

Jelenleg a helikoptereken hdromféle tipust emeld, vagy csorlSberendezést alkalmaznak, melyek
biztositjak vizfelszinrSl, hegyes és erdds tereprél az emelést elektromosan, pneumatikusan, vagy hidrau-
likusan. Legszélesebbkor(i alkaimazast az eiektromos csorlgk nyertek. Azonban a gazturbinas helikop-
tereken pneumatikus csorléket szereltek mar fel. Igy a BEA {égitarsasag egy pneumatikus csorlét dol-
gozott ki a nagymeéretii S—61N, vagy Sea King helikopterekre, melynél a gazturbindbol szarmazo suri-
tett levegOt hasznaljak fel. Az 4j mentdcsorld tomegemelSképessége 180 kg-t61 270 kg-ig terjed. A ¢soOr-
16 minimalis emelGképességneél is biztositja a mentdcsapat tagjanak és a bajbajutottnak egyuttes emelését.
A nagyobb teljesitményii csorlék képesek a helikopter fedélzetére haldval 10bb személyt is felemelni.

A gyors ¢csorld, amely 1ényegesen lecsokkenti a felemelési idot, elsé modelliének a sodronyhossza
61 m volt, amely 60 m/p sebességgel kerllt felhuzasra — két ember emelése esetén.

Az Uj csorld sodronyhossza mar 100 m a mentbfelszereléssel egyutt, amit mar 458 m/p. sebesseg-
gel képes felemelni. Két ember emelésénél a sebesség 228 m/p, haromnal pedig 145 m/p. Az a javasiat,
hogy a jelenlegi mentéfelszereiéseket cseréliék ki 2—3 ember szamara alkalmas védett Ulésre, elvetésre
kerllt a nagyobb témeg miatt.

A ,levegS-fold r tipusi mentérendszerhez | korozd sodrony’ s alkalmazasat javasoltak, amely sod-
rony a repliiégéphez van rogzitve.

.Korozd-sodrony alkalmazas: sém4dja.

A—4 tipusu repulégeppel es 900 m hossza sodronnyal alapvetd probléma jelentkezett: lehetetlen
iranyitant a repuldgeprol, repulés kozben a sodrony szabad végét, illetve azt a megfeielé helyre vinni.
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Am ha a sodrony foldhoz vaié rogzitéssel stabilizélhatd, akkor a mentésre szoruld fe Icsatolhatja magat
ra és felemelheté a leveg6be.

Kutatasokat folytatnak ezenkivul az emberi szervezet, repulogéppel torténd nagysebességi von-
tatdsa kozbeni reakcidinak vizsgdlatdra, hogy megallapitsdk, az ilyen fajtdju repilés kibirhatdsdgi hata-
rat. 1971, dprilisatdl 1972. januarjaig 17 ilyen Kisérletet végeztek az USA-ban.

Az adott kutatds megkezdéséhez az lett figyelembe véve, hogy a szél hlitéhatdsa a konvektiv hG4t-
adas miatt nagy sebesség mellett még mérsékelt kérnyezeti hémérsékletnél ic fizioldgia hatart jelent a
légi-vontatasnal. Az ismert szél-h(itési grafikonok ezt a sebességtartomanyt nem tartalmazzdk, mivel ala-
csonyabb homersékietre és kisebb szélsebességekre kaszultek. Szélcsatornaban végzett vizsgalatok meg-
mutattdk, hogy az ember, nydri hajézoruhdban — fagydsveszély nélkul — a 160 km/h sebességet —1,1°C
hdmérsékletet 20 percig kibirja még 18 km/h sebességli szélben valé 20 perces tartdzkodas utan is.

A sebességnovelés hatdsanak vizsgdlatakor megdllapitottdk, hogy 560 km/h-ra vaié noveiés sem
valtott ki (csukott szajjal és szemekkel) sériilést. Azonban mér 40 km/h széisebességnéi a légzés frekven-
cidja észrevehetden nitt és szabéalytalannd valt, mélységében é&s fazisaban.

A legi vizsgalatokat a vontato-rendszerrel 15 csaotrnas IRIG FM/FM telemetrikus készlilekkel vé-
gezték, melyben kisméretl, 2 W teljesitmény adéval rendeikezik 1485,5 MHz-n.

A telemetrikus berendezéshez tartozott a baleseti leoldod rendszer is, amely sziikség esetén képes
volt levalasztani a vizsgalt személyt a vontatokotéirol. Igy a berendezés teljes tomege 9 kg lett és a ha-
son elhelyezett tartalékejtGernyd (8,4 m datmérdjd kdrkupola javitott F—1—B biztositékészliiékkel fel-
szereive) alatt volt. A jellemz8k, amelyeket folyamatosan ellendriztek a kisérlet kozben {a balesetmen-
tesséq biztositdsa céljabél) és eqgyidejlleg regisztriltak is, a kovetkezdket foglaltdak magukban: EKG
{frekvencia és ritmus}, légzésfrekvencia {ezt termisztorrali mérték, amely az oxigénmaszkban voit ethe-
lyezve), rektdlis hGmérséklet, bérhémérséklet {ldbikran, kézen és nyakon), a gyorsulas hdrom tengely
iranyéban, a vontatdsodronyra hatd erdk (tenzo-addkkal), az oxigénmaszkban a nyomads és a préban
résztvevd személy hangja.

Szadmitasba lett véve a karabbi leoldasi lehetfség a kisérlethen résztvevd és a repiilforvos részé-
rél is. Normal eljarasndl a vontatdsi proba befejeztévet az embert a reptilégép fedélizetére telhiztak eleki
romos csori{d segitségével. Azonban a csorfd meghibdsodasa, a replifgép balesete, vagy a kisérietben
résztvevl személy hirtelen rosszulléte esetére, amikor meghiusul a repulégépre 1orténd felhtizas, a ko-
vetkezd lehetdségeket biztositottak:

- a kisérletben résztvevd miikodésbe hozhat egy piropatront, amely azonnal levalasztja 6t a vonta-
tdsodronyrol. {Ez megvaldsithatd a piropatron kozvetlen mikodtetésével, vagy a telemetrikus
csatornan keresztul is},

— a radidcsatorndn keresztul az orvos is mikodtetheti a leoldd piropatront,
— az ejtGernyés kézzel is elvégezheti {mechanikusan) a levalasztast,

— két ejtbernyd kézul barmelyiknek az akaratian Kinyildsa esetén — a nyilasi terhelés hatasara — az
elszakado betét segitsegével szinik meg a kapcsoelat a repulégéppel.

A leoldas utdn a kiprébdlo a leereszkedést ejternydvel hajtja végre.

A kétoldalu beszédkapcsolat a telemetrikus rendszer ,,E’* csatorndjan valosuit meq, a 247,3 MHz-
frekvencian.

A kisérleteket dllandban fényképezték a vontato repulégéprdl és a kiséré T—33 és T—28 gépekrd
valamint a foldrdl. Ezenkivul a vontatd repulogép alatt a kisérleti terileten eqy UH—1 tipusa helikop-
ter Orjaratozott, a fedelzetén egészségugyi szemeélyzettel.

A mellen viselt korkupolas ejtéernydn kivil a kiprobald hatan kézikioldasu Para Commander ej-
tGernyd is volt.

A kisérlet harom szakaszra oszlott fel.

Az elsO szakasz 15 légi vontatasboé! llt antropomorf-antrometrikus babukkal. A kisérlet 1971,
januar 20-161 aprilis 22-ig tartott, 200—280 km/h sebességgel 2400 m magassdgban.
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2. abra
Az ejtBernyss feiszerelése 1égi vonatatashoz. 1—Elszakadé betét, 2—forgocsapos baleseti leocldd, 3—ké-
zi {mechanikus) leoldo, 4—felfliggesz10 heveder, 5—sisak, 6-—-arcvedd, 7—oxigén maszk, 8—tenzo-addk-

kal ellatott csat, 9—modositoit ejtdernyd hevederzet, 10—tartaiékeitSernys, 11—a telemetrikus beren-
dezes tokja.

E szakasz célja: kidolgozni és pontositani a biztonsdgi szabalyokat és vizsgdIni a babuk aerodina-
mikajat.

A masodik szakasz a kiindul6 fizioiogiai adatok felvétele, gy(jtése volt, csak ezutan lett végreha)t-
va vontatasos kisérlet harom ejtSerny&-kiprébaloval és harom helyettesével. Az adatokat a kdvetkezs
feltételek kGzott szerezték be: szabad stllyedés kozben ejtGernydvel {legaldbb 10 ugras mindegyik ki-
sérleti alannyal), fizikai gyakorlatok azonos terheléssel, légzésirekvencia és pulzusmérés a tengerszinten
és 2400 m magassagban.

A harmadik szakaszban emberek vontatasat 17 esetben hajtottak végre, az USA Haditengerészeti
Légierd harom ejtBernydbeugrojaval. A kisérletekre 197 1. aprilis 23 és 1972. januar 25 kozott kerult
sor |C—130E tipust repllGaéppel!, 120 m-es sodronyhosszal, 2400 m magassagban. Mindegyik kisérlet
az USA Nemzetvédelmi Minisztérium ejtdernyo-kisérleti terepe felett, California dllamban El Centro
varos kozelében tortént. Az dnkéntes kisérletez8ket 200—320 km/6 sebességgel vontattak (200 km/o,
az ejtdernyosok levegbben vald elfogasanak sebessége, 320 km/h az a legnagyobb sebesség, amit a kipro-
balok kibirtak)}. Mindharom kiprébalot a kovetkezé feltételeknek vették ald: — szoktato replulés, a se-
besseg fokozatos novelese 200 km/h-rél 280 km/hra 3,7 km/h/perc gyorsulassal, hosszu idejli vontatas
arccal elore 280 km/h sebesség mellett, hosszuidejl vontatds hattal a menetirdnyba 280 km/h sebesség-
gel, hosszuideju vontatas a megengedett maximahs sebesseg mellett. &
)
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A kiprébalék felszerelése standard nyari-, vagy téli repUléruindboi, a rendszeresiteit ejtoernyds si-
sakbdl, A—13A tipusu oxigenkeszulékndl, modositott MA—2 hevederzetbdl, kombinalt anyaybol ké-
szult, keszty(ib6! {(bdr és nomex) és rendszeresitett repuid-fdbbelibél alit.

A légiprobakndi biztositottak az adatok folyamatos vételét a telemetrikus csatornakon, ezenkivil
14 vizsgalatnal, 200280 km/h sebességtartomanynal a vizsgdlatban résztvevSktd| vér- és vizeletminta-
kat vettek a vontatds kozben) biokémiai valtozasok értékelése céljabol. E mintdkat a vontatas elott és
utan kulonbozé intervallumokban vették.

Kinoteodolitot alkalmaztak a vizsgalat alatti objektumok térbeli helyzetének értékeléséhez, s a
528l sebességit meteor-szonddval hatsrozidh meg.

A kiprébaldk ejtdernySs ugrast hajtottak végre és eifogtdk dket a levegében 200 km/h sebességgel.
16 vizsgalatnal elvéqzett 17 kozG|, a kisérleti személyeket felhiiztak a C—130-as fedélzetére. Egy kisérlet-
nél a nagyon rossz kozérzet és a nem megfelelo hirkapcsolat miatt kénytelen voltak a baleseti leclddt
mukodtetni, a leereszkedés rendben ment végbe ejtSernydvel.

A Kisérletek eredményei megmutattak, hogy az ejibernyGkiprobalok 280 km/h sebesseget Kibir-
nak 17 perciq arccal a menetiranyban, mikozben megtartjak stabil testhelyzetiket. Hattal a menetirdny-
nak az atlagos vontatasi idd 8 percre csokkent, mert az ejtfernydsok a hossztengelyuk korul forgasba
kezdtek, ami potencidlisan veszélyes helyzet. A kisérleti személyeket hiromszor vontattidk 296 km/h-nal
nagyobb sebességgel. Egy kiprobald 314 km/h sebessegli vontatas kdzben 2,6 percet birt ki az aramlassal
szemben.

A kisérietek soran a kévetkezd fiziologiai adatokat nyerték:

o

— atlagos vontatasi ido: 18 perc, 45 masodperc,
— atlagos puizusszam: 143/perc,
— atlagos légzési frekvencia: 2,8/perc.

A kisérletek idGtartamat korlatozé alapvetd tényezd a faradtsag volt — altalanos és a mellsé nyak-
iZmokban jelentkezd, 17 vizsgalat kézil 11-et azért szakitottak meg, mert nem maradt meg az izomto-
nus a vizsgalt személyekneél. A fiaradtsag a dinamikus nyomas miatt jelentkezett, kulondsen a sebesség
novelésekor, (A sebesség 200-ré1 324 km/h-ra torténd novelésekor a dinamikus nyomas értéke 1,56
KPa-réi 4,31 kPa-ra ndvekedett. |

Habar eleinte feltételezték , hogy a test lehlilése a konvektiv hdatadas miatt fizioldgiai hatarténye-
20 lesz, a termisztoros jeladdk segitségevel kapott adatok, valamint a kisérleti személyek szubjektiv ér-
zeteinek analizise révén kiderdlt, hogy ez a tényezd nem jelentkezik észrevehetfen. 200-280 km/h és
296—324 km/h sebesség melletti vontatasnal, amikor a levegé hémérséklete 2400 m magassagban —10
és +4.7 OC k6261t volt, a kisérlet résztvevdi k(lonbbHzé hiszigetelé képesséqli ruhdkat viseltek.

A sodronyra hato terhelések, melyeket eiektronikus tenzométerekkel mértek, a legnagyobbak
akkor voltak, amikor a ¢sérlo fékberendezésén olyan terhelést dliitottak be, hogy megmaradjon a 130
meéteres tavolsag a kotélen 1évd személy es a repuldgép kozott. Ebben az esetben a sodronyra hatd eré-
hatasok 290453 daN kozdtt voltak — ez megfelel az Y tengely irdnyédba hatd 3,2 — 5 g talterhelésnek.

A kisérleti szemely terbeli helyzetének a megvaltozasdat kétkomponenses akcelerométerre! értekel-
ték. Az ejtdernydsok kozil egy csak egy alkalcmmal volt instabil mozgsdban, hattal a menetiranyba
valo vontatas kozben, 280 km/h sebesség mellett kezdett el forogni a hossztengelye korial 6080 f/perc
sebesséqggel. A repuldgép ekkor azonna! csOkkentette a sebességét 200 km/h-ra és az ejtGerny0Os stabili-
zalhatta a helyzetét arccal eldre. A gyors forgas kozben a kisérleti személy aki 1500 ugrassal rendelke-
zett, képtelen volt a helyzetét stabilizalni.

A fold-levegd’’ tipusu rendszerkisérleti stddiumban van, ez olyan automatikus mentéberendezés, amely
hajtomilvel van elldtva. A rendszer a kovetkezdket jelenti: A lelott replllogép pildtaja szamara a feleme-
16 berendezés automatikusan dobddik ki a ment6repildgépbdl, amely varakozasi korzetben tartdézko-
dik, meghatarozott magassagon — a keresés és mentés iddszlikségletének csokkentése érdekében. A ter-

vezet hatranya, hogy nehéz meghatarozni a lelGtt pilota helyzetét és a mentdberendezésnek a replilégép-

r61 vald ledobasa pontos helyét.
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Az ember f6ldr&l valo felemelésének 33 kulonbozd mébdszerét ériékelték — a foldrd! a repllogépre,
vagy pedig a foldr6l a levegdn 4t a mentésre alkalmas biztonsagos zonéba. Ezek a javaslatok dugattytis
hajtomiivet, sikldejtéernyst, 1égesavaros hajtasokat, meleglevegds ballonckat, kiilonbozd, hidrogénper-
oxiddal miikodtetett hajtomiiveket tartalmaztak. Az értékelés alapjan kettd valtozat kerult kidolgozas-
ra a tovabbi prébsk és kisérletek elvégzéséhez.

1. Mini-helikopter

Ez egy kisméret(, egyszemélyes, reaktiv hajtémiivel ellatort helikopter, amely ielentds emelkeddkepes-
séggel rendelkezik. ElGnye, hogy gyorsan Osszeszerelhet( és muikodtethetd.

2. TRACERS-rendszer

A konnyli kapszuldban 1évd embert rakétahajtassal s emelélégesavarral felemeli a magasba, it kinyilik
egy ,.ejtéernyd-szarny, bekapcsolodik egy kisméret{i gazturbinas hajtomi, ami lehetdvé teszi a repilést
az adott magassagban. A TRACERS rendszernek tobb eldnye van: az emel6légcsavaros rakétahajtomu
gyors felemelkedést biztosit biztonsdgos magassagra, mikdzben a kapszula megveédi az embert az esetfe-
ges agaktol, a nagysebesség(i emelkedés- és a magasban torténd rep(lés fizioldgial hatasatol. A ,,levegd-
levegdr mentSrendszer, amely biztositja a megmentendd személy levegBben vald elfogdasat, két valtozat-
ho! a1l Az elsé varidnst a JégierG dolgozta ki — ezt eldszor nem tekintették megfelelének, mivel a men-
té-szallitd replldgépek korldtozott lehetGségekkel rendelkeznek ahhoz, hogy az ejtdernydst a viszonylag
gyors sitlyedése kizben elfogjak, mikdzben csokkenteni kell a replildgép sebességét és korlatozo ténye-
28 a repllégép tartdzkodasi tavolsdga és magassaga az elfogési korzethez képest. Az ejtGernyGs suliyedeé-
sének csokkentésére, felemelkedésére a varakozasi magassagra — 30 percig — ajanlatos melegleveqGs
ballont hasznalni. Ez a rendszer a katapultulésbe kerlil beépitésre.

A ballon megtditése hideq levegbvel a katapultalas utan torténik, majd megkezddédik a levegs fel-
melegitése felhajtoers létrehozasa céljabol.

A katapultalt hajézé megtalalasa, elfogasa és légivontatasa idejének a csokkentésére, elfogas meg-
konnyitése érdekében a kOvetkezd megoidast javasoljak.

A katapultdlas, az Glést61 vald elvalas, valamint a T8ejtOernyd belobbandasa utan az ejtdéernyistol
elvalik egy specialis kiserny6, amely radidiranyaddval van felszerelve és hosszu sodronnyal csatlakozik
a mentbejtdernyd kupolajanak a kozepéhez. Amikor a kiserny a mentbejidernyd folé kerul, bekapeso-
16dik a radidiranyadd. A vontatd repildgép, amely barmilyen, a muveletben résztvevd harci gép is lehet,
az eresziked( hajozo felé egy specidlis rakétdt indit ef, amit a kisernydn 1év§ radidiranyado jele vezérel.
A rakéta viszonylag nagy vezérsikkal rendelkezik és sodronnyal kapcsolatban marad az inditd repul8gep
csoriéberendezésével. Amikor a rakéta eltaldlja a Kiserny&t, a vezérsikok beleakadnak annak zsinGrjaiba,
igy képesse valik a mentdeitbernyd kupolajanak, illetve az alatta levd hajozonak a lég1 vontatasara, mely-
nek sordn a légellendllds hatasara az ejtdernyd becsukddik. Miutan a pildétat igy elvontattak abba a kor-
zetbe, ahol biztonsagos a foldetérése, a sodronyt a repilégépnél és az ejtbernydné| elvagjdk — a haj6zo
az ujra belobbano kupola alatt ér foldet.

A . levegl-levegd mentSrendszer végsd valtozata - valdszinlileg — olyan automata rendszer lesz,
amelynek segitségevel a pilotanak a katapultalas utan lehetOsege lesz az uléssel egyutt, iranyitott repulésre.
A, repuldr katapultilés tedridjaval 18 cég foglalkczott. A 16 figyelmet eldszor azon javaslatok kidolgo-
zasara forditottak, amelyek kielegitik az Uléssel szemben eloirt kovetelményeket: BO km-es repulési ta-
volsdag, 185 km/o repulési sebességgel és 5 m/s-os emelkedéssel — 3 percen at, s a repilés legnagyobb ma-
gassaga 3000 m. Osszehajtogatott dllapotban az (ilést ef kell tudni helyezni az A—7 és F—4 tipust repl-
I6gépek kabinjaban, a reptildgépek lényeges atalakitdasa nélkul. Kiegészitd feltéte! a repulés megszakita-
sanak a lehet8sége barmely pillanatban, a pilota kivansaga szerint — és foldetérési lehetdseg ejtdernys-
vel. (Az ilyen Uleseket az USA-ban AEROCAB-nak nevezik).

Az aerocab automatikusan Kinyilé hordfellietekkel és hajtdmiivel felszerelve, igy onalld, iranyi-
tott repulés vegrehajtasara képes, a foldetérésre megfeleld teriilet kivalasztasa céljabol.
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3. abra
A PARD jetGernyd-ballon rendszer sémaja. 1. A pildta elhagyja katapultalas segitségével a gépet es nyi-

lik a mentdejtBernydje. 2. Az ejtGernys folott kiteriil a ballon, feitdltddik hideg levegbvel, 3. a ballonku-
poldban tév6 felmelegedett levegd feihajtdereje megsziinteti az ereszkedést. 4. A ballon-ejtdernydn levd
haj6zét a mentd- repilégép elfogja. 5. Bevontatjak a hajozot a mentS-repiilégépbe. 6. A ballon égdijé-
nek propén vezetéke, 7. ejtSernyGkupola. 8. ballonkupola. 8. propan égo.

A kivdlasztott helyen ‘le lehet szalini, vagy ejtdernydvel elhagyni az aerocab-ot és Ugy foldetérni.
Az aerocab-bal torténd biztonsagos katapultdldshoz 300 m-es minimalis magassag szukséges, s a tomege
— uléssel egyutt — mindaossze 32 kg-val tobb, mint a szokasos katapultulesé.

A STRATOS-WESTERN cég olyan aerocab-ot javasol, amely egy konny(, kinyilo replbgépbdl
all, osszehajtogatott, vitorla-szarnyakkal. {4. abra)

A légijarmu hossza: 4,6 m, fesztava: 4,7 m, szarnyfeliilete: 3,35 mz. A szarny boritasa dacron vi-
torlaanyag — belépdél fGtartdja és a kilépoélt kialakitd sodrony kdzott feszil ki, a hajtom pedig az
Ulés alatt van elhelyezve.

A STENCEL-cég az USA légier6 megrendelésére kidolgozott egy repilé-ulést kupos szarnnyal
(Rogallg-szarnnyal), amelynek a gerinc- és belépbél, merevitdi teleszképikusak, a boritas pedig nylon-
szovet, A katapultulés a szarnyhoz felfuggesztve csatiakozik, s a mozgasat a katapultalas utan fékez6-
ejtOernyd lassitja és stabilizalja. gy jon létre az Ulés megfeleld helyzete az ejtSernyd-szarny nyitasahoz,
miutan a pildta arccal lefele helyzetbe kerul. | |

A hajtémd az Uiés hatan van, az Gzemanyagtartalyok pedig az ulés oldalan. A gazturbinas hajtému
toldereje 127 daN és 180 km/h-s repulési sebességet képes biztositani.

A PARSONS-céq kidalgozott egy teljesen fémbdi készult, merev szarnyu repuld-ulest. A legna-
gyobb figyelmet a KAMAN-cég katapult autézsirdja érdemli, amit SAVER-nak neveznek. (6. abra).
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4. abra
Princeton tipusy aerocab és miikodesi sémajra
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5. dbra
Kupos szarnyu katapultiles es mukodési semaja
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6. abra

A SAVER autdzsird és mikodesi sémaja. 1. gépelhagyas, 2. stabilizator ejtGernyd nyilik, amely kihuzza

a rotorlapatokat, 3. autorotacidba kezd a rotor, beindul a hajtomui, 4,5. a hajtom( mukodik, wranyitott rep
repllés folyik, 6. a pildta kivalasztja a foldetérési terlletet, 7. a pilota leszall, vagy 8. ejtéernybvel eresz-
kedik le, 9. a kutato-ment8szolgélat megkezdi a rnentési muveletet, 10. kormany, 11. ejtdernyd, 12.
uzemanyag, 13. az (1és kivetOszerkezete, 14. munkahenger, 15. stabilizator, 16. gdzturbinas hajtoma.

Az autozsiro teleszkopikusan kibocsathato, 4,25 m atmérdjl hordlégesavarral {rotarral), gazturbinas
hajtomdivel, kormanyszervekkel és stabilizator (farokrésszel) rendelkezik. A szerkezet kinyildsa folya-
matosan a katapultalds utdn megy végbe. Abban az esetben, ha a pildta elveszti az eszmeletét, az (lés
egy — a foldetérésre veszélytelen zona felé kell haladnia radidirdnyadé alapjan, ahol az ulés automati-
kusan leoldddik a pildtarol és kinyilik az ejtdernyd. Az (zemanyagtartaiék 30 perces reptiléshez elegen-
d6é 180 km/h reptilési sebesség mellett.

1972. januar 10-én a SAVER elsS sikeres replilése megtoriént. A 315 kg tdmegl (i(és-autdzsiré a
kisérleti repulétér 2745 m hosszu kifutopalyaja mentén repult végig 135 km/h sebességgel, amihez a
Williams WR—19 jeld hajtomi b0 %-os teljesitmeényét vették igénybe. A teleszkopikus rotorlapatok
900 ford/perc sebesseggel forogtak, ha az ulés 100 km/h sebesseggel repult. Az ulesen eihelyezett kor-
manyszervek |01 mikodtek.

A telsorolt mentdeszkozokon kivul kidolgozasra kerult a 616 jeid berendezés 1s, amely motoros
vitoriazon és Continental T—65 1ipusu motorral rendelkezett. Ez1 a tervet 15 — egyéb tervek meliett —
a Fairchild-Hiller cég dolgozta ki. A berendezes SAVER tipusu osszehajtogatott rotariapatokboi all



amit a motor hajt meg. A katapultélds utan 4 masodperccel a motor Uzemi helyzetben van &s Gjabb 2
masod perc muiva végbemegy a motor inditasa. A berendezés tomege 156 kg, a rotor atmerdje 4,75 m,

minimalis alkalmazasi magassaq: 300 m. Autoroticios Uzemmodban a rotor lehetdvé teszi a biztonsdgos
leszallas végrehajtasat 240 m magassagbol.

S. Gardiner: VITORLAZAS EJTOERNYOVEL
{Parachutist 1984. junius)

Fogjuk magunkat és ejtSerny8nket, vegylink eqy meredek dombot, s varjuk ki a 2,5—9 m/s kdzot-
ti szelet — akkor mi kell még? Ezek az idealis repulési feitételek a KFLU bajnok, 8. Suchor szerint.

E repulés szempontjidbd! a legjobb dolog az, hogy nings szlikség replldgépre. |d6nként, amikor a
gép éves javitason van, vagy a pildota eikdboro! és nem tudunk ugrani, de megvesz{iink egy Kis repuléseért,
menjink és keressunk valahol a kdzelben eqgy dombot — a legnagyobbat — és préobaljunk meg szarnyalni.

Suchor rajong a repules sokoldalusagaért, azt dllitia, ezzel barki megprébalkozhat, beleértve azo-
kat is, akik még azelGtt soha nem is ugrottak. ,,Arra a dombtipusra van sziikséglink, amelyiknek valtoz6
lejtése van. 11t a széllel szemben kell indulnunk, mintha csak sikiéreplilBeszkdzze! (sdrkannyal) futnédnk.
— mondotta.

— Hasznalhatunk barmilyen sikioejtderny{t, am a domb meredeksége legalabb egy egyseggel na-
gyobb legyen, mint az ¢jtéernydnk sikloészama. Ha példaul 1:3 sikloszamu kupolank van, akkor a dombh-
olda! 1:2 lejtésti legyen (Szerk. megjegyzése: ez 26,5%-0s lejtét jelent). 1:3 sikloszami kupolit nem vi-
hetlink 1:3 meredekségli dombra, mert ebben az esetben végig kell futnunk a dombon, nem emelkedink
el rola. Ugyan elérhetliink egy kis felemelkedést, mindossze legfeljebb 3 méternyit, de a domboldal aka-
dalyait is figyelembe kell venni.

— Azért, mert egy domb alkalmas a sikl6repiilésre, nem jelenti azt, hogy a mi repiilésiinkre is jo.
Ha a siklorepulG léaijarmii elott akadalyok vannak, annak van elég sebessége, hogy felemelkedve kike-

rulie azokat, ezt ejtéernydvel nem tehetjik meg. Ne feledkezziink meg arrd!, hogy az ejtéernydnk allan-
ddan mertil.

Figyeljik a szelet

Raadasul a domb megvéalasztas és a szélviszonyok tovabbi fontos tényezfk a biztonsagos repiilés-
hez. Ahogy Suchor magyarazza: — A szélnek elégnek kell lennie ahhoz, hogy ejtSernyénket a fejunk
folé emelje. Ha a sz&1 erre nem eléq, akkor csak rohanni fogunk lefelé — hacsak a lejtd nem eléggé me-
redek. Akarmilyen is a domb oldala, ¢sak onnan fussunk neki, aho! a szél pontosan szembe fuj. Ha bar-
milyen oldalszel is van, az a kupola oldalat megnyomja és a kupolat asszeroskasztja, mielott elindulhat-
nank. A szél iranya fontos, de ugyanilyen fontos a sebesséqge is. — gy gondolod, elég gyorsan tudsz fut-
ni ahhoz, hogy teljesen belobbanjon az ejternyéd — de nem fogod tudni ezt biztositani — mondja Suc-
hor. Ha a sz€l tui erfs, visszavihet a dombra. Ezért a szél nem lehet nagyobb sebességl, mint az ejtder-
nyénk vizszintes sebessége. Azt s mondhatnam, hogy a szélsebesség felsd hatdara 9 m/s legyen és az also
2,5—-3 m/s. Ha tehat j6 az indulds, elemelkedink a f6ldtSl. Ha mar egyszer elemelkedtink a foidtdl, a
repullés és a foldeterés ugyanolyan, mint mas ejtéernyds ugrasnal.

Sikeres indulashoz Suchor a kovetkezOket javasoija: — Annak, aki ezt a repllést akarja végrehaj-
tani, szUksege van arra, hogy mar a kupola belobbantdsa elOtt becsatolja a hevederzetét, a hurokban
végzAads tek a keze fején legyen, az 2is0 hevederek pedig a kezében. Nem art, ha van valamilyen fogan-
tyu, vagy gyurd az elsé hevederen, hogy konnyebb legyen a beiekapaszkodas, kdnnyebben lehessen le-
hizni és megtartani azokat. Ha viszont elengedjuk ilyenkor a hevedert, szamos probiémaval kerlink
szembe. Ha behuzhato nyitoejtGernyonk van, azt huzzuk annyira vissza, amennyire csak lehet, mielott
megkezdeneénk az ejtéernyonk belobbantdsat. {Ha csuszolapos a nyilaskéslieltetésiink, a cstiszdlapot
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huzzuk le a hevederekig, hogy a kupola kénnyebben belobbanhasson.) J6 ha vannak az ejtGernydkupo-
lanknak a cellafalakon rései, igy konnyebb a kupolat belobbantani, nem ,,vesznek el a végcellak.

Amikor az ugro , kész'' — a fékek és az elsG hevederek kézben — a segitd az ejtGerny0 belépiélét
emelje fel és engedie felt6ltddni a celfakat. Ekkor a kupola a fef folé fog emelkedni, az ugrd fel tud ali-
ni a domboldalon, s addig ,,lebegjen’s igy, amig ugy nem érzi, készen all az indulasra.

— Miutan az ejtéernyé belobbant és felalltunk a dombon, a sze!l alulrél jobban éri a kupolat, mint
el§irél — mondja Suchor. Szerinte a szél ,,feljon” a dombra, alulrdl Gtkodzik az ejtéernyonek és a felemel-
kedését eredmenyezi.

— Van ugy néha, hogy egy lépést sem kel! tenni az indulashoz. A kupolank fenn van, fékek a kéz-
ben, s ha a szé! elég erds, akkor a kupola elég kemény ahhoz, hogy fenn maradjunk. Engedjuk e! az elsé
hevedereket, huzzuk le a fékeket és menjink...

— Ha viszont nincs szeél, akkor gyorsan kell lefelé futnunk a lejton, lehuzott elsé hevederekkel.
Amikor elengedjik az elsd hevedereket, megvaltozik az eqész kKupola dllasszdge (tartdsa). Tehat a heve-
dereket annyira huzzuk ie, hogy a kupolank normalisan a fejunk folott legyen, majd ebbdl elengedve,
negyed fékkel, egy pillanat alatt visszamegy az eredeti helyzetéhe. Ezért az induldsnal egy masodpercig
enyhe atesést és lebegést fogunk érezni. Nagyon fontos, hogy miutan elszabadultunk a dombtdl 1,53
méternyire, eresszuk fel a fekeket. Ha ezt nem tesszik, akkor lassan visszacsuszunk a dombra.

Suchor azt mondta, hogy minden légcellas kupoidt felhasznalhatunk ,,repulésre’, de legalabh
21,8 m2-es kupola kell a jo eredmény érdekeben — és azt a kévetkezGképpen kell médositanunk: —An-
nak érdekében kell meghosszabbitani a fékeket — mondta —, hagy az elsd hevederek meghuzasakor,
amikor a fékek a kézfejen vannak, ne tudd a kupolad hatuljat is lehdzni. Hiszen a fékek a kilépéélhez
futnak, mig az elsé hevederek a belépbélhez — igy amikor az elsé hevedereket meghizod, meghuzod
egy kicsit a fékeket is, tehat az elsG hevederek lehuzasénak teljes hatasat nem tudod biztositani. Ha vi-
szont a fékekekt meghosszabbitod, akkor Ggy tudod meghtizni az els6 hevedereket, hogy kézben nem
torzul el a kupola kilépbéle, ezaltal kicsit konnyebbé valik az inditas.

Suchor eimondotta, hogy ezt a repllést a barataitdl tanulta, akik Franciaorszdgban mar probalkoz-
tak vele. Ott ugyan nem volt szukseégik elsd hevederes inditdsra, ezt a technikat Suchor feflesztette ki,

a lakdhelyéhez kozeli dombok jellege miatt.

— Technikam felhasznalhato barmely dombhoz, de nincs mindenhol médd arra, hogy az elsdé heve-
derek hasznéalata nélkul felemelkedjiink. Probaljuk csak meg nem a fejunk folott lévd kupoldval indulni,
amikor a hdtunk mogott l1évo kupola visszahlz — ezzel szemben nem tudunk szaladni.

A repulést egyedill is végezhetjuk, de Suchor javasol egy masik szemelyt, segitot ic, mert ,,ha vala-
mi torténik veled, egy hirtelen szellokés hatrafelé fujja az ejtbernyGdet, kell lennie valakinek, aki ossze-
roskassza a kupofadat.’

Suchor szerint nem kell feltétlenil ejtSernydsnek lenni annak, aki ki akarja probaini ezt a repulést.

— Volt négy, vagy &1 emberem, akik még scha nem ugrottak — és kivaléan tevékenykedtek. Ezen-
kivul e repulesfajta j& segitség lehet a kezddkiképzésben, annak megkonnyitésére, hogy a kezddk meg-
tanulidk, hogyan repiiljenek és érjenek foldet légeellas kupolaval. Ez a felkészitési mad kevesebb kolt-
séggel jar, mint az ugras — és alternativa gép- vagy pildtaproblémak esetén is. Am Suchor szerint még
eggyel tdbb is ez:

— Hasonlit az elsd ugrashoz, vagy az elsd siklorepllo starthoz: izgalmas!
Szerk. megjegyzése: Forditotta: Szuszékos Janos

— Ejtdernyd felhasznalasa ilyen celra egyrészt a szakagi vezetd engedélyetdl fligg, hiszen a tartosan
kinn tartott ejtdernyd szilardsaga nagyon lecsokkenhet. Az ityen ,.felszalldsr szabalya lehet a 45. sz
Légugyi ElGiras és az azon alapulo, MHSz altal kiadott végrehajtasi utasitds {sarkdnyrepiilés), vagy a
Légugy lgazgatosag altal jovahagyott kikepzési utasitas.
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W. Pfandler: PARA-PLANE: ATESES NELKULI REPULAOGEP
(Drachenflieger 1984. No. 9.)

EitGernydvel ugrani mindenki tud. Te eitéernydvei replini — az mar ujakb kihivas. Steve Snyder,
aki a vilag legnagyobb ejtGerny&gyartoja, aki mar 30 000 paplan-ejternydt adott el, 1982-ben
kezdett hozza a nem merev hordfeililetl repuldgép épitéséhez. Az eredmény: egy teljesen onsta-
bilitasu légijarmd, amely konnyen repiil és teljesen lehetetlen vele az dtesés. A szép PARA-PLA-
NE elfér egy csomagtartdban és egy mozdulattal eiGvehetd.

— Vilagos a harom pont? — Steve Snyder kérdSen nézett ram. Eppen a PARA-PLANE repulési-
muveszetének bevezetéset biflaztam — kerek 60 percig, beleértve az irasbeli vizsgat is. Mindossze ennyi
szitkséges, azutdan az ember , kész', flggetlenll attol, hogy egyszer( ,,foldonjard’, vagy hivatasos pilota.

Szokatlan légijarmii ez, amelyet sem tulhdzott repllési helyzetbe nem lehet hozni, és nem lehet
vele lezuhanni sem.

Az elméleti felkészités alapjait harom pontba lehet dsszefogla!ni:

1) felszallas csak széllel szemben,
2)  arepulési sebesség csak 20 km/é (? ),
3)  agazkart csak lassan szabad mozgatni.

Snyder bolint: — OK., szdmodra minden vilagos!

inditas. Mindkét gazkart egy centimétert elSre. A bal vall folott atnyulva, meg kell htzni a kézi
inditét. A bal oldali motor jar. A jobb vall f516tt dtnytlni, meghlzni — most mar mindkét motor jar, a
gyomrom tdjan szoritd érzés. Egy haromkerek( ultrakonny( légijarm(inél legalabb egy ,,tet6’ van az
ember feje felett, vagy legaldbb is a szeme sarkabd| latja maga mogott a szarnyakat. Azonban itt, ebben
a szerkezetben Glve, csak két légesavar emlékeztet egy repulSgépre. Egyediil néhany tartdzsinor lathato,
6s négy meéterrel hatrabb, a fllben egy csomag, amely alig nagyobb, mint egy degeszre tomott mianyag
“szatyor. Abban van az ejtéernyd...

A fedélzeti mlszerezettség mindossze egy kerek, autés visszapitlanto tukorhdl all. Tobbre ningcs
is sziikség — biztositottak rola. Ebben a tikorben csak egy enyhén zavart arcot latok, egy nem tul nyu-
godt tekintet(it — és a kék eget. Vajon hamarosan megérem a csodat?

Azonban Snyder megnyugtat: — Minden rendben. Roviddel a qurulds megkezdése utidn meg fogod
latni a tukorben a felemelikedd ejtéernyGt. Biztos jele annak, hogy kinyilt és tartani fog téged.

Na persze, végiil is bizonyos mértékig megbizhat az ember egy nagy ejtéerny8gyartoban. Valamint,
ha nem latom meg a sarga ,,paplant”, még a harmadik ponttal ellentethen, visszavehetem a gazt.

Snyder mosolygott. Feltehetfen ismerte az eldszor repulék gondterhelt arckifejezését. Felemelte
hivelykujjat — én megmarkoltam a gdzkarokat. Lassan elGre toini — és a két kétutem{ feluvoltott.

A zajkorldtozasra nyilvanvaldan itt nem sokat adnak.

A két szemben forgd légcsavar ldgyan tolja a jarmdivet elére, ami hamarosan nyugtalanna valik,

A flves futépalya egy hepe-hupas legelén van. Azonban gyorsan megnyugszom: néhany méter gurulas
utdn a tukorben 1athatd az ejtSernyd. Alig tinik el a kerek tikorben az égbolt, eitunik lassan a szoron-
gasom is — vele egyltt a fold is alolam.

Olyan érzésem volt, mint akkor, amikor az apamtal egy csdénakot kaptam ajandékba. Azt is labbal
kellett kermanyozni és kozben kézzel evezni. A PARA-PLANE-t a pi1létak altal megszokott iranyban
kell kormanyozni — a baloldali pedal megnyomasa jelenti a baloldali irdnyitdzsindr meghuzasat, de gon-
dolva a kényelmes aviatikusokra: evezni nem kell. A hajtderét két darab 15 10erds (egyenként 210 em®-
es) egyhengeres SOLO motor szolgaltatja. — Egyetlen 30 Ider8s bizonyara olcsobb és csondesebb lenne,
azonban egy darab kétutemi motorral, a PARA—~PLANE-val repulni tul kockazatos — mondta még a
start el6tt Steve Snyder —. Ha kimarad a toloerd, a sikldszam mar csak 1:3 lesz. 1gy vészhelyzetben
mar nem lehet kikerulni egy akadalyt. Fél teljesitménnyel viszont a PARA-PLANE sikidészama meg
1:6 — ezzel biztonsagosan végre lehet hajtani a kényszerleszallast.
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£zt ki keil probaini, Baloldah gdzkar vissza - €s g legijarma {Agy siklasba megy ax, amely hiozzave-
toleg egy korai sikidrepuideszkoz siklasanak felel meg. A Kormanyozhatdsigban alig észrevehetd a val-
tozas, Osszességeben kisse nenezebb, a forCuioknal ezt eibre tekinieibe kel venm. NMasik gazkart is visz-
sza és ~- hoppld — mint a régi stkkirepaideszkdz fuejtferaydvel egydit s PARA-PLANE gyorsabban
sullyed, mint amilyen tévolsdgol inggress. Kb St mdierret o vala; TGSt mindiet peaait cidre Keli nyom-
o PARAPILANE =ik & leesarsbmddo, Ners 01 dlgyer. e eoy mindkdr motor Loditbsas kény-
szerlesyalias” esetdn radyon 15 Gloguimakatl kimiiG folyamat.

Mindket gazkart 1assan elGre nyomva, a sarga ejtéernyd megejelenik a tukorben és harminc méter
utan ismét felhangzik a dibdrgés. Ujra repllink! Az ideiglenesen elhelyezett sebességmérd 40 km/o-t
mutat, ez a leszallasig nem is valtozik. A PARA—-PLANE 40 km/o-val emelkedik, reptil és {eszall — a tul-
hizds nem [ehetséges. — Atesés nem lehatséges, az Aramldsieszakadds lehetetlen — aliitotta Snyder. Csak
a gazkar ideges rangatasa idézheti eld a gondota flexibilis rogzitése kovetkeztében az ingaszerd lengeseét,
vagy hajdszertt bukdacsolasat — de sem szokatlan, sem veszélyes replilési helyzetbe nem hozhato.

Snyder az egyik napon azzal demonstrafta a icindulati replulési tulajdonsagokat, hogy 50 méteres
magassagban kioldotta a bekotShevederét és feldllt az Ulésre. Ez egy vakmerdség védohalo, vagy puha ta-
laj hijan — de a nézbk lelkesen integettek.

A PARA—PLANE nemcsak repUléstechnikaiiag szokatian. Egy negyeddrdval a start el6tt még a
gépkocsi csomagtartojadban voit a 1égijarmQ, aztan ripsz-ropsz: rep(ilésre készen alit. Ezért nem kell cso-
dalkozni azon, hogy élami- és magénszervezetek is megkeresték Snydert. Az otletek magukért beszél-
nek: kézlekedési dugd van — egy rantas a csomagtartobél — és a kozlekedési renddr mdris attekinti a
helyzetet. Vagy: gyanus fist — egy rantas — ¢és az erdészet figyelGje maris a hegyek folott van. Olajfolt
a vizen — és a kdrnyezetvédelem embere azonnal a biinds nyomdaba ered. Ez a lista tetszés szerint foly-
tathato.

A PARA—-PLANE azonban elsdsosrban a repllés kedvelGinek szolgal. A 43 aves vallalkozonak a
rendelések nagy szama nélkdl is sok tennivaldja akad. — Jelenteg 2,5 millid dollar értékl rendeléstink
van — mondja - csak az a kar, hogy a PARA—PLANE-val Eurépaban nem szabad repilini.

A PARA—-PLANE ADATAL:

Ures tdmege: 77 kg

Hajtdmd: 2db 15 LE-s SOLO motor

Hordfeliilet; 37 mZ-es (9,3x4 m) \égeellas ejtSernydkupola.

Atesési sebesség: Atesés nem lehetséges.

Sebességek (Utazd, minimadtis, maximatis}: egyarant 40 km/o.

EmelkedGképesséqg: 1,5 m/s {75 kg pildta tomegnél és 40 km/o sebes-
ség mellett.)

Stkidszam: egy motorral — 1:6,
motor néikil— 1:3

Maximalis terhelhetség: 85 kg

Osszeéltitasi id6: 15 perc

Ara: 3995 US doliar

Forditotta: Szuszékos Janos

NAGYSEBESSEGU KATAPULTALAS
{l.]. Birfukov: Szverhzvukovije szamalfoti. Moszkva, 1958, p. 90-—-89., részietek

Az ember1 szervezet tirdképessegl hatarainak kisérlet) vizsgalatat azokkal a tényezikke) kapcso-

lathan, melyek a gép elhagyéasanal hatnak, k(ilon-kilon végezték. Ennek eredményeként a kovetker %
hatarokat ismerték meg:
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Negativ gyorsulds a légdramliat hatdsdra {nagysebességl repll6gépbd| kikeruls test fékezGdése). A kisér-
leteket rakétaszanon végezték, Ul6 helyzetben, arccal eiére — ami megfelel a felfelé és lefelé torténd ka-

tapuitdlas gépelhagyasi pillanatdnak — a forgd mozgas megkezdéséig. Ebben az esetben a kibirhatosag
hatarai:

1)  agyorsulas valtozasi sebessége: 1500 gfs, abszolat értékben 40 g nagysagu gyorsulas hatasa 0,16
masod percig, vagy rovidebb ideiq,

2) a legnagyobb tulterheiés 50.g, ha a gyorsulas valtozasi sebessége 500 g/s és a hatasidG iegfeljebb
0,2 masodperc,

3)  atllterhelés 25 g, ha a gyorsulds sebessége 500 gfs és a hatasidd leofeljebb 1 masodperc.

Forgds a test hossz- és kereszttengelye kordi. A bal oldaldan fekvé ember forgatdsa a sziven dtmend ten-
gely korul, eszméletvesztéses dllapotot idezett eld 10—-12 s alatt, 160 f/perc értéknél. 200 f/perc fordu-
latszamnal dllatok ugyanebben a helyzetben 2 perc alatt elpusziuitak.

A forgémozgasok tanulmanyozasa szabadesés kézben, 13 760 m magassagbé! bebizonyitotta,
hogy 90 f/perc-nél kisebb sebességnél megfigyelhetd hanyinger, hanyas és az orientacio elvesztése.
Ezeket a jelenségeket aerodinamikai stabilizacioval kell elkeriini, kozepes magassagokban és iranyitott
toldéerdvel igen nagy magassagokban.

A légaramliat nyomdsa. (dinamikus nyomas). A fellépd nyomads a hangsebesség korzetében 31,12 kPa és
a legkevéshé fixalt testrészek (fej, végtagok} a katapultilésrél olyan eréhatasra mozdulnak el, amely fe-
lGlmulja az izomerdt. Gyakoriatilag ilyen jellegli randuidsok és torések voitak megfigyeiheték

930— 1200 km/6 sebesség melletti katapultdlasoknal. Allatkisérleteknél, 1100 km/6 felett, nyitott po-
faval, bebizonyosodott, hogy az orron-szajon keresztiil a gyomor levegdvel 161tédik fel. Volt otyan
eset, hogy a sisak nélkil, hangsebesség felett katapultait pilétanak a gyomraba 3 liter tevegd kerult

igy be.

Az ember tiir6képességének hatarat — a légaramlattal szemben — még nem érték el a kisérletek-
nél, habar a nyomas rakétaszanos kisérietnél 52,9 kPa is volt, s6t egy esetben, hangsebesség feletti ka-

tapuitdlasnal (M=1,05, magassdg: 1980 m) a szémitott nyomas 59,38 kPa lehetett, mikozben a piléta
arca és feje szabadon volt — a sisak elvesztése kovetkeztében.

—— ™ damas -—— S-S -—-—. .

Repuldgép hangsehesség felettt ethagydsanak két esete

195b-ben két esetben tortent repuldgépelhagyds hangsebesség feletti repulési uzemmodban. Az
egyik esetben a repll&gép az USA Légier§ F—100A Super Sabre tipusu szériagyartast vadaszgépeét gya-
ri bereplilés kozhen, a masik esetben az angol Légierd Hawker Hunter vadaszgépét hagyta el a pildta.

Mindkét esetben zuhandrepuiésben voltak a replilbgépek, novekvd sebesseggel, s a Kormanyzas
valamilyen okbol lehetetlenné valt és a pilotanak ezért katapuitalassal kellett menekiinie.

Habar Hunter vaddszgép repiiléséril semmiféle hivatalos jelentés nem lett publikédlva, ismert az,
hogy pilotaja, H.Meiland fGhadnagy /500 m magassagban ugrott ki M=1,01—1,1-nek megfeleld
1140—1230 km/6 sebességnel, meredek zuhanas kozben.

A késGbbiekben megallapitottak, hogy a pilota bal kézzel huzta meg a katapult inditofoganytu-
jat, s jobb kézzel a kabintetd ledobdgombjat. A kabintetd ledobdsa utan nem sikeriilt a pilotanak a
jobb kezét visszahuzni az inditofogantyura, a légaramlat miatt ez a keze a hata mogé dobaodott és az
0lés eltorte. A légaramlat ereje, amely a gépelhagyas pillanataban a pildtara hatott, letépte a kesztyl-
ket, a sisakot és az oxigenmaszkot. A légaramlat utésétdl a pifdta szemei alatt kek foltok keletkeztek.

A Ulées mechanizmusa rendben, automatikusan mikodaott, a beallitott 3050 m-es magassagban
kinyitotta az eitderny6t, s az ereszkedés a tovabbiakban a szokasos modon ment végbe. A Katapult-
tles nyilvanvaloan teljesitettie 10 funkcidii: sebesség csokkentése, gyors, stabil sullyedés biztositasa az
ejtdernyd nyitdst magassagiqg, ejtéernydnyitas. Azonban a védelem a légaramlattal szemben mar nem
voit elegendo.
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Az F—100 repiiGaéprd! torténd katapultalds némileg kilonbdzott a fent leirtaktd! az amerikai és
az ango! Ulésrendszer konstrukcidjanak killonbsédgei miatt, s azért, mert az F—100 katapultaldsanak
egyeb koriulmenyel is kevésbhé kedvezbk voltak.

A North American céq sorozatban gyartott F—100A vadészgépeinek berepiilépilotaja F. Smith a
szaokasos modon emelkedett, tort 4t a felhdkon bekapcsolt utanegbvel, kdzel hangsebességgel. A repuld-
gép 7 perc alatt 11 300 m magassagban volt és vizszintes repiilésbe ment at, még mindig bekapcsolt
utanegovel. Ekozben a repulégépnél jelentkezett a szokdsos, zuhandsba iranyuld hajlam, amit a pilota
nem birt megailitani. Hamarosan a replldgép meredek zuhanasi helyzetbe ment at, s a kormanyzas le-
hetetlenné valt. Amig Smith megprdbalta a repulfgép kivételét a zuhanashdl, a sebesség 1300 km/h-ig
ndtt, s a pildta radidjelentést tett az esetrdl. Ugyanazon cég masik, kozelben iévd berepuldpilotaja ja-
vasolta Smith-nek a gépelhagydst. Tekintet nétkll arra, hogy Smith az utolsé kozleményekbdl tudott
az ilyen sebesség melletti katapultalas halalos veszélyérdl elhatarozta, megkisérli ezt az utolsd meneku-
iési lehetOséget.

Smith leengedte a sisakja arcvéddjét és kiengedte az aerodinamikai fékeket. Az M-mérd hangse-
besség feletti értéket mutatott, a suilyedési sebesség kb. 350 m/s voit. A piléta nem tette a [abait az
Olés labtartdjara €és semmit sem tett, hogy effoglalja a katapuitdldshoz szlikséges testhelyzetet. Ezenki-
vil meég jelentdsen rontotta a piidta testhelyzetét az is, hogy elGrehajolt, ne hasson rd annyira a zaj és
a légdramids. A feje majdnem a térdét érintette, a ldbai a peddiokon és bal keze a gazon volt, amikor
Smith meghtzta a jobb kéztdmaszon lévé katapultdld kart. Az a pillanat, amikor meghtizta a Kart
{ténylegesen nem emiékezett rd, hogyan csindital volt az utolsé tudatos cselekvése a pilGtanak, mert
csak b nap mulva tért ujra magahoz, nyerte vissza eszméletét.

Ekkor egy motoros hajé volt visszatérdben a kikotdbe. A hajon lévak egy szokdkutat lattak fel-
torni néhany szaz méterrel mogoittik, majd meglattak tavesovon at egy testet, amely szakadt ejtber-
nydvel esett lefelé. Nem egészen egy perccel azutén, hogy Smith vizet ért, a hajé mar mellette volt és
felvették &t a fedélzetre. Smith ruhaja darabokra volt szaggatva, cipdl, zoknija, sisakja, oxigén-maszkja,
kesztyill, oraja — mind eltiint. A pildta arca erfsen seriuilt volt, s a hasa annyira meg volt 1elve levego-
vel, hogy teste megmaradt a viz felszinén mentSov nélkil is mindaddig, amig a hajé oda nem ért hozza.
A sulyosan sérult, eszmeletlen allapotban lévG Smith a korhazba szallitas kozben csak néhany ossze-
fliggéstelen sz6t mormol. |

Miutan kiemelték a repulégép roncsait €5 meghallgattak a szemtanukat, megdllapitottak, hogy
Smith kb. M=1,05-né1 hagyta el a replil6gépet 1980 m magassagban, ami 1250 km/¢ sebességnek felelt
meg. A pilotara a légaramlat fékezo ereje —40 g-vel hatott, ami 3630 kg testtomeggel ekvivalens, s a le-
vegd torldnyomasa, amely a testére hatott kb. 59 kPa lehetett.

Az amerikai katapultiiésnek nem volt arcveéd§je, amely a légaramlatidl védte volna az arcot, §
ezenkivul a kabintetd ledobd, valamint a katapultald fogantyu Kilén-kalon alld szerkezet és a szék
mas-mas oldalan van elhelyezve. Az ulésnek ezenkivul nincs stabilizacid)a és fékje, hogy megeldzze
az uleés forgasat, s lefékezze azt a pilota elvélasanak pillanatdig, amely automatikusan, a katapuitalas
2. masodpercében megy végbe. Miutin a pilota elvalik az Gléstél, automata nyitja az ejtdernydt 3050
m magassagon.

Az ulés stabilizalasanak hijan Smith rendezetlenul zuhant, porgott a levegdben, s amikor az ulés-
tol valo elvalas utan kinyilott az ¢jtéernydje, annak egy harmada elszakadt.

A korhazi vizsgalat nagyszamu kulsd és belsd sérilést dllapitott meg a pildtanal, a szemgolyodk ki
voitak dulfedve a szemhé) moge, az orra végét leszakitotta a maszk, az egész arc osszevagdalt, séruit
volt. A légdaram testre hatd Gtése vérafdfutdsokat okozott az arcon, amely a felismerhetetienségig fel
volt dagadva. A szdjon dt behatolt levegot a gyomorboi a korhazban szonddval kellett eftavolitani.

A rendezetien esés kozben Smith nekiutkozott az ulésnek, az egész teste sdlyosan megseéruit, a ldbat,
amelyeket a légaramiat szétlokStt, az izileteknél erdsen meghizddtak, s a vékanybelei tobh helyen

etszakadtak, a maja megsériit, szemében pedig legalabb 20 bevérzést taldltak {rovid ideig ugy tant, el-
veszti a latasat).
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Azonban hét honapos kezelés és tobb miitét utan Smith annyira felép(lt, hogy reptlési engedélyt
is kapott kisgépre. A latdsa helyredllt, habdr szemei fokozottan érzékenyek az erds fényre €s hosszu a
sotét adaptacidja. A majsériilés miatt alkoholt nem fogyaszthat, s térdében idénként fajdalom jelentke-
zik. A jeirt eseményig Smith 97,5 kg volt, a kérhazban lefogyott 68 kg-ig, de a korhaz elhagyasa utan
testsulya gyarapodni kezdett.

BALESETI GEPELHAGYASI RENDSZER KISERLETE
(PBP. 72/4.) Referdtum

Tovébb folyik a repllégép baleseti elhagydasadra szolgalé kapszuldk korszeriisitése. A McDonnel!
Dougias cég altal javasolt rendszernél a tobbszemélyes repiiiGgépen tartdzkoddk egy alsé nyilason at
hagyjak el a repGl6gépet, kdnny(, szovet anyagbol készult kapszula és ejtdernyd segitsegével.

A kapszula kiteritett allapotban van elhelyezve a repuldgép fedélzetének padlozata és a torzsbo-
ritas kozott. A kapszula {burkolat) nyilasa felll van, készenlétben a gépelhagydshoz. A kapszula a be-
szallas utdn automatikusan becsukodik, mint egy zsak, bel6le organikus uvegbdl készilt ablakon at le-
het kilatni és benne oxigénkészulék is van.

A foldetéréskor fellépd terhelés amortizalaséra a kapszulan belll — alul és oldalt — elhelyezett
felfujédo parnak szolgdlnak.

E rendszerrel a gépelhagyas id0szikséglete 6 masodperc. Az elsd kapszula kivetése utan automa-
tikusan felkészill a kdovetkez8 kapszula az ejtGernydvel egyutt a személyzet Ujabb tagjanak a befogada-
sara — ezt a padlé alatt egy konvejor-mechanizmus biztositja.

Folytatddik a helikopterszemélyzetek mentSeszkdzeinek a korszer(sitése is. A legcélszertibbnek
tinik az a mentdrendszer, amelynél a torzs egy része elvalik a benne tartdzkoddkkal és egyutt, ejtder-
nyOvel ér foldet. Ez képes biztositani a helikopterszemeélyzet és az utasok mentését 30 m magassagtoel,
képes teljes mértékben felhasznalni a kabin és berendezései Utésalld felszereléseit &s a kabin uszoképes-
ségét. A rendszer a személyzeti kabinbd! vezérelve mikodik. Az inditas egy sorozat, parhuzamos deto-
nator-vezetékre hat, melyek atvagidk a helikopter testét, a rotorlapatok befogasat és a kormanyveze-
tékeket. A kabin elvalasdval egyidejlileg kisméretl [6poros-rakétak indulnak be, melyek eltavolitjak a
helikopter farok-részét biztonsagos tavolsagra. 0,6 masodperccel az inditds utan, amikor a tavolsag a
kabin és az attol elvdld konstrukcids elemek kozott eléri a biztonsagos értéket, négy darab 10,7 m at-
meérgdjl ejtdernyo kilovése megy végbe, melyek belépdéiét ballisztikusan ,,szétlovik’’, hogy igy bizto-
sitsdk a gyors belobbanast. A légiprobak sordan a rendszer 98 km/h vizszintes repulési sebesség mellett
lett mukodtetve. A kabin 9,5 m/s stillyedési sebességét az inditds utdn 2,7 masodperccel érte el, mikoz-
ben a magassagvesztése 22,5 m voit. Az energiaelnyeld elemek az (tkozési terhelést foldetéréskor 1560
egysegrol 35 egysegre csokkentették. Specialisan kidolgozott amortizacios ulések lehetdvé teszik a fol-
detérési terhelés lecsokkentését 20 egységre.

KATAPULT-KAPSZULAK ES ELVALO KABINOK
(Szredsztva szpaszenyifa ek ipazsa szamalfota. Moszkva 19756. p. 23-25.)

A replUldgépek repulési sebességének és magassaganak novekedése, s ennek megfelelen a hOmér-
séklet és a nyomas {Ugy a dinamikus, mint a statikus) megvaltozasa ekozben, korlatozza a szokasos nyi-
tott katapultulések hasznalati lehetdségét.

A STANLEY-cég vizsgalatai alapjan a repulogép hatarsebessége, amelynél még nyitott katapult-
ulést lehet alkalmazni — a tengerszinten 1100- 1200 km/o.
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Némileg jobb a helyzet a katapultulés tdmegének a novelésekor és specidlis stabilizalo, valamint védd-
eszk0zoOk haszndiatdval, dm ennek ellenére ilyen sebességnél mar teijesen 4] baleseti repuidgépelhagyd-
si modokat kel kidolgozni: zart katapultalo kapszulakat és elvdld kabint.
Katapult-kapszuldk lehetnek hermetikus és nem hermetikus valtozatuak. Az elébbiek alkalmasak a pi-
l6ta vedelmére a légaram/at, a kinetikai felmelegedés és a fékezési terhelés hatasaival szemben. (A to-
meg ndvelésével és a c csdkkentésével lehet csbkkenteni a fékezési tilterhelést.) A hermetikus kap-
szula amellett, hogy teljesiti az elébbi funkcidit, ezenfelll egyszerdsiti a magassagi felszerelést és lehe-
tdvé teszi a kapszula hasznalatat mentGcsdonakként is {felfdiodsé uszdeszkozok segitségével).

A kapszuldk mérete gyakorlatilag nem kell, hogy feltiimulja a katapultilés méreteit, de kdzben
burkolatanak nem szabad korldtoznia a piléta latomezejét.

Az elsd 1smert kapszulakat az amerikai GOODYEAR cég dolgozia ki az USA Tengerészeti Leégi-
erd részére az H0-es években — de ez nem Kerdilt alkalmazasra.

A kovetkezd kapszula (hermetikus kivitelben) az USA Légiersd elsé szuperszonikus bombézoja, a
B—58 szamara.

A B—58 repulégép katapult-kapszulaja.

Némileg mas konstrukcidjd kapszula kerflt kidolgozasra a B—70 tipusu repulégéphez. Itt mar le-
hetGvé tették az (lés dlldsszogének a megvdltoztatdsdt. Ennek a kapszuldnak a szélessége belul, a falak
kozott 0,54 m. Baleseti szitudcidban a repilégép minden replilési izemmoddban ethagyhato vele — 150
km/o sebességtGi az M » 3 sebességig (az utdbb esetben 21 km magassagtof felfeié).

A katapultalas utan 0,1 masodperccel hosszu hengeres rudak nyulnak ki, amelyek stabilizaljak a
kapszulat, 1,5 masodperc mulva mar az ejtdernydk is kinyilnak, melyek e rudak végehez vannak rogzit-
ve — ezek ereszkedeés kozbeni stabilizalast biztositanak. |
Eivalo kabinok a leginkabb perspektivikus repuldégép kényszerelhagyasi eszkozok — 1300 km/o indikalt
replilési sebesseq felett. )
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A B—70 tipusu repiilGgép katapult-kapszuldja. 1. normalis helyzet, repliiés kdézben, 2. az ulés helyzete
bezért kapszuldban a kilovés elftt.

A hangsebesség feletti vadaszgépek elvéié kabinjaival szemben az USA Légierd a kovetkezd felté-
teleket tamasztja:

1) a kabinnak biztositania keil a haj6z0személyzet mentését 16 km magassagig vi=1E-BD km/6 sebes-
ségig &s M=4 sebesség mellett 16—32 km magassagtartomanyban,

2) a kabin rendelkezzen uszGképességge!, biztositsa a kinyitasi lehetfséget a pildta részérdl a foldet-
érés, vagy vizetérés utdn, barmilyen metearolégiai kdriaimények kazétt,

3) apilota felszerelése a kabinban standard ,,g* ruhabdl, védéasisakbd! és konnyitett magassagi fel-
szerelésbdl alijon,

4}  apildtanak ne kelljen semmiféle tevékenyséyet végezni a katapultalas utani folyamat vezérlésé-
hez — csak az inditoberendezést kelljen miikodésbe hoznia,

B)  szémitasba kell venni a pil6ta mentésének lehetSségét felszalldsndl, leszallasnal és guruldsnal,

6) a kabinnak biztositania kell a hajozo mentését viz aldl, b5 m mélységig,

7)  akabinon bel(ll keil ethelyezni a kovetkez6 mentSfelszereléseket: radiokészilék, baleseti jeizd-
készlet, viz, élelem, ruhazat, vadaszfelszerelés, halaszoeszkHzok, sth.

Az elvald (katapultdlhatd) kabinok konstrukciéjukban megvaldsithatok, mint a térzs-orr levalo
részeként, vagy pedig hermetikus kabinegységkeént.

Az X—2 tipusu kisérleti replilGgép levald kabinjanak sémaja. (Az irodalomban el&sz6r emlitett elvalo
kabin a Douglas D—558—11 tipust replilbgépnél volt 1948-ban, 1949-ben a SZU—-17 replilGgépnél,
majd 1953-ban a TRIDENT—! és X2 tipusnal. — E.Cihos Szverhzvukovuje szamaljotu. Moszkva, 1983}
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F—102A tipusu repuldgep elvalo kabin egysége.

Az elvaid (katapultdlhatd) kabin hatranya a nagy tomeg és az, hoay a repul6gép-konstrukciot a
nagyméret(i ejtéernyd térfogataval meg kell novelni. Az elvaldo kabin alkalmazasanal {ényegesen meg
kell valtoztatni a replildgép konstrukcididt — ez méq a tervezés stddiumaban valosithato csak meg.

Az egyszemélyes elvdld kabin a replldgép tomegét kb. 370 kg-val noveli. A Lockheed-cég az USA
Légierd rendelésére kidolgozta az £—104 tipusu repuldgép elvild kabinjat, levalld orr formajaban. Ez a
kabin alkalmas a katapultdlds kozben jelentkezd magas hGmérséklettel, nagy nyomaskulonbséggel, iner-
cialis terhelésekkel és aerodinamikai erGkkel szembeni védelem nyujtasahoz. Azert, hogy & kabin erés
instabilitasat megelGzzék, a katapultalas elott stabilizalo feluleteket bogsatanak ki. A kabin a repulégep-
t6l szilard Uzemanyagl rakétahajtomd segitségével valik el, melynek a legnagyobb toldereje 200 kN és
a mukodési ideje 0,5 5. A t0l0erd iranya a kabin kdzéppontjan at, a vizszinteshez képest 35°-0s §20g
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alatt hat. Amikor a kabin sebessége lefékezddik v;=550 km/h ala, akkor lep md kodésbe az elsO ejtfernyd,
melynek az datmérdje 22m.

—— @ A, s g

LESZALLO KABIN — REPULOGEPEK BALESETI ELHAGYASANAK ESZKOZE
(PBP 73/11) Referdatum

Az elvald kabin a hajozoszemélyzet munkahelye replilés kdzben, baleseti helyzetben mentdeszkoz
tovabbi segitGeszkoz a fold-, vagy vizetérés utdan. A reptilégépkabin baleseti levalasztdsa és foldetéresi
folyamatanak értékelését fizioldgiai és biztonsagi szempontbél a Wright-Patterson légitamaszponton, a
replil6-kozmikus egészséqligyi faboratériumban és ezzel eqyidSben az Edwards repulldkisérieti kozpont-
ban végezték (az USA-ban).

A fevald kabin kidolgozasdval kapcsolatos egyik fegbonyolultabb probiémanak szamit az emberi
szervezetre hatd nagy tilterhelések egymasutanjat értékelni, amelyek a katapultdlasnal, a rakétahajto-
mi mikddésekor és a kabin foldetérésekor iépnek fel. Azt a hatdrt, amit az ilyen komplex terhefésnéi
elvise! az ember, laboratériumok allapitottak meg, megvizsgaltak a bekotések (rogzitések} optimalis val-
tozatait, amelyek biztosithatjak a tulterhefés elviselését.

Kidolgozasra kerlt egy modell, amely az ember reakcioit imitalja a kiilsO tényez{dk hatasara — az
orvosi adatok alapjan. Ugyancsak modell iett [étrehozva a katapultaldsnal feilépd tulterhelésekre beko-
vetkez0 szervezeti reakcidkra. E modell hasznos azon fizioldgiai folyamatok tanuiméanyozasahoz, ame-
lyek végbemennek katapultilds kdzben. Ezek a modellek még azt is lehetdvé tették, hogy elméletileg
megalapozhassak a repllégépek elvalé kabinjanak biztonsagos hasznalatat minden, az alkalmazasnal
szambajovd Gzemmodban. A laboratériumi kisérletekhez az F—111 tipusa repulGgépet vették alapul.
Habar ez a tipus gyartasa mar megszint, kabinjanak katapultalasi kisérleti eredményei feltétlendl hasz-
nosak a konstruktorok szamara és széleskorld felhasznaldsra kerulhetnek az Uj repllogépek elvald ka-
binjainak kiprdbalasanal.

Az F—111 replidgép kabinjanak szélessége 1,52 m a személyzet vallmagassagaban, s a hossza
4.5 m. A levalasztas a repliGgéprdl hajlékony robbandtoitet segitségével térténik, amely miikodésekor
elvalasztja az elsd és hatso teherviseld rogzitéseket. A kabinnal egyltt levdiik a torzs és a szarnyak egy
része is, ezek stabilizator-vezérsik szerepet toltenek be. Igy a levald kabin tomege 1370 kg.

Az F—111 vadaszgép kabinja levalasztasara és mentésére, a benne tartézkodé két 1ds hajdzosze-
meélyzettel egyutt, a ROCKET-POWER cég szilarduzemanyagos rakétahajtomiivet Készitett, melynek
az atmerdje 230 mm, hossza 1400 mm. A hajtdmi f4-fuvokaja, amely 39925 sz0g alatt meghajtott,

12 017 daN-t elérd tolderdt képes kifejteni.

Az elvdld kabin elbzetes probai soran, kisérfeti rakétaszanon probiéma meruit fel a sebesség miat
légaramiat és a rakétahajtomd gazainak egymasrahatasaval kapcsolatban, amely nyomaskozéppont val
tozdshoz vezetett — ennek kdvetkeztében jelentds billentdnyomaték keletkezett. Ennek eikerliése cél
Jabol a rakétahajtomlire két-Uzemmodos milkodtetést hataroztak el, két-, vagy harom fuvdka alkalma-
zasaval. A repil6gép 5950 km/h-nal kisebb sebesséq mellett t6rténd elhagyasandl a hajtdmi tolderejé-
nek nagy része a f6fuvokan at hat, s csupan egy kis része (157 dalN)} a kis, kiegészitd fuvokan at. 550
km/h sebesség felett a kabin eivdidsa utan 0,15 masodperccel a kiegészitd fuvoka atmérdje megnd és a
rakétahajtomii toldereje egyenletesen oszlik meg minden fuvoka kozott (4005—4005 daN).

Az F—111-es repluidgép elvdid kabinjanak komplex vizsgalata az uj rakétahajtomdivel is rakétasz
non tortént. A kisérletek soran a kabin repulési palyaja elerte a terep feletti 540 m-es magassagot, kis
sebesseg meliett inditva. 14 dobas keruit végrehajtasra B—52 tipusu repllSgépréi kabinmaketted,

760 km/h-ig terjed& sebesség melletti katapuitaidssal — és eredetiben, 1480 km/6 sebességgel.
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1. dbra
Az F—111-es vadaszgép elvdlé kabinjanak rajza.

Specialis probapadon 4,5 m magassagbdl kb. 100 kisériet kerult végrehajtasra a foldet- és vizet-
érés feltételeinek imitdciGjdval. A foldetérés pillanatdban a vertikalis sebesség elérte a 9,5 m/s-ot, a ho-
rizontalis a 10 m/s-ot. {Az elézetes technikai eldirdsok szerint a kabin foldetérése 15c'fig engedett meq.)

A kabin mentdeszkozkent torténd alkalmazasa szukségtelenné teszi a szemeélyzet szamara az -
tOernyd, baleseti készlet és szkafander viseléset. A repuldgépben a repulés csak oxigén-maszkkal, magas-
sagi felszerelés nelkul hajthato végre. A baleseti levdlasztasndl a kabinban szukséges ta!lnyomast specia-
lis oxigéntartalék és siritett levegGtartaly biztositja. A kabin ejterny&rendszere stabilizator- és fHejtd-
ernydbdl (21,3 m dtmérdjii} all, amelyeket kidobdssal hoznak miikddésbe.

Az egyik variansnal megvizsgéitak a katapultait kabin sullyesztését ballonok segitségével, amelye-
ket levegdnel konnyebb gazzal toitottek meg — igy hoztak ietre a biztonsagos siliyedési sebességhez
szukséges felhajtderdt. A ballonok gazzal valo feltoltéséhez specidlis tartalyokat hasznaltak, amelyek
az elvalo kabin teher-részében helyezkedtek el.

A kabin foldeterése 9—9,5 m/s-os fuggbleges sebességgel torténik. Ezért a foldetérés pillanataban
fellepd utésszerl terhelést levegdvel feltotitott amortizatorral csokkentik. Az amortizator specidlis nyo-
mastarolobd| keriil feltoltésre, amely a kabin hatso részében van, s a kinetikus energiat a levegd ossze-
nyomodasa, illetve az amortizator fojtdszelepén torténd kidramlasa nyeli el.

A kabin Gszéképességét és normalis helyzetben torténd felallitdsat vizben, felfujodod Uszék bizto-
sitjak, melyek a kabin reészen és a stabilizatorok alatt-felett vannak. A tengeri uszoképességi és stabili-
tasi probaknal a hideg vizben Uszé kabinban 72 éraig tartdzkodtak emberek.
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Az elvdld kabint a repiiégép baleseti elhagyasdhoz 18 km-es replilési magassdgig, M=2,5 sebességig,
illetve O sebességtdl és 0 magassagig konstruaitak.

A kabin elvdlasa a két katapuitalé fogantyt valamelyikének a megnyomasa utan kovetkezik be
— ezek a fogantyulk az ulések kozotti kozponti tabldn vannak. Ezutan a kovetkez6 miiveletek mennek
automatikusan végbe:

1}  meghuzddnak a személyzetet rogzitd vall- és dvhevederek,

2) bekapcsoiddik a baleseti oxigénellatd és befuvo rendszer,

3) specidlis kések elvagjak a kormanysodronyokat, a robbandtoltetek atvagjak a kabint a repuldgep-
hez rogzitd pontokat,

4)  bekapcsolodik a baleseti rakétahajtomd,

5) a kabin elvalik a repG!6géptdl, mikodésbe 1ép a stabilizdatorejtSernyd, ezutan 0,6 s-el kikapesolo-
dik a rakétahajtémdi,

6)  arakétahajtdmi ledllasa utan 1 s-el kidobddik a féejtéernyd (ha a sebesség 550 km/h-nal kisebb,
ha a sebesség 550 km/h-na} nagyobb, akkor 1,6 s mulva). Nagy magassagnal térténd gépelhegyas-
nal a foejtéernyd milkodését kb. 4500 m magassagig biokkolja egy magassagérzékeld berendezés.

7} 2,5 s-el a féejtdernyd zsindrjainak kihiizédasa utdn megszinik az ejtéernySkupola reefeiése,

8) feltoltSdnek levegbvel az amortizatorok és az uszétestek,

9}  bakapcsolddik a baleseti vészjelado, fényjelzés és kidobddnak a radidiokacids visszaverd fellletek.

A reput@gép vizetérésekor a kabin elvaldsa automatikusan megy végbe 4,5 m vizmélység elérése-
kor. Jelenieg a B—1 tipusu startégiai bormbazod katapult-kabinjanak a kidolgozasa folyik, amelyet 6 f6-
bél alld személyzetre szamolnak. A kabin tdmege 3630 kg, két rakétahajtém segitségével valik el és sta-
bilizalodik az ejternyd Kinyilasdig. A két hajtomi kozil az egyik a katapuitaldsi er6t szolgaltatja, a ma-
sik — kardan felfuggesztésti — a katapultalt kabin bizonyos hatarok kozotti mandverezését biztositja.

A kabinra stabilizatorokat és aramlastereldket (spovyler} terveztek, amelyek a kabin aktivizalasa
utdn 0,65 s-el kezdenek {izembelépni, a replil6géptdl vald elvalas utdni stabilizalas céljabol. Mivel a re-
plldgép hangsebesség felett Uzemel a felfujodé ,.szarnyak’” kedvezStien korilmények kozott mikod-
nek: a kornyezeti hémérséklet ~54 — +130°C tartomanyaban. A felfujodoé stabilizatorokat és aram-
lasterelGket bevonat nélkili nylon anyagbhdl készitik és az Osszes felfijodo részegységet (amortizétoro-
kat, uszdkat is} a GOODYEAR Aerospace cég gyaértja.

A B—1 tipusu repuldgéepetvald kabinjanak ejtGernyd-rendszere kildtt fékejtéernychaél és harom {6-
ejtoernyobdl ail, amely fdejtbernydket ugyancsak kifott Kihdzdejtbernysk nyitjak ki.

A B-—1 bombazoreplildgép eivald kabinjanak elsd vizsgalastat személyzet nélkil a Légierd rakéta-
palyaian végezték.

A rakeétaszan sebessége 170 km/h sebességgel mozgott a kabin elvdlasakor, s amikor a kabin elér-
te a 135 méteres magassagot, nyilott ki a harom féejtdernyd.

Keves tapasztalat van még az elvdld kabin alkalmazasaval kapesolatban realis reptlési feltételek
mellett. Az elsd elvalokabinos baleseti gépelhagyas F—111 repllégépts! 1967-ben tortént. A repllGgép
balesetének oka a vezérlés meghibasodasa volt. A levalasztas 8200 m magassigban kovetkezett be,

940 km/h replilési sebességnél, a replilégép 20%-os siklasanal, enyhe balra délésben. A parancsnok je-
lentese szerint az eivalds sima, kisebb terhelést volt, mint katapultiléssel. 4500 m magassagig a kabin
szabadon esett, orral eldre. Itt kinyilt a f8ejtSernyd és a kabin vizszintes helyzetbe kerlilt. A foidetérés
puba, egyenletes talajon tortént, de az erds szél miatt a kabin dtforduit. A hevederek kikotése utdn a
szemelyzet problémamentesen hagyta el a kabint.
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2. dbra
A B—1 repllégeép elvaldkabinjanak mikodeési sémaja.
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AZ USA LEGIER® SZERINT A B—1A LEZUHANASANAK OKA SZEMELYZETHIBA VOLT
(Flight International 1984. oktsber 20.)

Az USA Légierd balesetvizsgalo szerve a B—1A tipusu repililgép 1984. augusztus 29-i lezuhana-
sat a hajozdszemélyzet hibajanak tulajdonitja, eimulasztotta a szemelyzet a repuldgép sulypontjanak
megfeleld beallitasat.

A B—1A repll6gép harom f&s személyzettel repQlt, a rep(lGgép parancsnoka {R.Reynolds 6rnagy)
a baloldali {ilésben, a gyartd cég vezetd berepliiépildotaja (D.Benefield) a jobboldali (masodpildta) ulés-
ben és a harmadik, (O.Waniczek) fedélzeti mérnok. A személyzet negyedik tagja ezuttal nem valt be-
osztva, mert a fegyverrendszerek kiseriete nem volt tervezve.

A repllGgép az Edwards légitamaszpontot 09.45-kor hagyta el, 4 éra 20 perces repulesi tervvel.
A vizsgalatsorozat terve szerint a repliégép kis sebesség melletti kormanyozhatdsagat, a sulyponthats-
rokat keilett tesztelni, kuldnbozs szarnyallasok mellett. |

A vizsgalatokat 1280 m terep feletti magassagon végezték. A stabilizalas erdsitGrendszere legna-
gyobb teljesitmeényre volt bedllitva, mig a sGlypont szabalyozast (az izemanyag atszivattyazasaval tor-
ténik a stiypont szabalyozdasa) kézi vezérlésbe kapcsoltak, hogy ellendrizhessék a hatsé sulyponthely-
zethez tartozo jellemzgket.

Mive! automatikus Gzemmaddban hdtsd sGlyponthelyzetet elérni nem lehet, Benefield-et kiaoktat-
tak arra, hogyan dllitsa be a sz(ikséges sulyponthelyzetet — a stulypontvezérlésre szolgaldo miszertal as
digitalis kijelzés a pilGtafiike jobh oldalan volt.

Az els6 vizsgalatokat a replil6gép normalis repiilési allapotaban végezték, a szarnyak 55%-os alls-
saban, mikozben a sulypont a kdzepes aerodinamikai hirhossz (KAH) 45 %-ba volt bedllitva.

A kovetkezd vizsgalatot a szarnyak mellsd helyzetében {159-0s) megkozelitési szituciéban, a
szarnymechanizaciot miikodtetve végezték. Ekkor a replilési sebesség 324 km/é volt, mikdzben a suly-
ponthelyzet mérések 21 % KAH-ot adtak meg. Azonhan Benefield elmulasztotta e szerint az Uj suly-
ponthatart bedllitani, ezért az elfzGleg beallitott 45 %-os értéken maradt.

A szarnyak megkezdték elremozgasukat, s ekdzben a 6 kijelzé panelen megjelent a sulypontha-
tar jel. A szarnyak tovabb folytattak elére-mozgdsukat, s a tomeguk révén a stiyponthelyzet 41 %-ig
valtozott, azonban az Uizemanyag hatraszivattylUzasa még mindig folyt, hogy az eldzéleg, kézi vezérids-
sel bedllitott és meghagyott 45 %-o0s stlyponthelyzet megmaradjon.

A szarnybeallitds befejeztével kiengedték a futdkat és a szarnyak mechanizacidit leszélldsi behe-
lyezkedési helyzetbe allitottak.

Ekkor a replilégép orra emelkedni kezdett és elérte a 70°-o0s &llasszoget, kb. 75 masodperccel
azutan, hogy a veszélyes sulyponthelyzet jelz6 kigyulladt a muszerfalon.

A kovetd, F—111-es replldgép pildtaja atszélt radidn: ,,Hé, Douglas, rendben vagytok? , amire
Benefield azt valaszolta: ,,nem, de most probéaijuk rendbe hozni, talan.«

A géep orra lebillent és a pilétak mind a négy motort teljes teljesitményre dllitottdk. A gép orra
balfelé fordult, valosziniileg azért, mert a két motor alapjaraton porgott fel, majd az orr jobbra ,,legye-
zett -,

A kovetd repulogép ismét kérdezte: ,,Hogy sikerui? 7, amire Benefield azt valaszolita:,,Nem tu-
dom még, lehet, hogy el kell hagyni a repuldgépet. Ei kell hagynunk a repildgépett:.

Ebben a pillanatban Reynolds drnagy katapultalta a kabint, amely 461 m magassagban valt el a
repulogeptsl. A B—1A repuldgép 9 masodperccel késébb csapddott be a foldbe. A géptdl valo elvdlas
utan az elvald kabin hdrom darab ejtSernydje és az amortizator légzsakok mikadéshe léptek. Azonban
egy robbandcsavar, amelynek az a rendeltetése, hogy az ejtSernyd rogzitését az elvald kabin hatso ré-
szerdl levalassza, ezaltal az ejtdernyGk feiflggesztése a kabin tetejére helyezédjon at, nem szakadt el,
ezert a kabin ahelyett, hogy vizszintes helyzetben ért volna foldet, az orrdnak jobb oldalaval csapodott
be. Benefield fej- és nyaksérlléseibe halt bele, amikor az ilésrogzité felmondta a szolgalatot és ezért
az ulése nagy sebességgel elGrecsuszott.
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Reynolds gerinc-sériiléseket, csigolyazizodasokat szenvedett, mig Waniczek-nek a tiideje nyomo-
dott 6ssze a meilkasara kapott Utéstdl.

Reynolds azt mondja, nem emlékszik, hogy latta voina az lizemanyagszivattylzas veszjelzéseit, no-
ha mind a két figyelmeztetd tabldn kigyulladt a jelzés. |

A kivizsgaldbizottsig szerint Benefield voit a felelSs az Uzemanyag kézi vezérléssel térténd atszi-
vattylQzasaert — és ezt az atszivattyuzast nem hajtotta végre.

| {

A B—1 stratégiai bombazd haromnézeti rajza és fébb technikai adatai. fesztav: 15°-0s allasszogben —
41,67 m, 67,5%-0s allasszogben — 23,8 m, hossz: 45,78 m, magassag: 10,24 m, szarnyfelilet: 181,2 m
(15°-n4al), legnagyobb felszallasi tomege: 176 810 kg, legnagyobb sebessége 15 240 m magassagon:
2125 km/6, legnagyobb repiilési tavolsaga (1égi Gzemanyagutantoltés nélkiil): 9 820 km.
{(SKRZYDLATA POLSKA)

2

Forditotta: Szuszékos Janos
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