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1. BEVEZETES

A Budapest-Nyugati—Rékospalota-Ujpest vas-
utvonal tervezett feldjitdsa alatti kapacitascsok-
kenés miatt a feldjitott esztergomi vasutvonal
tervezett vonatmennyiségét a Nyugati pu. nem
lesz képes fogadni, ezért a vasutnak menekiilé
utvonalat kell keresnie.

A kunszentmiklds-tassi vasutvonalnak nincs
budapesti varoskozponti végallomédsa. A vona-
tok évek 6ta Kébanya-Kispesten fordulnak, ezért
avonalon utazok szama jelentGsen csokkent.

A két probléma kozos megoldasi lehetdségeként
vet6dott fel a korvasut revitalizalasa, mivel a két
vasutvonal 9sszekotésével, a sugariranyu varosi
féutvonalak és a koérvasut talalkozasi pontja-
iban 4j, a mai kovetelményeket kielégit6 meg-
allok épitésével és a varosi intermodalis kap-
csolatok kialakitdsaval egy gyorsvasuti varosi
gyuri alakithato ki. Az elsé 1épésben tervezett
megéllsi helyek: Obuda, Aquincum, Ujpest,
Angyalfold, Pestujhely, Rakospalota, Ujpalota,
Rékosfalva, Kébanya felsd, Ferencvaros, Koz-
vagohid, Soroksari ut, Pesterzsébet, Soroksar.

2. A RAKOSSZENTMIHALYI KOR-
VASUT KIALAKULASA, MULTJA

A budapesti korvasutnak a Duna bal partjan
talalhato vonalhalozata tobb iitemben létesiilt.

2.1. A korvasut kialakulasa

A korvasut kialakulasanak elsé iiteme a Déli
Osszekotd vasuti hid 1876. évi megépitésével
kezd6dott, majd 1877-ben a Ferencvaros—Ké-
banya fels6 vonalszakasz megépitésével folyta-
todott. A rdkosszentmihalyi szakasz 1889-ben
éptlt meg a mai Angyalfold allomésig. Az
Obudara vezetd vonalrész az tjpesti Duna-hid
megépitésével késziilt el 1896-ban [1], [2].

2.2. A korvasut személyszallitasa a két
haboru kozott

A két haboru kozott a korvasuton a Nyugati
palyaudvar és Kébanya fels6 (Keleti palyaud-
var) kozott a hivatasforgalmi igényeket kielé-
gité személyszallité vonatok is kozlekedtek.
Ne feledjiik, hogy a korvasut akkor még a va-
ros akkori hataran kanyargott.

* A cikk a szerz8knek a VI. Kozlekedéstudomanyi Konferencidn (Gy6r, 2016. marcius 24-25.) elhangzott és a konferen-

cia kiadvanydban megjelentetett el6addsanak tovabbfejlesztése.
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2.3. A korvasut a szocializmusban

A korvasut jelentGs szerepet toltott be az aru-
szallitaisban. A két nagy budapesti rendezé-
palyaudvar - Rékosrendez6é és Ferencvaros
- kozotti atéllitos vonatok, illetve a szobi be-
1ép6, a Balkan felé tovabbmend tehervonatok
sokasdga vette igénybe a kétvaganyu vonalat.

Emiatt a személyszallitisra nem maradt ka-
pacitds. A korabbi személyvonatok szerepét
az utasigényeket jobban kielégité varosi au-
tobusz-kozlekedés vette at. A két megallohely

Pestujhely és Sashalom megsziint, Rakosszent-
mihaly 4llomas szerepe az iparvaganyok ki-
szolgalasara korlatozddott.

3. A VAROSON BELULI SZEMELY-
SZALLITAS JELENE

Ha a f6varos vasuti személyszallitasardl beszé-
link, mindig a kozigazgatasi hatart atlép6, a
harom fejpalyaudvarra vezetd tizenegy vastt-
vonalra gondolunk, nem szamolunk a véroson
beliili tobbi meglévé vasutvonallal. Pedig a ra-
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kosszentmihalyi korvasut 50 évvel ezelStt az ak-
kori normal véroskozi kozlekedésnek megfelel6
személyszallitast bonyolitott le Budapest-Keleti
és Budapest-Nyugati kozott. Jelenleg azonban
hidnyoznak a személyszallitast kiszolgdlo léte-
sitmények és csak a nemzetkdzi vonatok halad-
nak at ezen a szakaszon. Az esztergomi vasut-
vonal kezdépontja eredetileg a Margit hidnal
volt, és ez a hagyomdny az Ujpesti vastti hid
tizemsziineteinek idejére tobbszor felelevene-
dett. Békeidoben azonban senki sem gondolt az
Uj viszonylatokban rejl lehetdségekre.

A Nyugati palyaudvarrdél a hatvani vonalra
atkoté ,kirdlyvaganyt” csak vészhelyzetben
hasznaltak. A Zuglé és Rakosrendezd kozotti
deltavdganyon hajdanaban kozlekeds, elsé-
sorban a MAV jarmtjavitok bejaré dolgozdit
kiszolgalé Viac—Cegléd kozvetlen vonat, a
»Csorgd” is csak az idésebbek emlékében él.
Néhany évig egy Lajosmizsérél Esztergom-
ba mend hajnali vonat jart erre. Azota a sze-
mélyszallité vonatok csak kivételes esetben
hasznaljak, mint 2015-ben a Nyugati kéthetes
bezardsanak idészakdban. A ceglédi, lajosmi-
zsei és kelebiai vonalat 6sszekotd, villamositas
nélkilli, ma mar hasznalaton kiviili ,,Nagy-
Burma” is csak a pesterzsébeti vonalszakasz
feldjitasakor ,latott” személyvonatot.

A nyari f6szezonban 1-2 atlés gyorsvonat érin-
ti a Rakos—Ferencvaros—Kelenfold és a Ko-
banya-Kispest—Ferencvdros—Kelenfold vo-
nalszakaszt, lényegesen meggyorsitva a keleti
orszagrész és a Balaton kozotti utazasokat.

A sugdriranyu f6vonalakat 6sszekotd vonalsza-
kaszokat napi rendszerességgel menetrend sze-
rinti személyszéllitasra, eredendéen a kelebiai
vonalra kényszerbdl Kébanya-Kispestrél indu-
16 vonatok haszndltdk 2013-ig. A 2013/2014. évi
menetrendben indult be az éranként kozlekedd
G43-as viszonylatszami Ko6bdanya-Kispest—
Székesfehérvar vonat, amely megsziiletését
igazsag szerint a Déli palyaudvar—Kelenfold
szakasz kapacitashianyanak koszonheti. Ez a
szolgaltatas mar félorasra stirlisodott az S36-os
tarnoki betétjaratok forgalomba helyezésével.
Az atkoté vonatok kivald csatlakozast nydjta-
nak az Alfold és a Dunantul tavolsagi vonatai
kozott.

S vasit irlekedes

Budapest kozigazgatasi teriiletén jelenleg 42 al-
lomas és megallohely tizemel. Ezek potencialis
szerepe rendkiviil kiilonbozé. Az allomasok kiépi-
tettsége, szolgaltatdsa, kényelme, kozuti és varosi
kapcsolata dltaldban messze elmarad az igénybe
vev utasok szima miatt elvarhat6 kivanalmaktol.

A budapesti korvasut Kelenfold, Rakos, Keleti,
illetve Soroksari at és Rakosrendez6—Budapest-
Nyugati kozott kétvagdnyt, Rakospalota-Ujpest
felé egyvaganyu villamositott a vasatvonal. Az
Angyalféldén, Ujpesten 4t Obuda felé vezetd aga
egyvaganyu, jelenleg még nincs villamositva.

A vonal rakosszentmihalyi vonalrészén nincs
személyszdllitasra szolgalé infrastruktura,
ezért nem kozlekedhetnek arra megdllo sze-
mélyszallité vonatok sem. Ugyanakkor a Ke-
leti palyaudvar és Szob kozotti nemzetkozi vo-
natok kétéranként ezen a vonalon jarnak, de
sehol nem allnak meg.

A vonalon 80 km/6ra az engedélyezett sebesség [3].

3.1. Uj vagy athelyezett megalléhelyek
Budapesten

A vasuti kozlekedés fejlédése magaval hozza
egyes allomasok forgalmanak megsziintetését,
az allomds utasforgalmi tertiletének athelyezé-
sét vagy a megvaltozott igényeket kielégit6 4j
megallohelyek épitését.

Budapesten az elmult években megsziint Buda-
pest-Jozsefvaros és Nagytétény személyforgal-
ma, az Uj utasaramlatok kiszolgalasa érdekében
tobb allomast athelyeztek, illetve tjakat épitettek.

3.1.1. Budatétény

A megallohelyet a Campona bevésarlokoz-
pont kozvetlen szomszédsagaba helyezték
at. A nagy parkolohely-kapacitéssal rendel-
kezé kereskedelmi létesitmény korzetében
intermodédlis csomopont alakult ki, dtszallasi
lehet8séggel a BKV és a VOLAN buszokra.

3.1.2. Ferihegy

Uj megalldhely épiilt a repiilétér 1. termindljdnak
kozvetlen kozelében. Az 4 létesitmény a reptéri
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utasokon tul - jo autdbusz-kapcsolata és a BEB,
majd Budapest-bérlet eredményeként — Pestimre
és Kbbanya, Zugld vagy a Belvaros utazasait se-
giti. A termindl menetrend szerinti forgalmanak
megsziinésével a varosi funkcio stlya er6sodott.

3.1.3. Aquincum fels6, Aquincum

Aquincum felsé eredetileg az Obudai Gazgyar
dolgozdinak munkaba jardsat segitette. Szerepe
az ipari létesitmény felszamoldsaval megsziint,
ezért a megallohelyet a lakételep jobb kiszolga-
lasa érdekében dthelyezték a Szentendrei uthoz.
A j6 tjpesti metrékapcsolat (Ujpest-Véroskapu)
kovetkeztében a megallohely hidpotld szerepet
kapott: az északrol érkezok a vasutvonal koz-
beiktatdsaval érik el az észak-déli metrét. Az
esztergomi vasutvonal atépitésével Aquincum
felsé6 megallot athelyezték a Szentendrei ut bu-
dai oldalara, és az Uj helyén Aquincum néven
kozvetlen atszallasi kapcsolatot biztosit a szent-
endrei HEV megéllojéval. Sajnos a megallohely
épitésénél a tervezdk és a kivitelez6k elmulasz-
tottak a feltarulkozo lehetdséget, hogy a megal-
l6helyet a Szentendrei 1t f61é épitsék, mindkét
oldalra és a HEV vaginyokhoz kozvetlen kap-
csolattal. Ezt utdlag prébaljak tobb-kevesebb
sikerrel korrigalni.

3.1.4. Barosstelep

Haros és Nagytétény-Diosd kozott uj megal-
16hely épiilt a Bartok Béla uti kislakotelep jobb
kiszolgalasa érdekében. A megalldhely forgal-
ma folyamatosan emelkedik, annak ellenére,
hogy napkozben csak éranként egy vonatpar
all meg.

3.1.5. Kastélypark

A székesfehérvari vasutvonal 2013-ban befe-
jez6dott atépitése soran megsziint Nagytétény
vasttallomds személyforgalma. Szerepét a
jobb varosi kapcsolatokkal rendelkezd, a va-
rosrész kozpontjahoz kozelebb fekvé Kastély-
park megallohely vette at.

3.1.6. Aranyvolgy

Az esztergomi vasttvonal atépitésével 1j meg-
alléhely épilt a vasttvonal és a 10-es ut ke-

resztez0désében. A megallohely a Bécsi utrdl
autobusszal jol megkozelithets, a kozelében
lakotelep és oktatasi intézmény taldlhaté. A
févaros fejlesztési elképzelései szerint a Bécsi
uti villamosok végallomasa ide kertl [4], [5].

3.2. Uj megallohelyek a tervezési fazisban
3.2.1. Léportardiilé

Budapest-Nyugati—Rakospalota-Ujpest vo-
nalszakasz rehabilitacidjanak tervei szerint
Rakosrendezd személyforgalma megsziinik,
és szerepét a Robert Karoly koratnal épild dj
négyperonos megallohely veszi at. A kiils6 kor-
ut és az 1-es villamos kapcsolata varhatéan sok
utasnak jelentheti az utazasi id6 rovidiilését.

3.2.2. Eles sarok

A Budapest-Keleti—Rakos vasutvonal felujitd-
si terveiben szerepel K8bdnya fels6 palyaudvar
személyforgalmanak megsziintetése és helyet-
te a 3, 28, 37, 62 villamossal kozvetlen atszal-
lasi kapcsolatot nyujtd, 4j, hat peronvaganyos
megallohely épitése a Jaszberényi ut/Fehér ut
térségében. A megallohely — megfelel$ varosi
kapcsolatokkal - jelentés atszalldsi pontta
valhat. Kialakitdsaval csak a Rakos-Budapest-
Keleti vasutvonal korszerusitésével parhuza-
mosan érdemes foglalkozni.

3.2.3. Akadémiadjtelep

A Budapest-Keleti—Ujszész—Szolnok vonal
felujitasi tervei tartalmazzak az 4j megallo-
hely megépitését, ezzel kotottpalyas kapcso-
latot teremtve a varoskozponttdl elzart tele-
pulésrésznek.

3.2.4. Varosliget

Budapest-Nyugati korszer(sitési tervei tartal-
mazzak a Budapest-Nyugati—Zugl6 vonalsza-
kaszon a Mexikéi itndl Varosliget megallohely
megépitését. A tervezett megallohely kozvet-
len kapcsolatot ad a foldalattira (M1-es metro)
és a Mexikoi uti kozlekedési csomopont tobbi
jaratahoz is. A megallohely megépitése sziiksé-
gessé teszi majd a kisfoldalatti kapacitasanak
bévitését [4], [5].
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3. abra: Budapest jelenlegi és lehetséges megallohelyei és kapcsolataik

4. A RAKOSSZENTMIHALYI KORVAS-
UT FELHASZNALASI LEHETOSEGE
SZEMELYSZALLITASI SZEMPONTBOL

Budapest vasuthélozata a kdrvasat arufuvarozasi
szerepének csokkenésével a sugarirdanya kozutak
keresztezddésében megépitendé megallohelyek-
kel gyakorlatilag a berlini kérvasuthoz hasonlé
szolgéltatast nyujtd vasutvonalla fejleszthetd.

A korvasuti megallohelyek oldalperonnal 6n-
alléan kisebb koltséggel épithet6k meg. Az
utasforgalom szervezése szempontjabol ked-
vezébb kozépperonnal torténd épités sokkal
dragabb, mivel toltésszélesitést, hidf6 széthu-
zast igényel, ezért csak késébb a korvasut alta-
lanos felujitasaval 6sszekotve érdemes ezzel a
megolddssal szamolni.

A korvasuti vonalszakasz felhasznalhatd
lenne a Pilisvorosvar—Ujpest, Vac vagy Ve-
resegyhdz kiindulasi, Koébanya fels6—Fe-
rencvaros—Kelenfold atmenetben kozlekedd
Erd, Martonvasar, Bicske vagy Kébanya fel-
s§—Ferencvaros atmenetben Kunszentmik-
16s-Tass végallomasu atlos kozlekedésre, de a
vonatok tovabbvihet6k Rakos—G06doll6 vagy
Nagykata, illetve K8banya-Kispest—Monor
vagy Dabas felé is. A viszonylatok szervezé-
sének gatja azonban a csatlakoz6 vonalsza-
kaszok palyakapacitasa, illetve csatlakozd
allomdsokon a vonatok dltal okozott allomasi
foglaltsag (keresztbejaras).

A korvasut vonatgyakorisagat a varosi kozle-
kedés igényéhez lehet igazitani, a csatlakozd
vonalszakaszok technoldgiai lehet6ségeinek
fuggvényében. A varoson beliili vasuti sze-
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