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A KATONAI REPUL OTEREK KOZOS POLGARI-KATONAI
HASZNOSITASANAK NEMZETKOZI TAPASZTALATAI,
A MAGYARORSZAGI LEHETOSEGEK

Abs ztrakt

A katonai repuléterek kdzos polgéri-katonai hasznositasdnak kérdése Magyarorsza-
gon az utébbi években egyre inkabb a kdzvélemeény érdeklddéséenek kdzeéppontjaba
kerilt. A k6z6s hasznositdsnak azonban jelenleg torvényi akadalya van, mivel a 1égi-
kozlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. térveny 2009-es modositasa érthetetlen moédon
torolte a jogszabalybdl a nyilvanos k6zds felhasznalasu (polgari és katonai) repulétér
viszont a korulmények gyokeresen megvaltoztak, és egyre nagyobb nyomas nehe-
zedik a polgari szféra részérél a honvédelmi tarcara, hogy nyissa meg a kecskeméti
katonai repuléteret a kulonbdzd polgari hasznaldk elétt. A Kormany a jogos igények
kielégitése érdekében elrendelte a k6zos hasznositas vizsgalatat, mely elsésorban a
kecskeméti és a pépai katonai repulSterekre terjedt ki. Jelen publikacio a kérdés
nemzetkdzi tapasztalatainak elemzése, értékelése alapjan vizsgalja a lehetséges
elényoket, hatranyokat és megoldasokat.

Kulcsszavak: kozos felhasznaldsu (polgéari €s katonai) repulétér, nyilvanos repul6-
tér, nem nyilvanos repulétér, olcso/fapados/alacsony koltségl légitarsasag, a repuld-
tér Uzembentartja, csomoéponti repilléterek, Altalanos Légiforgalmi Repiilések, pol-
gari terminal, forgalmi el6tér

1. Bevezetés

A katonai repuléterek polgari hasznositasa hazankban a rendszervaltast kdvetéen
valt redlis opciova. lgaz kezdetben nem igazan a vegyes hasznalat, hanem a szovjet
csapatok altal kordbban kizar6lagosan hasznalt katonai repuléterek polgéari hasznosi-
tasara nydjtottak be igényt a helyi énkormanyzatok. Ujra megjelent a belfoldi
légiforgalom Ujrainditasdnak az alma, ami viszont nagyon rovid idén belil hamvaba
holt. A kettds hasznositas lehet6sége ugyanakkor bekerilt a légikdzlekedésrél sz6lo
a kozos felhasznalasu (polgari és katonai) repulétér mikodtetését. 2009-ben a
CXLVII. torvény 20. 8§ (5) viszont ezt a pontot torolte, s ettdl kezdve ez a lehetéség
ideiglenesen elveszett a |égikozlekedést hasznaldk részére, ami azonban nem jelen-
tett teljes zarlatot, mivel a 41.8 (8) szerint: ,A nem nyilvanos repulétér igénybevételét
a repulétér izemben tartoja engedélyezheti.” A MILAIP HUNGARY (AD 1.1-3) szamu
kiadvany szerint pedig: ,,A katonai repllétereket a magyar allami légijarmivek kivéte-
lével mas légijarmivek — kényszerhelyzet esetét kivéve — kizarélag a Magyar Hon-
védség Osszhaderénemi Parancsnoksag parancsnokanak (MH OHP PK) — mint
Uzembentartdé — elézetes engedélyével hasznélhatjdk. A polgéari szféra részérél az
igények fokozatosan valtoztak, s egyre er6sebb nyomas nehezedett a politikara a
katonai repuléterek megnyitdsara. A Kormany érzékelve a gazdasag élénkitését ki-

! Nyilvanos repiilétér: Melyet azonos feltételekkel barki igénybe vehet.
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sérd folyamatot, melyet kulondsen az ujonnan betelepiilt nagyvallalatok — példaul a
Mercedes — generaltak, dontétt a kettés hasznositas vizsgalataroél, és a jovében el-
s@sorban Kecskeméten és Papan jelenik meg a kettés hasznositas val6s alternativa-
ként. Jelen publikacié a kdz6s polgari-katonai hasznositas kérdéseit vizsgalja nem-
zetkdzi €s hazai viszonyok kozott.

2. A nemzetko6zi tapasztalatok

A katonai repuléterek kettés polgari-katonai hasznositasanak a vilag kilénb6zé
kontinensein évtizedekre visszanyulo torténelme van. Az USA-ban mar a masodik
vilaghaborut kdvetéen, 1946-ban, megkezd6détt a folyamat, melyet a Kongresszus is
tamogatott. Kezdetben — mivel a rendelkezésre allo polgari |€égikdzlekedési kapacita-
sok kielégitettéek a szukségleteket — nem volt igazan sikeres, azonban az utébbi évti-
zedekben torténtek, a katonai bazisok bezarasa, tovabba az ,alacsony koltsé-
gli/fapados/olcs6®” |égitarsasagok megjelenése megvaltoztatta a trendet. Az Ameri-
kai Szamvevészék 1991-es jelentése® még azt allapitotta meg, hogy a kettds hasz-
nositasu 20 repulétér csak jelentektelen mértékben jarult hozza a kitlizott 6 cél, a
nagyvarosokban vagy azok kdzvetlen kdzelében talalhaté csomdponti repllétereken
kialakult forgalmi torlodasok és késesek kikiiszéboléséhez, s ezek 1989-ben az utas-
forgalomnak és a le-, felszallasoknak kevesebb, mint 1%-t teljesitették. A statisztikai
adatok ellenére — a jelentés megallapitasa szerint — a k6z6s hasznositas megfelel
jovébeni potencidllal bir, melynek kiaknazasahoz harom feltételnek kell teljesulnie:

1. A kettés hasznositasu repulétereknek kdzel kell elhelyezkedniik a nagyvarosi
csomoponti polgari replléterekhez, annak érdekében, hogy az utasok megfe-
lel§ alternativakeént elfogadjak.

2. A repulétér a polgari kereskedelmi repiilésen kiviil biztositsa a kisgépes (,Alta-
lanos Légiforgalom”) és az Uzleti repuléseket is.

3. A kereskedelmi és kisgépes valamint tzleti replilések igényei nem korlatozhat-
jak a katonai sziikségletek kielégitéseét.

Az amerikai Szamvevdszék akkori értékelése szerint az utasok altalaban toleraljak
a nagyvarosi repuléterektél szamitott 30 mérféldes, illetve 30 perces tavolsagot,
melynél tébbet csak akkor fogadnak el, ha ezt a kényelmetlenséget a repuldjegy
kedvez6bb ara kompenzalja.

A jelentés hangsulyozza, hogy a kettés hasznositas pozitivan befolyasolja a helyi
k6zosségek életszinvonalat, és a repulétér kérnyezetében talalhaté gazdasagi vallal-
kozasok fejl6dését.

Jelenleg 23 repulébéazison folyik k6zds katonai-polgari Uzemeltetés.

A kovetkezd abrakon (1,2) az Eglin Légierd bazis lathatd, melynek észak-nyugati
oldalan talalhaté a polgari terminal, mely két rovid gurulouttal kerilt bekotésre a ka-
tonai repulétér f6 futdpalya-guruldit rendszeréhez. A repilétér forgalmara tekintettel
az utasforgalmi épulet hét utashiddal rendelkezik, és korulotte 6t nagyméretl gép-

2 Alacsony Koltségli ,Fapados” Légitarsasag: a tradicionalis légitarsasagok altal nyuijtott szolgaltataso-
kat nem teljes korGien nyujté, a kéltségek leszoritasara térekvé légijarma zembentartdja vagy tulajdo-
nosa. Dijszabalyzat. Budapest Airport Zrt.

¥ AIRPORT CAPACITY Civilian Use of Military Airfields Has Added Little to System Capacity. GAO.
1991. aprilis.
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jarmiparkol6 taldlhato. Figyelmet érdemel, hogy a polgéari terminalra vezet6 guruléut
semmilyen mesterséges kapuval nincs elzarva a katonai bazis forgalmatol.

Polgari terminé

1. szAamu &bra. Eglin Air Force béazis Valparaiso®

2. szamu abra. Eglin AF bazis. Polgari terminal

Eurépaban a kettés hasznositas tertletén bekovetkezett valtozasok eléfeltételeit a
kereskedelmi utasforgalom fejlédése és a két vilagrendszer szembenallasanak meg-
szlinése teremtette meg. Az utdbbi kdvetkeztében egy sor korabbi katonai repulétér
bezart vagy csOkkentette aktivitasat, hatra- vagy kihasznalatlanul hagyva a repul&tér
alapvet6 infrastruktarajat (futépdalya, guruléutak, kilénb6zé rendeltetési épuletek).
Azokban az orszagokban, ahol a kormanyok és a helyi k6zdsségek idében léptek,
ezeket az infrastruktirékat koltséghatékonyan at tudték alakitani vagy tisztan polgéri

4 http://www.gcrl.com/5010web/airport.cfm?Site=\V/R®toltve:2014.02.12
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vagy vegyes haszndlatl polgari-katonai repul6éterekké, de ahol az akarat vagy az
Uzleti feltételek hianyoztak, ott az infrastruktira fokozatosan leamortizalédott, és ren-
deltetésszerl hasznalatra alkalmatlanna valt.

Az eurdpai példat talan a kelet-németorszagi Laage repulétér szemlélteti legjob-
ban. A béazis épitése 1978-ban kezdédott és 1982-ben fejezédott be®. Az elsé repiild
szervezet — egy Uj ezredet megalakitd torzs — 1983-ban érkezett a repulétérre, s
1984-ben megérkeztek az elsé Su-22M4 tipusu repulégépek is. A német Ujraegyesi-
tést kdvetéen 1994-t61 a MiG-29-ket csoportositottak at Preschenbdl Laagebe, me-
lyek 2003-2004-ig hasznaltak a bazist, majd a gépek atadasra keriltek a Lengyel
Légier6 részére. 2004. augusztus 4-én 14 ora 30-kor emelkedett el az utols6 MiG-29
a laagei betonrol, s ezt kovetden az itt telepllé ezred alapvetd technikaja Eurofighter
Typhoon lett.

A repulétér polgéri-katonai hasznositasara 1992-ben irtak ala az els6 szerzédést,
s alig egy évre ra 1993. oktdber 4-i innepélyes megnyitot kovetéen megkezdédott a
polgari lzemeltetés, melynek civil vallalkozéja a Rostock-Laage-Glistrow GmbH volt.
Indulaskor elsésorban postajaratok hasznaltak a reptléteret, de 1995-ben mar meg-
jelentek az elsé charter, majd késébb a teherszallitoé repllégépek is. 2001-ben a re-
pulétér életében minéségi valtozas tortént, mivel ekkor mutatkozott be Laageban az
Air Berlin fapados” légitarsasag, mely 22 célallomast ajanlott a régio lakossaganak.
2005-ben befejez6d6tt az Uj nemzetkdzi utasterminal épitése, és 2008-ban a
Germanwing német, majd a RYANAIR ir ,fapados” |égitarsaség is csatlakozott a re-
puléteret hasznalo vallalatokhoz.

A repulétér alapveté infrastruktarajat tekintve tipikus katonai harcaszati repuléteér,
melynek futdpalya mérete 2520x45 m, korabbi épitményei is ennek megfeleléek vol-
tak. A katonai terilet és a polgari terminal a futdpalya két oldalan helyezkedik el, me-
lyekhez 6néllé guruldat vezet. A polgari terminalt 56 allandd és 58 részmunkaidds
szemelyzet szolgalja ki. A 3-as és 4-es szamu abrak mutatjak a repulétér elrendezé-
sét, a polgari terminal forgalmi eléterét.

Polgari termindl

O

3. szdmu abra. A Laage- i repulétér polgari terminalja®

® Laage airport historyattp://www.rostock-airport.de/en
® A Laage-i repliltér térképe. http://www.helis.com/database/gps/ETNL/ www. Letdltés 2014.02.13.
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4. sz&mu abra. A Laage-i repullétér polgari terminaljanak forgalmi eléterei’

A repulétér forgalma évrél évre bévilt és 2011. marcius 27-én megérkezett a re-
pulétérre a Lufthansa légitarsasag elsé Boeing 737 tipusu repulégépe.

5. szamu abra. A Lufthansa Frankfurti jaratanak fogadasa a Rostock-Laage re-
pulétéren.®

A repulétér forgalmat meghatarozza a vonzaskorzetében lakod, a repuléteret pers-
pektivikusan hasznél6 lakossag lélekszadma, melyet a 6. szamu abra mutat. Miutan a
repulétér 100 km-es korzetének lakossaga 1,6 millio, igy nem véletlen, hogy a polgari
terminal forgalma évrél-évre novekedett (a 2002-es 139.000-r6l 2012-ben 204.000-
re), bar tény, hogy az igénybevétel déntéen a nyari szezonra koncentralodott. A 7.
szdmu &bra a Laagebdl kozvetlen jérattal elérhetd Gticélokat mutatja.

’ http://www.rostock-airport.de/en/business-und-avidtiatthment-ared etoltés: 2014.02.24.
8 http://www.anna.aero/2011/03/31/new-airline-routes-launched-22-28-march-2011. Letdltés: 2014.02.24.
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Megjegyzeés: a repulétér vonzaskorzete 100 km-es kdrzetben: 1,6 M
200 km-es korzetben: 9,2 M

6. szamu abra. A Laage-i replil6tér vonzaskorzete®

7. szdmU &bra. A Laage-bdl elérhetd Gticélok a nyari szezon folyaman™®

A polgari terminal szezonfuggd forgalmara jellemzd, hogy a 2013/14. évi téli me-
netrendben a repulétérrél Egyiptomba a hét egy napjan két, Németorszagon belil a
hét két napjan két, Olaszorszagba (Réma) heti egy, Spanyolorszagba (Tenerife) heti
egy, Torokorszagba (Antalya) heti két (egy napon), az Egyesult Arab Emiratusokba
heti egy jarat, azaz minddsszesen heti tizenharom repulégép indul, illetve érkezik.

Az USA és Europa példai utan nézzilk meg a magyarorszagi helyzetet.

® http://www.rostock-airport.de/en/business-und-avidtatchment-ared etéltés: 2014.02.24.
10 http://www.rostock-airport.de/downloads/19/Broschuétaghafen_Rostock-Laage 09-2009.ddétoltve:
2014.03.05.
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3. Magyarorszag repul 6tér-haldzata

Az alabbi térképen a magyarorszagi repuléterek talalhatdk besorolasuk szerint.

L]
yolc  Sérospatak

Balassagyarmat

L
Nyiregyhaza

[ B
Maklar Mezokbvesd

8. szamu abra. Magyarorszag repiil6tér-halozata™

A képességek értékelése érdekében vizsgaljuk meg a magyarorszagi repuléterek
futépalya méreteit valamint a futdpalya burkolatanak anyagat™® (1-5. szamu tablaza-
tok):

3.1 Nyilvanos nemzetkozi repul  6terek
1. szamu tablazat

Név | Palyahossz és a burkolat anyaga |
1 Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi 3010 x 45 m (betonozott)
" || Repulétér 3707 x 45 m (betonozott)
2. || Debreceni nemzetkézi repiilétér | 2500 x 40 m (betonozott) |
3. || Gyér—Pér repuil6tér | 2030 x 30 m (betonozott) |
4. || Sarmellék nemzetkozi repiil6tér | 2500 x 60 m (betonozott) |
5. | Pécs—Pogany repuilstér | 1500 m (betonozott) |

3.2. Nyilvanos repil éterek
2. szamu tablazat

Név Palyahossz és a burkolat anyaga
1. | Meidl Airport Fertészentmiklos 985 x 23 m (betonozott)
2. | Nyiregyhazi repul&tér 1O s 20 (1 (pgtonozott)
1000 x 60 m (fuves)
3. | Siofok-Kiliti repulétér 1250 x 50 m (fuves)

M hitp://www.hungaryairport.hu/airport.phpetdltve:2014.02.08.
12 http://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorszagpiilédereinek listajaLetoltve: 2014.02.18.
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3.3. Katonai repll éterek

3. szamu tablazat

Név

Palyahossz és a burkolat anyaga

MH 59. Szentgyorgyi Dezsé repuléba-

1. . > 2500 x 60 m, (betonozott)
zis, Kecskemeét

2. | MH Papa Bazisrepulétér, Papa 2399 x 60 m, (betonozott)

3. | MH 86. Szolnok Helikopterbazis, Szol- | 2000 x 70 m, (betonozott)
nok 2000 x 100 m (faves)

4. | Taszar 2500 x 60 m (betonozott)

3.4. Nem nyilvanos repul 6terek

4. szamu tablazat

| Név | Pélyahossz és a burkolat anyaga |
| 1. | Baja—Bacsbokodi repiilétér | 855 x 45 m (fiives) |
| 2. | Balatonkereszturi repiilétér | 800 x 50 m (fiives) |
| 3. | Ballészog | 850 x 75 m (fives) |
| 4. | Batonyterenyei repilStér | 750 x 40 m (fuves) |
s . e s 1300 x 30 m (betonozott),

5. Bekescsabai repl6ter 790 x 40 m (fives)
| 6. || Borgondi repiilétér, Székesfehérvar | 1200 x 200 m (fives) |
| 7. | Budakeszi, Farkashegyi repiilétér | 1000 x 200 m (filves) |

_ e 980 x 60 m (flves),

8. Budadrsi repuldter 750 x 40 m (fives)
| 9. | Budapest, Harmashatarhegy | 1000 x 100 m (fiives) |
| 10. | Dunakeszi repiilStér | 800 x 500 m (fiives) |
| 11. || Dunadjvérosi repiil6tér | 950 x 60 m (fiives) |
| 12. || Egri repulétér | 800 x 70 m (fiives) |
| 13. | Esztergomi repulstér | 1000 x 80 m (fiives) |
| 14. | Godolisi repulstér | 1000 x 100 m (fiives) |
| 15. | Gyobngyos Pipishegy | 760 x 120 m (fiives) |

o L e 1000 x 50 m (fuves),

16. HajduszoboszIoi repulbtér 800 x 50 (fiives)

| 17. | Hédmezévasérhelyi repiilstér | 900 x 100 m (fuves) |
A e 600 x 18 m (betonozott),

18. | Jakabszallasi repul6tér 1000 x 30 m (fives)

| 19. | Kadarkuti repiil6tér | 800 x 45 m (fiives) |
: N 2500 x 60 m (betonozott),
20. || Kalocsai repul6ter 1900 x 300 m (fiives)
21. Kaposdilaki repilstér 610 x 18 m (betonozott),
PosU] P 1200 x 200 m (fives)
22. || Kecskédirepulétér 1200 x50 m (ftves),

1000 x 50 m (fuves)
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23. | Kincsem repul6tér | 800 x 60 m (fiives) |

758 x 160 m (fuves),

24. Kiskunfélegyhazi repuléter 536 x 100 m (fiives)

25. H Kiskunlachazi repulétér H 2500 x 45 m (betonozott) |

26. | Matképuszta, Kecskemét | 1200x100m (filves) |

850 x 100 m (fuves),
800 x 100 (fuves)

27. Miskolci repulétér

| 28. || Nagykanizsai repul6tér | 1000 m (fiives) |
| 29. || Ocsényi repiilétér | 1200 x 150 m (fiives) |
| 30. || Papkutapusztai repiilétér, Siéfok | 640 x 40 m (fuves) |
| 31. | Szatymazi repiilétér | 800 x 50 m (fiives) |
| 32. | Szarvas—Kéka repuil6tér | 650 x 70 m, (fiives) |

1185 x 30 m ('16R'34L'betonozott),

33. || Szegedi repuléter 1177 x 50 m ('16L'34R'fuves),

610 x 50 m ('09'27'fives)
| 34. | Szentesi repiilétér | 750 x 150 m (fiives) |
| 35. || Szolnok-Szandaszél6si repiil6tér | 1050 x 200 m (fiives) |
| 36. || Szombathelyi repiilétér | 1150 x 80 m (fuves) |
| 37. | Tapolcai repiilétér | 1200 x 30 m, (fiives) |
| 38. | Téapiészentmarton | 800 x 600 m, (fiives) |
| |

39. || Tokorcsi repiilétér (AeroSag repiilétér) || 1000 x 50 m (fives)

2500 x 60 m (betonozott),
1100 x 50 (fuves)

40. || TOkoli repuléter

| 41. | Urhidai repiilétér | 600 x 50 m (fiives) |
| 42. || Zalaegerszeg—Andrashida repiilétér || 1500 x 40 m (fiives) |
| 43. || zalakarosi repul6tér | 795 x 20 m (fiives) |

3.5. Nem mikodé repul 6terek
5. szamu tablazat

Név Palyahossz és a burkolat anyaga
1. Csakvari repulétér 2000 x 20 m (betonozott)
2. Kunmadarasi repulétér 2500 x 80 m (betonozott)
3. Méatyasfoldi repul6tér 2 db, kb. 900 m (mifuves)
4. Mezb6kdvesdi repulétér 3500 x 80 m (betonozott)
5. Szentkiralyszabadja 2000 x 60 m (betonozott)
(BudaWest Airport)

A felsorolasbal lathato, hogy Magyarorszagon a 4 katonai repulétéren kiviul 5 nyil-
vanos nemzetkozi, 3 nyilvanos, 43 nem nyilvanos reptl6tér talalhaté. Figyelmet ér-
demel még, hogy az 6t nem mikodd repuléter kézal négy 2.000 m-nél hosszabb és a
csékvari kivételével 60 és 80 m széles betonozott futépalyaval rendelkezik.
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4. A magyarorszagi repul 6terek értekelése a futopalya méretei
alapjan

Hazankban a katonai repulétereken kivil tobb mint 6tven kilonbdzé méretl és
min6éségl burkolattal ellatott repulétér talalhatdé. Gazdaségi hasznosithatosaguk
megitélése szempontjabdl az egyik legfontosabb — azonban nem kizarélagos, mint
azt a nem mikodé katonai replléterek is mutatjdk — szempont, hogy egy adott repi-
I6tér milyen méretd, burkolatu és teherbirasu futépalyaval, kapcsolodé guruléutakkal
valamint forgalmi tovabba miszaki eléterekkel rendelkezik, mivel ezek épitése a re-
pulétéri beruhadzasok egyik legjelentésebb kdltségeleme. Ezért jelen fejezet a repllé-
tereket ilyen szempontbdl értékeli.

Az 5 nyilvanos nemzetkozi repulétér kdzil a pécs-poganyi futdpalya hossza 1.500
m-es, mely méret korlatozza a szabvany torzsi (egyfolyosés) utasszallité gépek fo-
gadasat és elsésorban a kisgépes, az lzleti tovabba a regionalis kategoriaba sorol-
haté gépek forgalmat tudja kiszolgalni. A gyér-péri a 2030 m-re meghosszabbitott
futdépdlydja is csak korlatozasokkal képes szabvany torzsl utas- és teherszallito re-
pulégépeket fogadni (bar a hivatalos nyilatkozatok kdzoétt szerepel a Boeing 737 és
az Airbus 320-as is™®). A két volt szovjet repuilétér a sarmelléki és a debreceni eseté-
ben a palyaméretek megfeleléek az el6zéekben vizsgalt repilégépek fogadasara.

A harom nyilvanos repulétér kozul csak kettd rendelkezik korlatozott meéreti
(1.000x25 m kozeli) betonozott futopélyaval, ezért a kbzepes kategoériaba sorolt utas-
szallito repulégépek fogadasara alkalmatlanok.

A nem nyilvanos repuléterek kozil héten talalhatdé betonozott futépalya. Ezek ko-
zul a kalocsai, a kiskunlachazi és a tokoli volt szovjet reptil6terek palyahossza 2.500
m, szélessége 45-60 m, igy alkalmasak lennének a kdzepes kategorias utas- és te-
herszallité repulégépek fogadasara, mig a tobbi négy esetében csak a kisebb kate-
goriaba tartoz6 gépek fogadasa johet szdba.

Az elézbekben vizsgalt méretek alapjan Magyarorszagon a jelenlegi nyilt nemzet-
kozi besorolasu repulétereken kivil minimum hat repilétér rendelkezik olyan méreti
futdpalyaval, melyek megfeleléek lennének a jovében megnévekedett légiforgalom
kovetkeztében megjelend kapacitashianyok kompenzalasara anélkil, hogy a katonai
repuléterek részt vallalnanak a polgari forgalom kiszolgalasabél. igy jogosan vetédik
fel a kérdés, hogy érdemes-e a k6zds hasznositas kérdésével foglalkozni? Ennek
megitélése viszont sokkal komplexebb kérdés, mint a futopélyak hosszanak az 6sz-
szehasonlitasa.

Az utobbi évek tapasztalatai azt mutatjak, hogy az Ujonnan betelepilé kulfoldi
nagyvallalatok (Audi, Mercedes stb.) mikodésének egyik alapvetd feltételeként jele-
nik meg a gyar kdzvetlen szomszédsagaban talalhaté, mikodd repuléter felhaszna-
lasa a gyaregység operativ iranyitdasanak megvaldsitdsa, és a folyamatos termelés-
hez szikséges azonnali igények kielégitése céljabdl. Korabban Magyarorszagon
csak a budapesti Liszt Ferenc repulétér volt képes az igények teljes kori kielégitésre.

13 A Boeing 737-800-as felszallasi Gthossza 2400 m, az Airbus 320-as felszallasi Uthossza 2090 m teljes terhelés-
sel. Természetesen lehet jatszani a felszall6 tomeggel, ami a nekifutasi Uthosszat csdkkenti és igy a futépalya
igény a repiigép Uzemeltetési utasitasaban talalhato grafikonok alapjan 2000 m ala csékkenteni.
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A korabbi varakozasokkal szemben, melyek szerint egy Magyarorszag méret(i, meg-
felel6 gyorsforgalmi athalézattal rendelkezd, orszagban nincs sztikség tébb, minden
igényt kielégité nyilt nemzetkdzi repllétérre, egy is elég, nem igazolodott. A tények
azt bizonyitottdk, hogy az AUDI-nak a Liszt Ferenc repulétér Gyértél meért 130 km-es
tavolsaga és mintegy masfél oras elérési ideje, majd kés6bb a Mercedesnek Kecs-
kemétnek a budapesti repulétértél mért 96 km-es tavolsaga és a szik egy o6ras uta-
zasi ideje elfogadhatatlan.

Az AUDI igényei rugalmas kielégitése érdekében kezdeményezte a Pér kbzség-
ben talalhato, korabban honvédseégi tulajdonu fuves repulétér (9. szamu abra) regio-
nalis/nemzetkozi repilétérré torténd fejlesztését. Ebben a folyamatban befektetéként
részt is vett, s jelenleg is tagja — a Gyér Megyei Jogu Varos Onkormanyzata és a
Magyar Nemzeti Vagyonkezel6 Zrt. mellett — a repiléteret mikodtetd tarsasagnak. A
repulétér fejlesztési munkalatai 2000-ben kezdédtek el a Phare CBC programbdl
nyert, tovdbba az AUDI Motor Hungaria Kft. altal biztositott pénzigyi forrasok fel-
hasznalasaval. A szilard burkolatu futépalya, az 4j forgalmi el6tér és egyéb kapcso-
16d6 létesitmények Uzembe helyezése 2003-ban megtortént, melyek azonban csak
korlatozott képességet biztositottak.

2013-ban a repulétér vezetése Ujabb fejlesztési elképzeléseket jelentett be. En-
nek keretében 1.450 méterr6l 2.030 méteresre hosszabbitottak meg a harminc mé-
ter széles futdpalyat, melynek két végén szaz-szaz méternyi biztonsagi savot is ki-
alakitottak. A tovabbi a kapcsolodd beruhdzasokkal a késébbiekben a repulétér méar
180 f6s gepeket (Boeing-737-es és Airbus 320-as) is tud a fogadni és a foldi kiszol-
galé kapacitas egyszerre 60-70 utazot lesz képes megfeleld szinvonalon kiszolgal-
ni. Tervezik még egy cargo terminal, valamint Gjabb parkolohelyek épitését, illetve a
forgalmi el6tér bévitését.

9. szamu abra. Pér repuilstér'

1 hitps://www.google.com/maps/preview/ditetoltés: 2014. 02.07.
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Mindezek tikrében a papai repulétér kozos katonai-polgari repulétérré fejlesztése
a gyoéri ipari park szempontjabdl irrelevans. A papai repulétér tavolsaga az ipari park-
tél 55 km és az AUDI gyartél mért 50 perces menetidd ugyan kisebb, mint a Liszt
Ferenc repulétér hasonlé adatai, azonban a 83-as Ut alacsony teherbirasa, és rend-
kivul rossz mUiszaki allapota kizarja a felhasznalé AUDI szempontjabol annak mérle-
gelést, hogy ne a 13 km-re lévé péri repulSteret bévitse, hanem papai bazist hasznal-
ja sajat céljaira. Jogosan vetddik fel ez esetben az a kérdés, hogy megalapozott-e
Papa kettés hasznositasanak kier6szakolasa a polgari szféra részére. A régidban
jelenleg nem talalhat6 olyan ipari vagy mez&gazdasagi potencial, melynek sziiksége
lenne egy ilyen képességi repulétérre, az utasforgalom ndvekedését pedig a korsze-
r(sitett péri vagy a kdzeli pozsonyi repuléterek kapacitasa teljes mértékben lefedheti.

A polgéri hasznositas elodazasa viszont nem jelenti a katonai képességek novelé-
sének halogatasat, mivel az ott allomasozo stratégiai teherszallitd repulégépekre tor-
ténd személy- és teher raszallitds az eurdpai kontinensrél, majd azok tovabbitasa
stratégiai tavolsagokra kikényszeriti egy katonai logisztikai csomoépont, a szakmaban
elterjedt néven ,hub” kialakitasat.

A péapai repulétér stratégiai tavolsagu szallitdsra épitett polgari teherszallité gépek
fogadasara ugyanakkor jelenleg alkalmatlan. A futépalya 2400 m-es hossza ugyan
meghaladja a péri repulétérét, azonban a polgari stratégiai légiszallitdsban altalano-
san elterjedt Boeing 747 repllégépek fogadasahoz mindenképpen meg kellene azt
hosszabbitani, melyet akadalyoz a pélya két végén huzdédd vasatvonal. A képesség-
novelésre vonatkozé pozitiv dontés esetén valamely vasuti palyat at kell helyezni. A
helyzetet tovdbb bonyolithatja, ha ez foldterulet kisajatitdsaval is jar. A 10. szamu
abra a beton 600 m-es hosszabbitasanak lehetéségeit mutatja.

e

Vasltvonal 600 m "%
w Y N

10. sz&mu &bra. A papai futépalya 600 m-es hosszabbitasanak lehetéségei'®

15 http://www.galatech.huLetéltve:2014.03.0
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Az, hogy a hosszabbitas mennyire elégiti ki egy stratégiai repilégép fogadasahoz
szilkséges elvarasokat elemezni kell a perspektivikusan szamitasba vehet6 repuld-
gép felszallasi jelleggorbéit. A jelenleg ismert koncepciokbdl kiindulva teherszallitd
repulégépként a Boeing 747-8F tipusvaltozat jellemzéit célszer( vizsgalni. A repllé-
gép felszallasat befolyasol6 legfontosabb paraméter a repllégép maximalis
felszall6tomege, mely 987.000 Ib (447.696 kg). A kbvetkezd abrak bemutatjak a ki-
6nb6z6 kiulsé hémérsékleti és tengerszint feletti magassadgokhoz tartozé minimalis
futdépalya igényt. Mivel a papai repulétér tengerszint feletti magassaga 145 m, ezért a
tengerszintre vonatkozd gorbék tekintheték iranyaddk. Az abrak alapjan meg lehet
hatarozni a kulonb6zé futdopalyahosszakhoz tartoz6 maximalis felszall6témeget. Pa-
pa esetében a futdépalyahossz miatt 15°C-os kilsé hémérséklet esetén a maximalis
felszall6tomeg 400.000 kg-ra csokken, mely a hémérséklet novekedésével még ki-
sebb lesz és 40% on mér csak 365.000 kg a maximum. 3.000 m-es futépélyahossz
esetén a csokkenés kisebb mértékl, de még igy sem lehet kihasznalni a repulégép
maximalis felszall6tomegét. 3.500 m-es palya esetén szabvany kérilmények kozott
elérheté a dokumentaciéban megadott értek, de a hémérséklet ndvekedése szintén a
maximalis megengedett érték ala viszi a megengedett felszall6tomeget.

A 11-13. szdmu abrékon szaggatott vizszintes vonalak jelzik a maximalis felszalld
tomeghez tartozé hémeérséklet és magassagi ertekek mellett a sziikséges palyahosz-
szakat. Fontos megjegyezni, hogy tengerszinten 40°C-os hémérséklet esetén mini-
malisan 3.750 m-es palya a kdvetelmény. Természetesen rovidebb palyardl lehetsé-
ges kisebb tdémeggel felszallni, de ez esetben a szallitas koltséghatékonysaga csok-
ken, a fajlagos kéltségek névekednek.
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11. szamu &bra. A Boeing 747-8F felszallasi gorbéi®

18 hitp://www.boeing.com/boeing/commercial/747family/-8 fact sheet.pagéetdltve:2014.02.20. Az 6ssz
fel- és leszall6 jelleggbrbe (x-szamu abra
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13. szamu abra. A Boeing 747-8F felszallasi gorbéi

53



STANDARD DAY, TERD WD
AUTD SPDILERS OPERATIVE

Landing Rumway Length Requirement

ANTLSHID OFERATIVE 747-8/747-8F
ZERC) UMWY GRADENT
AT
—— COMNSULT USING AIRLINE FOR
SPECIFIC OPERATING PROCEDURE
FLAPS 30 PRIOA TO FACILITY DESIGN
13
ie
7a7-8F
18
AR L AN DG WIERGHT
ir 3 000 L
16 (IE0GT WL
us
PRESSURE ACTITUCE
e n ] = owees a2 )
33 e WA LANDNG WERGHT
- ROOD CMIE P T |
BODD: IR 300077 N
an
w] oo —-.,\ .
30 T .
=19 SEALEVEL /
]
=]
= g
g
z26 41 E
=
2,01 2
- '
24
d
3y
£
=FF
5 7
21
20
1.9
1.E ﬁ
1.7
1.0%
15 5
1.4
13

] e L] o 50 0K
o0 LEY

g fi ]

150 I X0 %0 130 50
ORERAT MR LAMDNG WEGHT (1000 K5

241 FANEASA LAHDING RUNWAY LENGTH REGUIREMENTS - FLAPS 30
MODEL 74580 AMD FFE3

14. szdmu abra. a Boeing 747-8F leszallasi uthossz kdvetelményei

A 14. szamu abra a Boeing 747-8 és 8F tipusok leszallasi jelleggdrbéit mutatja
30%0s fékszarny kitéritésnél. Az abrabdl lathatd, hogy széraz palyan maximalis le-
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szalldé tomeg esetén 1.200 m-es palyamagassagig a 2.500 m-es futdépalya elegendd.
E felett, illetve nedves palya esetén cstkkenteni kell a leszallé tomeget. 3.500 m-es
futépélya esetén a futdpalya magassagatol és kondiciojatdl (szaraz vagy nedves)
fuggetlendl a repulégép foldet érhet maximalisan megengedett leszallé tomeggel.

Megjegyzes:

Amikor stratégiai szallitasrol beszéllink, jogosan vetédik fel a kérdés, hogy akkor
mi a helyzet a C-17-el? A repulégép felszallasi uthossza maximalis felszallé tomeg
esetén 2.360 m, mig leszallasi tthossza 960 m, vagyis szabvany kilsé meteorolégiai
koérilmények kozott a papai beton hossza elégséges, azonban a kulsé korilmények
valtozasa a maximalis felszall6 tomeget korlatozhatja (6sszehasonlitasként a C-17
MTOW=265.350 kg, a Boeing 747-8F=447.696 kg).

A perspektivikus lehetésegek elemzése kdziul nem lehet kihagyni a sokat publikalt
Vat Porpac kozotti kinai beruhazassal tervezett replléteret. A 4.000x60 m-es impo-
zans futépalya (UNICONSULT Universal Transport Consulting GmbH SWOT analizi-
sében'’ mar csak 3.720 m hosszll) mérete lehetévé tenné a nagy teherszallité repii-
I6gépek fogadasat (Boeing 747 Freighter), azonban a beruhazas nyilt forrasokban
publikalt mintegy 100 Mrd Ft-os nagysaga, tekintettel a 100 km-es korzetben talalha-
t6 papai és sarmelléki repuléterek mellett gazdasagilag nehezen igazolhaté. Igaz,
hogy a papai 2.400 m-e és a sarmelléki 2.500 m hosszu futopalydja a nagy teher-
szallito repulégépeket csak korlatozasokkal képes fogadni és inditani.

15. szamu abra. A tervezett Vat Porpaci repuilétér

" Development of a Concept for the Public Transport Interconnectivity for Savarizational Airport Repo
CENTRAL EUROPE Programme Project CHAMPIi

18 Alfahir.hu 2012, oktéber 30.
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16. szamu abra. A tervezett Vati repulétér tavolsaga a kérnyezdé repiléterektdl

A stratégiai légiszallitas célrepuléterének kivalasztasa esetén ugyanakkor nem |é-
nyeges nehany szaz kilométeres tavolsagbeli kilénbség, amennyiben ezzel forras
takarithatdo meg. Ezért lenne fontos Vat Porpac zéldmezds beruhdzasa helyett a kiva-
|6 allapotu és jelenleg hasznéalaton kivili mezékovesdi repulétér megfontolasa foga-
doalloméaskeént. A repulétér 3.500x80 m-es betonos futdpalyaja alkalmas kisebb kor-
latozasokkal egy kinai arukat fogado stratégiai repulétér szerepére. Tovabbi elénye
az M3-as autépdlya kozelsége, ami lehetévé teszi az aruk teritését az eurdpai gyors-
forgalmi Uthal6zatokon keresztll, valamint a kozvetlen iparvagany a Budapest-
Miskolci févonalhoz, mely utdébbi az eurdpai vasuti halézat szerves része. Ezek
egyuttesen megteremtik a lehetéségét egy multimodalis logisztikai kozpont felépité-
sének. Foglalkoztataspolitika szempontjabdl pedig a mezékdvesdi repllétéren létre-
hozott munkahelyek hozzajarulhatnak a gazdasagilag nehéz helyzetben Iévé borsodi
régio problémainak enyhitéséhez.

Kecskemét vonatkozasaban a helyzet viszont alapvetéen eltéré. A katonai repllé-
tér a varos kozigazgatasi hatarain belll, a Mercedes gyartdl 7 km-re talalhatd, me-
lyen kivul a gyartél 19 km-re, a varos kozigazgatasi hataran kivil helyezkedik el a
jakabszallasi repulétér (17. szamua abra). Ez utdbbi rendkivil fejletlen infrastruktara-
val rendelkezik. A futépalya hossza 600x18 m, nincs megfeleld forgalmi elétér, guru-
Iout és a repuldtéren csak latas utani repilés folytathatd. A megfeleld képesség el-
érése érdekében (futépalya hosszabbitas, szélesités, guruldut, forgalmi el6étér, utas
terminal és parkolo, teheraru raktar épités, miszeres leszallitdo rendszer telepitése,
foldi kiszolgal6 eszkdzok beszerzése/bérlése stb.) jelentds, minimalisan 10 Mrd Ft-os
beruhazasra lenne szikség.
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17. szamu abra. A Jakabszallasi repulétér

Az el6z6ek miatt a jakabszallasi repilétér fejlesztése nem jelent realis alternativat
a kecskeméti katonai repulétér kettés hasznositasaval szemben, mivel az utébbinal
az alapvet6 infrastrukturalis elemek mar eleve rendelkezésre allnak és a repulétér
sajatos feladatrendszerébdl addéddan eleve 24 oras folyamatos tzemmaodon miko-
dik.

A Mercedes és a kornyékbeli nagyobb befektetdék (pl. Knorr Bremse) valamint a
helyi 6nkorményzat nyoméséara a kormany kezdeményezte a repllétér jogallasdnak
és kozos katonai-polgari hasznositasanak vizsgalatat. A kormany dontését kdvetéen
a folyamat elakadt, és érdemi el6relépés nem tortént. Szoban mindenki tamogatja a
kettés hasznositast, azonban annak eléfeltételét a l1égligyrél sz6l6 térvény modosita-
sét egyetlen felelds minisztérium sem kezdeményezte, mérpedig addig nincs kettdés
hasznositas, ameddig ez a jogi aktus nem torténik meg.

5. Osszefoglalas

Jelen publikacio bemutatta a kézods polgari-katonai hasznositasu repuil6terekkel
0sszefliggésben szerzett nemzetkdzi tapasztalatokat, a magyarorszagi repulétér ha-
I6zat legfontosabb jellemzdit tovabba a papai és kecskeméti repulléterek esetében a
kettés hasznositas lehetdségeit. A nemzetkdzi tapasztalatokbdl levonhatd legfonto-
sabb kovetkeztetetés, hogy a légiforgalom fejlédése elkerlilhetetlenné teszi a katonai
repuléterek bevonésat a polgari forgalomba, mivel az 0 repuléterek épitése altalaban
kornyezetvédelmi akadalyokba Utkézik. A polgari terminal elhelyezésére nincs altala-
nos szabaly, csatlakozhat kdzvetlendl a katonai repulétér gurulout halézatahoz, de
lehetséges a futdpalya katonai bazissal ellentétes oldalan egy kulén guruldatra torté-
nd rakotése is. Altalaban a rendelkezésre allé forrasok, illetve a polgari terminal for-
galma hatarozza meg a kialakitast. Magyarorszagon a k6zos polgari-katonai tizemel-
tetés el6tt allo legnagyobb akadaly a légikdzlekedésrdl szolo 1995. évi XCVII. tor-
vény hatalyos korlatozasa, mely modositasa nélkil jelenleg nem lehet a megvalési-
tas irAnyaba tovabblépni.

19 https://www.facebook.com/LHJIK.Airpartetoltés: 2014.02.07.
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