A ZMNE KLHTK TUDOMANYOS FOLYOIRATA

HADTUDOMANYI SIEMLE

Budapest, 2010.
3. évfolyam 2. szam

ZSIGMOND Gabor T )

A MAGYAR TENGERI HAJOPARK A MASODIK VILAGHABORU KEZDETEN

THE HUNGARIAN SEA SHIP PARK ON THE BEGINNING OF THE WORLD WAR TWO

A masodik vilaghaboru kitorésekor Magyarorszag 11 tengeri hajoval rendelkezett. A flotta két uj hajoval boviilt a
haboru alatt, de id6ével veszteségek is keletkeztek. A hajok egy része a szovetségesek oldalan, mas része a né-
met hadigépezet szolgalataban tevékenykedett. A masodik vilaghaboru els6 magyar veszteségei is éppen a ten-
gereken keletkeztek: 1940 augusztusaban —majdnem 3000 km-re Budapesttél — a Kelet nevii magyar g6zost az
Atlanti-6ceanon német tengeralattjaro siillyesztette el. 1941-ben a Fekete-tengeren is elsiillyed egy magyar hajo,
az Ungvar. A Szovjetunio elleni tamadassal a Fekete-tengeri német utanpoétlasban felértékel6dott a specialisa ki-
alakitott, folyami és tengeri hajozasra is alkalmas magyar Duna-tengerjaré flotta. A magyar tengeri hajok a vi-
laghaboru kiilonb6z6 id6szakaiban katonai szallitasokat teljesitettek.

At the outbreak of World War Il Hungary possessed 11 sea ships. During the war the fleet gained two more new
ships, but losses also occurred with time. One part of the ships acted on the side of the allied forces, the other
part acted for the German war machine. The first Hungarian war losses arose on the seas: the Hungarian steam-
ship called Kelet was sunk by a German submarine almost 3000 km far from Budapest on the Atlantic Ocean in
August 1940. In 1941, another Hungarian ship called Ungvar sunk on the Black Sea. With the attack against the
Soviet Union the German army needed the Hungarian fleet for supplies, thus the role of the specially built Hun-
garian Danube-seafaring fleet became more pronounced, as it was capable of shipping on rivers as well as sea.
Hungarian sea ships performed military transport function during the different stages of the war.

BEVEZETES

Alabbi tanulmanyunkban bemutatjuk a magyar kereskedelmi hajépark méretét és mikddési kérnyezetét a masodik vi-
laghaboru kitorésétél a magyar semlegesség feladasaig. 1939 szeptemberében 11 tengeri hajo jarta a vizeket magyar
lobogo alatt. A masodik vilaghaboru els6 magyar veszteségei is éppen a tengereken keletkeztek: 1940 augusztusgban
majdnem 3000 km-re Budapesttdl a Kelet nevii magyar gézost az Atlanti-6ceanon német tengeralattjaré siillyesztette el.
Egy évvel késébb — éppen vizrebocsatasa utan par hénappal — a Fekete-tengeren is elslllyed egy magyar hajo, ez
azonban német bérletben jarta a tengert. Mint Iatni fogjuk, a haboru soran valamennyi magyar hajo végzett katonai szal-
litasi feladatokat kiilénbdzé vizeken.

A TENGERHAJOZAS HELYZETE A HABORU KITORESEKOR

A Magyar Nemzeti Szabadkik6t6 1939-ben — jelezve a tengerhajozas sikereit — felvette a Magyar Kiralyi Nemzeti
Szabadkikété és Tengerhajozasi Vallalat nevet.” Még 1938-ban a Duna-tengerhajozasi Rt. (DTRT) alaptékéjét kétmilliora
emelték fel, mikézben jelent6s beruhazasok fejezédtek be a csepeli kikotdben. Ugyanebben az évben Bornemissza Fé-
lix, a szabadkikotd igazgatdja kisebb kereskedelmi kiildottséggel Irakba utazott Ujabb piacok reményében.2 A Ganz
mozdonyainak Dél-Amerikdba széllitasa, valamint — féleg brazil importra alapozva — egy komoly kavéraktar kialakitdsa
is a DTRT haboru el6tti tervei kozott szerepelt.3 A tarsasag a vilaghaboru kitorése elétt célul tlizte ki jaratainak meghosz-

! DEZSENY! Miklés — HERNADI Ferenc: A magyar hajozas torténete. Budapest (tovabbiakban: Bp.), 1967. p. 115.
% Hajozasi Hirlap XIII. évf. 1. szam.: p. 9.
3 JUBA Ferenc: A magyar tengerészet a masodik vilaghaboruban. Kaposvar, Magyar Nemzeti Torténeti Tarsasag 1993. p. 12.
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szabbitasat a Perzsa-6bolig, tovabba északon Norvégiéig.4 Bornemissza még 1940-ben is targyalt a Szovjetunidban a
Budapest—Leningrad—Helsinki és a Budapest-Fekete-tenger—Azovi-tenger Utvonalra szant haromezer tonnas hajok for-
galomba allitasarol.® A tervek megvalositdsat azonban a haboru kitérése megakadalyozta. Kuldndésen a magyar lobogd
alatt haj6zo6 Kelet g6z6s 1940. augusztus 19-i elslllyesztése intette 6vatossagra a kereskedelmi hajozés partfogait.

A harmincas évek kdzepén sikerrel megkezdett Duna-tengerhajéza’ls6 mellett 1939-ben még négy, Budapesten bejegy-
zett tengerhajozasi tarsasag miikodatt.” A XI. kerlileti Otthon utcaban rendezte be irodajat a még 1933-ban megalakult
Angol-Magyar Hajézasi Részvénytarsasag, mely 1939 szeptemberében a Csérda, és Csikos gb6zdsodkkel szabadhajo-
z4st Gzo6tt. A hajok brit gyarakban épultek az 1913-as és 1917-es években. Ugyancsak 1933-ban jott 1étre olasz tékével a
Neptun Tengerhajézasi Részvénytarsasag, melynek irodaja a belvarosi Nador utcaban volt. A tarsasag a haboru kitoré-
sekor a Nyugat és a Kelet nevii hajoit Gizemeltette. A Magyar Hajézasi Részvénytarsasag a vilaghaboru elbestéjén,
1938-ban vasarolt meg a Munson Steamship Line-t6l egy 2400 tonnas Baltimore-ban épitett hajot, melyet Szent Gellért
névre keresztelt.? Ugyanakkor a svajci érdekeltségli és Burger Bernat nevéhez fiz6d6 vallalkozas (Finagra S.A.) is ren-
delkezett egy hajoval, a minddssze 1509 tonna hordképességl Turullal. Valamennyi mélytengeri hajot Gizemeltetd cég
kilfoldi t6ke segitségével, a magyar kormany altal nyujtott kedvezmények miatt telepedett meg Budapesten. Hajoikat
kedvez6 szerz6désekkel a haboru elején francia, vagy brit bérletbe adtak.®

Ezek mellett az egységek mellett a DTRT 6t hajdja szerepelt még a magyar lajstromban a haboru kitérésekor. A Buda-
pest, a Szeged, a Tisza'® és a Kassa Ujpesten épiiltek a harmincas években, a Duna a francia Le Seyne-ben 1910-
ben.™ A vilaghaboru kitrésének pillanataban ez volt a tarsasag legidésebb, a Kassa a legfiatalabb hajoja. A mélytengeri
hajok az elsé vilaghaboru el6tti vagy alatti években épliltek, kozillik a legkisebb a Turul volt, a legnagyobb pedig a Nyu-
gat a maga 4323 brutté-regisztertonnajaval.

Az éplilé Duna-tengerjaré hajoknal rendszerint felhasznaltak az elé6z6 egység konstrukcios tapasztalatait, valamint egyéb
madon is prébaltak tokéletesiteni azokat. gy a bécsi Hajozastechnikai Kisérleti Intézetben is folytak modellkisérletek.*? A
folyam-tengerhajézas sikeresnek bizonyult — és mint latni fogjuk — a német térekvések tovabb névelték a DTRT flotta
jelent6ségét.

Németorszag a harmincas évek kdzepétél komoly gazdasagi expanziot hajtott végre a Duna-medencében. A Harmadik
Birodalom 1938. marcius 13-t6l mar Magyarorszag szomszédjaként alakitotta az eréviszonyokat a térségben. Szeptem-
berben a miincheni egyezménnyel, novemberben a bécsi dontéssel komoly teruletrendezésekre is sor kerult, melyek so-
ran egyértelmivé valt, hogy a hiszas években még érzékelheté angol és francia, majd a késdébb jelentkez8 olasz diplo-
maciai mozgasteret a térségben a német valtja fel. Az olcsod, kevés energiafelhasznalast igénylé dunai hajézas nem volt
érdektelen a német vezetés szamara, kuléndsen a roman, a magyar és a balkani nyersanyagimport lehet6ségei miatt.
Ezt tamasztjak ala az Anschlusst kévetéen megvaldsult dunai fejlesztések, példaul az Uj linzi kikdté kiépitése, a
Ranshofenben felépitett aluminiumiizem, az osztrak olajfinomiték gyors Utemd fejlesztései.13 A német érdeklédést mu-

* DEZSENYI: im.: p. 119.
® JUBA: i.m.: 1993. p. 13.
® A DTRT 1934-ben alakult, az els6 magyar Duna-tengerjarét 1934. augusztus 14-én bocsatottak vizre Ujpesten.

" Ezek a cégek kiilfoldi toke segitségével alakultak meg, és a magyar kormany altal biztositott kedvezmények miatt telepedtek meg Bu-
dapesten. Hajoik magyar lobogé alatt kozlekedtek, a kapitanyok mellett a személyzet is tdbbségében magyarokbdl allt.

8 KADAR: Ferenc: A magyar tengeri kereskedelmi hajozas torténete. Bp., 1976., p. 147-150.
° Ld.: mellékletek

10 A Tisza esetében alkalmaztak elészor az uj 400 I6erés Ganz-Jendrassik motort. A Budapest és a Szeged esetében a 2x215 LE, mig
a Tiszanal el6szor, majd valamennyi ezt kovetd tipusba 2x400 LE teljesitményi fégép kerult. Katona Miklés: Duna tengerjaréink a ma-
sodik vilaghaboruban Il. rész. In: Haditechnika (f6szerk.: Hajdu Ferenc) 2005/2. p. 62-64

1 JUBA: i.m.: 1993: p. 13-15. A Duna g6z6s régi neve Marquise de Lubersac volt. Az elsd vilaghaboriban Marseille el6tt megtorpedéz-
tak, majd a haboru utan kiemelték.

2 Dr. BIRO Jozsef: A magyar Duna-tengerhajozas térténete a felszabadulasig. In: Kézlekedési Muzeum Evkényve VI. Bp., 1983. p 238.
'3 Molnar Gyorgy: A magyar folyamhajozas f6bb eseményei 1935-1941 kozétt. In: Kozlekedési Mizeum Evkonyve VI. p. 594
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tatja Raeder vezértengernagy magyarorszagi Utja is 1938 nyaran, melynek soran a folyamdrség vaci hadgyakorlatat is
megtekintette.**

A haboru kitérésekor a térségbeli német poziciok mar meglehetésen stabilak voltak. A gazdaséagi szereplék minden bi-
zonnyal ennek elsésorban a hasznat, semmint a karat érezhették. 1938-t6l a lakossdg szamara is érezhet6 gazdasagi
fellendllés egyik fontos pillére az volt, hogy a német gazdasag szinte minden magyar mez6gazdasagi termékre vevo-
ként jelentkezett. A magyar gabonaexport z6me Németorszag felé iranyult, az 1938. évi negyedik német-magyar keres-
kedelmi potegyezmény szerint az orszag buzakiviteli feleslegének 50%-at is Németorszagba irz'anyitotték.15 A liszt, a ba-
uxit és mas anyagok esetében is lathatd a német piac névekvd fontossaga, mig az atmené forgalomban a roman nyers-
olaj dominalt. A termelést j6 ideig nyersanyaghiany sem akadalyozta, mivel Magyarorszag semleges orszagként elvileg
szabadon kereskedhetett.® A Dunan tobb német érdekeltségii cég is miikddott (valamint a volt osztrak cégek, mint a
Dunag6zhajozasi Tarsasag).'’

A Duna gazdasagi szerepén tul, a haboru kitérésével, a Szovjetuniod elleni tamadast kdvetéen mindinkabb jelentds kato-
nai szerephez is jutott. A folyami hajok azonban nem feleltek meg a Fekete-tengeri akciokra, a szovjet szarazféldén és
kikotékben harcolé hadsereg tamogatasara. Raadasul a Fekete-tengeren csak kis hajotér allt a németek rendelkezésére.
Nyugat-Eurépabdl, majdnem az egész kontinens megkerilésével, a Foldkézi-tengeri hadmuveletek kdzepette nehézkes
volt német tengeri hajok atvezénylése a térségbe. Ugyanakkor a magyar Duna-tengerjarok az orosz kik6ték és a Harma-
dik Birodalomhoz csatolt Bécs kdzétti tavolsag zomét meg tudtak tenni. *°

A TENGERHAJOZAS A MAGYAR SEMLEGESSEG FELADASAIG

Amikor 1939. szeptember 1-jén a Schleswig-Holstein német iskolahajo agyui a lengyel Gdansk kikotéjét 16tték, a magyar
hajok z&me uton volt valahol a vilag vizein. A hénap végén a DTRT legrégebbi hajoja a Duna, Edvi-lllés Gyula parancs-
noksaga alatt Isztambulbdl Bejrutba tartott. A hajon utazott a neves orientalista tudés, dr. Germanus Gyula is, aki a ha-
boru kitrése miatt, uti célja elérése érdekében volt kénytelen tengerésznek alini.*® A hajo a boszporuszi Biijik Derében
csak az akndk pontos helyét ismeré révkalauzok vezetésével tudott tovabbhaladni Isztambul belsd kikt')téjébe.20 Kés6bb
Bejrutban a francia gyarmati rendérség nem engedte kiszallni a személyzetet és Germanus professzort sem, mire 6 a
kovetkezbket irta: ,A félelem, amit fontoskodva elévigyazatossagnak neveznek, sok fontos intézkedést sziilt. Mindenki-
ben kémet szimatoltak.”*

Ez az incidens jol mutatja, mire szamithattak a tengerészek a haboru kitérésével. Raadasul a Dunat 1939. november 19-
én a gorog partok kdzelében a Maleas-foknal az Arethusa® brit cirkalé Maltaba rendelte, hogy el6évigyazatossagbdl at-
vizsgéllja.23 Az eljaras miatt a DTRT igazgatosaga felvette a kapcsolatot a londoni kormannyal. A targyalasok eredmé-
nyesek voltak, bar az angolok szigoru megszoritasokat alkalmaztak. Példaul a rakomanyokrodl pontos jegyzéket kellett

kildeni a londoni Gazdasagi Hadviselés Minisztériumanak (Ministry of Economic Warfare), egyes kikétékben szabalyoz-

“ U.ott

* Molnar: i.m.: p. 598.

'® Magyarorszag a XX. szazadban (fészerk.: Kollega Tarsoly Istvan) Szekszard, 1998. I. kétet p. 116.

17 1938-ra a hazai MFTR volt a Duna harmadik legnagyobb hajozasi tarsasaga.

'8 A Duna-tengerjarokkal Gonyiiig tudtak akadalymenetesen kézlekedni. A Kikots-Tengerhajozas. 1943. marcius 1. p. 3.
9 A magyar Duna-tengerjarék ugyanis csak aruszallitast végeztek, személyszallitast nem.

% GERMANUS Gyula: Kelet varazsa. Bp., 1957. p. 170.

# GERMANUS: i. m.: p. 173.

#pz Arethusa cirkalot 1936 marciusaban bocsatottak vizre. A hajot elkészillése utan a foldkdzi-tengeri 3. cirkald hajoraj (3rd Cruiser
Squadron) szolgalataba rendelték, és a masodik vilaghaboru kitdérésekor is ott tartdzkodott.

% 1939. év végén (december 14-én) az elsé Duna-tengerjarénak, a Budapestnek a 100. Gtjanak megiinneplésére is sor keriilt Csepe-
len. Az Ginnepségen Varga J6szef miniszter mellett vitéz Bornemissza Félix, a szabadkik6td igazgatoja is kdszontotte a hajé kapitanyat,
Milasin Lajost. Magyar Nemzet, 1939. december 13.
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tak az aruk rakodasat, eléirtak, hogy ha a DTRT hajokon szokatlan rakomanyt szallitatnanak, arrél értesiteni kell a mi-
nisztériumot.

A szigoru szerz6dést azonban csak 1940. februar 29-én irtak ala, par hénappal késébb (junius 6-an) az olasz hadba lé-
péssel az egész Foldkozi-tenger hadszintérré valtozott.** Augusztus 19-én egy német tengeralattjaré (U A jelzésii®) az
Atlanti-6ceanon elstillyesztette a Neptun Rt. Kelet nevii g6z6sét. A hajoé parancsnoka Potzner Frigyes volt. A g6z0s a
németek altal megszabott hadterileten kivil — tresen — haladt, am ennek ellenére a német tengeralattjar6 a felszinre
emelkedve tizenegynéhany agyulovéssel elslllyesztette. A hajo helyzete északi szélesség 49 fok 40 perc, nyugati hosz-
szusag 21 fok 50 perc volt, kdzel 550 tengeri mérféldre az ir partoktol. A hajétorétteket a brit Wellington korvett vette fel
par nappal késébb. % A Kelet g6z0st a szOvetségesek bérelték ki aruszallitdsra, de a hajon maradt a magyar trikolor és
a magyar parancsnok is. Hasonléan francia vagy angol bérletbe keriilt a Csarda, a Csikés, a Nyugat, a Szent Gellért és
a Turul. Valamennyi hajé magyar parancsnok alatt miikodaott.?’

A kovetkezd honapban (szeptember 3-an) szovjet-magyar kereskedelmi szerzédést®® irtak ala, melynek értelmében Uj-
pesten elkezdték épiteni a 4000 tonnas (3900 DWT) Szimferopolt €s Sewastopolt.?® Az 1941. junius 22-én megindult
Szovjetunié elleni tamadas mar Galacon talalta a két hajot, ugyanis a felépitményt itt kellett felszerelni. A hajék a Magyar
Orient Vonal Tengerhajozasi Rt. tulajdonaban a Magyar Tengerész és Magyar Vitéz neveket kaptak, am a németek beje-
lentették igényliket mindkettére. igy azok Teja és Totila néven léptek a habortba.*

A Duna-tengerhaj6zas ekdzben — még a Jugoszlavia szétesése utan, a Dundban maradt aknak ellenére — sem allt
et A forgalom azonban a haborus allapotok miatt egyre csdkkent. 1941 elején a Kassat a németeknek adtak bérbe, és
Féldes Karoly parancsnoksaga alatt a megszallt Pireusba rendelték. Itt 1941. aprilis 28-an a hajoé kdzelében egy német
teherhaj6é robbant fel. A Kassa legénységét a kapitany id6ben a rakpartra parancsolta, amiért megkapta a kardokkal
ékesitett német masodosztalyu sasrendet. A rakomany a benzin mellett értékes repulébombakat is tartalmazott a krétai
akciohoz.*?

Majus 8-an dr. Pelcsarszky Imre Ungvar polgarmestere és leveldi Kozma Mikl6s Kéarpatalja kormanyzdi biztosa jelenlét-
ében Unnepélyes vizre bocsatottak az Ungvar motorost,*® majd egy honap mdilva, junius 9-n a Kolozsvart is.** Azonban
amikor Németorszag par hét malva meginditotta csapatait a Szovjetunié ellen a Duna és a Fekete-tenger hadiszallitasi
utvonalla valtozott. A Kassa és Tisza utan a DTRT tébbi négy hajéjat is német bérbe adtak.*® A Barbarossa-terv kivitele-

zéséhez Romania, Szlovakia és Finnorszag utan junius 27-én Magyarorszag is csatlakozott. A német Dél hadseregcso-

# BIRO: i. m.: p. 242.

% Az UA (ex Batiray) eredetileg térok rendelésre épiilt Kielben a Germaniawerftnél. Vizrebocsatasara 1938 augusztusaban keriilt sor.
Az egység Hans Cohausz parancsnoksaga alatt kezdte meg haborus portyait a német haditengerészet kételékében.

*Bgvebben Id.: ZSIGMOND Gabor: Magyar tengerhajézas a szévetségesek oldalan I. rész In: Haditechnika 2006/1.

" Ezek a kilfoldi téke segitségével alakult cégek hajoi voltak. Ld. még mellékletek.

% Magyarorszag és a Szovjetunio kozott tobb gazdasagi egyezmény is sziiletett. Ezek nem voltak mellékesek a sikeres reviziok (Dél-
Felvidék, Karpatalja) révén megndvekedett orszag nyersanyagsziikséglete miatt sem, kiiléndsen a gy6ri programmal meghirdetett hadi-
ipari konjunktura tikrében. A teljesség igénye nélkil jelezziik, hogy az importlistan faaru, ércek, banyaszati termékek, az exportlistan
hajoszallitas, vasuti kocsikerékpar stb. szerepelt. Részletesebben Id.: SERES Attila: Az 1940. évi magyar-szovjet kereskedelmi szerzé-
dés néhany problémajarol. In: KUT (fészerk.: Gergely Jend) 2007/1-2. szam. p. 94-114.

®SERES: i.m.: p. 110-112.

% Alig néhany hdnapos miikodes utan az egyik hajo elslllyedt a Fekete-tengeren, a masikat késébb a visszavonuld németek robbantot-
tak fel az Al-Dunan. KADAR: i.m.: p. 132-133.

% ZSEMBERY Gyula: A Duna-tengerhajozas torténete. Bp., 1951. p. 36.

% JUBA: i.m.: 1993. p. 21.

% A hajo hossza 71,8 m, szélessége 10 m, oldalmagassaga kézépen 4,7 m. Teherbirasa 2,28 m meriilésnél 649,3 t és kb. 30 t lizem-
anyag, 3,10 m merilésnél 1166,7 t. Sebessége teljes rakomannyal a tengeren 10 tengeri mérfold. A négy raktar rakodasahoz 8 db ha-
jodaru (derrick) volt, egyenként 2 tonna teherbirassal.

% A hajo érdekessége, hogy a habort utan Ural néven a Fekete-tengeren jart szovjet kereskedelmi lobogé alatt. BALOGH Béla: Duna-
tengerjaro hajoink fejlédése. In: Jarmlvek, Mez6gazdasagi Gépek. 11. évfolyam, 1964. 4. szam. p. 137.

% BIRO:i.m.: p. 248.
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port alarendeltségében igy a magyar gyorshadtest is jelen volt, mely julius 23-t6l Tulcsin térségébdl a Bug nyugati part-
jan a német 17. hadsereg alarendeltségében a Fekete-tenger felé nyomult elére.*® Mig a Kassa és a Tisza motorosokat
még egyenként napi 2000 birodalmi markaért sikerult bérbe adni, addig az 1941. julius 12-én megkotott szerz6désben az
Ungvar és az els6 utjara indulé Kolozsvar napi 1500, a Szeged 975, a Budapest 750 markaért kerlt bérletbe.*’
Egyébkeént a magyar tengeri hajépark zéme ekkor mar angol-francia bérletben volt, s6t panamai atlobogdzasuk is meg-
tortént.3® A DTRT bérbe vett hajoit felkészitették a hadi szolgalatra, ami altalanossagban a kdvetkezdket jelentette:

— a parancsnoki hid deszkaboritast kapott (szilankfogo)

— a kormanyallas tetejét és oldalait deszkapalankok kdzé 6ntott homokkal erdsitették meg

— mindegyik hajot atfestették sziirkére

— a hajok két darab 20 mm-es légvédelmi gépagyut kaptak az orrban és a tatban (A kis Budapest csak egy gép-

agyut kapott, valamint a bérbe nem adott Szegedre is felszereltek egy 40 mm-es Bofors légvédelmi gépélgyut)39

— afedélzetre kilon barakkokat épitettek a németekkel béviilt személyzet miatt

— a hajokon német fényszorokat rendszeresitettek

— morze lampat kapott minden hajo (német jelz6személyzettel)

— a mentémellényeket kotelezévé tették

— kiegészitették a hajok tlzoltd-felszerelését

— minden ablak elsététitd-fedét kapott, hogy a kiszlir6d6 fények ne legyenek lathatdak

— afedélzetre kerllt egy német szikrasz és jelz8s, valamint egy német biztos a rakomany és az utvonal biztositasa

érdekében

— alégvédelem kezelésére és a rakomany ellenérzésére ugyancsak német személyzetet kaptak40
A Fekete-tengerre a német hajok a Foldkozi-tengerrdl jottek at, illetve kisebb egységeket a Dunan, vagy vasuton szalli-
tottak ide.** Az is el6fordult, hogy néhany gyorsnaszadot autépalyan vittek Drezda és Ingolstadt kdz6tt, hogy innen Linz-
be, majd a Fekete-tengerhez vontassak éket.*> A DTRT egységei mellett igénybe vettek roman és bolgar hajokat is.** A
konvojokat tengeralattjarok és repulégepek is vigyaztak. A német haditengerészet a szallitdsok biztositasara a szovetsé-
man egyseégek kisértek, mint a Naluca vagy a Shorul, melyek az elsé vilaghaboruban F82 és T81 néven még a Monar-
chia hadihajoi voltak.**
1941. november 6-an a replilébombakkal és benzinnel megrakott Ungvar (parancsnok: Milassin Lajos) vezette konvojt
négy dunai aknaszed6 és két roman torpedonaszad™®, valamint két repllégép kisérte.*® Tulcsesatdl a szintén magyar Ti-
szaval (parancsnok: Holop Adolf) folytatta utjat. Friedrich Petzel kapitany, a német Duna-flottilla parancsnoka is az Ung-

varon utazott, azonban Bugas el6tt, kozel Odesszahoz a hajé aknara futott és elsillyedt. A robbanas magaval rantott

% GOSZTONYI Péter: A magyar honvédség a masodik vilaghaboruban. Bp., 1995. p. 45.

¥ BIRO: i.m.: p. 248.

% Ld.: ZSIGMOND: i.m.: p. 77-80. (A Haditechnika 2006-ben 5 részben valamennyi hajo haborls sorsat bemutatta a szerzé tollabol.)
% A hajok légvédelmét természetesen nem a magyar tengerészek, hanem német legénység kezelte.

“° BECZE Csaba: A magyar kereskedelmi tengerészet a masodik vilaghaboriban |. rész. In: Haditechnika (fészerk.: Hajdu Ferenc)
2005/4. p. 77-78.

“L A hajotér okozta nehézségeken ugy is enyhiteni kivantak, hogy 1941-ben a magyar-német kormanykézi gazdasagi bizottsagi targya-
lasokban a németek 1600 t acélanyagot igértek 4 (j Duna-tengerjaré hajé megépitésére. Ld.: BIRO: i.m.: p. 250.

“2 Dr. Molnar Gyodrgy: A dunai hajozas torténetének fébb kérdései 1939-1945 kozott. In: Kézlekedési Mizeum Evkonyve VII. p. 539.

“ HAMORI Péter: A magyar hajézas képes torténete. Bp., 1999. p. 119.

“ JUBA: i. m.: 1993. p. 22-23.

> A Vosper osztaly Viforul és Vijelia egységei.

¢ JUBA: i. m.: 1993. p. 26.
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tobb mentécsdnakot és a két roman torpeddnaszadot is. 12 magyar tengerész, 5 tiszt, és 28 katona halt meg. Az aldo-
zatok kozott volt Petzel kapitany is.*®

A magyar tengeri hajépark elsé vesztesége az Atlanti-6ceanon elsiillyesztett Kelet g6zds volt (1940. augusztus 19.),
majd bd egy évvel késébb az Ungvar kovette (1941. november 8.). A sort késébb a Java szigete koril elsullyedt Nyu-
gat,49 majd az 1943-ban megtorpedodzott, de hazavontatott Kolozsvar folytatta. A szabadhajozast (iz6 és a kulféldi téke
segitségével életre hivott, Budapesten bejegyzett cégek hajoi a vildag szamos kikétéjében megfordultak az atlanti konvo-
jokban éppugy, mint a tavol-keleti vizeken. Ekdzben a Duna-tengerjardk elébb a Fekete-tengeren, majd Szevasztopol el-
foglalasa utan az Azovi-tengeren jartak. E hajok és legénységiik torténete és veszteségeik a habord gazdasag- és had-

torténetének szerves részei.

1. sz. melléklet: A magyar tengeri kereskedelmi hajopark a haboru kitérésekor:

Hajo neve BRT Epités éve és helye Hajotulajdonos neve Megjegyzés
] Magyar Kiralyi Duna- az elsé Duna-tengerjar6 hajo, Sze-
Budapest 493 1934, Budapest - Ujpest | Tengerhajézasi Rt. vasztopol kiuritésekor roman katona-
(DTRT) kat is szallitott
i . panamai lobogé ala helyezték (a ma-
Csarda 3872 1917, Sunderland Apgol Magyar Hajo gyar lobogd bevonasa: 1940. decem-
zasi Rt. )
ber 8., Lisszabonban)
o ) panamai lobog6 ala helyezték (a ma-
Csikos 3937 1913, Sunderland Apg_ol Magyar Hajo gyar lobogé bevonasa: 1941. februar
zasi Rt. )
20., Lisszabonban)
Duna 966 1910, Le Seyne DTRT Podima k. zatonyra futott (1940. apr.)
Kassa 1022 1939, Budapest - Ujpest DTRT 1941 ?prlllsabgn 'P!reu'sban tartozko-
dott német hadiszallitmannyal
. Neptun Tengerhajo- német tengeralattjaré sullyesztette el
Kelet 4294 1913, South Shields Zasi Rt. az Atlanti-6cednon (1940. aug. 19.)
Neptun Tengerhaio- valészinlleg a surabayai kikotot ért
Nyugat 4323 1912, South Shields Zés‘? RE gerha) japan tamadas kovetkeztében siillyedt
’ el
] egy ideig a Fekete-tenger kikotéibe és
Szeged 594 1936, Budapest - Ujpest DTRT Torokorszagba jart, szolgalva a ma-
gyar kilkereskedelmet
panamai lobogé ala helyezték (a ma-
Szent Gellért 3799 1916, Baltimore Magyar Hajézasi Rt. gyar lobogé bevonasa: 1940. oktéber
14))
1 Szevasztopol  kilritésekor  komoly
Tisza 961 1937, Budapest - Ujpest | oy szovjet légitamadas érte (1944. majus
10.), a hajé légvédelme 3 gépet lel6tt
Turul 2478 1916, Great Lakes (Mi- Finagra S.A. és Bur- panamai lobogé ala helyezték (a ma-

chigan)

ger Bernat,

gyar lobog6 bevonasa: 1940. oktéber)

“” BECZE Csaba: A magyar kereskedelmi tengerészet a masodik vilaghabortban . rész. In: Haditechnika (f6szerk.: Hajdu Ferenc)
2005/4. p. 78.

“8 Fél évvel az eset utan, 1942. majus 20-an az Ungvar halottainak emlékére a csepeli Szabadkikotsben emlékmiivet emeltek. Késobb
az 1943. januar 22-én megtorpeddzott Kolozsvar hési halottainak neve is felkertlt a talapzatra. (A haboruban a két DTRT hajon 19 ten-
gerész vesztette életét.) Az emlékmi a masodik vildghabori utan elpusztult, &m bronz horgonyat sikeriilt megmenteni, majd a kilencve-
nes évek elején Tengerész Emlékmiként Ujjaavatni a budapesti Duna-korzén.

49 Zsigmond Gabor: Magyar tengerhajozas a szdvetségesek oldalan IV. rész — A Nyugat gézos hadidtjai. In: Haditechnika 2006/5. p. 75-
76.
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2. sz. melléklet: A hajok a lajstromozas ideje szerint (zardjelben a lajstromozas éve):

Csarda (1931)
Kelet (1934)
Budapest (1934)
Nyugat (1934)
Csikos (1934)
Duna (1935)
Szeged (1936)
Turul (1936)
Tisza (1937)
Szent Gellért (1938)
11. Kassa (1939)
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Megjegyzés: A haboru alatt a magyar Duna-tengerjaré flotta az Ungvar (1941) és a Kolozsvar (1941) nevii hajokkal béviilt.*°

Kulcsszavak: Duna-tengerhajozas, masodik vilaghaboru, magyar tengerészet, kereskedelmi tengerészet, magyar hajo-

veszteségek

Keywords: Danube-see navigation, World War Il, Hungarian marine, Hungarian ship losses, merchant marine
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