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A bacskai és a baniti térségeket keresztbe hat f6itvonal szeli 4t, északrol
déli irdnyba haladva a kovetkezfk: Szabadka—Kanizsa—To6rokkanizsa;
Szabadka—Zenta—Csdka; Topolya—Ada—Padé—Kikinda; Zombor—Ver-
basz—Becse—Torokbecse; Ujvidék—Zsablya—Zrenjanin; Ujvidék—Titel—
—Perlez. :

A kozlekedés altaldban zavartalan, mert a legnagyobb forgalmi akadalyt,
a két foldrajzi tajat elvélaszté Tiszat hidak ivelik at; ezt a szerepet Torok-
becsénél a duzzasztémii koronaja latja el.

A f6utvonal aszfaltcsikja egyediil Ada és Padé kozott szakad meg: itt
a foly6partok kozotti atkelést a fatengelyes vildg maradvanya, a komp koz-
vetiti, Igaz, ez méir nem evezSskomp — az ilyenek aztan mdr csakugyan
kimentek a divatb6l —, de azért nem is géz- vagy benzinhajtasd, hanem csak
olyan koteles, amelyet a révészek és a viz eleven ereje hajt az egyik oldalrél
a masikra,

Ez lenne tehat az utolsé komp a Tisza als6 folyasén.

Az utols6 abban az értelemben, hogy féutvonalon fekszik, fontos, ma
is nélkiilldzhetetlen szerepet tolt be Bacska és Banat koziti forgalmiban.
Egyébként nem térstalan. Rajta kiviil még négy uizemel, de ezeknek kimondot-
tan helyi jellegiik van, f6leg a kétparti gazdilkodas szolgalatiban 4llnak.

Az egyik Zentatdl délre, a Batkdnal miikodik. A Tiszanak ez a volt arterii-
lete a mult szdzad végén befejezett szabalyozissal kerilt a béacskai oldalrdl
a banitira, de telekkonyvileg egészen mostandig Zentihoz tartozott. A f6ld
azéta sok esetben gazdit cserélt, de hogy a vizi jarmiire sziikség van, az
azt mutatja, hogy a ,Kketts birtokosok” még nem vesztek ki. Moholnil és
Péterrévénél a két teleplilés juhtenyésztSinek szintén a komp teremt lehet6-
séget, hogy a szikes bindti gyepen, Kerektd, Vorosistalld, Liba és Simogy
tdjan legel6gazdalkoddst folytassanak. A negyedik Tara$nal kozlekedik.
Csurog, a hozza legkozelebb es6 tulsé parti bacskai falu csak esSmentes
id6ben kozelithetd meg egy poros nyéiri uton.

A padéi komp tehat mindenképpen az utols6 jelentSs tiszai dtkelShely
vidékiinkdn. ,,A XX. szdzadban cseperedett fel, azért ilyen eleven® — mondta
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530 KALAPIS ZOLTAN

egyik beszélget6tirsam. Tovabbélésének persze nem ez a magyarizata, de
az 1ény, hogy a maga csaknem m4sfél szdazadaval a legfiatalabb tiszai komp
gyermekéveit éli. A t6le jobbra és balra es6 atkelShelyek tobb szdzados
multra tekintenek vissza, némelyik mogott egy évezrednél is tébb All,

A leg8sibb koziiliikk az, amelyik a két Kanizsa kozotti folydszakaszon
jott létre. Az idészamitisunk el6tti IV. szazadban €l6 Ammianus Marcellinus
rémai torténetiré szemtantként jegyezte fel, hogy a Tisza belithatatlan teri-
leteket 4raszt el, emiatt ,,jaratlan a vidék, ha csak nem ismerSsei dltal“. Nagy
becsben illtak tehat azok a folydpartok, amelyeket a kidontéseken, a lapokon,
a siiri fuzeseken 4t meg lehetett kozeliteni, és viszonylag biztonsdgosan 4t
lebetett jutni a tdlsé partra. Ilyen hely volt a kanizsai rész is, és az itt emelt
foldvarban hol rémai, hol barbar fegyveresek tartottik ellenbrzésik alatt
az atkelShelyet. A rév kés6bb a baniti oldalon allanddsult, a t6rténészek az
oklevelekben gyakran szerepld Reu Kanysit, Rew Kaniséit a mai Torokkanizsa-
val azonositottak. .

Anonymus is emliti a honfoglalds regényes leirdsaban!, hogy Szovird,
Kadocsa és Vojta hadnagyok ,,. . . a Tiszdn Kanizsdnal atkeltek és a Csesztreg
vize mellett széllottak meg. . . , innen tovibbvonulva a bogei részekre jutottak,
aztan seregiiket nekiinditva a Temes foly6 felé mentek és Fovény-rév mellett
utottek tabort.“ A nevezett hadnagyok torténelmileg nem igazolt személyek,
de az utirdny leirasa, a helyszinrajz pontos. Kanizsa a mai Torokkanizsaval
azonos, a Csesztreg az egykori Harangod, a mai Aranka mellékdga volt,
nevét a banati CsOsztelek falu szerb elnevezése, a Cestereg Orizte meg, a
bogei részek alatt a Bega nagy kitetjedés(i arteriilete értend6, a Fovény-rév
pedig Médossal atellenben lelhet, Romaéniaban, azaz a Temes menti Fény,
roménul Foeni kozséggel azonosithato.

A Gellért-legenda szintén utal Révkanizsira: a lizadé Ajtony serege
egészen a teleplilésig vetette vissza az ellene kiildott Csandd vitézt, aki majd
kés6bb hadaival csak gy6zedelmeskedik felette. Pesty Frigyes? viszont azt
kozli, hogy Zsigmond kirdly 1401. janudr 17-én Révkanizsit ,0sszes tar-
tozanddsagaival csereképpen® Csdky Miklos temesi féispannak és testvérének,
a visegradi varnagynak adomdnyozta.

AKér tovibb is lehetne sorolni a tényeket, de az eddigiek is mintha iga-
zolnék, hogy vidékiinkén a kozépkorban ez volt a legismertebb folyami at-
kelShely. ,Hajdan az alsé Tiszdn Kanizsa volt az egyetlen atkel§ rév,
koran kereskedelmi csomépontta és igy varossa is fejlédott, mar 1329. december
14-én hetipiaca van, s e $zerint a kanizsai hetipiacot mindenkor a hét csiitér-
toki napjan tartottdk...“ — irja dr. Borovszky Samu is.3

A XIII. szazadban még két dtkel6hely emelkedett ki a névtelenségbdl
és valt forgalmas, népes telepliléssé: Becse és Zenta.:

Az el6bbirdl 1238-ban tortént elbszor emlités, amikor IV. Béla Becse
falut kivette a bacsi varispinsdg kezelése aldl, és a fehérviri templomos

1 Anonymus: Gesta Hungarorum. Budapest, 1977, 117. oldal.

2 Pesty Frigyes: Oklevelek Temes megye és Temesvdr vdros tdrténetéhez. Temesvir, 1886,
1. 306.

3 Borovszky Samu: Csandd vdrmegye torténete 1715-ig. Bp., 1879, II. 512., 513.
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lovagrendnek, a kereszteseknek adomédnyozta, beleértve a tiszai révet, meg
a szomszédos Churlach (Csurog) szaracén helység vasarjogat is. Nagy Lajos
kirdly 1377-ben a kereszteseket megerdsitette birtokukban, viszont 1419-ben
Zsigmond kirdly Brankovics Gyorgy szerb despota birtokdba juttatja, a td-
rokbecsei varral, a rév- és vimjoggal egyittd.

Az utdbbi, azaz a mai Zenta telepiilés eléde Zyntarew, Szintarév néven
valt ismertté. 1246-ban a tilsé6 parti Csandd megyéhez tartozott, s csak 1367-
ben, Nagy Lajos idején keriilt a budai képtalan bdcskai javai kozé. Ett6l
kezdve gyorsan fejlédott, virdgzé kereskedelmi kozponttd alakult, dgyhogy
II. Ul4szld a budai kdptalan tobbszori unszoldsara lemondott ottani foldestri
hatalmérél, és 1506-ban szabad kiralyi vdrossd nyilvinitotta. Az akkor kelet-
kezett oklevélben ,ugyanolyan javakkal, szabadalmakkal és el6jogokkal®
ruhdzta fel Zentit, mint kordbban Szegedet®.

A vizi forgalom, mint altalaban lenni szokott, Kanizsa, Zenta és Becse
esetében is nagy telepiilésszervez erének bizonyult: korai varossa véldsukat
a hajozasnak koszonhették, de jorészt az élénk atkelé forgalomnak is.

Mozgalmas kozépkori révek

Milyen is lehetett vidékiinkon egy kozépkori révhely? Pontos ismereteink
errdl nincsenek, csak kovetkeztetéseink, parhuzamaink, itt-ott némi tény-
anyagunk is. )

Gyérffy Gyorgy allapitotta meg Istvdn kirdly és mive c. munkéjiban,
hogy a magyar feudalis 4llam megalapitisa idején ,az egész orszigra kiterjedt
vamhaldézat miikodott, ami tobbszaz révészt és az 50 varmegyében legaliabb
félezer vamost foglalkoztatott“s.

Ezek a kirdly szolgalé népei voltak, mivel eleinte a vam-, rév-, hid-
és vasari jovedelmek az uralkodét illették, az udvari szervezet részei voltak,
Csak a XIII. és a XIV. szazadban keriiltek az egyhézi és a maginbirtokosok
kezébe, a nekik adott kirdlyi kivaltsig alapjan.

A viérispanok, kés8bb a birtokosok tiszttartéinak a dolga volt, hogy a
befolyt vamot eljuttassik a kincstarnak, illetve a féur udvaridba. A vamot
elébb természetben roéttak le, késdbb pedig pénzben is, amikor mar a gazda-
sagi sziikséglet létrehozta a valtépénzt, az obulust. Az értékes aranysolidus
nem volt erre alkalmas fizet6eszkoz, de még az eziistdénir sem.

A forgalmasabb révhelyeken tébbféle vizi jarmQ allt az utasok szolgalata-
ban. A legcélszerlibb a hidas volt, az evezds, korménylapétos révhajé. Leg-
alabb kettd Uizemelt, egy nagyobb és egy kisebb. Kéznél volt t6bb csénak is,
leginkabb ladikfélék, olykor egy fatdrzsbbl kivajt lélekveszts is. A nyilvinos
révek mellett megjelentek a maganrévek is, amelyeket a birtokosok csak sajat
hasznalatukra tartottak. Ilyen Adorjanndl ketté is volt, az débudai apicdk

4 Borovszky Samu (szerk.): Bacs-Bodrog vdrmegye. 1. 122. A Magyarorszag vdrmegyéi
és wvdrosai sorozatban, Bp., é. n.

5 Uo. 1. 273., 274.

6 Gyorffy Gybrgy: Istvdn kirdly és mfve. Bp., 1977., 334.
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foldjeit kototte ossze. A révkanizsai gazdatisztek azonban megkarositva hitték
uraikat, s nemegyszer hatalmaskodtak az idegen réveken. 1428. majus 11-én
végul is Zsigmond kiralynak kellett Csékyékat felszélitani, hogy tisztjeiket
tiltsdk el a révek haborgatdsatdl, ,,mivel azokat az apacik nem utazdknak
vamért val$ Atszallitdsara, hanem gazdasigi célokra rendezték be.“?

Némelyik hidas ma is éridsnak szdmitana folydinkon. Zsigmond kiraly
1396-ban hat komphajé beszerzését parancsolta meg Pozsony varosinak,
s nagysagukat is kikétotte: ,,mindegyik akkora legyen, hogy azon 40 16 lova-
sdval egyiitt elférjen. (Ez ma hét ragon.)“® Takats Rafael 1791-ben kiadott
Toldalék ciml tajszétardban egy ,lovakat szdllité hidat“ emleget, s magya-
rézdlag hozzateszi, hogy ez a ,,hippangé“. Nos, ez sem lehetett egészen rozoga
tékolmany. '

A szerz6t egyébként a szegedi alsévarosi ferences klastrombdl rendelték
Padéra papi szolgalatra, becses szdtarat is ott, hivei kézdtt, maga nyomtatta
ki 1791-len — regényes kortilmények kozott.?

Ahogy nem volt nagyobb eltérés a vizi jarmiivek esetében, gy a révszolga-
latot is meglehet6sen egységesen rendezték a kozépkorban. A révészek, a
korményosok, a csénakosok szinte kivétel nélkiil a szlav népességbdl keriiltek
ki, a vimosok pedig izmaelita boszormények voltak. Ezekre az utdbbiakra
volt rdbizva az egész allam pénzigazgatasa is. A Kkeletrdl szdrmazd népesség
tarka Osszetételli volt — Kkazérokbdl, volgai bolgirokbdl, beseny6kbdl allt
—, de a mohamedén vallds erls kozosséggé kovacsolta dket. Egyébként még
kaliz és szaracén néven is ismertek.

Nincs okunk kételkedni abban, hogy az als¢ Tisza menti réveken is
azonos volt a helyzet. Szldv @slakossag itt is €lt, ezt jéonéhany helységnév
igazolja. A Kanizsa a szlidv kneza szébdl ered, és az a jelentése, hogy a tele-
pulés a fejedelemé, a kenézél0, Padé pedig a podvej szébdl szirmazik, s
annyit jelent, hogy part alatti hely, védett rész.ll

Az izmaelita boszérmények jelenlétére szintén helységnév utal. Kikinda
tdjara helyezik az oklevelek az elenyészett Kis- és Nagyboszérményt. A mai
Csurog is, tudjuk, a kozépkorban Churlach néven szaracén telep volt.

A révek tija a hadfelvonulasok idején a legforgalmasabb, ilyenkor 6sz-
szevontak a kdrnyékbeli hidasokat, a s6szallité kerepeket, tutajokat is dcsoltak,
de még igy is sokan tomlékon, gerenddkba kapaszkodva vagy két 16 kozé
lépve mentek 4t a Tiszan.

Ha nem is ennyire népes a part, de nagy a forgalom akkor is, ha az
uralkodé érkezett meg, udvartartasaval meg a kiséretében levé lovasbandérium-
mal, vagy esetleg valamelyik f6ur. Ilyen esetekben madr irott feljegyzések is
készilnek.

7 Borovszky: Csanidd vm. i. m. II. 514.

8 Zolnay L4szl6: Kincses Magyarorszdg. Bp., 1977., 381.
S Bélint Sandor: A szdgedi nemzet. Szeged, I. 12, 209.

10 Riss Lajos: Foldrajzi nevek etimoldgiai szétdra. Bp., 1980.
11 Borovszky: Csandd vm. i. m. 40.
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Ezekbd! tudjuk, hogy az orszdgba betdort kunok 1091-ben Becsénél
keltek 4t a folyon és feldaltak a Temeskozt. Laszld kiraly a Tisza torkolatanal,
a Szaldnkeméni révnél kel it seregével és veri szét ket!2, 1526-ban Perényi
Péter temesi f6ispan kelt at a becsei réven Mohacs felé tartva — ez volt az
utolsé utja. Harom évvel késGbb ugyancsak itt ment at seregével Zapolya
Janos, 6 is Mohdcs felé tartott, de csak tisztelegni ment a mezbn tiborozé
szultin elé. Gellért pispok Révkanizsindl jart at egyhdzmegyéjébe, de latta
ez a taj Kinizsi és Ddzsa hadait is. Matyés kirdlynak 1458. december 30-dn,
utban Szeged felé, nem Kkellett igénybe vennie a kanizsai hidast, mert a két
part kozé a tél jege vert hidat. Ulaszl6 kirdly 1494-ben Erdélybél jovet Zentan
idézott, az ottani réven 4t kelt at Bacskaba.ld

Az utirajz még az oklevélnél is nagyobb ritkasig, egy kézen meg lehet
szamolni azokat a miiveket, amelyek abban a korban szilettek és leirést tartal-
maznak vidékiinkr6l. Kozéjuk tartozik Bertrandon de la Brocquiére francia
lovag ¢s kronikés, aki a Szentfoldrél hazafelé tartva errefelé vette az irdnyt,
és leirta, hogyan utazott 1433-ban a mai Banat teriiletén. (A zédréjelben kozolt
megjegyzések az enyémek.)

»Pancsovanal — irja a francia utaz6 — a lehetd legegyenesebb réna-
sdgon 4thaladva és egy folyén (a Temesen) komp segélyével dtkelve, Becskerekre
érkeztem. Becskerek varosa a szerb despotdé (Brankovics Gyorgyé), és itt
két mas folyon (a Bega két dgin) hidon mentem 4t. Becskerekrdl Becsére
jutottam, mely szintén a despotéé, itt atkeltem a mély és széles Tisza folydn.
Végre a Tisza mellett fekvé Szegedre jutottam.*“l4

Az eddig elmondottak a rendkiviili események, jelenségek sordba tartoz-
tak. De vajon milyenek voltak a kzépkori révek hétkdznapjai, kik kézlekedtek
rajtuk?

A kozépkori tiszai révek utasai

A leggyakoribb utasok alighanem a vdsédrosok, a vindorkalmarok — az
izmaelitdk, a zsidok, a gorogok, a dalmatok. Az elszaporodott hetipiacokra,
az orszagos visdrokra viszik a sziirke posztét, a végpatyolatot — de brokétot,
ezUstszdlas barsonyt, biborpaldstot, skarldtévet is a virbeliecknek — meg
hit mézet, viaszt, bort, gyiimolcsét, vadat, faggyigyertyit, kovit, illatos
fliszereket, leginkabb borsot és safranyt. Igen nagy a séforgalom, ez a kirdly,
majd a furak kezében van. Az erdélyi sékocka a Maroson érkezik Szegedre,
onnan a révkanizsai sékamrakba keriil, innen a vdrosokba, a piacokra, a réven
it pedig a bacskai részekre szallitjak.

Hivatalbdl utaznak, foglalkozdsukbdl eredben réven jardk a csOszok,
a kiraly futdrai is. A hirvivéknek orszigos héldzata volt, féemberiik ajténalld
szolgalatot teljesitet az uralkodénal. Amikor megkapta a tovabbitandé iizenetet
vagy a parancsot, hogy valakit a kiraly szine elé kell citilni, a cs6sz azonnyomban
utrakelt, és gyorsan is haladt, mert a kiralyi ménesekbél, a megyehatiroknél
dllomasozé hadiménekbd! valtotta lovat.

12 Ldszlé kirdly emlékezete (Bibliotheca Historica). Bp., 1977. 19.

13 Borovszky: Biacs—Bodrog vm. i. m. 275.

14 Borovszky Samu (szerk.): Torontdl vdrmegye. 352, A Magyarorszdg vdrmegyéi és vdrosai
sorozatban, Bp., é. n,
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A kiraly olykor az ezen a tijon letelepitett vagy szolgélatot teljesitd
katondkat hivta hadba, ilyenkor t6bb dolga volt a révészeknek is. A nagyobb-
részt elenyészett helységnevek alapjan itélve sokféle hadinép iilte meg ezt
a tdjat. Ezt az esetleges &4satdsok is bizonydra szépen ki tudnak mutatni.

A honfoglalé torzsnevekr6! elnevezett falvak arrdl taniskodnak, hogy
ide, a nemzetségi széllasteriileteiktdl tavol est vidékekre telepitették le azokat,
akik a kiraly kiséretéhez tartoztak, allandé katonasagat képezték, azaz a harcos
jobbagysigot. Ez volt a kor szokdsa, 6k voltak a rendfenntartd erdk, 6rkodtek
a kirdlyi birtokok, vadészterilletek, kereskedelmi utak, dtkelShelyek felett,
Eszak-Banatban, az egykori Csanad megye déli részében, hirom ilyen telep
volt: Jend (1222), Kér, a mai Padé és Tiszaszentmiklds kozott (1256) és
Tarjan (1256), amely azonos a korunkban elnéptelenedett Terjannal.l® A
zir6jelben kozolt évszam a falu els6 okirati emlitésére utal.

Hasonlé feladattal allomdsoztak ezen a tijon a nehézfegyverzetli, vareg-
oroszokbdl 4ll6 kirdlyi sereg zsoldosai is. Erre a tényre utal az Orosztelek
és Oroszi (1332) helynévi®. Ez az utébbi Kisorosz, illetve Rusko Selo alakban
él tovibb.

A torzsfék, a vezérek, a hadnagyok nevébsl képzett helységnevek is
részben katondktdl vagy szolgald népektdl lakott telepiilésekre, részben
pedig mis népcsoportokbdl kivalt, a segédcsapatok szerepkorét betodltd
torzstoredékek jelenlétére utalnak. Csak azok kozil emlftenék meg néha-
nyat, amelyek ma is él6 helységnevek Eszak- és Kozép-Béandtban: Szajdnl?,
Rabé!8, Hetény (Hetin)1% Tarhos (Tara$)?0, Terjan.?1,

Némelyik elenyészett telepiilésnév magénak a letelepedett néptoredéknek
torzsi nevét rizte meg. A Varsany?2 (1256) az alanok, az Ors23 (1360) a kabarok
ittlétére mutat. Az Aranka partjan fekvé Obesenyd (Romdnia)?¢ az azonos
nevli nép Osi telepe volt, 1331-ben itt mir hetivasirt tartottak.

A kunok, a besenydkkel egyiitt, tdmegesen, szinte egy tagban éltek ezen
a tijon. Ezt a Kikinda melletti egykori Holl6sszallds,?5 a Nakovo tdjén levé
Kunszélés, a Romanidban, kozvetleniil -a hatir mentén taldlhaté Valkany?26,
meg az ebbdl képzett Végvalkiny, Kiilvalkiny, Hegyesvalkiny, Tompaval-
kany nevili kun szalldsok igazoljak.

Valamivel délebbre a Koélpény és a Kupinovo?? helynevek még egy erre
a tijra sodrédott népelemrdl tudédsitanak: a skandinav eredetli kolpényekrél.
Nekik hatirvéd6 szerepitkk volt. A Bega torkolatindl taldljuk a Kolpény,

15 Gyorffy: Istvan kirdly. .. . i. m. 197—199.
18 Uo. 511—513.

17 Borovszky: Torontdl vm. i. m. 112.

18 Kiss: Foldrajzi nevek. . . i, m.

19 Gyorffy: Istvan kirdly. . . i. m. 255.

20 Uo. 165, 199, 201. ‘

21 Borovszky: Csandd megye. . . i. m. 636.

22 Kiss: Foldrajzi nevek. i. m.

23 Gyorffy: Istvan kirdly. . . i. m. 105.

2¢ Uo. 515.

25 Borovszky: Csanad megye. . . i. m. 241—243.
28 Borovszky: Torontil vm. i. m. 135.

27 Gyorffy: Istvan kirdly. . . i. m. 84.
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illetve Kupinovo tavat, Csenta tajin pedig a Kulpin pusztat, de Dél-Bécska-
ban is van egy Kulpin falu, Szerémségben, a Szdva kozelében egy Kupinovo,
nem beszélve a Szlavénidban taldlhaté hasonlé nevli helységekrél.

Az eddigi részletezésbdl alighanem Kkitlinik, hogy a Tisza mentén, a
Maros és a Bega kozotti térségben rendkivil tarka az etnikum, s mindez
némi fényt vethet arra is, hogy mennyire szines és valtozatos kép alakulhatott
ki olykor a révek tdjan. Persze egy pillanatig sem kell hinni azt, hogy a fegy-
veresek alkotjdk az atkelSk zomét — ez csak a hadfelvonuldsok, a haboruk
idején kovetkezett be —, egyébként, mint mér volt réla sz6, a tobbséget a
»civilek® alkotjadk. A mdr emlitetteken kiviil Gjabb s Gjabb rétegek jelenléte
valdszin(isithetd, ugyhogy ez a latvany még valtozatosabb, még mozgalmasabb
lehetett.

Kik éltek a varkeriilet, a varszervezet, a kés6ébbi varmegye falvaiban,
a terjedelmes kirdlyi, majd fokozatosan elszaporoddé féiiri birtokokon, vadasz-
és halaszteriileteken? Ennek érzékeltetésére szintén a helységnevek lehetnek
segitséglinkre, mégpedig azok, amelyeket foglalkozdsnevekbdl képeztek.
Ezek fontos forrisok, a térténészek is gyakran hivatkoznak rajuk, természetesen
az okiratok tanulmanyozasa, a régészet és az egyéb tudominyok eredményeinek

felhasznalasa mellett.

Nagy altaldnossdgban szélva kilénféle terményeket ado, szolgaltatasokat
végz6 virnépek, szolgilénépek, kézmiivesek lakjak a vidéket. Ez id6 tijt,
etnikai hovatartozast6l figgetlenill, méir mindenkit szolgasigba, jobbagyi
sorba taszitottak — a honfoglaldkat, a segédnépeket, az §slakossdgot egyarant.

Legnépesebb az udvarnokok foldmivels-termel6 rétege, 6k azok, akik
a féuri udvarokat ellitjdk mezGgazdasigi terményekkel és készitményekkel:
buzaval, liszttel, kenyérrel. A tirnokoknak az a dolguk, hogy a virban, udvar-
hazakban a beszallitott javakat raktarozzak, megérizzék. A sz6lészet esetében
is szembet(ind a munkamegosztas, vannak bortermelé sz6lészek és vannak
bortirol bocsardok. Ezek az utébbiak nemcsak ,,a butykosok &rei*, hanem
kadarok is.

Vidékinkoén mind a négy foglalkozasnévbdl képzett helységnévre van
példank: Udvarnok?8 (1332), a mai Banatski Dvor; Téarnok2® (1332), a mai
Tordk; Bocsar30 (1211), ma is ez a neve magyarul is, szerbiil is; Sz616s31
(1222), a mai Nakovo tijan volt, de elenyészett, Az oklevelek tudnak még
Kis Sz616sr6l, Nagy Sz6l6sr6l, EgyhazszSlésrol, KunszOlésrdl is.

A vadaszattal, halaszattal kapcsolatos foglalkozdsnevekbdl szintén képez-
tek helységneveket, nyilvan ott, ahol ilyen foglalkozdstiak dolgoztak és laktak,
Padé mellett, a szintén elenyészett Morotva telepilés tészomszédségaban
volt egy Halaszfalus? (1247). A sélymokat idomits, a vadaszaton segédkezd
solymészok jelenlétér6l vall az egykori Solymos33 falu (1345), O-Besenyd

‘28 Uo. 428; Borovszky: Torontal vm. i. m. 132.

29 Gyorffy: Istvan kirdly. . . i. m. 247; Borovszky: Torontél vm. i. m. 67.
30 Gyorffy: Istvan kirdly. . . i. m. 205, 440.

31 Borovszky: Csanid megye. . . i. m. 296, 319.

32 Uo. 400.

33 Uo. 532; Gyorffy: Istvan kirdly. . . i. m. 437,
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tdjin. Az egybeesés sem lehet véletlen, a beseny6k ugyanis kitliné vadiszok
hirében élltak. A pecérek ebtenyésztSk, vadiszkutya-gondozdk voltak, foglal-
kozdsuk nevét az Ada helyén elenyészett Peszérd4 (1332) 6rzi. A daréc foglal-
kozédsnak eléggé bizonytalan a jelentése, egyes forrdsok az erd8irtékkal,
mds forrdsok viszont a vadb&rnyuzokkal azonositjidk. A mai Gyila szomszéd-
sidgadban volt egy Dardc (1451) telepiilés. A hdédokrdl, ezekrdl az értékes
prémet adé vizi dllatokrdl sok telepillést neveztek el, ebbdl arra kdvetkez-
tethetlink, hogy a hddészat is elterjedt foglalkozds lehetett. Egy Héd nevii
telepiilés (1230) egykor Szécsiny mellett létezett, de az okiratok Hodost
(1247) és Hodmez6t (1337) is emlegetnek. A mai Jazovdval teljesen egybe-
épilt Hodics tajan kell keresniink a kozépkori Hdédegyhazat, Hédpusztat
(1337).36 »

Egy 1450-b6l szdrmazé révkanizsai jobbagyjegyzékben a kovetkezd
foglalkozdsnévbél képzett vagy foglalkozésra is utalhaté személynevek vannak:
Dedk, Halisz, Kovacs, Kulcsdr, L8csds, Molnar, Nyulas, Révész, Szabd,
Szappanos, Szlics, Taglé, Timar, Varga.3?

Nos, ebbdl a jobbagyi sorba siillyedt féldmiiveld, haldsz, vadasz és kéz-
miives népességb6l alkalomadtin szintén kikeriilhetett jénéhiny réven jérd
is. Igaz, a roghozkotottség gondolata és gyakorlata ekkor mar mély gyokeret
eresztett, de ez nem zirta ki mozgékonysagukat, mivel egyre tobb a termény
¢s a termék, egyre jobban kell a szekeres, a fuvaros, a cipekedd.

A szekeres szolgalatot teljesitd udvarnokoknak iltaldban nagy szerepik
volt a terményszallitdsiban, de benniinket most nem a varba, az udvarhizba
iranyul6 forgalom érdekel, hanem az, amely a foly6n tdlra dramlik. A Tisza,
a Maros és az Aranka partjdn szép szimban megszaporodott helyi székhelyl
monostorok mellett gazdag birtokalapitvinya volt ezen a tdjon az esztergomi ér-
sekségnek, a tihanyi apatsignak, a budai kiptalannak, a budai apdciknak,
valamint lejjebb a fehérviri templomosok rendjének. Ezek virdgzé gazdasagok
voltak. Csdka, Tiszaszentmiklés, Padé tdjdn egymaést érték a halastavak,
a s6kamra kozelsége pedig lehet6vé tette a halak foldolgozasit is. Innen
aztan az udvarnokok hosszt szekérsorokban fuvaroztdk a sézott halat és a
tobbi élelmet a réven 4t a kolostorok, a papi székhelyek felé.

A mezbgazdasagi terményfeleslegnek, az erd6 hasznidnak és a kézmiives
jobbagysdg termékeinek értékesitésében dontd szerepet jatszanak a vdsdrok.
A Kkanizsai és a zentai 4tkelShely forgalmdra bizonyédra nem kis mértékben
hatott egy olyan nagy visiroshely kozelsége, mint amilyen Szeged volt.
A Bacskdba érkezd vandorkeresked6k, kézmiivesek célpontja a virdgzé banati
Becse, de nem téveszthet§ szem el6l, hogy Becskereknek is mar 1331-ben
vaséara volt.

A kor embere, ha sietett, nyeregbe szillt. De adatok vannak a kerekes
jarmiivek elszaporoddsérdl is. ,,Utamon — irja 1433-ban az idézett francia
lovag és utazé — taldlkoztam emberekkel, akik szekereken utaztak, heten
az egyiken, heten-nyolcan a masikon, és a szekeret, mint ahogy ez szokis

) 3

34 Borovszky: Bécs-Bodrog vm. i. m. II. 41. :

35 Borovszky: Csandd megye. . . i. m. 128; Gyorffy: Istvan kirdly. . . i. m. 427, 434, 466.
36 Borovszky: Csandd megye. . . i. m. 211—214.

37 Uo. 514.
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csak egy 16 huzta... Némely szekér a vidék szokdsa szerint van lefedve,
melyek igen szépek, és konnyliek a kerekek és minden egyéb részik, és tgy
tinik, egy ember elvinné a véllan, ha a sérban elakadna. Es a hats6 kerekek
sokkal magasabban vannak, mint az els6k.*

Bertrandon de la Brocquiére alighanem az ajonca kocsit irta le, amelynek
villa alaku rudja volt, egy 16 huzta, és a hatsé kerekei nagyobbak voltak az
els6nél. Szép lett volna persze, ha megirja azt is, hovd, merre tartottak. Az
akkori utasok egyébként bd fels§ 6ltozetben indultak dtra. Ebbél lett késébb
a porkopony, ezt a szot Takats Rafael is felvette tdjszdtaraba, a kovetkezd

magyarazattal: ,,Por ellen valé rendezmény*.%8

A Kkétfogatos rudasszekér a fuvarozés eszkoze volt, ilyeneken szillitottik
a sozott halat Budara. Nem volt ritkasig az ember vontatta kétkerek@ taliga
sem, ezt Kun Ldaszlé szekerének nevezte a szegénység.

Nagy a valészinlisége, hogy a gyalogos és lovas népség mellett
ezek a szekerek is igénybe vették a tiszai komphajokat. A mazsaszekér, a
nagykereskedelmi és a nemzetkodzi forgalom négy, hat vagy még ennél is
tobbfogati nehéz jarmiivei viszont nem jartak erre, mert a nagykereskedelmi
utak elkertlték ezt a vidéket — a velencei kalmérok Szlavénian keresztiil,
a raguzai keresked6k Szerémségen 4t, leginkdbb a pétervéradi réven atkelve
jutottak a Pannon siksigra. Domanovszky Sindor Mdzsaszekér cimili tanul-
mdnyaban egyébként ki is mutatta, hogy ennek a szdllit6 eszkoznek a saros,
homokos alfoldon semmi nyoma nem volt.39

Az ismert okmdnyok, a tOrténelmi és mivel6déstOrténeti kdnyvek
monogrifidk, féleg Gyorffy idézett munkéjanak adatai alapjan meg a parhu-
zamok felallitisdval némi betekintést prébaltam adni a hirom legfontosabb
kozépkori tiszai atkel6hely mindennapi életébe. Barmennyire is 6vakodtam
minden ellendrizetlen megallapitast6l, de még célzistdl is, mégsem mondhatom
hatérozottan, hogy ilyen volt a révek hétkdznapja, hanem csak azt, hogy talan
ilyen volt, ilyen is lehetett.

Kiviltsaglevél a padéi kompjiraton

A Bacskat és a Banatot ésszekotd kozlekedési iit6erek ma is Kanizsan,
Zentin ¢s Becsén keresztlll vezetnek, akdrcsak szazadokkal ezelétt. Ttt még a
hidaknak is szaz esztendds multjuk van.

A Kkordbban felsorolt hat f6utvonalon fekszik még Titel és Zsablya.
Az aszfaltit és a vasuti palya dthaladésat a vizi akadélyon itt is a vas- és beton-
épitmények biztositjak.

Az itkelBhely Gsisége a foly6tol egyébként is tdvolabb esd Zsablyinal
mutathatd ki legkevésbé. Pesty Frigyes idézett konyvében csak a tilsé parti
Aradi falu, a mai Aradac esetében emliti egy helyiitt a vamszedési jogot.
Titelrdl mar sokkal tobb sz6 esik az okmanyokban, fleg az ottani vér, a
prépostsig, a hiteles hely és a kikoté kapcsidn, meg hat valamivel lejjebb,

38 Takdts Rafael: Toldalék (t4jszotar). Padé, 1791.
3% Domanovszky Sdndor: Gazdasdg és tdrsadalom a kizépkorban. Bp., 1979, 101.
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a Tisza torkolatanil fekvd, a szerémségi oldalon levd Szalinkemdanrévrol
is, a mai Stari Slankamenrdl, amely a kozépkori sokereskedelem fontos

telepe volt. ,Arpdd vezér meg nemesei... egészen Titelig mentek. ..
majd tovibbindulva a Szalinkemén-révhez jutottak...“ — jegyezte fel a

mondédk alapjan a Névtelen Jegyz6 is.40

7 1

A hat fédtvonalon tehat 6t hid van, a hatodikon azoban, Ada és Padé
kozott — mint tudjuk — ma is komp tartja fenn a forgalmat.

Egy multbdl ittfelejtett vizi jarmi.

»A révek és a kompok abbdl az id6bél valék — irja a szdzad legelején
Tomorkény Istvin —, amid6n nem volt még olyan tilsdgosan nagy a sietség.
A kompokon. .. évszdzadok alatt alig is valtozott. .. valami. Taldn: hogy
drotkotélen jar és a drotkotélen rézesiga szalad ama facsiga helyett, amit
régen gorgbkutydnak neveztek. Amugy megmaradt mindenben a régi és
széles lapos viziedény, amely kilenc-tiz terhes kocsival dtmegy a vizen. . .“4!

Es a komp a Tiszénak pont egy olyan részén maradt fenn, amelyrdl
egyébként sem hagytak nyomot a mulé évszdzadok, amelyrél hallgatnak az
oklevelek. Alig hihetd, hogy a népes és forgalmas Csandd megyének ezen
a részén ne lett volna, de kimutatni nem lehet. Egyedill Borovszky tesz
réla emlitést, de 6 is csak ilyen formdban teszi: ,,Minthogy itt a Tiszan
rév kozlekedett, kordn a t6rok birtokdba jutott Padé.«“42

Mais atkel8helyek esetében a forrasok kozlékenyebbek, a szanddi révrdl
példdul kozvetve szerziink tudomdist egy 1284-ben keletkezett oklevélbél.
Megtudjuk beldle, hogy Tamds Istvdn egyhdzaskéri kuridjabél a kunok eldl
menekiilve atiszta a Tiszat, annyi ideje sem volt, hogy ,,a néhany kilométerre
fekv6 révhez, Szanidra eljusson és igy keljen 4t a folyén®. Egy masik okmény
arrdl tuddsit, hogy Albert kirdly 1439 szeptemberében kétszer is a Titel
melletti TiidS-révnél tartézkodott.43 A martonosi révrdl nem egy hiradas
van, az adorjanirdl is — ott Magyar Pdlnak volt révjoga 1331-ben.#4

Fontos adat, ha a helynév magdba foglalja a rév szét. Erre mér volt
példa Révkanizsa és Szintarév esetében. Az okiratok egy Révgaladot emlitenek
Kikinda kornyékén. Az Ada—Padé kozti atjaréval szomszédos Mohol is
hajdandban Moharéve volt.45 1323-bol és 1332-bél vannak adataink réla.
Ezekben az években Becsei Imre, a birtokokat gylijtoget6 féur elébb elcserélte,
majd 40 marka eziistért visszavasirolta Moharévét és kornyékét. 1412-ben

mir egy mdsik nagyhatalmu csaldad, a Telegdiek tulajdonaban van.

Homokrév volt a mai Mokrin egykori neve. ,,A régi falu a Harangod
foly6 partjan fekiidt, éppen ennek homos medrérSl nevezte ek a nép ajka az
itt kozlekedd révet — irja dr. Borovszky Samu.46

40 Anonymus i. m. 114.

41 Tdmérkény Istvan: Uj bor idején. Bp., 1958, 258.
42 Borovszky: Csanad megye. . . i. m. 470.

43 Borovszky: Bacs—Bodrog vm. i. m. 165.

4 Uo. 312.

45 Uo. 113.

48 Borovszky: Csandd megye. . . i. m. 243.
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Ezek a helységnevek mar atalakultak, elenyésztek, de Péterréve ma is
Orzi Gsi alakjat. 1522-ben tortént emlités réla egy Csongrad megyei tizedjegy-
zékben.4?

Egykori révhelyeknek tekinthetjik azokat a telepliléseket is, amelyek
nevében a hid szé 6tvéz8dott, mivel a kompot hajdandban hidasnak, révhidnak
nevezték. Ilyen lehetett Bosorhida, Bassalhida, a mai-Basahid, tovibba Kis-
hida, a Temes partjin meg Ecsehida a Bega mentén, a mai Ecska alatt,

De az ikertelepiilések esetében még az olyan helynevek alapjan is atke-
16helyeket gyanithatunk, mint amilyen a mai Tara§ és Csurog. Az el6bbi
Arpéd fejedelem legidGsebb fianak, Tarhosnak emlékét 8rzi, az utébbi pedig,
tudjuk, azonos egy régi szaracén faluval. Szinte lehetetlen, hogy egy elékels
ur szalldsteriilete s egy kereskedelmi telep kozott ne lett volna kozvetlen
kapcsolat. Ma is van, megfeleld utak nélkil is.

A révekrdl tehdt sok forrasbdl tdjékozodhatunk, de a padéirdl, ugy latszik,
sem névemlék, sem okirat nem maradt fenn, st utalds sem torténik ra.
Magirdl a telepiilésrdl tudnak az okiratok, a Csandd nemzetség birtokaként
tartjdk szdmon. 1256-ban Kelemends ban fiainak jutott, majd 1285. 4prilis
26-an IV. Laszl6 a ban unokajat erOsitette meg itteni birtokdban. 1337-ben
az egész falut egy Makofalvi nevezet(i csalad kapta, 1479-ben viszont két
testvéré, Frank Laszl6é és Janosé. Padé telepiiléstorténete tehat mélyen a
kozépkorba nyulik, dtkelShely jellege azonban nem keriil szdba.%8

Arra kell gondolnunk, hogy a két alighanem alkalmasabb és elhiresedett
révhely kozott — északon a zentai, délen a becsei — nem fejlédhetett ki,
csak alkalmi lehetett, helyi jellegli. Esetleg ki is maradhatott az okményokbol,
ami persze nehezen hihet6, bir hasonléra szdzadunk els6 évtizedébdl is van
példa. Az 1911-ben megjelent Torontil virmegye monogrifidban részletes
helytorténeti leirds van minden helységrél, Padérdl is, de a komprdl nincs
egy szé sem, pedig ekkor mir hetven éve fennallt.

Az djabb korban el8szor 1840. julius 9-én torténik emlités réla. Ebben
az évben Divan Gyorgy padéi birtokos kivéltsdglevelet kapott I. Ferdinind
csaszartél a rév feldllitdsdra és a vAmszedési jogra.

»- - . Megengedjiik és hozzajiruldsunkat adjuk — olvashaté a kikindai
levéltarban 6rzott kivaltsaglevél masolataban?® —, hogy Padéi Divan Gyoérgy
sajat koltségén kompjaratot allitson fel a Tiszdn, mégpedig a Torontal varmegye
teriileten fekvé padéi birtoka és a Bacs-Bodrog varmegye teriletén fekvd
Ada kozott, és hogy mindenkitSl a megyei torvényhatdsag altal megszabott
tarifa alapjan 4tkelési vamot koveteljen és szedhessen, kivéve azokat, akik
nemesi, kiralyi vagy egyéb kilonleges privilégium alapjdn ennek fizetését6l
mentesilnek. . .

A kivaltsaglevél kotelezte Divan Gyorgydt, hogy a kompot sajat koltségén
felallitsa és fenntartsa; hogy az Arankén lev6é hédrom hidat meg a barnahati
hidacskat is jo karban tartsa; hogy az Aranka tiszai torkolatanal sajat koltségén

47 Borovszky: Bics—Bodrog vm,. i. m. 142.

48 Borovszky: Csandd megye. . . i. m. 470—472.

49 A padéi kompra vonatkozé dokumentumok, amelyekre az elkovetkezbkben hivatkozas
torténik, a Kikindai Levéltirban taldlhatok, a padéi kozség tiz doboznyi iratai kozott
— Padej (1862—1918).
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zsilipet csindltasson; hogy a megye daltal jévahagyott atkelési dij jegyzékét
kifiiggessze a kompra, meg az atkelShely padéi és adai oldaléra.

». . . Biztatunk benneteket keresked6k, t6zsérek, piacokra menék és
mindennem® utasok, egyenként és kozosen — 4ll a Kkivaltsaglevélben —,
hogy a nevezett kompon barmikor keljetek at dolgaitokkal, javaitokkal és
joszagaitokkal, megfizetve a megyei torvényhatdsig altal megszabott atkelési
dijat, és menjetek innen, ahova csak akartok, abban a tudatban, hogy mind
ti, mind pedig javaitok, kiralyi felségiink oltalma alatt 4ll. Ohajunk, hogy
ezen engedélylinket minden piacon és nyilvinos helyen kozhirré tegyék.
Megerbsitjuk pedig ezt a mi apostoli kirdlysagunk titkos pecsétjével, miutin
felolvastak és hitelesitették el6ttiink, és akarjuk, hogy ez orok id6kre igy
maradjon.

Herresbacher Jézsef nyugalmazott tanité és postamester az 1914-ben
befejezett helytorténeti munkajaban — a kiadatlan kézirat mdsolatat szintén
a kikindai levéltir 6rzi — azt irja, hogy a birtokos 1842-ben kapta a révjogot,
s ez az adat keriilt be a késébbi irdsokba, diplomai munkakba, igy Mata R.
Set¢erov Hromika Padeja (1975) cimii kényvébe is. Az adatot feltehetéen
ugy kell értelmezni, hogy ekkor kezdédott a forgalom, kénnyen lehetséges
ugyanis, hogy a komp, de kiilonosen a zsilip elkészitése igénybe vette azt
a masfél-két évet, amely a Kkivaltsiglevél kiaddsa és a forgalom tényleges
beinditasa kozott volt.

Az igazi kérdés persze nem is ez, hanem az, hogy miért ilyen kés6n,
miért csak a XIX. szdzad derekan?

A helyzet megértéséhez el kell mondanunk, hogy a Tisza a torokok

kiverése utdn is még sokaig szigoruan elvilasztotta egymadstél Bacskat és
Banatot, szinte demarkicidés vonal volt. A XVIII. szdzad elejéig ezt sz
szerint kell érteni, mert itt volt az osztrak és a t6rok birodalom hatéra, majd
csak 1717-ben Kkeriilt a Duna—Szdva vonalara. De a torok még 1788-ban is
betort Bandt foldjére, igaz, ekkor mér utoljara. A XVIII. szazad derekdig a
Tisza mindkét oldala katonai hatir6rvidék volt — Banit Duna menti része
egészen a XIX, szdzad végéig —, majd ennek felszamoldsa utan Bacskiban
két onkormanyzati Koronakeriilet alakult, Béanitban pedig megmaradt a
Temesi Bansig néven ismert kozigazgatdsi egység, amelyet Bécsbdl kormé-
nyoztak, csakhogy most mdr nem Kkatonai, hanem civil hatdsagok.

Az 1720-ban lebonyolitott &sszeirds szerint a birodalomban a Temesi
Bansag volt a legritkabb népességli, mindossze 1,7 6 jutott egy négyzetkilo-
méterre. De ettdl kezdve a lakossig mdr rohamosan novekedett, ez volt a
nagy telepitések korszaka, kiillonosen sok német telepes érkezett. A mez6-
gazdasag fellenditése érdekében és a vart haszon reményében eurdpai méretek-
ben is nagy vizi munkalatokba fogtak: szabilyoztdk a Begat, lecsapoltik a
nagy mocsarakat, termévé forditottak a vidéket.

Banat sajitos etnikai és természeti képe ekkor alakult ki.

,» Torokkanizsinal atkeltem a Tiszan — irja 1770-ben Born Ignic, a
sokat utazé természettudds —, a talajt ettSl kezdve termékenyebbnek és
mtiveltebbnek taldltam. Egymast érik a faiiltetvények, szdntéfoldek és tele-
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pitvények, mindennek létesitése tomérdek koltséget okoz a csaszari kirdlyné-
nak*, azaz Maria Terézianak.

Az adott képet pontosnak fogadhatjuk el, ekkor Bandtot mar a monarchia
éléskamrajaként emlegerték, habir még nagy fiives pusztasigok is voltak,
kevés labasjdszaggal.

A mez8gazdasagi druszéllitas eszkoze ebben a korban a hajé. A kincstari
birtokok buzatermését és egyéb terményeit a Tiszdn és a Dundn szallitjak
kézvetleniil Bécsbe és onnan tovdbb. Tehat ilyen szempontbdl sincs kapcsolat
Bacskaval, a megnyilé6 Ferenc-csatorna is csak részben enyhiti a két vidék
elszigetel6dését egymastdl.

A kapocs szerepét 4 révek toltik be, az utazé és helyi forgalmat azonban
a meglevék is ki tudjak elégiteni, a nagy hagyoményu atkelShelyek: a kanizsai,
a zentai, a becsei. A tiszai koronakerilet 1751-ben hozott szabilyzata szerint
Becse és Kanizsa ,,kompot tart fenn a temesi részekkel valé kozlekedésre®.
Korabbi miikodésiikrsl is van adat. Az 1738-—42 kozétt duld, utolsé nagy
pestisjarvany idején mindkettd szigoru utasitdst kapott a hatdsigtdl, hogy
ellenbrzés nélkil ,senkit sem engedjenek 4t a Tiszdn Bansigbdl®,

A szabilyozatlan foly6 nagy természeti akadaly is. Palffy Jénos csédszéri
tdbornok 1715-ben Zsablyindl akart d4tmenni seregével Temesvir felé, de
»a folyé annyira megduzzadt, hogy Zentiig kellett mennie, hol szerencsésen
dtkelt a Tiszan*.

Az tjabb révek haszndlatdt, illetve a régiek feljitdsit majd csak a XIX.
szdzad hozza meg, azaz a gazdasagi fejlédés kivinja meg: a nagyobb termény-
tobblet jelentkezése, a szabadabb 4ruforgalom, az igények nodvekedése.

A padéi komp esetében is jol kitapinthatd, hogy a paraszti drutermelés
termékeinek dramldsira Banatbol Bacskaba és forditva, csak a XIX. szdzadban
jottek létre a feltételek.

1822 és 1840 kozott késziltek el a torontili részeken a megyei Tisza-tol-
tések. Herresbacher Jozsef helytorténeti munkdjaban idézi Vas Jdnos gatdr
szavait, aki 1832-ben még szemtanuja volt a padéi toltésrészek 1étrehozdsinak.
»Még Krassébdl is jottek ide koézmunkira® — mondta.

A vidék benépesitése a szazad elején fejez6dott be. Igaz, Padéra, az
Oslakos szerb pasztorok mellé méar 1784-ben szegedi dohdnykertészeket tele-
pitettek, de lakossdga valéjdban 1832-ben duzzadt fel, amikor a szomszédos
Morotva falubdl bekoltozott a foldesuri 6nkény alél menekilld népesség.

Takats Réfael mar idézett. Toldalék néven szémontartott tdjszétardnak
néhdny szavaval akér érzékeltethetjik is, Kik voltak a falu lakéi, hogyan éltek.
(A zardjelben Kkozolt szémagyardzat is a szétir szerzdjétdl szarmazik.)

Az emberek nemcsak kukidkkal (dohdnykotél végén fahorog) bajlédtak,
némelyiik kozillik plajas, azaz hatar6r (véghely6rzd, végéros, orszagvége
szélén vigyaz6), vagy éppen betydr (szabadban szolgdlé allhatatlan béres),
bojtar (pasztorok inasa, segédje), sibtar (fitdr, marhahajté). Kozililk nem
egynek gugyold (gyugyolag, gurgyal, viské, vityilld, kunyhd, huruha, fold-
bedsott hiz) a hajléka. Ebédre tincsérben (libatlan vagy haromldbu cserépe-
dényben) f6zik a gyurovényt (gyurott tésztit) meg a gancit (tatdrka lisztb6l
fétt étel, dodolle). Tepsibe (tepszia, nagytal, pogicsa-, bélés- és malésitd)
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ontotték a gorhonyt (gorhe, kukoricamalé), a vasdrnapi tydklevesbe olykor
lidgége (bordds tészta) keriilt, az asztalra pedig, ebéd utdn, botratekercs
(kurt8skalacs, botkalacs).

Ezt a képet ki lehet egésziteni egy népdallal, amelyet Kalmany Lajos
gylijtott Padén a mult szdzad végén:

»Réztepsibe siil a malé,

Maj’ menyasszony 16sz6k mar én*,

Esetleg egy masikkal is, amelyet a szomszédos Morotva-pusztan jegyzett
fel:

»Rancos csizma, fakilincs,

Kenyér meg egy falat sincs.”

Vannak persze vagyonos (birtokos, joszagos, értékes, tehetés) emberek
is, akik t6kepénzzel (magpénzzel, fépénzzel) rendelkeznek, asszonyaik Bécs-
b6l oltozkddnek, ruhatiruk egyik része a hévernyd (meleg ellen val6 arnyé-
kolo).

A szomszédos dohdnykertész falvak is ez id§ tdjt alakultak meg, gy
mint Cernabara, a kés6bbi Feketet6 (1800), Tiszaszentmiklds (1803), Szajan
(1806), Jazova és Hodics (1810).

Az Uj népesség bérldként telepedett le, a bért terményben vagy pénzben
fizette, vagyis drutermel8 volt: feleslegét, illetve minden terményét érté-
kesitette. A kornyezd falvak lakossidga a buzat a Kéra partjira széllitotta, az
ott vesztegld tiszai dereglyékhez. A dohdnynak titkos 6svényei voltak a tiszai
ladikjarasokon 4t Bdcskiba. Maias termények értékesitésére a kornyezd
vasdrok adtak lehetfséget — Kikindan 1784-t6]l, Csékan 1800-t6l, Torsk-
kanizsan 1832-t6] volt orszdgos sokadalom. Fontos tény, hogy a szomszédos
Ada is ez id6 tajt valt kereskedelmi gécpontta: 1835-t81 vasaroshely, 1836-t6l
mezbvaros.

1840-ig tehat minden 6sszedllt, ami a padéi komp létrehozasat lehetSvé
tette, s6t siirgette is: a vizjarta foldeket a toltések, ha valtakozo sikerrel s,
de miar védelmezték a tiszai dradistdl, az otthonra taldlt 6j népesség egyre
nagyobb terményfelesleget produkalt, és kereste az értékesités jobb alkalmait.

Illetve egyiitt voltak az vjrainditds feltételei, ha a révnek netaldn mégis
volt eléélete a régmult id6kben.

A kompjdrat eleinte a mai révtSl szdmitva, a Tisza-toltésen haladva,
mintegy 2200 méterre lejjebb volt. Itt egy csdarda allt, ennek nyomai a két
haboru kozétt még megvoltak, A Szajani 0t vezetett rd, amely a mostani
Morotva-pusztiat, a koribbi kertésztelepiilést érintve, a Divan hatdrrész
és az adai meg a moholi nagyerdd kézott haladt. Az it mindkét szélét fasor
diszitette, Ugyhogy az utasok drnyékos lombok alatt mehettek Ada felé.
Ha viszont bedllt az &sz, tengelyig ért a sar, ilyenkor nem segitett még a
rézsetakard sem.

A tilsé parton Ada legrégibb részén, az Alvégen, a mostani strand tdjan
kotott ki a komp. Ezt a részt ma is Régi-kompjaratnak3® nevezik.

50 Penavin Olga—Matijevics Lajos: Ada és kérnyéke foldrajzi neveinek adattdra. Ujvidék,
1979, 42,
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Kétparti forgalom a XIX, szdzad masodik felében

A komprol, utasairdél nincs sok adatom. FeltehetSen koteles komp volt,
ezek a XVIII. szdzad végén és a XIX. szdzad elején mar mindeniitt elterjed-
tek. ,,Arvizes években olykor hetekig, hénapokig nem kozlekedett — irja
Herresbacher J6zsef —, ilyenkor a révészek ladikon vitték at az utasokat.“

Fridrik Tamas®! kozli, hogy ,,az adai orszagos és hetipiacokat benépesi-
tik és nagyban élénkitik a legkozelebb fekvd banati — Torontil megyei —
kozségek.“ Padénak nincs vasartartasi joga, majd csak 1883-ban fogja kérvé-
nyezni, de akkor sem kapja meg. Ezért marciusban, juniusban és oktoberben,
az adai orszagos vasdrok idején a fél falu 4dtmegy a Tisza madsik oldalara.

Az atkelés persze sohasem egyirdnyt. Ada mér akkor a kézmiivesek
varosa volt. Urban janos5? irja, hogy 1815-ben és 1819-ben az ottani takicsok,
csizmadiak, szabok, kovacsok, lakatosok, kerékgyartok, asztalosok és kotél-
gyartoék céhszabadalmat kaptak. Biztosra vehetd, hogy 6k madr ekkor is td-
jékozddtak a bédnati részek felé.

A folyami és a kétparti kozlekedésnek ebben az idében két fontos esemé-
nye is van a Tiszanak.ezen a részén.

1845-ben Torokkanizsa foldesura és a révjog tulajdonosa felépitette
az els6 allandé jellegli hajéhidat azon a helyen, ahol emberemlékezet éta
atkelShely volt. Ideiglenes nem egy volt mdr, s hadicélokat szolgalt, mint
a zentai, amelyet Savoyai Jen$ agyudi zuztak szét, és megakaddlyoztik a
torok derékhad atvonuldsit. Ez a mostani az utas- és aruszallitas szolgilatiban
all, csak akkor sziinetel a forgalom rajta, ha megnyitjik, hogy a vontatdssal
kozlekedé hajok zavartalanul tovébbhaladjanak, és persze télen is, amikor
szétbontjak.

1844-16l rendszeres gbzhajéjarat kozlekedik Pancsova és Szeged kozott.
A kis didhéjalakui propellergbzos hetente egyszer, majd hdromszor teszi
meg az utat a két varos kozott. A padéi kompjarat feltételes megillohely
volt. Az adaiaknak is, ha hajéra akartak szallni, elészor 4t kellett jonniiik
a banati oldalra. ,,Rendes hajéallomés nem volt, noha a g6zhajé személyeket
is széllitott — irja Padé kiadatlan helytorténetének szerzbje. — Ha valaki
azon utazni akart, elég volt, ha a régi kompjaratndl a partra éllott, s az érkez6
gbzhajénak zsebkendbjével intett®.

Herresbacher Joézsef feljegyezte a padéi id. Kiss Istvannal folytatott
beszélgetését is, aki 1833-ban még latta az els6 gbzhajét a Tiszén, a Franz
I-et, amelyen Széchenyi Istvin ment Szegedre. ,,Amint a partrél néztikk
a hajét — mondta idésebb Kiss Istvin —, s lattuk, hogy se 16, se ember
nem huzza, s mégis folfel¢ halad, azt mondtuk magunk kézott, hogy az emberi
dolog nem lehet, itt az o6rdég dolgozik.*

A XIX. szézad a g6zhajézas kora, de ezen a folydszakaszon ez idd tdjt
még latni a titeli sajkdsok evez8s-vitorlds haddnak némelyik fahajéjat is.
Leggyakrabban az 6rnaszddok meg az Oranica nevll segédhajok cirkdlnak

51 Fridrik Tamés: Bdcs—Bodrog vdrmegye féldrajzi, torténelmi és statisztikai népszerti
lefrdsa. Szeged, 1878, 229.
52 Urbén Janos: Tizsziget. Ujvidék, 1967, 124.
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erre gyakorlatozasképpen, de megjelennek olykor az agyusbarkak, fedélzetikon
a buzaviriagkék egyenruhds pattantyusokkal, meg a nehéz csajkék is. 1832—35
kozott még nyolc ilyen vizi jarmiivet, azaz nehéz csajkat épitettek a titeli
hajégyarban. Tolgyfabdl dcsoltak Sket, 20 méter hosszuiak, 15 pir evez6jik
van, 88 ember teljesit szolgilatot rajtuk.

E kozépkori intézmény felett mar ekkor eljirt az id8, de a szabadsdgharc
bukisa meghosszabbitotta életét. A Sajkas kertletet, a hatdrérvidék tobbi
részével, csak 1873-ban szdmoltik fel, ekkor a muzeumba illé hadi naszddokat
is szétbontottdk és eladtdk.3d

1848—49-ben a Tisza mente djra hadfelvonulési teriilet, a révek ellen6t-
zését, elfoglaldsit katonai szempontok diktaljak. Kiilonosen a becsei forgal-
mas, Itt kelt at zédszldaljaval Damjanich tabornok, majd 1849 marciusaban
a szerb felkel6k egységei, aprilisban Perczel Mér hadosztilya, augusztusban
Jellasics csaszdri tabornok csapatai. Kanizsindl 1849 nyaran az osztrikok
vereséget mértek Guyon hadosztalyira, és a tiszai réven atkeltek a banati
oldalra. Ekkor égették fel az elsé tiszai hajéhidat is. '

A szabadsigharc leverése utin ezen a vidéken kiilén koronatartominy
alakult Szerb Vajdasag és Temesi Bansag néven, ettSl kezdve a csiszir a
nagyvajda cimet is viselte. Nevében osztrdk tdbornokok korményoztak; a
hivatalos nyelv a német volt

Az els6 ismert padéi révbérjegyzék is németiil irédott, Coronini altibor-
nagy és tartoményi alvajda nevében a becskereki keriileti f6nok adta ki Divan
Gyorgy kérelmére 1852-ben.

Eszerint a gyalogos személy akar teherrel ment, akér anélkiil egy krajcart,
a borjd, malac, juh, barany, kecske utdn szintén egy krajcart, az okor, tehén,
16, szamar utin pedig négy krajcart kellett fizetnie. Legnagyobb a tarifa a
hatigds szekerek utdn — ha iires, 24, ha terhelt, 36 fillér. A kétlovas vagy a
kétokros szekér révbére 8, illetve 12 fillér.

Ez a vimtarifa 1884-ig, azaz t6bb mint 30 évig nem viltozott. Mint
ahogy maga a komp sem mint a folyami étkelés eszkoze. Csakhogy most
mar biztosan allithatom, hogy kételes komp volt, mert az Adardl elszdrmazott,
ma Budapesten €16 91 éves Nagy Jend gyermekkoraban, a mult szizad leg-
végén még latta, hogy az egyik kékkotds adai mester udvari sufnijaban,
azaz a hosszu folyosészert, fabol 4csolt szinben hogyan készitette fondkerekek-
kel a padéi komp karvastagsigti anyakételét. Nevét nem jegyezte meg, de
mindenképpen a szegedi kotélgyarté cég tagja lehetett, mint minden akkori
mester Bajatdl Aradig, Apatintél Nagybecskerekig. A mdsiknak, feltehetSen
a nagyobbiknak, az 1889-es engedélyezési okirat szerint mar ,,atkelést kdzvetitd
vassodrony kotele“ volt, s a tulajdonost utasitotta a hatésag, hogy ez ,,a két
szemkozti parton megfelelé biztonsiggal kikotve és megerSsitve legyen®.

A révjaras tijan egyre élénkebb a forgalom, mintegy jelezve, hogy a
XIX. szizad utolsé harmadaban a birodalomnak ebben a szogletében is valto-
zik a vildg, ha nem is olyan gyorsan és litvanyosan, mint a tavol es6 nagy
kozpontokban.

53 Szentklaray Jend: A dunai hajohadak torténete. Bp., 1885, 291—297.
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Kilonosen az utazék hagyominyos rétege duzzadt fel, a réven olykor
a kézmivesek, hajoésok, marhahajcsarok, killonféle alkuszok, lékupecek,
szenzilok, kozvetitbk és vandorkereskedSk valésagos visira kavarog. A
piacozé fehérnépek abronyicin szallitjdk portékijukat, esetleg csacsifogatos
kétkerekill taligin. Az adai gabonakeresked6k konny( sirga hintén jarnak
a banati oldalra. A Tisza szabalyozisival nagyobb terilletek keriiltek a folyd
tulsé partjara, igy aztan elszaporodott a kétparti gazdak szédma is, 6k mar
a kora reggeli 6rikban mennek a féldekre, szekerekkel, okrosfogatokkal.

Egy utast név szerint is ismeriink, €z a hét-nyolc éves Nagy Jend, aki
amult szdzad kilencvenes éveinek végén gyakran latogatta meg bénAati rokonait,
vakicidjanak egy részét is naluk toltotte,

A postis rendszeres utasa a kompnak. 1856-ban Ada postadllomast
kapott, ett6l kezdve hetente hiromszor, majd naponta onnan j6tt a posta.
Kordabban — ezt is Herresbacher Jézsef jegyezte fel — Divan Gyodrgynek
egy Nagy Istvin nevli cselédje vitte az urasag postajat Torokkanizsira, s
onnan is hozta. 1864-ben Kaufmann Nandor jogot nyert arra, hogy Padén
postat nyisson, s6t 1869-ben a Nagy-Kikinda—Ada kozti postajirat egy

7

vonaldt is § tartotta. ,,A padéi postamesternek — irjia Herresbacher — a

rossz utak miatt sokat Kkellett kiizdenie, s ezt a kozbirtokossig helatvan,
hasznélatra itengedte neki a hat holdat tev$ volt akdcerd6t — azéta posta-
foldnek nevezik ezt a részt — s a régi téglaégetSt a falu északkeleti oldalan.*

Az adai partra Keriilt a hajédllomds is, igyhogy most a bdniti részrél
csak csénakon vagy kompon lehetett megkozeliteni. ,,1868-ban felszélitottak
a padéiakat — irja szerzénk —, hogy rendes gézhajédllomast allitsanak fel,
de ezek nem voltak erre hajlandéak. Ada az idében arterének megmentése
végett toltést emelvén a Tisza mentén, egyben hajéallomasrél is gondoskodott,
s azéta megsziint a zsebkend6vel valé jeladds. Azon id6t8] a padéiak voltak
kénytelenek Addra menni, ha a hajét igénybe akartik venni.“ Majd csak a
szézad utolsé évében létesitettek a padéiak a régi komplejiré mellett ,.,egy
szabad kikotSt és rakhelyet® a teherforgalom szdmdra. Itt a hajok, tutajok
a szabélyrendelet szerint ,nyolc egymas utin kovetkez6 napig minden dij
fizetése nélkiil tartézkodhatnak.

A kompot, a révészek beavatasival, a dohinycsempészek is hasznaltik,
de igénybe vették olykor a betyarok is. Az adai Hallai J4nos, az egykori révész
mesélte, hogy szajani nagyapjanal a malt szazad végén még tartott a disznd-
tor, amikor ,,a megyejiré betydrok® kidstdk a hazfalat és elvitték a hust.
A csendbrok a kompnal érték utol és csipték el Sket: az atkelésre varakoztak.

1883 oktdberének legelején egy rendhagyé esemény szinhelye a padéi
komp: mintegy 200 kocsibdl all6 karavan kelt 4t a folyén. Bandti kitelepiilok
0k, Bécskdba mennek, a telecskai dombok kozé, ahol majd megalapitjsk
Gyulafalvat, a mai Telecskit. Féleg szajaniak, tébaiak és jdzovaiak, de vannak
jonéhinyan Csdkardl, Loérincfalvarél, Tordardl, Kisoroszrdl, Aracsrol,
Bikdcsrdl, Toroktopolyardl, Monostorrél és mdéshonnan is. A telepesek
Szajdnban gyilekeztek, onnan indultak. ,,A kocsisor lassan haladt, nagy volt
a teher — {irja Fekete Jozsef.54 — ... A vizmosisok, korhosok, vizesirkok,

54 Fekete Jozsef: Telecska (1883—1973). Topolya, 1973. 9.
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tocsdk, a sorbdl kitord lovak mind, mind lassitottdk a menetet, Végre elérték
a Tiszdt, a kompot. A legkisebbek enni kértek, az emberek levették az istrangot
és elindultak a komphoz. Lassan, nagyon lassan haladt a 200 kocsi itkelése.
Mire az utolsé kocsi is felkapaszkodott a bacskai oldalon, leszallt az est. ..
A lovakat kifogtdk, szénat dobtak elébiik, az asszonynép elkészitette az elemd-
zsiat. . . Vacsora utdn ki-ki aludni tért, csak az 6r6k maradtak a tliz korul.

Masnap, a reggeli tdborbontiskor, még egy ideig szokatlanul zajos
volt a kérnyék, aztdn a csend djra hatalmiba keritotte a Tiszat. Persze, a
foly6 mente sem nesztelen, csakhogy itt jobban lehet hallani mindent, két
ember hangos beszelgetese mar larménak tlinik. Es hat itt van, ugye, a forgalom
is. Fridrik Tamads irja a Dundra és a Tiszara vonatkoztatva, hogy ,,a személy-
és teherszallité gézhajok, aztin a gabona-, bor- s egyéb hajok, dereglyék,
tutajok, ladikok és csénakok csak ugy futkosnak rajtuk fel és le.«55

Itt Padé és Ada kozott taldn nem is ennyire élénk a forgalom, de a tdjon
mégsem 1l eszményien békés nyugalom.

A kozelben, néhiny kilométeres korzetben, kilenc vizimalom miikédik,
lapatjaik naphosszat kelepelnek, a lisztre varé emberek meg olykor csoportba
verddnek, hangosan nevetgélnek.

A kozelgb gbézhajé jelz6berendezése a kapitiny keze alatt mir messzirSl
elb6dil: jelzi a komposnak, hogy egykettére odaér, ne induljon, a kotelet
pedig engedije le.

A fentrdl ereszkedd, jol megterhelt fahajé ugyanilyen szdndékkal dudaval,
vagyis kozonséges kondastiilokkel figyelmeztette a révészt. A hajd kormanyosa,
amint Szegedet elhagyta — Betkowski Jend Tiszai hajoséler ciml konyvének
leirdsa szerint — mar nem ugy dirigdlta hangos széval a téritéfa kezeldit,
hogy ,,jobbra tarts® vagy ,,balra tarts“, hanem igy: ,,Bacskéra tarts“, ,,Banatra
tarts*.56

Az informicidcsere fontos szinhelye a révjirds, a parton gyiilekezd
utasok olykor emelt hangon magyardzzdk és adjak at a hireket, ha megérkezik
a komp, akkor ebbe a beszélgetésbe bevonjak a révészeket is, akik foglalkozasuk
természetébdl kifolydlag tdjékozott embereknek szédmitanak.

1856 egyik eseménye, hogy bécsi palotdjiban, a Divanhofban meghalt
Divin Gydrgy, Padé birtokosa. Beszédtéma van béven, mert az drokosok
hajba kaptak a nagy vagyonon, az orokosodési per eltartott egészen 1862-ig,
amikor ezer és ezer hold cserélt gazdat. De maradt osztatlan birtok is. Ilyen
volt a Tisza és az Aranka toltése, drtere, a vizeres legel6k, réti foldek, a kocsma
toviabba a malomtartis kivaltsaga, a vizi- és révjog. A szazotvenezer forintra
becsiilt vagyont Padéi kozbirtokossdg cimén kezelték. E birtok kezelését
egy igazgatdra biztdk, a tulajdonosok évente egyszer gyilést tartottak, és
meghallgattdk jelentését, felvették a rijuk esé jovedelemrészt.

A komp rovid ideig hazi kezelésben volt, majd bérbe adtik, akércsak
a kocsmatartds, a malom meg a halaszat jogat. A bérlSkrél, a bérbeadés fel-
tételeirdl nincsenek adataink. Herresbacher Jozsef is csak a bérbeadds tényét
emliti.

55 Fridrik i. m. 31.
56 Betkowski Jend. Tiszai hajosélet. Szolnok, 1961, 53.
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Az iratokban 1884-ben toérténik ujra emlités a komprél, amikor is Torontal
megye torvényhatosigi bizottsdga egységesitette terilletén a vamdijakat,5?
mivel a korabbiak ,még éltaldban az 1850-és években lettek megillapitva,
és amellett, hogy immar tdlhaladottak. .., minden egydntetliséget is nélki-
16znek*. A kozmunka és kozlekedéstigyi minisztérium dltal is jévahagyott
tarifa igy fest: egy kétfogatos uires kocsi utin lo krajcir, egy kétfogatos terhes
kocsi utdn 12, egy négyfogati terhes kocsi utin 25, egy gyalogegyéntél 2
krajcér, egy 16, egy 0kor vagy egyéb szarvasmarha utan 4, egy juh, egy kecske
vagy egy sertés utin 2 krajcar.”

A tarifa ltaldnos érvényll, azaz ,,a megye teriiletén fennallé és vimszedési
joggal felruhdzott kovetkezd kompokra nézve, gy mint a szerbittabéi Bega-
csatornai kompra; a Perlasz-Elisenheim alatti Bega-csatornai kompra;
az yjvari Bega-csatornai kompra; a perjimosi marosi kompra; a térokbecsei,
csokai, t6rokkanizsai és kiszombori kompjaratokra ; valamint az ovesai, borcsai,
szakulai, barandai és a magyarpadéi kompokra.”“ Ebben az id6ben tehit 13
komp miikodott Torontdl megyében.

Néhany ismert tiszai rév nem kapott helyet a felsoroldsban. Zentit
sem talaljuk példanak okaért, de nemcsak azért, mert a szomszédos Bics-Bod-
rog varmegychez tartozik, hanem mindenekelStt azért, mert ott 1875 6ta
mar fahid all. Vidékiink els6 folyé feletti miiszaki épitménye ez, ricsos szer-
kezetd, ezt Amerikdban alkalmazta elészor egy ottani mérndk, ezért Howe-féle
hid, vagy racstarték néven ismerik. Fridrik Tamis ,,csinos 4alléhidnak®
mondja, a koznapi széhasznilatban a gerendahid jirja. Azért a komp sem
sziint meg, csakhogy most a csokaiak tartjak.

Nincs sz6 a titeli, zsablyai, martonosi és a moholi komprél sem, de hat
ezek is a bacskai részen vannak.

A nagymuilti moholi kompjiras Gjrainditasat egyébként a kozlekedésigyi
minisztérium 1870. mércius 30-4n engedélyezte, azzal a kikotéssel, hogy a
»Szedend6 vam dijszabalyzata a Bacs és Torontil megyék dltal egyetértSleg
allapittassék meg®“. Ez meg is tortént, a két megye egyezsége ugy szélt, hogy
»a moholi kompjarasnal a Csoka—Zenta révre jelenleg érvényben 4llé vamdij-
szabdlyzat szolgaljon zsindrmértékil®. Az irathoz mellékelt arjegyzéken fel
is van tintetve, hogy megegyezik a zentai tarifaval.

Az ez id6 tajt, pontosabban az 1885-ben meghozott és az 1886-ban joge-
rére emelkedett vizi térvény kotelezte a hatdsdgokat, hogy ,torvényesitsék®
‘a meglevé kompokat, jegyezzék be ket a ,,vizi kdnyvekbe®, és tulajdonosaik-
nak ,,engedélyezési okiratot adjanak ki. Ez a munka meglehetésen elhtz6-
dott, a torontdli alispani hivatal leiratdban 1888 novemberében még egy
hatnapos terminust adott -azoknak, akik vizmiiveiket kordbban ,,a megjeldlt
hatdrid6ben be nem jelentették; vagy pedig jogosultsigukat igazolni nem
tudtdk*.59

Ezek a kérvények, a tulajdonjogot igazolé okmanyokkal, miiszaki leirdsok-
kal felszerelve sok adatot tartalmaztak a kompokrdl, és fontos forrasok lehet-

57 Vajdasdgi Levéltdr, Karloca. PodZupan(alispin), 1694. szamui doboz.
58 Erzsébetlak, ma Belo Blato. :
59 Vajdasagi Levéltar, Karloca. Podfupan (alispdn), 1723. szdimu doboz
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nének, ha fennmaradtak volna. Sajnos, kevés maradt fenn, s azok is hid-
nyosak.

A szerbittabéi tulajdonos ,kozségi blzonyltvannyal“ igazolta, hogy a
komp ,,a haj6z6 csatorndn. . . 1856 éta all fenn*, majd kozli, hogy a Bega-csa-
torna szélessége a komp helyén 56 méter, maga a komp 17 méter hosszi
és 4,75 méter széles, 83 métermazsa, illetve 138 ember atkelésére engedélye-
zett.”

A padéi komp esetében az alispin személyesen hatdsigi szemlét tartott,
és az ,,1889. szeptember 20-4n megtartott helyszini tirgyalds alkalméval
beszerzett hivatalos adatok nyoméan“ november 9-én kiadta az engedélyt.

»A magyarpadéi kozbirtokossdg altal torvényesiteni kért tiszai révjog
ezennel térvényesittetik — all az alispdni dontésben —, s annak birtokldsaban
a nevezett birtokossig ezennel megerSsittetik, ellenben Ada kozségnek a
jelzett torvényesités ellen beadott ellenészervételei, s ugyszintén e jog elnye-
résére vonatkozé igényei ezennel vissza, illetve elutasittatnak.®

‘Az indoklas szerint ,,Ada kozség eloljarosiga gy észrevételeivel, mint
a széban levd révjogra vonatkozé igényeivel el volt utasitandé, mivel a hely-
szini tirgyalds folyamédn okményilag nemcsak az igazoltatott be a magyar-

_padéi kozbirtokossig altal, hogy ezen révjogot részint 8 maga, részint pedig

jogelddje, 49 éven 4t haboritatlanul gyakorolta, hanem az is, hogy jogel6dje
Divan Gyodrgy padéi nagybirtokos a Padé és Ada helységek kozotti tiszai
rév hasznalati kivaltsigot, Torontil megye felterjesztése alapjin, a nagy-
méltésagli volt magyar kirdly helytarté tanics 1840. szeptember hé 11-én,
25489 szam alatt kelt felterjesztésének tanusiga szerint legfelsébb helyrél
jott engedélyezése alapjan birta és élvezte.”

-Az engedély jénéhdny szakasza a kotelezettségekre figyelmeztette a tulaj-
donost. ,,Szigoru feltételll kikottetik — 4ll az engedélyben —, hogy a neve-
zett kozbirtokossag képviselbje altal kozleked vizjarmiinek, vigy mint kompok,
dereglyék illetve ladikok jé karban tartisar6l gondoskodjék.“ Meghagyas
volt arra is, hogy ,,a révhez levezetd lejirdk a biztos, kényelmes kozlekedés
céljainak megfelel6leg mindig kell6leg gondozott allapotban tartassanak.®
A réven egyébként minden kartéritési kotelezettség nélkill és hataridére el
kellett majd végezni azokat az atalakitdsokat is, amelyeket a hajézds vagy a
folyamszabalyozas érdekei megkoveteltek.

Kilén szakasz rendelkezik ,,a hajézas, tutajozas és fausztatas részérSl
fennforgé osszes kovetelmények a torvényekben, rendeletekben és rendér-
ségi intézkedésekben eldirt modon® vald szigord betartasardl. Ez, egyszeriib-
ben mondva, mindenekelStt azt jelenti, hogy a koteleket le Kell ereszteni,
ha jon a haj6. Ezt a révészek sohasem szerették, mert azt kés6bb fel kellett
hdzni, ezért pedig nem jart semmi, mivel a szolgalmi jog alapjdn a komp-
jaras ugyanugy nem akadilyozhatta a hajézast vagy a tutajozast, mint ahogy
az egyik szomszéd sem tilthatta meg a masiknak a kocsitit vagy a gyalogdsvény
hasznalatit. Mindez persze nem gitolta az embereket, hogy ennek az ellen-
kezdjét is tegyék. A moholi vamdljszabalyzat példaul kimondta, hogy ,ko-
téleresztésért pedig minden hajé és malom utin 80 filiér fizetendé“. Ez
torvényellenes volt, figgetlendl attdl, hogy a szabalyzatnak egy olyan kitétele
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is volt, mely szerint ,tartozik a tulajdonos vagy a haszonbérlé a kézlekedd
hajoknak, ugyszintén az egyik helyrdl a masikra vontatandé vizimalmoknak
5 6ratél 6 oraig reggel, 12 6ratdl 1 éraig délben és 8 6ratél 9 6raig este a komp-
kotelet minden dij nélkil leereszteni.®

Az engedély kiaddsa ugyan bizonytalan idére szdlt, de a kikindai levél-
tirnak a padéi kompra vonatkozd iratanyagabdl latszik, hogy ezt mégis udjra
kérvényezni kellett a megyei hatdsdgtdl, igy mar 1892. janudr 14-én is. Ebben
a padéi kozbirtokossig képviselje arra hivatkozott, hogy 1889-ben ,,a kivi-
nalmaknak megfeleléen® nyerték el a vamszedési jogot, s kérte, hogy mentsék
fel az igazold iratok Ujbdli beterjesztése aldl, mivel azok ,,a fent hivatkozott
évbeli hatdrozat mellett elfekszenek“. Mindennek nem sok foganatja lett,
a magyarpadéi és a szerbpadéi kozségi eloljarésagnak 1892 szeptemberében
alajrasokkal, pecsétekkel kellett igazolnia a révjog keletkezését, sét még
1896-b6l is van egy alispani bizonylat arrdl, hogy ,,a padéi—adai rév, illetve
vamszedési jog tobb mint 50 év éta a térvényhatdsag tudta és ellentmondésa
nélkil haboritatlanul gyakoroltatik.“

Az alispani hivatalnak a kilencvenes évek kezdetén keletkezett vaskos
targymutatdiban®? igen sok kompra vonatkozo bejegyzés van, féleg a vamsze-
dési jog igazolasardl szolé iratokrol, a kompok mérnoki leirdsérdl, a vamdij-
tételek megillapitisarol, de még a hidakrdl és a kompokrdl sz616 haromhavi
jelentésekr6l is. Ezeket azonban, sajnos, nem Orizték meg. A szlikszavii
bejegyzésekbdl két, szdmunkra érdekes adatot lehetett kihamozni:

— 1892-ben a padéi komp bérléje Spitzer Ignac wvolt;

— a mir felsorolt 13 komp mellett még 6tr6l szerziink tudomist: az
urmenyhaz1rol a lajosfalvirél (Padina), a franzfeldir6l (Kaéarevo), a kublmrol
(Kovin) és a farkazsdinirél.

Szazadvég és szdzadeld

A kilencvenes évek emlegetése nemcsak azt jelenti, hogy koézeleg a
szdzadforduld, hanem azt is, hogy kozelediink a padéi komp tdrténetének
egy fontos fordulépontjihoz, amikor is a régi helyér6l a mostanira kerilt.

»1898-ban kezdte a virmegye a nagykikindai—adai utat kiépiteni —
irja Herresbacher Sandor. — EKkkor tétetett 4t a kompjarat az Alsé-Tiszatdl
a zsilip mellé, a bédcskai oldalon is kiépilt az egyenes Gt Adira...“

A huszonhét kilométer hosszi, kavicsolt 1t épitése 6t évig tartott, 1903-
-ban adtdk 4t a forgalomnak, a helytorténeti kronika iréja erre az évre teszi
a komp éathelyezését.

Ebbél az id6szakbdl, pontosabban 1896-bdl maradt fenn az els miiszaki
leiras mindkét rév — a régi és a tervezett Wj — ,topografikus fekvésérdl®
és ,,az dtkelési eszkozok felszerelésérdl“. Mindkettét Petras Andras adai
okleveles mérnok készitette.

60 Uo. Delovodnik podiupana (alispéni iktaté, 1890—1895).
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Milyen is volt egy révhely a XIX. szazad végén, mi tartozott hozza?
»AZ atkelést vezetb kotél, mely a Tiszan feszitve van — 4ll a leirdsban —,

haromas fonatd, j6 karban levd, 5,5 cm atméréjli, mely a Bacs-Bodrog var-
megyei oldalon erds vasmacskihoz, a Torontdl megyei oldalon pedig feszit6
gugolydhozbl van erésitve, a kifeszitett kotél kozepes és kis viz alkalmabol
240—280 méter hossz kozott valtakozik, mig draddsi viznél, ha az artér el-
lepetik, 450—480 méter hosszu®.

A parti felszerelés része mindkét oldalon egy-egy négy bordas feljaréhid
és két-két vasalt fejli kikot6eolop. A leltdrhoz még nagy vaskalapics, 4so,
lapat és kapa tartozott, meg tartalékkotél is. ,,Szdzhisz folyéméter vj révkotél
tarttatik“ — kozli a leirds szerzje.

A révhelyen két komp kozlekedik, egy nagyobb és egy kisebb. A nagyob-
bik 17 méter hosszu, kozepén csaknem 5 méter széles. ,, Tizenhét j6 karban
levd bordéara (burkonya) tolgyfadeszkabdl van. . . felépitve®, az oldalkereten
erds korlat van. ,,Maximalis hordképessége jelenlegi allapotban 230 mazsa,

vagyis 170 ember, vagy 25 darab nagymarha, 300 kisebb l4basjészag, 6 tres.

szekér vagy 3 jol megterhelt szekér®.

A Kkisebb komp teherbird képessége 180 métermazsa volt, vagyis 120
ember, 4 Gres vagy 2 megterhelt szekeret, 15 nagyobb vagy 70 kisebb labas-~
joszagot vihetett at a tdlsé partra.

Mindkét komphoz tartozott ,két darab bakcsigab? két darab karcsiga,

négy kikotd karikdn egyenként négy méter hosszi kikotSkotél, tovabba -

egy-egy ‘huzokotél, tobb kompevezd és csdklya, mentScsénak.

A mozgalmas szdzadfordulé azonban nemcsak uj révjarast és koves utat
hozott a padéiaknak, hanem vasutat is. ,,1898-ban nyilt meg a szeged—
karlovai szdrnyvonal, mely a nagykikinda—nagybecskereki vonalhoz csatol-
tatott® — kozli Herresbacher J6zsef, és a novekvd forgalom részletes leirdsa
utdn leszdgezi, hogy Padén ,,12 vonat all meg naponta, ezek kozt két gyor-
sitott*.

Ebben a korban sziilettek meg az elsé javaslatok a komp korszer{isitésére,
illetve hiddal valé felvéaltisira. Ez a folyamat 1845-ben a kanizsai hajéhiddal,
1875-ben a zentai fahiddal indult el. 1871-ben Bdcska tuilsé felén édtadtdk
a forgalomnak a gombosi vasuti gézkompot is. ,,. . . A személy- és teherkocsik
az utasokkal és a teherrel egyutt széllittatnak a Dundn ét. . . A birodalomban
ez az els ilyen nemi intézmény“ — irja a pesti Vasarnap1 Ujsag.63

»1893-ban egy adai tarsasig jelentkezett, mely dllandé fahidat tervezett
felallitani — irja Herresbacher Jézsef —, a hid tervét be is mutattak, de
kellS fedezet hidnydban abbamaradt. Olyan tirsulat is akadt, mely gézkompot
igért, de ez sem sikeriilt.“ -

Az adaiak kordbban, mint tudjuk, a revhelyet probaltdk megszerezni,
miutan ez nem sikerilt, korszer(isitését kezdeményezték. A fejléds kisvarosnak
nagy érdeke fiiz8dott ahhoz, hogy a kétparti kozlekedés minél gyorsabb és

81 Gugordhoz, hengercsigdhoz, ennek segitségével mozgattdk a kompot.

82 Bakemeld, csorl8, amelyet napjainkban a német Flaschenzug utén flasnicugnak neveznek
a padéi révészek.

93 1871. mdjus 28-4n,
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zavartalanabb legyen, ezért a késébbi inditvanyok is onnan érkeztek. A leg-
komolyabb megmozdulds 1914-ben volt. Id6sebb Adler Zsigmond, az adai
keresked6k egyesiiletének elnoke marcius 14-én levélben kozolte a szerbpadéi
eloljarésaggal, hogy az ujvidéki hajohid eladésra keriil, és hogy ,,a komp-
kozlekedés mizéridinak megsziintetése érdekében célszerlinek taldlnidnk ezen
hajéhid megvételét®. Még hozzaflizte, hogy ,,a magunk részérél kilatasba
helyezhetjilk, hogy a hajéhid olcsé dron valé megvétele érdekében minden
rendelkezésre allo osszekottetéseinket fel fogjuk hasznalni“.

Marcius 28-4n az Gigy mdr a padéi képviselS-testiilet rendkivili tilésének
napirendjére kerilt, azzal, hogy itt mar nemcsak a ,,k6z0s hadiigyminisztérium
tulajdonat képez6 ujvidéki fa hajohid“ megvétele jott szdmitisba, hanem
,,az allamkincstir tulajdonat képezé titeli fa hajohid“ is. A képviselé-testiilet
Danilo Popov kozségi biré elnokletével azon melegében 100000 koronat
szavazott meg erre a célra, és elinditotta a vésarlassal kapcsolatos 8sszes
teenddket.

Junius 15-én a megyei torvényhatdsagi bizottsdg jovihagyta a kezde-
ményezést, majd a padéi képviselé-testillet, a hadligyminisztériumhoz és
a pénzigyminisztériumhoz intézett kérvénye utin, a kereskedelemiigyi
miniszterhez fordult azzal a kérelemmel, hogy a vamjog megvaltasira fordi-
tott 31 000 koronat is hozzdszdmithassa a hajéhid épitésének koltségeihez,
»eppen 1ugy, mint az a makdé-kiszombori vamos fahid 1étesitése alkalmabal
tortént™, -

A hajohid beszerzését azzal indokoltdk, hogy ,.kompjarmiivekkel a foly-
ton emelkedS 4tkelési forgalmat a kozonség altal kivant gyorsasaggal és
kell§ biztonsiggal lebonyolitani nem tudjuk, mert az orszdgos és kornyékbeli
stirli hetivasarok alkalmdval a kozonség hosszas vérakozasnak, majd pedig
életveszélyes tolongésnak van kitéve, végill, mivel az egyszal sodronykotélre
ersitett, rendszerint j6l megterhelt komp, a gyakori és hosszas 4rvizektél
megdagadt és a szelek folytin slirn hullimos Tiszdn at feltétlen élet- és
vagyonbiztonsagot nem nyujt.«

A kérvényt junius 27-én adtdk fel, mésnap, junius 28-4n a szarajevéi
merényletben életét vesztette a tréndrokos, egy hénapra rd, julius 28-dn
pedig kitort az elsé vilaghabord.

A villalkozés kutba esett, a kimustralt katonai és kincstdri hajéhid
hirtelen hadifontossdgu lett. A padéi képvisel6-testiilet ,,az altalanos nagy
dragaségra vald tekintettel” 1916. februar 24-én Gj vamdijtételek megallapita-
sat kérte a kereskedelemiigyi minisztériumtdl, ,,minthogy a kézségnek azon
terve, hogy a titeli vagy pedig az Gjvidéki hajéhidat meg fogja venni, meghiu-
sult, amennyiben a beszerzett értesités szerint azok nem eladdk, s igy egy
hajéhidnak komp helyébe valé bedllitasa most mar keresztil nem vihetd.«

Az adaiak a haboru vége felé még egyszer kezdeményezték a hidépitést
Ezuttal ifjabb Adler Zsigmond initvanyozta az adai képviselS-testiilet 1918.
janudr 21-én megtartott kozgytlésén, hogy ,,a kozlakossag jél felfogott érdeké-
ben a szomszédos Padé kozséggel kardltve ers mozgalom volna meginditand6
az ada—padéi Tiszén ez id6 szerint kozleked6 és e mai kor igényeinek meg
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nem felel6, rozoga, lassti és életveszélyes révkomp jarmiinek pontonokbdl
osszedllitand6é alland6 hid létesitése illetve annak Kkicserélése miatt.

Az inditvanyt a kozségi képvisel6-testillet egyhanguilag magdéva tette,
hidiigyi bizottsdgot hozott létre, azzal a rendeltetéssel, hogy ,,a hadvezets-
ségnél feleslegessé valé pontonhidakbdl egyet az ada—padéi kozlekedés
részére megszerezzen, és a habord befejezése utin a Tiszan mieldbb feldl-
littasson.“

Ifjabb Adler a hidiigyi bizottsdg nevében februar 23-ira megbeszélésre
hivta a padéiakat. Nincs adatunk arra, hogy mire jutottak a két kozség kép-
visel6i, de az eredmény ismert: a hidbdl ezittal sem lett semmi. 1918 mar
sehol sem — itt sem — a hidépitések éve volt, hanem egy régi vildg ossze-
omlisinak és egy uj vilag szilletésének éve az elsd nagy viligégés utan.

Masutt azonban a kezdeményezéseknek nagyobb sikere volt. Zentinél
1910-ben hiromnyildst vashidat adtak 4t rendeltetésének, 1915-ben pedig
alkalmassé tették a vasuti forgalom részére is. Ez volt az els6 ilyen jellegl,
azaz fémbdl készilt, folyét ativels miiszaki 1étesitmény. 1915-ben katonai
célokra ideiglenes hidat emeltek Titelnél és Zsablyinal, ez az utdbbi faco-
16pokon allt, a fels6 konstrukcidja vasbol késziilt. A Kanizsai Ujsag még 1909.
februdr 21-én Allandé Tisza-hid cimmel irt egy ottani helyi hid épitésének
fontossigirol, de ennél tébbre akkor ott sem futotta.

A figyelmes olvasé észerevehette, hogy a hiddal kapcsolatos mozgalmak-
ban Padét mir nem a kozbirtokossag, hanem a képviselG-testillet embere
képviselte. Ennek az a magyarazata, hogy a kozbirtokossdg 1908. november
14+n eldrverezte a rév- és halaszati jogot, s ezt 31 000 korondért Szerbpadé
kozség vette meg. Egy adai tarsasig volt az ellenlabasa, de lemaradt a verseny-
ben. A kozség a vételdr kifizetésére 50 évre sz6l6 kolcsont vett fel, torlesztése
tehat 1959-ig tartott volna.

Az adasvételi szerz6dés szerint a ,,vevl €l 1909. janudr hé 1-ét6l kezdve
huizza a komp és haldszati jog Osszes hasznat, de viseli azok Osszes terhét®
is. A kozség nem bérlet ttjan hasznositotta a révet, hanem megtartotta hazi
kezelésben. Ett6] kezdve, vagyis a XX. szdzad els6 két évtizedében, elszaporod-
tak a révvel kapcsolatos papirok, és ez megkonnyiti a krénikas dolgat, hogy
képet adjon a révhely hétkdznapjairdl.

Egy korabeli miileirds nagy vondsokban igy mutatja be a padéi kompot:
»- - - A nagykikinda—padéi élénk forgalmu torvényhatdsigi kozutat koti
Ossze a zenta—ada—moholi nagyforgalmd torvényhatésagi uttal. A Kkor-
nyékbeli nagyobb kozségek vasdrai és heti vasarai, valamint a Tisza foly6 bal
partjan bérl6 szdmos adai és moholi gazdalkodé kozlekedése és gazdasagi
terményeinek szillitdsa folytdn a kompnak élénk forgalma van és a zentai
dllandé hid tavolsiga folytin fokozott jelentSsége van.“

Az 1912-ben és az 1913-ban kiadott vaimbarcik alapjin szamitva évente
csaknem 100 000 gyalogos utasa volt a kompnak, tébb mint 27 000 iires és
terhes, egy vagy tobbfogatos szekeret, csaknem 10 000 lovat, szarvasmarhit,
1000-né1 tébb juhot, sertést, 4500 szarnyast szallitottak 4t az egyik partrdl a
madsikra.
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Evente hétszer, az adai és a padéi orszagos vasarok idején, a jészagfelhaj-
tas miatt killonosen nagy volt a forgalom. -Ilyenkor a hét révész mellé tébb
kisegité komplegényt vettek fel, ez killon koltségvetési tétel is volt. A kozle-
kedés, mint egyébként is, egész éjjel tartott, a kompokat acetilénldmpakkal
vildgitottdk meg, Uzemeltetésitkre évente 300 kilogramm karbid kellett.

1912-t6l egy vendégmarasztald épiilet is all a révhely bandti oldaldn:
a padéi képvisel6-testiilet megbizasabdl ebben az évben fejezte be a komp-
csdrda épitését Steva Kuburi¢ kémilvesmester.

Abban az idGben is két komp és egy ladik 4llt az dtkelS forgalom szolgila-
taban. ,,Mind a harom jarm{ gondosan kitrinyozva és fenntartva van®
— irja egy mérnok a szokasos évi kompszemle kapcesan. Ilyenkor milleirdsok
is késziiltek, ezek ismertetése ezuttal elmaradhat, hiszen a kompok 30 év
alatt — akdrcsak az elmilt szdzadok sordn, — miiszakilag alig véltoztak.

A kozség, amikor dtvette a révhelyet, teljesen feldjitotta felszerelését,
Két 1j kompot allitott be. Néhény tizleti levél tantisaga szerint a Ganz gyar
1909. 4prilis 6-4n leszallitott egy 360 méter hosszi, 180 fonatbdl késziilt,
horganyzott sodronykotelet. ,,A két komp, feny6fa 1évén, minden &t évben
kicserélendé“ — 4ll az egyik iratban. De kézben is, a szdmldk alapjin itélve,
van dolga a kovicsnak, kételesnek, bogndrnak, a révhaznél pedig az asztalos-
nak, kémiivesnek. A helyi fakereskeds évente t5bbszor szallit fenyb8gerendat,
feny8pall6t, egy adai vaskeresked6 pedig vasdrut. De még igy is, az allandé
karbantartis ellenére is 1912-ben mindkét kompon ,,0ly alapos javitds (supe-
rolds) valt szitkségessé, ami 1200 koronaba keriilt.“ Evente kétszer-harom-
szor kell cserélni a kifeszitett sodronykotélen futé sirgaréz csigdkat is.

Az anyagi kiaddsok kozott szerepel a révészek védBoltdzetének beszerzése,
évente csizmét, id6nként gumikopenyt kapnak. Az utébbiért, azaz a révészek-
nek leszéllitott ,.kautschuk kopenyek® utdn az adai 6zvegy Buchmiiller Eva
35,74 koronit kapott.

A révhely fenntartdsa minden évszakban gond. A tavaszi nagy vizek
utdn, évente Otszor-hatszor meg kell tisztitani a lejarét az iszaptdl. Ilyenkor
20—25 napszamos is dolgozik, két igasfogat széllitja el a hordalékot, hogy
minél elgbb indulhasson a jarat. Amikor fagy, 5—10 jégvigd napszdmos gon-
doskodik a forgalom fenntartdsirél, ameddig csak lehet.

A révjegyeket a becskereki Pleitz Fer. Pil nyomddjiban allitottak eld,
Nagyobb tételben szillitja le, az egyik szdmla 600 korondrdl szolt,

A révtulajdonos érdeke volt a karbantartis koltségeinek és az anyagi
kiaddsoknak névleges névelése is, mert ezzel prébalta igazolni, hogy az lize-
meltetés nem gazdasigos, illetve a nagyobb atkelési dij jogosultsagit. Ezért
némelyik itt kozolt tételt is fenntartdssal kell fogadni. Ezekben az években
egyébként elszaporodtak a nagyobb tarifa elérését célzé kérvények, egyre tébb
a dijjegyzék is, de ezeknek mdr alig van kor- és tijabrazolé jelentSségiik,
széraz felsoroldsok csupin. Pedig ,,a rév 4rszabalyzatok torténeti~néprajzi
értéke elsGsorban szévegiik nyelvében és sajitos kifejezéseiben rejlik* — irja
Barth Janos i8 egyik munkajiban.s4

¢4 Barth Janos: A dunai dtkelés és a révjog bérbeaddsdinak néhdny kérdése. Bécs—Kiskun
Megyei Muzeumok Kozleményei, Kecskemét, 1978, 118.
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i
Talan csak azt érdemes feljegyezni, hogy ebben a korban mir jfajta
jarmiiveket is feltiintetnek a tarifajegyzékben. 1913-tdl ,,egy kerékpéros 10,
egy motorkerékparos 20, egy autéjarmii 100 fillér atkelési dijat fizet a padéi
réven. :

Két hiborh kozott

A gy6ztes szerb hadsereg egységei 1918 novemberében vonultak be
a Tisza menti terliletekre. Egy korabeli, 1919 januirjaban Ujvidéken kiadott
otnyelvli plakat nehézkes és pontatlan magyar szévege kozli, hogy az 1j
hatésag ,,Bicska, Temes, Krass6szorény, Baranya, Somogy és Tolna virmegyék
megszillott tertletein. .. a legmesszebbmend demokratikus alapon, &sszes
polgarainak teljes jogegyenlsége elvén, valldsi, nemzetiségi és osztalyi tekin-
tet nélkiil“ gyakorolja a hatalmat. Nem sokkal kordbban, 1918. december
24-én megalakult a Szerb-Horvit-Szlovén Kiralysag.

Itt emlitjtk meg, hogy a beliigyminisztérium rendeletére 1923.
december 21-én egyesitették Szerbpadét és Magyarpadét; 1924 januérjstél
Pad?é a neve.

Az Uj allam 1922-ben toérvényt hozott a kompokrol. Eszerint a révek
allami tulajdonba keriltek, azaz a kereskedelmi minisztérium mellett miikédé
folyami igazgatésag hataskorébe tartoztak. Az igazgatdsig megbizott szervei
— a Tisza esetében ez a titeli révkapitinysig volt — bonyolitottdk le az arve-
rést és kototték meg a bérletet is. 1928-ban a minisztertandcs a hajozhatatlan
folyék, ugymint a Tara, Piva, Bosna, Una, Vrbas, Ibar, Neretva stb. esetében
ezt a jogot az illetékes bansdgi szervekre ruhdzta at, de a nagyobb folydk
statusaban nem tortént valtozas.

Nevenka Tedi¢ a dunai, a tiszai és a szdvai révek forgalmi jelent6ségérdl
sz0l6 munkéjaban kozli hogy a belgradi igazgatdsdgnak 1937-ben és 1938-ban
évente 2 400 000 dinér jévedelme volt a kompbérletekbdl, ebbdl az dsszegbdl
1 600 000 dindr Vajdasigbdl folyt be. Abban az id6ben egyébként a hirom
folyéon tobb mint 100 komp kozlekedett.65

A foly6 menti telepiilések nehezen tudtak beletor6dni abba, hogy egy
fontos jovedelmi forrdstdl elestek. Nagybecskerek virosa 1924. janudr 15-¢én
a jarasbirosagon beperelte az 4dllamot, és dokumentumokkal igazolta, hogy
a Begin valé utasszillitds komppal, csénakkal és egyéb vizi jarmiivel varosi
kivaltsag, s i{gy nem lehet a kincstdré. A jarasbirésdg 1929. szeptember 24-én
a vérosnak itélte a révjogot. A vagyonjogi iigyész nem fellebbezett a biréi
hatarozat ellen, s igy az jogerSre emelkedett. Ennek alapjan a varos pert
inditott az allami kincstdr ellen, és kovetelte a bérlet cimén, beszedett 389 000
dindr visszafizetését.

A Kkarlécai levéltar megfrizte a Dunabinsig vagyonjogi tigyészének egy
iratat, melyben a nagybecskerekiek keresetét elveti, mondvin, hogy mér
akkor jogtalanul jartak el, amikor a kdzlekedési minisztérium megkeriilésével
a birésaghoz fordultak. Az ligy végil is nem kerilt birésagra, ment a viros
»onként“ elallt keresetét6l.

65 Zbornik za prirodne nauke Matice srpske, Ujvidék, 1968, 35. sz4m.
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Id6kozben a révek élték a maguk sajatos életét. A napi és az idOszakos
aruvandorlas mellett a munkaer8 is aramlott az egyik partrél a masikra.
Az adai napszédmosok az idényben a Géczi-féle kocsma eldtt gyiulekeztek -
a hajnali 6rdkban, és csoportosan indultak a kompra, onnan pedig a Léde-
rer-birtok szblejébe mentek kapdlni, vagy a Schulhoffékhoz répat egyelni.
Olykor 150-en is dtmentek dolgozni a bdndti birtokosokhoz.

Akiknek bosztanfsldjik volt odaat, rendszerint sajat ladikjukkal eveztek
at a tilsé oldalra. Az adai gyerekek szintén csénakkal jartak Banatba dinnyét
lopni. .

Nagyritkdn automobil is megjelent a révhelyen. Ilyenkor a gazda a
viz kozelsége miatt egyébként is nyugtalan lovak kantarszarat még szorosabbra
fogta, simogatassal nyugtatta 6ket. Padén a harmincas években ot auté volt,
ebbbl kett6 a Schulhoff fivéreké.

A kozeli banati falvakbdl sokan jartak dolgozni Bacskaba, dtjuk a padéi
réven 4t vezetett. A mintegy 1800 lakosu Jazova lakossdginak csaknem fele
egy-két hénapot odadt tdltott — a becsei Dunderski—birtokon, a verbészi
cukorgyérban, a zsablyai és a szenttamasi nagygazdaknal. Huszonéten-harmin-
can kocsistul-lovastul mentek, 8k fuvarozassal keresték a kenyeret. A nét-
lenek, a fiatal hdzasok kozill sokan elszeg6dtek tavasztdl 6szig. Vastag Istvan
postds mondja, hogy 6k hatan voltak a csaladban, s 6ten mentek idénymunkara :
az apa, hdarom fia és a ldnya. Havonta egyszer mentek haza kerékparon, de
leginkdbb gyalog. ,,Becsérdl reggel indultunk — mondja Vastag Istvan —,
este 8-kor érkeztiink a kompra, éjfél elétt otthon voltunk. Egyszer élltunk
meg Mohol tdjan, a Pece csirdéinal, ez volt a pihend.*

A révhely olykor a rendkiviili események szinhelye is: 1928 februarjiban
az adai Komlds Istvan egy cséplégép-garniturat hajtott it a Tisza jegén.
A latvinyos atkelés hirére sokan oOsszefutottak mindkét parton.

»A padéi Vaso Matejictdl vettem, a gézgép 65 mazsa, a Hofherr-Schrantz
—Clayton—Shuttleworth tipusu t6lgyfavizas csépl6é pedig 120 mazsa volt“
— mondja Komlés Istvan. Vakmerdségét fiatalsdgaval magyarédzza: ,,Huszon-
hét éves voltam, a vildg kozepén éreztem magam.“ Persze nem vaktiban
vagott neki a Tiszanak, hanem csak aztan, hogy léket vigott és a mérés 1
méter 20 centi jégvastagsagot mutatott azon a részen, ahol szalméval is hizlal-
tak. A nagy telekre emlékezve mondja még, hogy a banatiak olykor aprilis
10-én is szankodval jottek at az adai tavaszi vésdrra. ,

A 81 éves Komlos Istvan tartja az utols6 cséplégépet Adan, s ma is csépel,
féleg heremagot.

Az elsd melegebb tavaszi napok utdn mir nem tanacsos probara tenni
a folyok jégpancéljat. ,,Ha dinaros nagysagu fehér foltok jelennek meg rajta,
akkor a jég vékonyodik, el van nyalva, s ilyenkor még véletleniil sem szabad
rilépni“ — mondja Janké Andris nyugalmazott padéi révész.

Evszazados tapasztalat ez, de olykor hidba a figyelmeztetés, a tilalom.
Emlékezetes maradt az a tragikus végli eset, amely allitélag a mohol—Kkarlo-
vai6 révnél tortént a mult szdzad végén vagy a szdzad elején. A lakodalmas -

8 Novo Milosevo ,
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menet pantlikds szankdéi a reggeli 6rakban még dtmentek a Tisza jegén a bécs-
kai oldalra, de amikor a menyasszonnyal visszafelé tartottak, a nappali felme-
legedés kovetkeztében leszakadt alattuk és sokan odavesztek, koztikk a menyasz-
szony is, akinek fatyla felakadt egy tsz6 jégtablin. AdatkozlSim szerint az
eset leirdsa nyomtatasbdn is megjelent, a fiizet cime ez volt: Mirruszkoszord
a Tiszdn.

Sokkal szerencsésebb kimenetelli eset tortént Torokkanizsanal. Az
ottani hidbérld a tél bedlltaval felszedte a hajohidat és egy jégtél megtisztitott
savon komppal tartotta fenn a forgalmat. ,,. . . A térokkanizsai partrél hdrom
kocsi és mintegy 50 ember iparkodott a bdcskai part felé — irja a nagybecske-
reki Torontél.67 — A Tisza kozepén jart a komp, amikor az addig szilardul
all6 jég hirtelen megmogdult. Egy hatalmas jégtdbla nekilddult a kompnak. . .
Elszakadt a kotél. . . Szerencsére a komp nem Keriilt a jégtiblak al4, hanem
egy jégtabla tetejére torlodott, s azzal egyitt Uszott a tiszai vizimalmok felé.
Itt magdval sodorta a Pélfi és a Baji¢é-féle malmokat. . .«

Az utasokat a halaszok mentették meg, ketten, a jégtablak kozoétt, a komp-
hoz eveztek, kotelet erdsitettek rd, majd a parton allok segitségével kikototték
és kivontattak. ,,Az emberek Oriiltek moédjara ugraltak ki“ — irja az wjsag.

Az ongyilkosjeloltek viszont olykor éppen a kompot vilasztottak ki,
hogy tettiiket végrehajtsak. Ceda Maletin nyugdijas révész emlékezete szerint
1936-ban egy hoénap leforgdsa alatt két fiatal adai lany ugrott a komprél
a Tisza kell6s kozepébe: Torék Matild és Lajké Bozse.

Janké Andras, tirsaival egyiitt, nem egy embert mentett ki a folyébdl
a felszabadulds utan is. Ilyenkor néha vizesen adta at a révpénzt, mert a nagy
sietségben taskdstul ugrott a vizbe. Név szerint emlitette egyik kizeli szomszéd-
asszonyat meg egy szajani nét és egy adai temetScsdszt. Ez az utébbi 1970
hisvét napjan igy szélt hozza: ,Isten veled, komim*, kilépett a papucsibdl,
és belevetette magit a folydba. Janké Andris sebesen eloldotta a mentd-
csénakot, kihdzta a fuldoklét, s amikor magahoz tért, hazakisérte. Ma is
él, olykor taldlkoznak, de a torténteket nem hozzdk széba.

A kompok fekete kronikajabdél még azt az esetet emlitenénk, amely 1944
tavaszan toértént, akkor tehat, amikor a Tisza tobb mint 200 évvel a torokok
kivoniulasa utdn ujra orszaghatir volt. A padéi révhelyen, a lepénzelt magyar
és német hatar6rok tudtival, Rekettye Istvian révész egy nagyobb ladikon
tiztagti illegalis rokonlitogatét és csempészt szillitott 4t a banati részre,
szeles id6ben, éjnek idején. Egy viharos erejli 16kés meg a panik kévetkeztében
a csonak felborult, csak ketten usztak ki a partra. A népi emlékezet szerint
Rekettye Istvan is megkapaszkodott a ladik faldban, de amikor litta a tortén-
teket és felmérte kovetkezményeit, eltolta magat onnan, hagyta, hogy a hul-

7

ldamok elnyeljék, 6 volt a nyolcadik aldozat.

A megszillds éveiben — 1941 tavaszatdl 1944 Oszéig — csak utlevél
vagy kishatarforgalmi engedély felmutatisaval lehetett a kompra 1épni.
Naponta négyszer, hatszor menetrendszerlien tette meg az utat. A kozlekedést
1942 mairciusatél rendszeresitették, amikor is a padéi kozségi eloljardsig

67 1907. januar 8-4n.

28




AZ UTOLSO NAGY TISZAI KOMP 5§57

60 000 dindrért Uij kompot vasirolt. Erre 11-en szavaztak, 7-en ellenezték,
mivel fenntartisa a korlatozott forgalom miatt nem lehetett nyereséges vil-
lalkozds. Valéban, 1942-ben, fél év alatt csak 10 000 dinir hasznot hajtott,
messze lemaradva a tdbbi kozségi jovedelmi forras mogott, a kaszaldk bérlete
példanak okaért 280 000 dinédrt hozott. A padéiakat nem is a gazdasagi kény-
szer serkentette a kompjdrat fenntartdsira, hanem egy masfajta kényszer.

1943 derekan sz6 volt arrdl is, hogy a kompcsirdét atalakitjak hatarér-
és vamhazzd. A padéi eldljarésdg ezzel kapcsolatban levélben fejtette ki
allaspontjit, és eljuttatta a kikindai jardsi szolgabirdsigra. Nem ellenezte,
hogy az esedékes drverésen a kocsmarosok mellett a vimhivatal és a hatirSrség
is részt vegyen, bar ezt sziikségtelennek tartotta, mert 4 katonaknak a csdrdatél
20—30 1épésnyire mar volt egy 6rhdza, a vimosoknak pedig egy bérelt épiilete
a faluban. Véleményitknek tébbek kozott azzal is nyomatékot adtak, hogy
a vimhivatal dolgozdinak akkor naponta tdbbszér meg Kell majd tennitk a
2 kilométeres utat a csarddig, ami csak nehezitené szolgilatukat, de nem is
lenne tandcsos most, ,,amikor nehezen lehet hozzajutni a j6 libbelihez, a régivel
pedig takarékoskodni kell“.

A kezdeményezésbdl nem lett semmi, de ez a révhelynek se nem artott.
se nem haszndlt: a csdrda is, a komp is csak tengSdott tovabb a granicon,

A legtdbb utas a kétparti birtokosok koézil kerilt ki, meg azok koziil
a bérlék koziil, akiknek tobb évre szdl6 bérletitk volt. Részben 6k tartottdk
fenn a megszakadt rokoni és barati kapcsolatokat is a két part kozott. A Bdcska-
bél Béandtba menekilt szerbek az & kozvetitésitkkel kaptak némi segélyt
az otthoniaktél. Némelyik adai zsidé csalddnak &k vitték 4t a csomagot,
amelyet aztén a padéi postin cimeztek meg a bori banyaban kényszermunkén
levé csalddtagoknak. A levelek tovabbitisinak megvolt a maga csatornaja.
»A Sajkas vidékrél érkeztek a levelek adai cimemre, legtobbszor mneretlen
feladoktél — mondja idésebb Agoston Andris nyugalmazott tanité. — En
ezeket kerékpdrom véziban vittem 4t, s a cimzettek Padén, apamnal, Agoston
Ferencnél vették at a postit. Néha a mozgalom illegalis kildeményei is igy
jutottak 4t. Egy id6ben nem mentem at, mert fiillembe jutott, hogy a németek
»egy Kkerékpdron kozleked6 tanité* irdnt érdeklédtek a révésznél.“

Igen élénk volt a cserekereskedelem meg a csempészés. A banatiak here-
magot, tollat, szappant vittek Bédcskaba. J6 cikk volt a Morava cigaretta is.
Adardl és mishonnan labbelit hoztak meg kiilonféle méterirut, amit az emberek
maguk koré csavartak,

Kiilon ttjai voltak a banati dohédnynak. Ha ismerds volt a révész, a hatér-
6r, egy-két zsdkkal a kompon is at lehetett vinni. A legtsbbet azonban,
mazsaszimra, az éjjeli érdkban ladikon szallitottdk 4t. Ha szét értettek a
katonékkal, akkor ez nem is volt olyan kockazatos villalkozés. Adian, Moholon,
Zsablyan, Csurogon drultdk, kiléja 700 dinir vagy 70 pengd volt. A beszerzd
utak célpontja, a csereberék szinhelye Szeged is. Oda tobbnapos ,sziraz“
ut vezetett, az utvezetének 500 dindr jart szolgalataiért.
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A felszabadulds utini évek

1944 masodik felében a padéi révet Hallai Janos adai lakos vette bérbe.
Ez augusztus 20-a tdjan tortént, de mar oktéber 7-én a visszavonul6 németek,
miutdn utolsé emberiik is elhagyta Bandt foldjét, felrobbantottdk a kompot.
Misnap délutin két dobtiros géppisztollyal felszerelt orosz katona allitott
be Hallaihoz, és egy rekviralt fidkeren a Tisza-partra vitték, onnan pedig
gumicsénakon a tilsé partra. Orosz tisztek elé kisérték, akik kompja felbl
érdekldtek, de kifaggattdk arrdl is, hogy a tuloldalon van-e katonasag,
milyen dllapotban van a topolyai kovesut, majd maguk mellé ultették és
megvendégelték. ,,A legrosszabbra gondoltam de golyé helyett vacsorat kaptam®
— mondta Hallai Janos.

Az elkdvetkezb napokban a Voros Hadsereg egyik miiszaki alakulata
mintegy 2—3000 mozgodsitott helybeli lakos kézremiikodésével hidat vert
‘a Tiszdn. A két parton, ameddig csak lehetett, nyolc méter hosszu colopoket
vertek le, a hid kézepét pedig két hosszu, 6sszekapcsolt uszily alkotta. Nem
latszott tulzottan biztonsagosnak, de a gyalogsig és a tiizérség ezen vonult
at, s6t még a pancélosok és a nehéz teherkocsik is.

Az épen maradt moholi komp beallitdsaval a kompforgalom is gyorsan
megindult.68 Itt a civilek kozlekedtek, persze, 6k csak pecsétes engedéllyel.

A hidépités, azaz a kuluk aldl felmentették a padéi cipészeket, hogy
javithassdk a lakossdg lerongyolddott labbelijét. A népbizottsag mas intéz-
kedéseket is hozott, hogy a cipbinséget valahogy enyhitse. 1944. november
9-én Bdka Lajos asztalos kérelmére fat utaltak ki részére, hogy klumpakat
készithessen. 1945, februdr 3-4n lefoglaltdk a faluban még taldlhat6 ponyvakat,
mivel ebbdl a durva szovésii takarGbol szabtik a faciptk felsd részét. ,Mar
csak 85 pér cipd részére van anyag® — ezzel indokolta a népbizottsag a don-
tést. Februdr 14-én 25 pir klumpdt osztott ki a népbizottsag azok kozott,
»akik mezitldb jirnak“. Emellett, az egyedi kérvények mérlegelése utén,
dontést hozott arrdl is, hogy kik kaphatnak facip&t. Hatvan név felsoroldsa
kovetkezik a jegyzékonyvben, ennyi pér labbeli volt, ezt vehették 4t azok,
akik erre jogosultak lettek, mégpedig nagysagtdl fiiggben 300, 400 és 500
dindros éron.

Ugyanezen az iilésen 260 par harisnya keriilt még kiosztdsra, a helybeli
gyogyszerész pedig a fejadagjdn kiviil még harom kilé cukrot és harom Kilé
zsirt kapott gydgyszerkészitésre.

A 1étkérdések kozé tartozott a komp ligyének rendezése is. Az 1945.
miércius 3-i keltezésti népbizottsigi jegyzOkonyv szerint Padé kuldottsége
az Ujvidéki f6bizottsdgban jirt, hogy kieszkozolje a komp visszaszolgaltatasat.
A kuldottseg jelentése szerint U)Vldeken nem tudtak semmit sem elintézni,
a zentai révkapitdnysaghoz utasitottak oket, ahol viszont azt kozolték velik,
hogy a révjog az allam tulajdona, s majd nyilvanos arverésen adjik bérbe.

88 A.padéi kompra és az egyébb helyi eseményekre vonatkozd dokumentumok, amelyekre
az elkovetkezékben hivatkozas torténik, a Kikindai Levéltdrban taldlhatok, a padéi
kozség Ot doboznyi iratai kozott — Padej (1945—1959).
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A népbizottsig tudomasul vette jelentésiiket, és elhatdrozta, hogy kartéri-
tési keresetet indit, mert a komp a falu teljes jogu tulajdona, az errdl szélé
dokumentumok bemutatdsival az elnokot biztdk meg.

A komp csak a hatvanas évek legelején kerilt vissza helyi kezelésbe.

1945 juliusdban a Vords Hadsereg néhdny hazatérd egysége Padén is
atvonult. A hdzakban szallasoltik el Gket, a népbizottsig pedig disznévagasi
engedélyt kért a jarastdl, hogy porkoltet készittessen. Ekkor mér némi pénzt
tudott fizetni a moséndknek, akik naphosszat alltak a teknék elétt, €és 16ty-
kolték a sok katonaszennyest.

Amikor az elvonulas befejezdétt, az oroszok szétszedték a pontonhidat,
a két nagy uszalyt elszallitottdk. A part menti colopok még egy ideig zavartak
az indulé forgalmat, de a tél beallta el6tt ezeket is felszedték. Az adai nép-
bizottsag jévahagydsaval Hallai Janos és emberei kézi erével kimozgattak
és felszedték a szdlfakat, a népbizottsagot illetd részt a kézséghdza udvarara
szallitottak, a maguk részét pedig tlizifaként értékesitették.

Ez lett a vége az ezidiig els6 Ada—Padé kozti hidnak.,

A Korabeli. jegyz6konyvek-adatai koziil talan még csak azt emliteném
meg, hogy 1945. november 4-én a héboru, a megszallds évei utin megtartottak
az elsé padéi 6szi vasart. Aru ugyan alig volt, de a rendezvény mégis a jobb
napok hirnoke voit.

A tiszai hidakat még az aprilisi haboru kitorésekor felrobbantottik,
kozvetlentl a felszabadulds utdn csak a titeli hid helyreéllitisara futotta a
romokban hever$ orszag erejébdl. Ez volt az egyedili vasiti dsszekottetés
a tobbi orszdgrésszel, és ha torténetesen Szabadkérdl kellett valamilyen arut
Kikindara szallitani, akkor is erre a nagy Keriil8dtra irdnyitotrak.

A tiszai atkel6 forgalom a kompokra harult, gyorsan el is szaporodtak:
1946-ban a révkapitinysdgok mdar 15-6t tartottak szamon nyilvantartdsukban.

A padéi, mint tudjuk, szinte megszakitds nélkiil tizemelt. A felszabadulas
utdn az els6 bérls Zivojin Nini¢ volt, az tiresen 4llé csdrda épiiletét pedig,
a Voros Hadsereg elvonuldsa utin, Mészdros Antal vette ki és hozta rendbe.
1948. februdr 3-an a kozségi népbizottsig jegyzdkonyve mar azzal indokolta
a bérlet novekedését, hogy ,,a tiszai atkelShelyek kozil a padéi az egyik leg-
forgalmasabb®, ,

Kulonosen élénk volt a révjards kedden és pénteken, az adai hetipiac
napjain. Az inséges években egy-két par baromfival, egy garaboly tojdssal
is érdemes volt atmenni a tdlsé partra. A kerékpiros tuiréskofik szintén
hetente kétszer vették igénybe a kompot. A tavasz els6 napjaitdl fejkendbvel
lekotott kosarakban még naposcsibéket is vittek, A szajani dohdnyirusok
- keriilték a piacot, 6k az utcan drultak, mar koran reggel bekidltottak a kis-
kapun: dohanyt vegyenek. Az adta el leghamarabb portékdjat, aki cigaret-
tapapirt is kindlt mellé, de ilyen nagyon kevés volt.

»A kompjards el6tt kilométeres szekérsorok alltak* — mondja Széndsi
Pél nyugalmazott révész az adai Jozsef-napi vasirok forgatagira emlékezve.
»A mai forgalom semmi az akkorihoz képest* — mondja a 78 éves Nyilas

31



560 KALAPIS ZOLTAN

Illés adai kémiivesmester is, aki a hdboru utini években egy ideig szintén
révész volt.

Az adai kisiparosok a vasarok alkalmdval djra megjelentek a bdnati
falvakban. ,,Apam, Kocsis Jakab vasiros suszter volt — mondja Gécziné
Kocsis Ilona. — Sokat jirtam vele, érdemes is volt, csak akkor haragudott
meg nagyon apam, emikor a Bata cip6gyar, a mai Borovo iizletet nyitott
Adin.“ Nagy volt a kereslet a szekerek irdnt is, igyhogy Varga Horgasi
Maityas kocsigyarténak sem lehetett panasza, egy ideig persze, amig a trakto-
rok meg nem jelentek. De megtaliltdk szamitdsukat a tdskasok, a szijgyartok,
a késesek, a gombkotok, a miviragkésziték, a pulévereket, kardiganokat gépi
uton el6allité kotémesterek és koténok, akiket manapsag a szérb utan strikerek-
nek neveznek. Kozvetlenill a felszabadulds utin még latni lehetett bosnydk
vandorasrusokat, a nyakukba akasztott és a hasukon himbal6zé ladaval. Ha
esett, viaszos viszonnal takartdk le a benne elrendezett bazirarut.

A gyerekek semmi pénzért sem maradtak volna ki a vasari izgalmakbdl,
bir az 6 napjaik mindig zsufoltak voltak, teli mindenféle jatékkal. Ha a padéi
fitk azt mondtik: ,,Megyiink a kompra®, akkor ezen a Tisza-parti barangolast
értették, esetleg azt is, hogy a nagyerd6ben fognak varjufészket rabolni.
De a vasar az mas volt, ott bolondhinta volt, meg krahedli és didscukor.
Néhdnyan otthon maradtak hdzpésztornak, 6k a vasirfidban reménykedhettek,
néhol azonban erre nem futotta, a térokméz elmaradésat azzal magyaraztak
a sziil6k, hogy a cukriszok 6sszeverekedtek. ,,Boldogtalan voltam, de elhittem,
az U1j bocskornak orilltem“ — mondja a jdzovai Vastag Istvén.

Egyre névekedett a jészagforgalom is. Az adaiak Jazovdn vették a lovakat,
Banatbdl hoztdk a borjakat is. Ezt még a zirlatok idején is megtehették,
csak ki kellett varni, hogy az a révész legyen szolgilatban, aki egy kis bor-,
ravaléért szemet huny a szabdlytalansigon. A csékai szaldmigydrba a padéi
kompon it szillitottdk a bacskai labasjoszagot, mert akkor a mai zentai hidnak
még hire sem volt, az ottani révnek pedig nem volt alkalmas lejérata.

A forgalom télen sem szilinetelt. Az utasokat, ameddig csak kozlekedni
lehetett a jégtablak kozott, nagy ladikon vitték a tilsé partra. Ha bedllt a
Tisza, a révészek megkezdték a jég vastagitisit, azaz hizlalasat. Szalmat,
pelyvat szértak ri, megontozték, s ezt a miiveletet az elkovetkezé napokban
tobbszér megismételték. Ezutan homokot hintettek ra, esetleg cundert,
azaz salakot, amelyet a csdkai téglagyarbol szallitottak teherkocsival.

Ezen az Uton ezerszamra terelték 4t a sertést, szdszzdmra a szarvasmarhat
a csOkai vigoéhidra: A bikdkat hosszu sorban, egyenként vezették at, némelyik
elérte a nyolc mdzsat is. ,,Durrogott alattuk a jég“ — mondja Janké Andrés.

Az emberek is gyakran haszniltdk, gyalogosan menve, kerékpart tolva
maguk mellett, vagy a kantéar szarat fogva, ha kocsistél, lovastél voltak. At-
futott rajta a terepjard, a személygépkocsi, olykor a teherauté is. A szankd
nem volt ritkasidg, ezen szallitottdk a morzsolét, a disznévagd nagyteknét
rénfastél, meg a mentaf6z6 kazint az illdolaj parlasara.

Ha jott az olvadis, elnéptelenedett a ,.csindlt Ut“, a vakmerdbbeket
a jégre helyezett keresztekkel figyelmeztették a veszélyre.
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Ahol nagy a forgalom, ott elkeriilhetetlen a baleset is. A lovak jé tszdk,
de félnek a vizt8l, a kompon feszilt nyugalommal allnak. Olykor azonbdn
megbokrosodnak, ekkor kész a baj: nekiugranak a Tiszdnak. Ilyenkor gyorsan
megszabaditjak terhétél, a kocsi, ha nehezebb, elmerill, a fa, a kukoricaszar
pedig eliszik a folyén. Egyszer egy Becsérél Kikindéra tart6 sords teherautd
a mar kikotott kompnal, ritkvercelés kozben, a Tiszdba fordult. A népi emlé-
kezet nehezen ellenOrizhetd adatai szerint a révészek még hetekig szedték
a hiitott sért a Tisza homokjabdl. Egy messzi vidékrdl érkezett kamion viszont
soron kiviil, a varakozok nagy megrokonysdésére, teljes sebességgel rahajtott
a kompra, onnan pedig egyenest a Tiszdba. Amikor vezet8jét nagy tiggyel-baj-
jal kimentették és magahoz tért, ezt mondta: ,,Azt hittem, hogy hid van el6t-
tem. . .“

A termelési és kereskedelmi kapcsolatok mellett a kdzvetlen népi érint-
kezésnek még sok formaja, alkalma fliz8dott a révhelyhez, kezdve a sziiletéstél
a temetésig.

Ha a menyasszonyért torténetesen jégzajlaskor mentek Bacskdba, akkor
a révész okvetleniil odaszdlt a véfénynek: ,,Addig gyertek, mig vilagos van.«
Csakugyan, a lakodalmasok a korai sziirkiiletben megérkeztek a partra, ugy-
hogy a ladikon — a hézagok kozt kigydzva — idejében atkorminyozhatta
Oket a tidloldalra, ahol mar fujtak a rezesek, kurjongatott a nisznép, s persze
a menyegz0i vacsorara magukkal vitték a szolgalatkész kompmestert is.

Nyaron ilyen megkotések nem voltak. Ha a ledny beleegyezett, hogy a
szombati tAncmulatsag utan megszokik a fiival, akkor a legény szélt a révésznek,
aki, miutén ill6 jutalmat kapott, tiirelmesen megvarta 6ket, még puha gyapji-
takardt is vetett a karos ladik padjira. A fiatalok azon bujtak 6ssze, s hol a
sejtelmes csillagokban, hol egymas szemében vélték latni az 6rokkévalo-
sagot.

Ok aztén igazin réven 4t jutottak révbe.

A révhelyek tajan, mint lathattuk, az élet sohasem eseménytelen. Hol
zajlik, hol hullimzik, hol csendesen folydogal, mint a Tisza. Ez az ismétlédés
nem torvényszerd, vannak pillanatok, amikor egészen Uj mederbe terel6dik
minden.

A folyami étkel6k esetében a nagy fordulat akkor kovetkezik be, amikor
a komp helyébe hid keriil, amikor a forgalcm mar nem a vizen, hanem felette
bonyolddik le. Az Al-Tisza vidékén a hatvanas-hetvenes években jottek 1ét-
re. A zentai hidat 1963. majus 19-én, a zsablyait 1963. oktdber 22-én, a
kanizsait 1975. jilius 4-én, a torékbecseit 1977. november 27-én adtdk it
rendeltetésének. Az utdbbi kapcsin jegyezték fel az tjsigok, hogy a révé-
szek foglalkozast viltottak, a feleslegessé valt komptdl pedig elérzékeny-
edve bucsuzkodtak az emberek, zeneszé Kiséretében.

A padéi kompnéal maradt minden a régiben, csak a korabbi és a meg-
ndvekedett teher- és személyforgalom egy része terelédott at a hidakra.
Ami megmaradt, az sem jelentéktelen. A zentai révkapitanysdgon Orzott
kimutatdsokbdl latszik, hogy 1972-ben és 1982-ben, a nyari hénapok idején,
a gyalogos 4tkeldk szdma havi 6—8000 kozott ingadozott. 1972 jiniusdban,
juliusaban, augusztusiban havonként atlag 6500 kerékparos, 1200 motor-
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kerékpéros és 700 autds utas vette igénybe a kompot, 1982 megfelel$ hénapjai-
ban pedig csaknem 2000—2000 kerékparos és motoros, tobb mint 2000
autos.

1972-ben havonta mintegy 250 fogatos jarmiivet is feljegyeztek a nyom-
tatvinyok megfelel§ rubrikdiban, 1982-ben madr alig 40-et. Még a féderre
jar6, gumikerekekkel ellatott strafkocsik is eltlintek, pedig ezek csak az ot-
venes-hatvanas években terjedtek el.

A fogatok helyébe a traktor lépett. A legfrissebb, 1983-as tarifajegyzék
43 tétele kozil 11 vonatkozik a traktorokra, mezégazdasigi gépekre. Atkelé-
siikrél azonban nem vezetnek nyilvintartist, mert a nyomtatvinyban nincs
megfelelS rovat. A hivatali Urlapok altaldban késve veszik tudomasul az élet-
jelenségeket, de itt alighanem masrdl lehet sz6: a kompforgalom annyira
Korszerlitlen, annyira idejétmuilt, hogy szinte mir nemi érdemes Urlapot
szerkeszteni és nyomtatni, kir a g6zért.

Holnap mar ugysem lesznek, a csoda az, hogy ma még léteznek.

Svetozar Arsenijevié, a zentai révkapitinysag vezetbje is azt mondja,
hogy csak akadalyozzik a forgalmat, mivel a tehervontatas is mddfelett meg-
gyorsult.

Ha valami nem szlinik meg, nem alakul 4t idejében, akkor az emberek
nem tudnak vele mit kezdeni, mindenhonnan Kkilég, rendszeren kiviil reked.

A padéi komp 1961-ben kozségi kezelésbe, majd a kozmiivesitési vil-
lalathoz kertlt. Ennek felszdmolédsa utdn, 1975-ben, a Zlatica asztalostizemhez;
1977-ben pedig a kooperdnsok alapszervezetéhez csatoltdk, 1980-t6l a helyi
kozosség szdrnyai alatt van, pedig ez, a torvény értelmében, nem is foglalkozhat
gazdasagi tevékenységgel.

A szabélytalansédgra most ne legyen gondunk, 8 az, hogy van, és hogy
napkeltétl napnyugtiig kitartéan ingazik a két part kozott. Ha az embereknek
sziikségiik van ra, mindig kéznél van, igen megbizhatd joszig. ,,Mizeumba
vonult a gyaloghinté, a postakocsi, lassan mér a parasztszekér is oda keril,
de ez a fekete, dreg komp még itt var benniinket a padéi révben® — irja
Németh Istvan Kertmozi cimli koényvében.

KOMPFORGALOM NAPJAINKBAN

Ami felett mésutt eljart az id8, az itt nélkilézhetetlen, mégpedig a nap minden 6rd-
jdban, reggeltdl estig.

A révjarason kordn megindul a mozgés, még akkor, amikor ,a vizen a hajnal kédje
legel“, ahogy Témérkény mondand. Az elsd utasok az adai Potisje szerszamgépgyar banéti
ing4zé munk4sai, amint kiszdllnak, vagy erével btigatni kezdik motorjaikat. Kartdrsaik
a miasodik valtdsbél viszont az utolsdk, résziikre, a gydrral kotdtt szerzddés értelmében,
kiilonjérat van este tizkor.

Az adai oldalon féltucat horgidsz helyezkedik el a kompon, kerékparjukat a védzra
szerelt, a kormdnyridra akasztott felszereléssel a korldthoz tdmasztjdk. Innen, a Tisza
mell6l mennek a csatorndra, azaz az Aranka fiives partjdra szerencsét prébdlni. Ott még
csak akad valami a horogra, itt viszont semmi, sem Addn, sem Padén nincs mdr egy haldsz

s
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sem. Beszélgetés kdzben tobbszor emlitik a Maros dgit, a csatorndvé szélesitett Arankdt,
ebbdl is latszik, hogy bicskaiak. A padéi nép ajkdn a Haranga, az &si Harangod véltozata
jarja. }

Néhany autét hajtanak még a kompra. Az egyik Wartburgban négy péterrévei kubi-
kos Kikindara tart, az ottani viztirsulatnil kaptak munkit. A fenti csomagtartdban, a ta-
licska kivételével, mindenfajta szerszdm megtaldlhatd, gondosan lekotve.

Amint kiszalltak a Banétba tarté utasok, hetven-nyolvan napszdmossal telt meg a
komp. Padé kozpontjabol egy fedett, poétkocsis traktor hozta dket ide a révhez, a tiiloldalon
pedig egy busz vérja tket és az adai Haldsz Jozsef birtok foldjére veszi majd az irdnyt velik.
Jérészt ndk, kozépkoruak és idésebbek, néhdny nagylény is van kozottiik. A fiatalok fardhoz
farmer tapad, az id8sebbek férjtél 6rokolt nadragot viselnek, majdnem nindegyiken virdg-
mintas, gombolés kdtény van, karjukon miianyag szatyor. Csoportokba ver8dve duruzsol-
nak, tobben napraforgét ropogtatnak, ha valaki melléjiik 4ll, adnak egy marékkal.

Evekkel ezelstt ilyen tdjban mentek a kofik is az adai piacra, de most mar nincsenek
részorulva a firaszté cipekedésre, a pénzhez vagy kénnyebben, vagy otthoni munkdval
hozz4jutnak, péld4ul a kamilla, a menta, a bazsalikom, termesztésével, gy{ijtésével. Didkokat
sem, ldtni, 8k bentlakdk, a rokonokndl, ismerSs csalddoknél helyezkedtek el, féleg Zentin
meg Szabadkan. .

A reggeli cstcsforgalom utdn sincs tiresjirat, mire fordul a komp, Osszever§dnek az
emberek. Az autok az 4tkelés rendjéhez alkalmazkodva az t szélén fognak sort, hogy a
partrél felfuté jarmiiveknek szabad: elvonuldsa legyen.

Egy kis Fiatb6l két szajani foldmiives 1ép ki. Péterrévén jirtak traktoralkatrészért.
Megkaptak azt, amit kerestek, de a kereskedd azzal fizette ki 8ket, hogy a banitiak most
futkosnak azutén, amit a bacskaiak tiz évvel ezelstt kerestek. Tréfanak szdnta, de a maradi-
sagra tett célzast nem lehetett elérteni. A két szajani deriisen irja le a bolti beszélgetést,
mert ugye mit is virhatndnak m4st a bacskaiaktdl. ,,A baniti lefelé podri bajszat, a bacskai
meg folfelé“ — magyardzza az egyik.

A két népesség alkata, észjdrdsa kozott volt és van is eltérés. A bicskai volt mindig a
moédosabb, a ritartibb, gyermekei kénnyebben mentek iparra, esetleg még iskoldba is.
Ha Padé féutcdjan festett kocsi poroszkalt végig, arrdl mindenki tudta, hogy az csak a part
misik felérdl johetett. A bandti, killdndsen itt a szikes foldeken, elesettebb volt, kevésbé
mozgékony. Ha egy ldnynak bécskai kér8je volt, akkor gy tartottdk, hogy jol megy férjhez.

A becsei Tiszavidék 1928. februdr 26-4n még ilyen érdesen fogalmazott: ,,Banétban
kezdddik Azsia... Eurépa foldjére elészor Bacskaban lép az ember. Valdban, az eltérd
tarsadalmi és gazdasagi feltételek kozott fejlds téjegységek lakossdgandl lathatok a kiilénb-
ségek — a Tisza itt, tudjuk, nem egyszer orszdghatdr is volt —, bar a B4n4t mdr akkor csak
ugy lehetett Azsia, ahogy a Bicska Eurépa. A kiilonbségek azéta még jobban elmoséddtak,
kiilondsen. az utdbbi 20—30 év munkéilkodott ezen sokat.

Két szajdni beszélgetStirsam is kénytelen egy ideig a kompon vesztegelni, mert
egy traktor, amely két pétkocsival tobb mint egy vagon szemes kukoricidt fuvaroz, lezérta
a feljaratot. Dohogva ontdtte magabdl a fekete fiistot, de beddglott. Nehéz teherkocsi 4ll
Zléje, r{xéris fesziil a vontatékotél, s a megsokszorozott 16er$ megbirkoézik a révjaras emelke-

Sjével.

Ujra szabad az ut, ujra megtelik a komp. Két fiatal ,,Németbe® dolgozd hazaspar
megy valahovd vizitbe, autdstul, gyerekestiil. A kocsik koral forgolddnak, cigerettat, a
gyerekeknek régesélni valdt, szorpdt vesznek eld, egyszoval sirégnek, forognak, folyton-
folyvast nyitogatjak, csapkodjak az ajtdkat. Az egyikben egy gombnyomdssal elinditjik a
szalagot is, a sztereokésziilék friss német sldgereket ropit a fiizesek felé. Automarkakrol, le~
mezjitszOkrol beszélgetnek, hangosak, mar-mér lirmdsak is. Ugy latszik, az egész vildgot
a magukénak érzik. Csakugyan az 6véké, ha a vildg alatt a kisebb-nagyobb javak birtoklasat
értjik, az acélkék, muzsikdlé Taunust példdul, vagy a fekete Renault-ot, amelyrdl egy
sdrga tigris vicsorit az utasokra.

A t5bbi utas eleinte egy kissé feszélyezve érzi magit, majd a n8k csakhamar beszél- .
getésbe feledkeztek, a férfiak pedig a pallén heverd kukik koéziil vilasztottak egyet, fogas-
résziiket rdakasztottdk az anyakotélre, s a révészekkel egyiitt kézi erdvel htzogatjdk a kom-
pot, lassd, eldrekapaszkodé mozdulatokkal.

. Mindenki kézbe veheti, a segédkezés majdhogynem kdtelesség, a rendhez tartozik.
Szigetkdzben ezt az 50—60 centiméter hosszu, vastagfejli, vékonyodé nyelvii kompszer-
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szdmot vonydnak nevezik, Padé tdjan tudjuk, kukédnak. A Szegedi Sz6t4ré® a szénak két
értelmét magyardzza, az egyik szerint a kuka az a horgasfa, amellyel a dohdnykertészek a
szdritasra felfiizott dohdnyt felakasztjdk, a mdsik szerint siket ember. Itt, 1dm, van egy
harmadik jelentése is: .

A kompot a vendégmunkasok évente egyszer-kétszer veszik igénybe, amikor hazajon-
nek latogatdba. Ritka utasok még a juhdszok is, 6k mdrciusban a nydjjal egyiitt 4tmennek a
banati oldalra, és egészen decemberig legeltetnek a padéi réten, amikor visszatérnek és
elszdmolnak az adai juhosgazddkkal. Néha l4tni butorostul, batyustul koltézkddd csaladokat
is. A bdcskai Tisza menti tanyavildig néhdny lakéja vdndorol at, mivel Binitban olcsé6bb
a hdz, a fold, konnyebben lehet labradlini. Jdzovdn mintegy 15 bécskai juhdszcsalad te-
lepedett le. Persze annak idején, az 6tvenes-hatvanas években sokkal nagyobb volt az el-
lenkezd irdnyd dramlés, fleg Szabadka felé. A litogatdsi alkalmak 4ltaldban lesziikiiltek, de
augusztus 8-4n, a padéi bicsi napjan mindig nagy a reggeli és az esti forgalom. Valamikor
az adaiak szivesen dtmentek egy hal4szlére a padéi oldalra, de most nincs ott se hal, se
csdrda, csak egy parti kocsma.

Hetente egyszer lovakat széllitanak 4t a keddi adai cigdnypiacra, ott, az Addm-féle
kocsméban, Bardny Dadniel veszi 4t a kivitelre szdnt vigdjoszagot.

Az 4ruelldtds zavarai miatt gyakoribb4 valtak a bevésirlé utak. Ha hire megy, hogy
Adén volt mosépor, akkor némely padéi csaldd mar virja odadtrél a rokoni értesitést:
gvertek, nektek is vettiink. Egy idSben, az elsd komolyabb benzindrigulds idején, elszapo-
rodtak az autdk is. Kordbban nem szdmitott a 10—20 kilométeres keriil$ valamelyik tiszai
hidhoz, most a megfontolds tdrgya lett. A benzinjegyek Gj helyzetet teremtettek, az autds-
forgalom a legsziikségesebbre korlitozédott. Szerencse, hogy a rév még szeptemberben
teljesitette évi pénzigyi tervét, igy aztdn erre az évre nyugodtak a révészek.

fgy telnek-mulnak egy nagyforgalmu tiszai hid hétkdéznapjai: eseménydisan, vil-
tozatosan, a kiviilalld szemével nézve még érdekesen is.

A révészek csak részben osztjdk ezt a véleményt. Szdmukra a komp mindenekeltt
a megélhetés eszkdze, munkahely a szabad ég alatt. Nekik itt kell helytalini, ha esik, ha
fiij, télen is, nydron is. Ezt az utdbbit sz6 szerint kell érteni, mert a jégtérdk mar évek 6ta
z0zz4k a Tisza jegét, hogy a tartdlyuszilyok zavartalanul elszéllithassdk a kdolajat a bédnAti
olajmez&krél. fgy aztdn a révhelyen télen sem 4ll le a forgalom, ha igen, akkor csak révid
id8re. Tavasztdl 6szig ilyen akadaly sohasem volt, legfeljebb a nagy vizekkel kiiszkodtek.
Ma midr a vizillds szintje nem a természet szeszélyétdl fugg, hanem a becsei duzzasztémi
zsilipjeit6l. Ez a nagy viltozds azonban a komp szempontjibol mellékes kériilmény, itt, a
medersziikiiletben eddig sem feneklett meg soha.

Ok egy &si foglalkozast {iznek, a kihalé révészségnek alighanem az utolsé miivelsi
koézé tartoznak nilunk.

Az utolsé, féatvonalon fekvd tiszai révjardson jelenleg Bata Janos, Cséti Jinos, Medve
Gébor, Nagy Mihdly, Retek Imre és Szligyi Igndc teljesit szolgilatot.

Hogy meddig, nem tudhatni. A padéi rév eddigi fejlédése is szabdlytalan volt. Més-
hol csaknem minden esetben jél kitapinthatdk a révtorténetek szokases f4zisai: a hidastél,
az evez8s révhajotdl a koteles vagy motoros kompig, a hajo- vagy fahidt6l a vas- vagy be-
tonhidig.

A padéi az elsd 1épésnél sokkal tovabb nem jutott.

Az utasok részér8l persze megvan az igény, hogy a komp helyett itt is hidon 4t k6z-
lekedjenek, a révészek is inkibb szednék mdir a hidpénzt, mint a révpénzt. Bérki, aki k6-
riltekint a vildgban, l4thatja, hogy mostandban nem sok lehet&ség van, még a motoros komp-
ra vald Attérés is kérdésesnek l4tszik.

A csész4r annak idején ,,6rok idékre® sz6ld kivaltsagot adott a révjogra. Még az a jo,
hogy az orék id6k sem tartanak 6rokké, eldbb-utébb a multé lesznek.

Addig is marad a j6 6reg koteles komp az utolsd, szabdlytalan tiszai réven.

89 Balint Séndor: Sszegedi szdtdr, I—II. Bp., 1957.
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REZIME

Jedna od poslednjih skela na Tisi

Izmedu 1963. i 1977. godine izgradeno je pet mostova na Tisi od drZavne granice do
udéa. Time su skele, koje su vekovima prenosile ljude i robu sa jedne obale na drugu, iz-
gubile svaku vaZnost, i ugasile se jedna za drugom.

Jedna je medutim odolela iskuSenjima vremena, i dan danas obavlja Ziv saobralaj:
to je skela izmedu Ade i Padeja, na 105. kilometru od uséa Tise. MoZe se re¢i da je to posled-
nja skela od znaCaja na jugoslovenskom delu reke, mada postoje jo§ Cetiri, ali su one izrazito
lokalnog znadaja.

Autor u svom radu na osnovu svojih istraZivanja daje istorijat ove skele od 9. jula
1840. godine, kada je spahija Perd Divan dobio privilegiju od austrougarskog cara, do da-
nasnjih dana. Posebno se medutim osvrée i na ostale skele, koje su u ranijim periodima bile
znadajnije, naro&ito na novokneZevalku, senéansku i belejsku, koje imaju visekekovni,
pa i hiljadugodi$nju tradiciju.

Pored istorijskih ¢injenica autor opisuje i nadin Zivota }judi vezanih za ovo prevozno
sredstvo, za samu reku, za dve susedne obale, a i nekih §irih podrudja. Na osnovu delimi¢no
poznatih i novih podataka, rekostruiSe rad skela u srednjem veku, a na osnovu padejske,
rad skela sredinom i krajem XIX veka, na pofetku XX veka, izmedu dva svetska rata, u
vreme okupacije i posle oslobodenja, od prvih dana do danas.

SUMMARY

The last of the Ferries on the River Tisa

During the period from 1963 to 1977, five brigdes were built over the Tisa, from the
national border to the river-mouth. The construction of these bridges meant that the ferries,
which for centuries had transported people and goods from one bank to the other, lost all
importance and, one after the other, began to disappear.

One of these ferries, however, has withstood the pressures of time and is still fully
in operation: this is the ferry linking Ada and Padej, some 105 km. from the mouth of the
Tisa. It may be said that this is the last ferry of any importance on the Yugoslav stretch of
the river, although four other ferries of strictly local significance are still in operation.

On the basis of his research studies, the author presents in this paper an historical
survey of the ferry from 9 July 1940, when the ,;spahija“ (landowner ) Derd Divan was
granted ferry rights by the Austro-Hungarian Tsar, right up to the present day. Special
attention is also given in this paper to other ferries which in earlier periods were of greater
importance, particularly those of Novi KneZevac, Senta and Belej, all of which have a
history reaching back several centuries — even a thousand years.

In addition to the historical facts, the author also offers a descripton of the way of
life of the people whose existence was bound up with the ferries, the river itself, the settle-
ments on either bank and certain more extensive areas. On the basis of historical data —
some partly familiar, some new — a reconstruction is provided of the operation-of the ferry
during the Middle Ages, while the history of the Padej ferry is traced from its beginnings
in the mid-to-late 19 th c., through the early 20 th c., the interwar period, the years of
occupation, followed by liberation, up to the present day.
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