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Metykoé Béla

RESZLETEK A TEHERFUVAROZAS JASZBERENYI TORTENETEBOL

Talan sokan vannak, akik e cikket elolvasni szandékozzak, de hirtelen nem tudjak minek is
a roviditése a MATEOSZ, azaz Magyar Teherfuvarozok Orszagos Szovetkezete. Akik nem
hallottak errdl a szovetkezetrdl, csak elézetesen annyit, hogy kiemelkedden fontos szerepet
jatszott a magyar teherfuvarozas orszagos megteremtésében. Masrészt Jaszberény XX. sza-
zadi elsd felének gazdasagi torténetéhez is hozzatartozik. A szovetkezet 1933-ban torténd
megalakulasatol az 1950-ben allamositassal valé megsziinéséig mindossze 17 esztendd a
torténete. De szemléletes példa arra, hogy sok kisvallalkozé munkajat hogyan tette tonkre és
,,0lte” meg a vallalkozoi szellemet az 1945 utani (sztalinista) kommunista diktatura. De talan
kezdjiik a kialakulasaval.

Magyar Teherfuvarozas orszagos kialakulasanak torténete

Magyarorszagon a tehergépkocsival torténd fuvarozas, akkor kezdett ismertebb lenni és az
iparszerl foglalkozas eszk6zévé valni, amikor a Nagy Habort — azaz az 1. vilaghaboru - be-
fejezése utan a hadseregbdl felszabadult tehergépkocsik magankezekbe keriiltek. Kiilondsen
a Mackensen' hadseregbdl itt maradt gépkocsik jutottak a magyar tulajdonosok kezébe, féleg
a muszaki foglalkozast kisiparosok kezébe, akik azonnal iparszer( arufuvarozast kezdtek vé-
gezni. Ez a torténet része a magyar automobilizmus nehéz és gorongyds fejlédésének. Termé-
szetesen itt csak teherfuvarozasrol beszéliink és nem az akkori idok sport automobilizmusarol,
amely vitathatatlan tény, hogy ez az akkori idokben ez csak a felsd tizezrek kivaltsaga volt.
Trianon utan a meggyengiilt orszag talan til koran, de tény, hogy elsék kozott a vilagon az
1922. ¢évi XII. torvénycikk? megalkotasaval az iparszerii gépjarmi-fuvarozast mar engedélyhez
kototte. A magyar torvényhozok koran felismerték és teljes mértékben-tisztaban voltak a gép-
kocsi forgalom jovébeli fontossagaval, de az 1920-as évek elején a teherfuvarozok forgalma
az allamvasutak fuvar volumenének még 1 %-at sem érte el. Ez a torvény, amely 1923. okt.
1-én 1épett életbe és attol kezdve az addig egyszeri iparigazolvany alapjan izott tehergépkocsi
fuvarozas engedélyhez kotott ipar lett. De utolagosan megallapithato, hogy ez toérvény még
nem tudott rendet teremteni. Az elsd, orszagos halozattal rendelkezd céget, a Magyar Vasutak
Autokozlekedési Részvénytarsasigot (MAVART) a MAV hozta létre 1927-ben. A tarsasag
személyszallitassal és arufuvarozassal foglalkozott, és elsdsorban a vasuti halézathoz kapcso-
lodott. Létrehozasanak elsédleges célja az volt, hogy versenyben forduljon szemben a magan
teherfuvarozokkal és igyekezzék azt gazdasagi vonalon Iehetetlenné tenni.

1 http://mtdaportal.extra.hu/books/barkoczy klopsch_bela mackensen.pdf

2 1922. évi XII. torvénycikk az 1884. évi XVII. torvénycikkbe iktatott ipartdrvény modositasarol szol,
amelyben engedélyhez kototte a gépkocsival valo iparszerti arufuvarozast. http://www.1000ev.hu/index.
php?a=3&param=7523 (Utolso lekérdezés 2015.03.31)

3 Ez a cég monopoliumot kapott az orszag tavolsagi személy- és teherauto-kozlekedésének lebonyolitasara. De
ennek ellenére a cég rafizetéssel dolgozott és veszteséggel zarta a mérlegeit. Népszava 1934. I1.11-1 szama.
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1. kép: Korabeli kép Budai Jozsef teherautojarol és dolgozoirdl

A vasut-auto kozotti gazdasagi harc?

Az 1930-as évek elejéig erds novekedési lendiiletben 1évé gépkocsik szaporodasa hirtelen
megtorpant — ez egyértelmiien a nagy gazdasagi vilagvalsag hatasa - és ettdl az id6tdl kezdve
mar visszafejlédés és erés megtorpanas kovetkezett be.

Miutan a MAV-nak monopol helyzete volt elsé perctdl a teherfuvarozasban, a tehergép-
kocsik megjelenése erdsen zavarta a vasut érdekeit, ekkor a vasuti lobby nyomasara alkot-
tak meg az 1930. évi XVI. torvénycikket’, amely a kozhasznalatl ,,gépjaromuvallalatok™®
mitkodését tovabb szabalyozta illetve foleg korlatozta’. Az emlitett torvény sok kisember
elétt vagta el egyeldre a teherfuvarozas vallalkozasi lehetéségének utjat. A vilagvalsagban a
kereslet esését a vastit érezte meg a legjobban. Ebben az idében nemcsak Eurépaban, hanem
az egész vilagon ez akut problémava valt. Ekkor el is indult egy orszagos auto ellenes propa-
ganda, amely a kdzvélemény széles rétegeibe utat talalt.

Eurodpa fejlett orszagaiban a 1930-as évek elején mindeniitt a kdzlekedéspolitika 6 prob-
1émajaként a kozlekedesi eszkozoknek a koordindcioja volt a nagy kérdés. Példaul 1934-ig
Németorszagban az a felfogas volt az uralkodo, hogy a vasutak érdekében az automobiliz-
mus fejlédését korlatozni kell.?

4 A Népszava 1934. I1.11-i szama nagyon részletesen targyalja ezt a kérdést.

5 http://www.1000ev.hu/index.php?a=3&param=7828 (Utolso lekérdezés 2015.03.31)
6 Ebben az id6ben, ez volt a hivatalos névhasznalat.

7 A torvényben az aruforgalmat csak 30 km-es tavolsagokon beliil engedélyezte.

8 http://www.huszadikszazad.hu/print.php?id=23289&mode=article
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A vastt monopolhelyzetének csdkkentésére indult el a teherautd-fuvarozok mozgalma,
amely akkor kezdett komolyabb format 6lteni, amikor Visegrady Jozsef® kezdeményezésére
megalakult a Teherauto-fuvarozok Kozos Intézébizottsaga. Ekkortol vehetjiik, hogy elindult
a ,teher-autoéfuvarozok™ forradalmi mozgalma és ennek egy kiemelt fix pontja volt a Lonyai
utcaban 1év6 ,,Fuvarosok Szovetkezete”.

A parlamentben Brody Erné és Szilagyi Lajos orszaggytlési képviseldk interpellaltak
a kereskedelmi minisztert,'* aki 1932. okt. 16-an értekezletet hivott 6ssze a Kereskedelmi
Minisztériumba. Magyarorszagon is sokan — hasonloan Németorszaghoz - ugy vélekedtek,
hogy nagy tavolsagokon beliil az autonak a vasuttal szemben nincs keresnivaloja. Eredmény-
telenil ért végett ez a megbeszélés az autdfuvarozokra. A korabban mar emlitett 0 torvény
szigort szankcioit a hatosagok kiméletleniil kezdték alkalmazni. Ennek az lett az eredménye,
hogy a szabalysértések tomege indult meg az autéfuvarozok ellen.

Fontos fordulopontot jelentett grof Teleki Janosnak!' a bekapcsolodasa az automozga-
lomba illetve a mozgalom élére valo allasa. 1933.ban aprilis 7-én alakult meg a Kozhasz-
nt Gépjarmii Vallalatok Orszagos Egyesiilete az akkori roviditésben ismertebb volt KOGE
néven. Ennek eredménye volt, hogy Fabinyi Tihamér miniszter majus 8-an utasitotta az
Allamvasutak Igazgatosagat, hogy a teherfuvarozokkal kezdjék meg a targyalast.'2
A befolyasos kapcsolatokkal rendelkezd Teleki Janos grof kihasznalta az alkalmat és 1933.
majus 13-an Jozsef kiralyi herceg elndklete alatt tartott autds értekezleten —amely a KMAC™
szervezte - az autofuvarozas tigyét a széles nyilvanossaggal ismertesse a Budapesti Vigadd
nagytermében. ,,4z 1930 évi torvény sok kisember el6tt vagta el az életlehetoségek utjait. ...
Ezen a helyzeten valtoztatni kell” fogalmazott élesen grof Teleki.

Felszolalasanak eredményeként most mar elindult egy komoly targyalassorozat az allamvas-
utakkal. Tovabb lenditette az eredményes targyalast, hogy igen jo személyes kapcsolat volt
grof Teleki Janos és - Senn Ott6'* MAV akkori elnokhelyettese kozott.!s

MATEOSZ megalakuldsa

A targyalasok eredményesek voltak és egy nagyon fontos javaslat sziiletett, amelynek ered-
ményeképpen az orszagban szétszort teher-autofuvarozokat egy szovetkezetbe tomdaritette €s
egy kozos szakmai irdnyitast alakitott ki. A megalakulast elésegitd targyalason az autofuva-
rozas problémajat igen jol ismerd emberek vettek részt.

Az 1933-ban megindult orszagos szervezés eredményeképpen augusztus 23-an megala-
kult a MATEOSZ, azaz Magyar Teherauté Fuvarozok Orszagos Kozponti Szdvetkezete.
Az orszagot 6 korzetre osztottak fel, ezek kozpontjai Budapest (Jaszberény ide tartozott),
Szeged, Miskolc, Debrecen, Gy6r és Pécs voltak.

9 Korabeli ismert autdipari szakird és szamos szakkdnyv szerzdje

10 Fabinyi Tihamér volt az akkori ker. miniszter

11 1933-t61 1938-ig a MATEOSZ elnok-vezérigazgatoja volt

12 AMATEOSZ megalakulasanak 10. évforduldjan elhangzott beszamolobol

13 Kiralyi Magyar Automobil Club (KMAC) amely 1911-ben jott létre, ezt 1945-ben a Koztarsasagi Magyar
Automobil Club (KMAC) névre valtoztattak

14 Kor4nak egyik legjobb kozlekedéspolitikai szakembere volt. Els6k kozétt 6 ismerte fel, hogy a MAV monopo-
liuma 6rokké nem tarthato fel.

15 MNL 1. tétel Kozgyiilési iratok 1938-1939
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Az alapito szerzédésnek volt egy szigortl versenyt korlatozo pontja. Az egyes korzetek te-
riiletén résztvevo tagoknak csak a sajat korzetiik teriiletén volt fuvarozasi lehetésége. Ez az
intézkedés az els6 idékben rontotta a vasuttal valo versenyt.'®

A MATEOSZ szamara tisztességess€ tette a magyar allamvasutakkal valo versenyt a

magyar kir. beliigyminiszter 1933. évi 162.300 szamu rendelete, amely ujra szabalyozta a
Htehergép-jaromiivel” vald fuvarozas ellenérzését. Komoly verseny alakult ki fokozatosan a
teherszallitasban az allamvasutak és a kozhti fuvarozas kozott.
Megalakulasakor 1933-ban a szdvetkezetnek 339 tagja volt, akiknek tulajdonadban 72 db
magyar gyartmanyu ¢és 303 idegen gyartmanyu tehergépkocsi volt, legnagyobbrészt 1,5 és 2
tonna sulytl Ford és Chevrolet. Ezek akkor még nem rendelkeztek azzal a megbizhatosaggal,
amit egy kozhasznu fuvarozo vallalkozotol el lehetett varni.!”

Elsé fontos intézkedése a szovetkezetnek, hogy a tagok gépkocsi vasarlasi iigyét teljes
erkdlcsi erejével segitette és tamogatta €s ez példaképiil all a magyar szovetkezetek torténe-
tében. A tagok a szovetkezet garanciajaval csekély eldleg lefizetése utan kézhez kaptak az
Uj magyar gyartmanyt kocsijukat. (lasd Melléklet I. pontjaban ,,Részletek a hazai teherauto-
gyartas indulo héskorabol”.)

Az 1933-t6] 1942-ig jelentésen emelkedett a tehergépkocsi allomany ¢€s a futott kocsi ki-
lométer teljesitmény alakuldsa. Az 1.tablazat adatai jol mutatjak azt a nagymeérteki fejlodést,
amely ebben a kozel 10 éves idoszakban lezajlott:'®
A szovetkezet minden részletre odafigyelt €s egy neves iparmiivésszel még kiilon emblémat
is tervezett a cégnek."

Részletek a jaszberényi MATEOSZ szervezet torténetebol
Megalakulas nehézségei és a boldog békeiddk (1933-1938)

A jaszberényi MATEOSZ tagok koziil Strompf Pal volt, mai értelemben véve is egy igazi nagy
vallalkozo, aki dontéen autobuszokkal végzett személyfuvarozast. Jaszberényben 6 teremtette
meg az autdbusz kozlekedést. Strompf Pal természetesen foglalkozott teherfuvarozassal is,
hiszen a MATEOSZ torzskonyvi szama 59.-es volt és a levéltari adatok alapjan 2 teherauto
is volt a tulajdonaban. Vallalkozasanak torténetét nagyon részletesen feldolgozta és publikalta
Kiss Erika jsagiro.® A tobbi jaszberényi MATEOSZ szovetkezeti tagok — ahogy az orszagban
dontéen kozel 90 %-ban — 1 vagy 2 teherautoval rendelkezo kisvallalkozok voltak. Felme-
riilhet rdgtdn az a kérdés, hogyan jutottak tehergépkocsihoz. Miutan az indulasnal nem voltak
vagyonos emberek, ¢ltek azzal a kedvezd lehetdséggel, hogy a szdvetkezet garanciat nyujtott
a felvett hiteleikhez.”!

16 Erdés Andor: A MATEOSZ Ttja a fasizmustol a demokraciaig Budapest 1948; tovabbiakban
Erd6s:MATEOSZ_1948 (K0oszonet a Jaszberényi konyvtar helytorténeti részleg munkatarsanak Gulyas Erzsébet-
nek, akinek az Orszaggyiilés konyvtaraban sikeriilt felkutatnia a konyvet.)

17 1942. évi tinnepi kozgytilés anyagabol MNL Kozgytilési iratok 1942 (Ebben az évben iinnepelte a szovetkezet
a 10. sikeres tizleti évét)

18 Erd6s:MATEOSZ 1948

19 AMATEOSZ emblémajat Beran Nandor iparmiivész tervezte.

20 Kiss Erika: Jaszberényi multidézo Jaszberény, 2006 (123-130 old.)

21 Igy a szovetkezet a gépkocsi beszerzések iligyét a maga részérdl a teljes erkélesi erejével elésegitette és példa-
képiil all a magyar szovetkezetek torténetében. A tagok a szdvetkezet garanciajaval csekély eldleg lefizetése utan
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A jaszberényi tagokat is ugyantigy tamogatta a szovetkezet az 0j hazai gyartmanyt gépko-
csik megvételében. Emlitsiink erre egy konkrét példat.

Budai Jozsef jaszberényi MATEOSZ tag, aki édesapja révén kb. 20 hold foldet 6rokolt
Jaszszentandrason. 1936-ban sikeriilt megvasarolni a gydéri Magyar Waggon és Gépgyartol
a RABA 3,5 tonnas tehergépkocsit. A teherauté megvasarlasa utan a foldjiiket a bank jelza-
loggal terhelte és egy éves szinte ¢jjel nappali munkaval sikertilt a teherauto részletét idoben
torleszteni. A tét nagy volt, ha nem sikeriilt volna id6ben a hitelek visszafizetése, akkor a
csaladi 6rokség — a fold és a tehergépkocsi is eluszott volna.?

Sokakban jogosan mertil fel az a kérdés milyen tipust tehergépkocsi tipusokat hasznaltak a
jaszberényi MATEOSZ tagok? Négy tagnak a levéltari adatokban, megtalaltam, hogy mi-
lyen gyartmanyu, teherbirasu és rendszamu tehergépkocsik voltak a tulajdonukban.

MATEOSZ Jaszberényi szervezetének tehergépkocsival rendelkezo (lizletrészes) tagjai
No. Név Mateosz tt:)rzskényvi Uzletrész Szavazati jog
szam
1 Strompft Pal 59 10 10
2 1. Dudal 122 I |
3 Nyito6 Jozsef 265 1 1
4 Deutsch Pal 291 1 1
5 Kiss Jozsef 674 1 1
6 Bakky Arpad 692 1 1
7 Mizsei Arpad na.
8 Fonagy Dezs6 na.
Nemzeti Levéltar 1. tétel Kozgytlési iratok 1938-1939

A szovetkezet nagy gondot forditott arra, hogy a tagok legfontosabb vagyontargya a
tehergépkocsi(k) be legyenek biztositva. Ezért ezt kotelezové tették minden tag szamara.
Két korabeli képet tudunk mellékelni egyrészt Budai Jozsef (1. kép), masrészt Nyitd Jozsef
(2. kép) teherautojarol és dolgozoirdl.

A szovetkezet dontése alapjan az orszagot 6 korzetre osztottak fel, tgymint Budapest,
Szeged, Miskolc, Debrecen, Gyor és Pécs. A 1étrehozott szerz6désnek az volt az egyik leg-
szigorubb pontja, hogy az egyes korzetek teriiletén miikodoé tagoknak csak a sajat korzetiik

kézhez kaptak az Gy magyar gyartmanyu kocsijukat. Forras: MNL 1938 évi r. kozgytilés dosszié
22 Budai Jozsefné Osztraticzki Piroska (felesége) szobeli kozlése
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terliletén volt fuvarozasi lehetdsége (2. kép). Az indulaskor ez az intézkedés rontotta a vas-
uttal valo versenyt. A késébbiekben azonban bebizonyosodott, hogy a szdvetkezet altal be-
vezetett un. ,.telephely védelem”, nagyon bevalt és a békeévek alatt a fuvarozo tagok anyagi
megerdsitését eredményezte. Ez igy tortént a jaszberényi MATEOSZ szervezetnél is, amely
a budapesti korzethez tartozott. Természetesen a legtobb szallitas Budapestre oda-vissza ira-
nyult. A fuvarvallal6 irodajuk a Bercsényi it 52. szamu helyen volt.

A frissen szdvetségbe (szdvetkezetbe) tomoriilt jaszberényi teherautdsok megbeszélése-
ket szerveztek a fuvaroztatdo kozonséggel. A Jasz Hirlap 1933. oktober 21-i szama irja: ,,a
jaszberenyi Kereskedelmi egyesiiletben tervezik a megbeszélést és felkérik a kereskeddket és
a fuvaroztato embereket, hogy jelenjenek meg ezen az értekezleten, amelyen az oket érdeklo
tigyeket fognak megtargyalni.,, K&sobb a hetilap novemberi szamaban irja, hogy a minisz-
térium 0jbol szabalyozta a teherautokon torténd személyszallitast. Erre azért volt sziikség,
mert a vasarra jaro kereskeddk és iparosok sérelmezték, hogy nem volt szabad utazniuk
teherauton a vasarra. ,,4z uj rendelet kimondta, hogy a vasarra mend vagy onnan jovo keres-
kedd és iparos utazhat, de ezek részére az auto utasterében kell helyet biztositani”.

A jaszsagi MATEOSZ autosok diszfelvonulasa kdszontotte grof Teleki Janost — a szovet-
kezet alapitd orszagos elndkét — amikor 1934 aprilisaban a kormany képviseletében megla-
togatta a jaszberényi korzeti kirendeltséget adta hirtil a Jasz Hirlap aprilis 7-1 szama.

Jaszberényi MATEOSZ tagok tgk. tipusai

Sorsz. Név Rendszam Tehe;gépkocsi Teherbiras
tipusa

1 Budai Jozsef CZ 403 RABA 3,5 tonnas

2 Bakky Arpad JS 021 RABA 2,0 tonnas

3 - JS013 MAVAG 2,5 tonnas

4 Mizsei Arpad JS 004 RABA 2,0 tonnés

5 Nyit6 Jozsef CZ 222 Opel 3,0 tonnas

Forras: MNL Z-1560-9.d.32.t

Teleki grof eléviilhetetlen érdemeket szerzett a szovetkezet megalapitasaban. Jaszberé-
nyi latogatasara elkisérte Visegradi Janos a MATEOSZ fofeliigyel6je. A neves vendégek az
autos szemle eldtt latogatast tettek Friedvalszky Ferenc polgarmesternél. ,,4 hdsék szobra
elotti téren katondas rendben felallitott teherautok elott tidvozolték a vendégeket. Itt Strompf
Pal mérnok a szovetkezet jaszberényi kirendeltségének vezetdje fogadta a kormany képvise-
letében megjelenteket és rovid beszédeben megkdszonte Teleki grof hathatos tamogatdsat,
amelynek eredményeképp a mai nehéz viszonyok kozétt kenyeret tudott biztositani a teher-
autosoknak.
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2. kép: Nyito Jozsef teherautoja és dolgozoi

Majd kiilon koszonetet mondott, hogy a Teleki kézbenjardsara a kormanyzo kegyelmi
uton elengedte az autosok biintetését.? Végiil a vendégek eldtt diszfelvonulast tartottak a
jaszberényi, jaszapati, nagykatai és tapiobicskei teherautosok kocsiparkja. Teleki kiilon
megkdszonte Friedvalszky Ferencnek, hogy & volt az orszagban az elsé polgarmester, aki
megértéssel fogadta az autos iigyeket és a korzeti kirendeltséget erkolcsi tamogatasban reé-
szesitette.”

Orszagosan az 1933-as évek elejétdl az 1938-ig szamszeriileg haromszorosara emelke-
dett a tehergépkocsi allomany. Természetesen echhez a nagymértékii névekedéshez hozza-
jarult Felvidék, Erdély és Délvidék magyarlakta teriileteinek a visszacsatolasa, amellyel a
MATEOSZ szamara 13j lizleti teriiletek nyiltak meg. 1938-ban a tehergépkocsik szama elérte
orszagosan elérte az 606 db-ot.>* De nemcsak a gépkocsi szamanak emelkedése volt a fontos,
hanem a mindségi csere, amellyel dontdéen magyar gyartmanyuak kertiltek tobbségbe.

23 A szovetkezet tagjaira sulyos tehertételként nehezedtek a kozigazgatasi hatésagok engedély nélkiili kirdtt biin-
tetések. A vezetdség a Kormanyzo urhoz fordult, aki 1934-¢év elején kegyelem révén kedvezden biralta el, - a
biintetéseket torolték - , a biintetések kovetkezményeitél mentesiiltek. Ez a dontés vissza adta a kisemberek 6nbi-
zalmat és tovabbi 0sztonzésiil szolgalt, hogy munkéjukat immar torvényes alapon végezve becsiiletes egzisztenciat
teremthessenek. Forras: MNL MATEOSZ kozgytilési iratok.

24 Erdés: MATEOSZ 1948
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Fontos még megemliteni,
hogy az tény a fovarosban volt
a legtdbb tehergépkocsi, de a
futott kilométer és a tonnatarta-
lom tekintetében a vidékieknél
(59 %) volt nagyobb arany(.”
A jaszberényi tagoknak ekkor
Osszesen 11 db tehergépkocsi-
juk volt.

AMATEOSZ tagok egyrészt
sajat tehergépkocsijukat is vezet-
ték, de voltak soférjeik is és al-
kalmaztak kocsikiséroket. Arra
konkrét adatunk nincs, hogy
hany embert foglakoztattak, de
ha orszagos statisztikat ,,vetitjiik
le”, akkor kodzel 30-40 csaladnak
tehat tobb mint 100 embernek
biztositottak a megélhetését.>

1936-ban egy pesti baleset
miatt az egyik legnagyobb pél-
danyszamu fOvarosi napilap a
Pesti Hirlap augusztus 1-i szama
részletesen beszamolt a jaszbe-
rényi teherautd karamboljarol. ,,
Az Erzsébet kérut és a Dob utca

JASZBERENYI FUVARVALLALG IRODA

Jaszberény, Bercsényi-u, 52,

Telefon: 3.

i IS rbid et
w 8Dt 1 4 342t

Osszesen: 11 drb
Irodavezet: Koréh Lenke

sarkan péntek délelott a MATEOSZ egyik jaszberenyi teherautodja dsszeiitkozott a 6-os villa-
mossal, majd Modiano? gyar egyik teherautojahoz iitédott. Az autd sofdrje Hajos LdszIlo és
a mellette iilé Szaloky Imre megsériilt. Mindkettdjiiket a Rokus korhazba vitték. A karambol
utan olyan nagy témeg gyiilt o0ssze, hogy rendori késziiltségnek kellett kivonulnia a rend

fenntartasara.”

A kezdeti id6szakban a szdvetkezeti tagoknak 92 %-ban egy kocsival rendelkezd tagjai voltak,
¢s a szovetkezet allandoan 9sztondzte a tagokat tobb kocsi beszerzésére, mert igy nagyobb és
tobb csalad eltartasara is volt lehetdség. A tanulmany végén a II. melléklet tablazataban lathatd
orszagos adat a MATEOSZ tagok szama és gépkocsik szamszert tulajdonjoganak megoszlasa

1934, 1936 és 1942-es években.

25 Csak 6sszehasonlitasképpen 1933-ban a szovetkezetnek 339 tagja volt, akik 72 db magyar gyartmanyt és 303
idegen gyartmanyu kocsija volt, legnagyobbrészt 1,5 és 2 tonna stlyu Ford és Chevrolet. Ezek a tehergépkocsik
még nem rendelkeztek azzal a megbizhatdsaggal, amit egy kdzhasznu fuvarozoé véllalattol el lehetett varni. Forras:

MNL 1938 évi r. kozgyiilés dosszié

26 Csaladtagokkal, gépkocsivezetdkkel, arukisérokkel és ezek csaladtagjaival valamint a szovetkezeti alkalma-
zottakkal a MATEOSZ szervezete kozel 20.000 embernek adott kenyeret. MNL Jelentés a MATEOSZ 1942 évi

miikodésérol.
27 Egykori Modiané Szivarka-papirgyar
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Haborus helyzet (1939-1944)

A MATEOSZ torténetének masodik szakasza mar a habort jegyében telt. Mit jelentett a habo-
s helyzet, hany gépkocsit vett ,,kdlcsdn” a honvédség, a haborus karokban az autok is igen
sok sériilést szenvedtek. Egyre nehezebb lett a benzinnel valé ellatas, kiilondsen problémas
volt a gumikkal valo ellatas, javitas és a kocsik szervizelése. A haborus helyzet minden teriile-
ten stlyos ellatasi nehézségeket okozott. Csak egy szemléletes példa, amikor a tagok levélben
a MATEOSZ vezet6jéhez Hegedis Tibor vezérigazgatohoz fordulnak: (Idézet a levélbol)

,, Az orosz gumikérdésre vonatkozolag feltétleniil siirgds intézkedést kell alkalmazni,
mert a gumik allapota naprol-napra romlanak és ma ez az egyediili vasarlasi lehetdség,
hogy tagjaink valahonnan gumit szerezzenek.”*®
A kocsik szervizelését viszonylag gond nélkiil oldottdk meg, hiszen a tagok nagy része
ligyes miiszaki szakember volt és a jol értettek a javitashoz. De a nagyobb javitasokhoz?
vagy az esetleges alkatrészellatashoz a szovetkezet beszerzési forrasa jelentds segitséget
tudott nyujtani.

Ha valaki szabalytalansagot kovetett el, akkor a benzinjegyének kiutalasat 30 napos idétar-
tamra letiltottak.” Ez volt az egyik legszigorubb biintetés a szovetkezeti tagok szamara.

Sok MATEOSZ tag gépkocsijat atszerelte a gazolin hajtasura - ez finomitott petréleumot je-
lentett®. Ennek a beszerzése némileg konnyebb volt, mint a benziné, ezért aki tehette és olyan
volt a motorja, ezt a hajtdanyagot hasznalta. Viszont a tagoknak szigort jelentési kotelezettsége
volt, amelyet heti rendszerességgel kellett végezni. Minden valtozast, amely az atallitott teher-
gépjarmiivel 6sszefliggott, jelenteni kellett a MAORT Gaéz Ertékesité R.T.3' cégnek.

Ennek az idészaknak szomort torténete, hogy a zsido vallast MATEOSZ tagok engedélyét
visszavontak. A jaszberényi MATEOSZ tagok koziil ilyen sérelmet senki nem szenvedett el.

A haborus idészak csucsan a szovetkezet 1400 tehergépkocsijabol kozel 430-at vett igény-
be a honvédség és kozel 10 %-a (150 jarmii) allt gumihiany miatt.*

Ut a hamis vadaktél az dllamositasig (1945-1950)

A II. vilaghaboru borzalmas habort pusztitasai nemcsak az orszagot, hanem a MATEOSZ-t
is szinte megsemmisitette. A tagok gépkocsiallomanyanak nagy része roncs lett és nagyon
sok teherauto teljesen megsemmisiilt. A szovetkezet egész felszerelésének szamot tevo része
elpusztult, székhazat kifosztottak és sulyos karokat szenvedett.

28 MNL Z 1560 2/1. tétel Igazgatosagi tilések iratai 1939-1942

29 A pesti Haller utcai garazs komoly segitséget tudott nyQjtani a jaszberényi tagoknak is. Erdds:

MATEOSZ 1948

30 A kitermelt foldgazbol a gazolint (gazbenzint) allitottak eld, a propant és a butant le tudték valasztani, és a
kdolajat csdvezetékben szivattytzhatova tették. A kdolaj finomitasa soran nyers benzin mellett , allitottak el6 a
finomitott petroleumot, amelyet gazolin-nak is neveztek.

31 AMAORT a Magyar-Amerikai Olajipari Rt.-nek volt a roviditése. A magyar szénhidrogén-banyaszat 20. sza-
zadi fellendiilése idején jott létre. 1938. julius 18-an alakult az amerikai Standard Oil Company leanyvallalataként.
A magyar kéolajbanyaszatban Nagykanizsa kozponti helyet kapott, ahol késébb a MAORT mérndkei, tisztvisel6i
¢és munkasai szamara lakotertiletet alakitottak ki. Tovabbi részleteket 14sd: http://hu.wikipedia.org/wiki/MAORT-
telep_Nagykanizsa web oldalon. A gaz értékesitd részlege 1942-1948 kozott mitkodott.

32 MNL Langliliom utca 2/2. tétel Igazgatdsagi iilések iratai 1943-1945 Bizalmas jelentés

a MATEOSZ 1942. évi miikodésérol
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Kimutatas gépkocsi roncsok bevontatisara kiadott igazolvanyokrol

Sorszam  Tulajdonos  Rendszam Gk tipusa Tipus Gépkocsi vontatandd
Honnan Hova
205 = StrompfPdl  JNO008  autobusz n.a Jaszberény kornyéke = Autobusz buszgardzs
206 - IN009  autobusz - Jaszberény komyéke Autobusz buszgardzs
207 - JN 011 -"- -"- -"- -
208 -"- JN 013 -"- -"- -"- -"-
209 - IN 016 -

276  BudaiJozsef @ CZ 403 tehergépkocsi 3,5 tonnds Rdba 1407  Jaszberény kornyéke Jaszberény
277 BakyArpad = JS021 tehergépkocsi 2.0 tonns Raba 1908  Jaszberény kornyéke Jaszberény
278 - JS023  tehergépkocsi 2.5 tonnds MAVAG 2041 -"- -"-
279 Mizsei Arpid =~ JS 004 tehergépkocsi 2.0 tonnds Raba 1689 - -"-
280  Nyito Jozsef =~ CZ 222 tehergépkocsi 3.0 tonnds Opel 13-336 - -

Forrds: MNL Z-1560-9.d.32.t 1941-1945

A haboru utan a szdvetkezet orszagos vezetdségének elsd legfontosabb intézkedése roncs-
gyijtési engedélyt adott ki a sajat tagjai részére, hogy azok miel6bb a sajat teherautojukhoz tjra
hozzajussanak, mert az orszagnak kozlekedési eszkdzokre volt sziiksége. Ebbe a munkaban
tulajdonos kisfuvarozok, soférjeik és a szerel6ik végeztek kdzdsen emberfeletti munkat. Ezért
volt olyan fontos a MATEOSZ tagjainak munkaja, a roncsokban heverd teherautokat talpra
allitani és iizemképessé tenni és a kozlekedés szolgalataba allitani.

A levéltarban megtalaltam a kimutatast a jaszberényi tagok részére a gépkocsi roncsok bevon-
tatasara kiadott igazolvanyokrol, amelyet Budapesten 1945. aprilis 27-i datummal adtak ki.*

A roncsgytijtési engedélyek megvoltak, de a jaszberényi MATEOSZ tagok sajat autoikat

nem talaltak, de az engedély birtokaban sikeriilt minden tulajdonosnak egy-egy autdt helyre-
allitani, feltjitani és tizembe allitani.**
Minden varosban a ki¢hezett lakossag szamara a kozlekedés az élet kérdését jelentette. A
felszabadulast kovetd 3 honap utan mar tekintélyes szamu tizemképes gépkocsi allott a
MATEOSZ tagok rendelkezésére. Ez igy volt a jaszberényi szovetkezeti tagok szamara is.
Orszagos szinten 1945-ben mar 649 gépkocsival fuvaroztak a tagok, amely szam megkozeli-
tette az 1938-as gépkocsiallomanyt. Ezzel parhuzamosan egy nagyon fontos kérdést is sike-
riilt orszagosan rendezni, a felépitett-felajitott teherautok tulajdonjoganak ujboli elismerése
és torvényesitése, amely végiil megnyugtatd rendezést nyert.

Az 1946-47-es erds télben a jaszberényi MATEOSZ tagok jelentds feladatot vallaltak
a tiizeléanyag fuvarozasa terén. Tovabbi novekedd fuvarozasi munkaalkalmat teremtett az
egész orszag teriiletére kiterjed dohanyfuvarozasok.

33 MNL Z-1560-9.d.32.t 1941-1945

34 Bakky Arpad fianak szobeli kozlése.

35 Ebben a munkaban Seres Tibornak az akkori miniszteri tanacsosnak van eléviilhetetlen érdeme.
Erd6s:MATEOSZ 22.0ld
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E Ev: ) . Kocstazam: 'l‘onna!art‘alom:v 77777 i{ocsi km.:
1933. 513 drb 1.157 1,829.000
1934. D24 1.224 9.526.000
1935. Y3 1.520 11,890.190
1936. 909 -, 1.694 13,732.855
1937. 604 1.969 15,186.000
1938. 606 1.616 15,114,435

Allamositasuk és a TEFU vdllalatok kialakuldsa

1946 decemberében a tagok mar érezték a kommunista partnak a szovetkezetre harul6 nyo-
masat és bomlasztd tevékenységét. Tiltakozasul a MATEOSZ tobb ezer dolgozodja nagy-
gyllést tartott a Nemzeti Sportcsarnokban. A politikai partok egységesen teljes mértékben
tamogattak a szovetkezetet.*

1948-ban elindult allamositassal megkezdddott a kozuti kozhasznu teherautd kozlekedés
allami kozpontositasa. E16szor létrehoztdk a MAVAUT Autobusz-kozlekedési Nemzeti Val-
lalatot, majd a Teherfuvarozasi Nemzeti Vallalatot (TEFU NV). El6szor még a MATEOSZ
tagok sajat jarmiveikkel — kiils6 telephelyesként a TEFU vallalat keretei kozt vallalhattak
fuvart. Késobb 1949-ben a MATEOSZ lehetetlenné tételével, meghatarozova valt az allami
TEFU vallalatok szerepe. 1950-ben pedig elvették a tehergépkocsijukat. Ezzel a szomora
ténnyel végérvényesen megsziint az 1933-ban alapitott €s kozel 17 évig viragzo nagymulttal
rendelkezd szovetkezet.

Példamutato szponzori tevékenysége a sportban és kulturaban

Példamutato volt a szdvetkezet sportot érintd anyagi és szellemi tdmogatasa. A nagyhiri
Gamma sportegyesiilet’’-et vette at 1947-ben a MATEOSZ és 3 éven keresztil MATEOSZ
Munkds SE (1947-1950) néven a magyar futball els6 osztalyaban jatszott.*® A sportklub szine
a piros—fehér volt. 1948. oktoberében a MATEOSZ 15 éves fennallasa alkalmabol nagysza-
basu sportiinnepséget rendezett a Beszkart® palyan.

Olyan legendak jatszottak ebben a 3 évben a csapatban, mint Grosics Gyula* és Zakarias
Jozsef*! akik az aranycsapat oszlopos tagjai voltak.

36 Marosan Gyorgy a Szocidldemokrata Part nevében egységre és fegyelemre szolitotta fel a szovetkezet tagjait.
Népszava 1946.12.17-1 szama. (lasd a VIII. mellékletet.)

37 A Gamma FC, egykori labdarugo-egyesiilet, melyet 1929-ban alapitottak Gammagyar néven Dél-Budan. 1939-
ben egyesiilt a Budafok FC csapataval, ekkor kapta a Gamma FC nevet.

38 1950-ben a MATEOSZ allamositasaval a sportegyesiilet is megsziint.

39 A BKV Elére egyesiiletnek a Budapesten VIII. kertileti Sport utcai palyajat hivtak ,,Beszkdart” palyanak.

40 Az Aranycsapat egyik utolso képviseldjével, a beton-biztos kapudr ,,Fekete Parduccal” készitett in-

terjiiban a kovetkezoket mondta: ,,Dorogon sziilettem, ott ndttem fel, 1947 nyaran tizenkilenc éves ko-

romban keriiltem el Budapestre, az akkori MATEOSZ egyiittesébe (ami harom esztenddvel kés6bb meg-

szlint), s onnan aztan a Budapesti Honvédba.” Forras: http://www.esztergom.hu/wps/portal//erkezoknek/
buszkesegeink?menuid=&docid=IVOS-7QAFRH (Letoltés ideje:2015.05.07.)

41 Beceneve ,,Zaki” volt és az aranycsapat egyik legnagyobb szivii csapatjatékosaként emlékeziink ra.
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MATEOSZ ma is szemléletes ¢és tanulsagos gazdasagi példaja a kisvallalkozok k6zos
Osszefogasaval milyen sikeresek lehetnek az iizleti életben.
Magyar Teherfuvarozok Orszagos Szovetkezete 65 éve sziint meg. A szdvetkezeten belill te-
herfuvarozok dsszefogasa példaértékii volt, oda tartozni dicsdség volt. A feloszlatott magan-
fuvarozoknak komoly egzisztencialis problémaik lettek, sokakat ugyan felvett a megalakult
a TEFU, de a MATEOSZ tagsag tobb volt mint egzisztencia, talan nem tlzas azt irni, hogy
egy nagy csaladként miikodott.
Ezt a cikket Budai Jozsef (aposom) emlékének tiszteletére irtam.

1 Melléklet
Részletek a hazai teherauto-gyartas indulo hoskorabol

A pesti Rock Istvan Gépgyar*? és a gyéri Magyar Waggon és Gépgyar® kezdett Magyar-
orszagon teher autogyartassal foglalkozni. Mindkét gyarban az elsé modellek a Csonka
Janos*-féle konstrukciora épitve kezdte el a gyartast. A Magyar Waggon és Gépgyar az elsd
vilaghaboru el6tt* megvasarolta a cseh Praha licenc-ét. A Gydrben gyartott teherautok kez-
detben a Praha, majd az 1920-as évekt6l Austro-Fiat és Krupp licence* alapjan késziiltek.
1936-ban megjelennek a RABA Szuper 2,5 tonnas, majd a RABA Special 3,5 tonnas teher-
gépkocsik és teherautok, amelyek az AFI kooperacio segitéségével késziilnek. Ezek a gép-
kocsik 5 fokozatu sebességvaltoval és elsd izben hegesztett acél alvazzal késziiltek. Ebbdl a
sikeres konstrukciobol 1951-ig 2500 darab késziilt.

1. Melléklet

MATEOSZ tagok szama és gépkocsik tulajdonjoganak megoszidsa’

1934 1936 1942
1 gk 388 (91,=%) 355 (83,7%) 632 (75,6 %)
2 gk 21 (5%9 48 (11,4%) 164 (19,6%)
3 gk 9 13 37 (4,5 %
5-nél t5bb 2 2 2

42Rock Istvan a cég alapitoja a XX. szazad elején Csonka Janos autogyartasi torekvéseinek elkotelezett tamoga-
toja volt. A Rock csalad még a XIX. szazad elején szita- és kaszakészitéssel kezdte ipari tevékenységét, amely a
szazad végére ontddével és egyéb berendezésekkel felszerelt hatalmas iparvallalatta fejlodott. Késébb a Rock cég
azonban nem kapta meg az allamsegélyt, s miutan 1912-ben Osszeolvadt egy masik gépgyarral, mindenféle auto-
mobilokkal kapcsolatos kisérletet besziintetett. Egy 1921-es kimutatas szerint 6sszesen 4 Rocknél 51 db teherauto
késziilt.

43A cég torténete részletesen megtalalhato a https://hu.wikipedia.org/wiki/Raba_Jarmuipari_Holding Nyrt
honlapon.

44 https://hu.wikipedia.org/wiki/Csonka_Janos

45 1913-ban, majd 1925-ben ujabb licenc szerz6dést kotottek a Praha gyarral. Ennek alapjan késziiltek az “L” jelt
haromtonnas teherautok és autobuszok

46 1928-ban az elavult konstrukcidju kisteherautok helyett korszerii az Austro-Fiat tervezte “AF” gépkocsik gyar-
tasi jogat vasaroltak meg, amelyeket 1934-ig gyartottak.

47Beszamolo az 1942-es iizleti tervrol MNL Z-1560-9.d.32.t 1941-1945
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