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Moétoros kocsik.

Legtébb embert, ha eloszér keriil®

nagy varosba, minden elragad, mert
hisz minden az Ujsag ingerével hat rea.
A széles utczak, a fényes kirakatok, ha-
talmas palotak ragyogé kupolakkal, séta-
terek, szobrok, remek kozépiiletek és
az a siirgés-forgas az utczakon — mind
olyan Uj és olyan nagyszeri! De ha
véletleniil valamely nagyforgalmi kor-
uton vett szallast és utczara nézé ablakai
vannak, melyekbd! azt a rohand, izgatott
nagyvarosi életet olyan pompasan szem-
lélheti, nem tudom, el lesz-e még ragad-
tatva, mikor reggel folkel. Az éj sGtétjében,
a sok szaladgalas utan jol megérdemelt
nyugalom idején, az a remek elektromos
olyan Kkiallhatatlanul csGnget és . azok
a fényes fogatok olyan fiilsiketitd lar-
maval robognak ! Az ember idegessé va-
lik és — ne adj’ Isten, hogy aludni
tudna. Hat még hajnalban, mikorra végiil
mégis el birt szunnyadni és egyszerre csak
folveri a koran meginduld szekerek zaja !
Vége minden dicséretnek és elragad-
tatasnak. Csak haza vagyik ekkor az
6 csendes, utczatlan falujaba, a hol a
kis hdzak elGtt virdgos Kertecske illa-
tozik s a holdfényes éjek csondjét csak
itt-ott zavarja meg valamelyik hiiséges
hazgrz6 . . .

Igenis; a larma, az az észbonté zaj
nagyon kellemetlenné teszi a nagyvarosi
életet. S akarhogy meg is szoktuk, bizo-
nyosan jé néven venndk, ha megsziinnék,

vagy alabb hagyna. A nyugati fovarosok-
ban ezen a téren rendkiviili haladas ész-
lelhets. A személyi és a kisebb teher-
forgalom lebonyolitasaban mindinkabb
hattérbe szorul a 16, melynek éles patkéi
a legnagyobb utczai zajnak az okozdi és
hely6ket a motoros kocsik kezdik elfog-
lalni, témor gummi, vagy épen pneuma-
tikus kerekekkel.

Nem szamitva az egy allatvédd-egyesii-
letet, mely ily médon miikodésének egyik
nagy korét veszti el, azt hiszem, mindenki
nagy 6rémmel {idvozli a technikanak e
legijabb vivmanyat utczainkon. Marad-
jon a 10 a bandériumok, a felvonulasok,
diszkocsik és a katonasag szolgilatdban.
Ott igazan mélté helyén van ez a nemes
formaju, délczeg allat; de engedje 4t az
Osszes utczai forgalmat a métoros Kko-
csiknak.

Hamarosan alig is tekinthetn6k 4t
az ilyetén gyokeres ujitasnak egészségi
és gazdasagi hasznat. Annyira hozza
szoktunk a l6hoz, hogy nélkiile jofor-
man el se tudjuk képzelni utczdinkat és
nem gondolunk arra, hogy legnagyobb
larmat, legtobb takaritis-koltséget &
okoz a varosoknak. A Iénak ugyanis,
hogy el ne essék, érdes, darabos kéve-
zetre van sziilksége, melynek hézagaiba
a hegyes patkoéélekkel belekapaszkod-
hassék. Ezekben a hézagokban meggyiil
az es6 vagy az Ontdzés vize és a patké
meg a vasabroncsos kerekek leporlasz-
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totta térmelék, s készen van a sar. Sima,
pl. teljes aszfalttal boritott Gtpélyat, a 16
haladdsara vald tekintettel, csak egészen
sik utczan lehet késziteni; de itt is sok-
szor elsiklik a 16. S e mellett az a renge-
teg koltség, a mibe a kovezet javitdsa,
Gjitdsa keriil! Ez a sar, por, piszok, zaj
és a nagy Kkoltség majdnem teljesen
megsziinnék, ha a lovakat kizarndk a
rendes kozlekedésbGl. A moétoros ko-
csik gummikereke nem robog, a koé-
vezetet alig koptatja és sarat sem csinal.
A larma, melyet a mechanizmus mozgasa
s a kellemetlen fiist, melyet az explozids
szerkezetek okoznak, a folytonos tokéle-
tesedés kovetkeztében a legcsekélyebbre
szall le és remélhetd, hogy idGvel meg-
sziinik egészen. Milyen kellemes csend
és nyugalom lesz is akkor széles kor-
utainkon ! Milyen édesdeden fognak a mi
jo vidéki bacsikaink utczai szobainkban
is aludni. A vasiton pedig mekkora for-
galmat fog ez elGidézni! A fél falu fel-
felrandul majd litogatoba és itt fog ke-
resni pihenést sétatereink és kozutaink
csendjében a falu zaja utan.

Az igazat megvallva, még nem gon-
dolkoztam azon, vajjon ez a koriilmény
a motoros kocsiknak javara irandé-e,
vagy sem; de hat mindez még olyan
messze van, hogy a gondolat is elszédiil,
mire odaér.

Mai nap mar nincs mavelt ember, a
ki a gbzost ne ismerné. De dgy hiszem,
kevesen tudjak, hogy nemsokéra az elsé
vaslit épitése utdin a motoros kocsik Os-
apja is megtette els6 lépéseit Parizsban.
Otromba nagy iistben forraltak a vizet
és gozének mozgatd erejét kezdetleges
médon vitték at a széles, silyos kere-
kekre a Cugn o t-féle* gbézmdtoros ko-
¢csin  (1770). Ormotlan volt szegény,
esetlen és csinya; de legels6. Az

* Lésd a »Vildgforgalom« cziml munka

195. és 196. lapjdn.
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idegen bamulva nézi most is a »Con-
servatoire des Arts et Métiers« md-
zeumaban a Foucault-féle inga mellett,
mint valami dskori emléket, a vasbdl és
gerendakbol sszerdtt alkotmanyt; de a
bamulatba tisztelet is vegyil, tisztelet a
kezdet nehézségei irant. Cugnot — fran-
czia mérnék — gépével a kisérlet alkal-
maval neki ment egy kéfalnak s taldn e
balsiker volt okozdja, hogy tovabbi mun-
kalkodasat e téren abbahagyta. Harmincz
év mulva, 1800-ban, Philadelphidban tiint
fel ismét az automobil kocsi, melyet
O. Evans szerkesztett, 1803-ban pedig
Angolorszagban készitett egyet Trevi-
thick Richard. Az utébbi — Gassiu-
nek »Les Chemins de Fer« czim{i mun-
kaja szerint — mar kisebb-nagyobb utakat
is tett. Egy alkalommal, midén Cambone-
bol Plymouth-ba ment, 1it kézben sorom-
péval elzart hidon Kkellett 4thaladnia.
Megkérdezte az 6rt, hogy mit kell fizet-
nie. »Onnek semmit, semmit — &rdég
ur. Menjen at gyorsan !« Kkialtott a meg-
rémiilt 6r, ki a gozt és fiistét okado szor-
nyeteget még sohasem latta s Trevithick-et
tdlvilagi lénynek képzelte.

Nem tudjuk, vajjon az angol parla-
mentnek is hasonld okai voltak-e, vagy
pedig a gozmétoros kocsik okozta szeren-
csétlenségek birtak-e rd: annyi azonban
tény, hogy alig harom évvel ezelott toriil-
ték el azt a torvényt (»Locomotive Act«),
mely megkoveteli, hogy minden automo-
bil elbtt voros zaszlot lobogtaté ember
jirjon és kialtasaval figyelmeztesse a
jarokelOket, hogy térjenek Kki.

Ily koériilmények kozott nem csoda,
ha automobilokkal szélesebb aldpon a
legutdbbi évekig joéforman senki sem fog-
lalkozott ; mert néhany szdrvanyosan
feltiint taldlmanynak, az ipar szempontja-
bél, nagyobb fontossagot nem tulajdonit-
hatunk.

A motoros kocsik rendszeres gyar-
tasa leginkdbb sziilohazajukban, Franczia-
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orszagban kapott labra. Semmiféle tor-
vény gatld, vagy bénité akadalyokat nem
gorditett elébe és a szamos verseny, me-
Iyet ily kocsik szamara tartottak és tar-
tanak, az a lelkes érdeklodés, mellyel
ezeket a nagy kozonség kiséri, biztositék
arra nézve, hogy a francziak itt is vezetok
maradnak. Miota Angolorszagban a fent
emlitett torvényt eltoriilték, ott is megindult
e téren — mondhatni gézerovel — a fej-
10dés és az angolok ismert kitartisa és
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szorgalma rovid ido alatt elsorend(i ered-
ményeket ért el. Csodalatos, hogy a har-
madik nagy iparos dllam, Németorszag,
ebben az irdanyban kevés onallot tud fel-
mutatni.

Az alabbiakban tehat majdnem kiza-
rolag csak franczia szerkezetek bemuta-
tasaval fogunk foglalkozni.

A motoros kocsik hajté ereje igen
kiilonbozo. Probat tettek gozzel, petro-
leummal, benzinnel. hidrogénnel, acetylén

1. abra. A makadam-gép.

gazzal, meleg levegovel, elektromossag-
gal stb. Mindezek koziil eddig harom
valt be csak : a goz, az elektromossag és
a petroleum.”

GéGzmdtoros kocsik. Kocsi hajtasara
a goz csak akkor nyereséges, ha a kocsi
nehéz és nagy. A kazan, a gozfejlesztés-
hez sziikséges viz, a fitoanyag — kiilo-

* Azidevagé kisérletekrSl 1. Génie civil
1897. februdriusi és Académie des Sciences
1897. oktoberi fuizetét.

nosen, ha hosszabb utrdl van sz6 — oly
tekintélyes sulyt képvisel, hogy Kisebb,
konnyebb szekérmiiveken a gozero alkal-
mazasa teljesen Kkizartnak latszik. Jo
oldala a gozgépnek, hogy a kocsi jarasa
nyugodtabb, egyenletesebb, mint az ex-
plozios gépeké és a sebesség konnyl
szerrel, sokféleképen valtoztathatd.

A legismertebb g6zmotoros kocsi az
utsimitd, a kerékparosok joakardja, a
makadamgép, melyet az 1. dbran kitiino
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angol szerkezetben, Burrelféle rend-
szerben, mutatunk be. A gép harom
sulyos keréken all, melyek koziil az els6 a
nyomdhenger és irnyité kerék, a masik
kett6 hatul van és hajté kerékparul szol-
gal. Mind a harom kerék kozvetitd kocsi-
vaz nélkiil egyenesen a kazanhoz van
“erGsitve. A kazan tetején (mint a lokomo-
bilokon) a gozgépet helyezik el, két
hengerrel, melyek kéziil egyik a nagy
nyomasu, friss gbzt kapja a kazdnbdl, a
masik a kis nyomasu, a faradt glzt az
el6bbi hengerbdl, hogy a géz igy ment6l
jobban kihasznaltassék. (Ez az tigyneve-
zett »compound«-gép.) A gozgép forga-
tasa fogaskerekek kozbenjarasival jut a
két — hats6 — hajté kerékre. Az irany-
valtoztatast pedig az elsé keréknek fiig-
gbleges tengely koriil valé elforgatisaval
érjiik el. E czélra a kazan alatt lanczdob
van elhelyezve, melynek tengelye csavar-
kerék és 1. n. végtelen csavar segitségé-
vel eldre vagy hatra forgathaté. A lancz
egyik vége az iranyité — els6 — kerék
vaskeretének egyik oldaldra, mdsik vége
a masikra van erlsitve. Ha a lanczdobot
valamely iranyban forgatjuk, a lancznak
egyik szara megfesziil, a masik megeresz-
kedik. A megfesziilt lancz félre hizza az
els6 kerék vaskeretét, minek kovetkezté-
ben bedll az irdnyvaltozasra sziikséges
elforgds a keretnek fiiggbleges tengelye
kéril.

A személy- és ariforgalomra szolgald
gbézmoétoros kocsik kozil .eddig legczél-
szeriibbeknek latszanak a Le Blant és
Scottefélék, melyek azonban inkabb
véroson kiviili kozlekedésre valdk ; to-
vabbd a Weidknecht-féle omnibuszok
személyszallitasra. Minthogy a Scotte-féle
szerkezetben fontosabb elvi ujitasok nin-
csenek, csak a Le Blant és a Weidknecht
kocsik bemutatasaval fogok foglalkozni.

Le Blant személyszdllitisra om-
nibuszalakura, aru szallitasara pedig vas-
uti Kkocsialakdra szerkesztette kocsijat
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(1896.). A gép mindkettdn lényegé-
ben ugyanaz; csak a a vasuti kocsi-
alakiin nagyobb helyre, kényelmesebben
volt elhelyezhetd, a tarsaskocsin pedig
az egész szerkezet — kazan, kéthen-
geres gézmoétor, szén, viz és szerszam-
tarté stb. — a kocsi ald Keriilt. Le
Blant kazanja erls aczélhengerekbdl all,
melyeknek egyik vége a viztartoba, ma-
sik a gézgépbe torkol és egész hosszuk-
ban a langba vannak helyezve. A vizet
a gép maga nyomja be menet kdzben
kis szivattyuval az aczél forralé henge-
rekbe. Meginditasra kézi szivattyu szol-
gal. F6 haszna e szerkezetnek, hogy igen
gyorsan gozzé valtoztatja a vizet és meg-
allaskor azonnal kiiirill, ugy, hogy az
exploziénak minden lehetésége és veszé-
lye ki van zarva. E mellett a géz olyan
szdraz, hogy még hidegebb iddben is alig
lathaté, mikor hasznalat utan kijut a
métorbdl. .

Erdekes, hogy ha a kocsi emelke-
désre jut, s a gépnek végzend6 mun-
kaja nagyobbodik, a munkaereje (bi-
zonyos hatarig) onmagatdl noévekszik. Az
emelkedés kivetkeztében ugyanis a gép
lassilni kezd s a g6z tovabb kénytelen
idézni a forrald csovekben, jobban fel-
heviil és nagyobb nyomadssal jut a moé-
torba. Ezzel a métor munkaerejét mind-
addig néveli, mig az egyensuily az aka-
daly és a gép munkaja kozott helyre
nem all. Ez az automata miik6dés azon-
ban csak addig tart, a mig a csévekben
olyan magasra fol nem melegszik a goz,
mint a milyen hofok a forralé kazanban
uralkodik ; mert ezen tul t6bb melegmeny-
nyiséget folvenni nem tud. Ekkor a gé-
pész vizet szivattyuz be a csovekbe, a mi-
t6l szaporodik a viz és géz, tobb tehat a
munkavégz6 anyag és er6. Igy a gép
nagyobb emelkedéseket is legy6zhet kis
sebességvaltozas mellett.

A Weidknecht-féle omnibusz
(2. ébra) két fOrészbll 4ll; az elsében
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a motor foglal helyet, a masikban az {il6-
helyek vannak. A motoros rész alatt van
a hajté tengely, két, 1-60 m atméroji ke-
rékkel, a masik rész alatt vannak az ird-
nyito kerekek joval kisebb atmérével. A
gozt kis flggoleges kazan szolgaltatja,
melyben apro csovekben heviil a viz. A
gép harom-hengeres és compound-szer-
kezetli. Két hengere nagy nyomasu és
ugy van elhelyezve, hogy a forgattyik
egymassal 90%-ot alkossanak. A harma-
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dik henger ezekbol kapja a kis nyomasu
gozt és forgattyuja az el6bbiekkel 135%-ot
alkot, a gép tehat barmely helyzetben
konnyen megindithat, minthogy két for-
gattyt egyidejlileg nem lehet a holtpont-
ban. A forgatas nem egyenesen megy at
a hajto tengelyre, hanem fogaskerekek
kozbevetésével. Ezek atmérdi kiilon-
boz6 nagyok és emeldkarral hol egyik,
hol masik kapcsolhaté be, vagyis helyez-
hetd mukodésbe. A sebesség azutan a

2. abra. Weidknecht-féle gézmoétoros kocsi.

becsatolt fogaskerék atmérdje szerint val-
tozik. Legnagyobb sebesség 15 km 6ran-
ként. Ez alatt a gép legfeljebb 4 kg
kokszot és 20—25 kg vizet fogyaszt.

Az ily modon szerkesztett gozmoto-
ros omnibusz hivatva lenne pl. vasuti
allomasoknak Osszekotésére a tavoli hely-
séggel ; vagy kisebb helységek kozotti
viczindlis forgalom lebonyolitasara a régi,
kényelmetlen, lompos »dilizsancz«-félék
helyett, sot talan még a viczindlis vasutak

Természettudoméanyi Kozlony. XXXI. kotet. 1890,

helyett is. A benne 1évo kis gép 30—35
16erot tud kifejteni s igy bizvast foltehetd,
hogy akkora sar még a mi kedves,
vendégmaraszto Alf6ldiinkon sem lesz, a
melyben elakadna.

Elektromdloros kocsik. A gozmo-
toros kocsik nagy terheknek hosszabb
ideig valo szallitasara bizonyultak czél-
szerlieknek, az elektromosak pedig épen
ellenkezoleg, kisebb terheknek, személyek-
nek gyors, inkabb gyakori, mint hosszu

29
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ideig tart6 szallitdasara alkalmasak. Ennek
oka f6képen abban rejlik, hogy a kozuti
kocsi sem drét, sem masnemd vezeték tit-
jan nem Kkeriilhet egyenes 0sszekottetésbe
valamely erdfejleszté kozponttal — mi-
ként a varosi, sinen jaré villamosokon
van — s igy az aranytalanul silyos aram-
fejleszt6t magéval kell hordania. A mint
a gbzmoétoros kocsin hdrom forészt ki-
lonboztettiink meg, t. i. a gozfejlesztd
kazant, a gbzgépet és az iranyitd, meg
sebesség valtoztaté szabalyzd késziiléke-
ket, ugy itt is harom forészt kell szem el6tt
tartanunk : az elektromos aramgerjeszt6t,
a moétort, melyet az aram hajt és a sza-
balyzo, iranyitd, fékezd szerkezetet.
Mint épen emlitém, az dramgerjesztot
a kocsiban kell elhelyezniink, miért is
egyetlen olyan 4ramfejlesztést sem lehet
szamitisba venniink, a mely gbzgéphez,
vagy egyéb mechanikai szerkezethez
van kétve. Egyediil a chemiai uton valé
aramfejlesztés jOhet szoba. A kocsiba
tehat elektromos elemeket, vagy akkumu-
latorokat kell tenniink. Hogy valamire
valé energiat kapjunk, az elemeknek igen
nagy szadmara volna sziikségiink, a mi a
kocsinak nagy terjedelmet, nagy sulyt
adna és igy igen koltséges volna. Az
akkumulatoroknal ez a baj kisebb és igy
ezeket alkalmazzuk. Mintegy 20 évvel ez
elott az akkumulatoroknak tdlsagos nagy
sulyuk volt, és lemezeik razkddas, 16kés
koévetkeztében — pl. nem egyenletes uta-
kon — gyorsan megromlottak. De azdta
szerkesztésoket annyira tokéletesitették,
hogy 1881-ben, az elektromossagnak
jelen czélra valé els6 alkalmazasakor,
bizonyos munka végzésére pl. 1000 kg
stlyd akkumulator-telepre volt sziikség,
ma pedig ugyanezen munka végzésre a
telep silya alig 200 kg. Ugyanez id6 alatt
a kocsik hajtasara hasznalhat6 elektromos
moétorok szerkesztésében is rendkiviili volt
a haladas ; olyannyira, hogy sajat silyuk
koriilbeliil felényire szallt le (ugyanazon
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er6fejtés mellett) és hasznositisuk foka
609/0-rol 800%/o-ra emelkedett.

Ennek a fejlédésnek készdnhetik az
elektromos motord kocsik, hogy abban
a szinte er6szakolt hajszaban, mely ezen
a téren tapasztalhaté, ma mar igen is szd-
mot tevd versenyzOkké valtak.

Hosszabb utakra azonban még min-
dig nem valtak be ; mert az akkumula-
torok hamar kilirilnek (régebben 30, ma
mér 50—60 km-nyi it utén) és dGjra tél-
tend6k. Mdr pedig ez a toltés nem torténhe-
tik meg barmelyik utszéli faluban, mint pl.
hajdandban a l0patkolas, vagy 16valtas
és a gézmétoros kocsiknak vizzel és szén-
nel ellatasa mai nap. E czélra kiilén be-
rendezések sziikségesek és szakérté mun-
kasok. Mint latjuk, ez a koriilmény az
elektromos moétoru kocsik hasznélatit
egyenest a varosokra utalja, a mivel ter-
jedésdk korét igen megszUkiti.

Ez természetesen nem azt jelenti,
hogy az elektromos moétori kocsinak
nincs jovéje. SOt ellenkezdleg. Az elek-
tromos moétor alkalmazasanak épen,az
automobilokon olyan sok és lényeges
jooldala van a tobbi hajtéerd felett, hogy
érettdk hidnyait szivesen eltlirhetjiik.

Legnagyobb ezek ko6z6tt az alkalma-
zott elektrométornak kovetkezé fontos
tulajdonsaga. Midén a még allé gépbe be-
kapcsoljuk az akkumulatort, ennek drama
teljes er6vel kezdi forgatni a métort,
vagyis épen akkor, midén a gép nyu-
galmi helyzetébdl rovid id6 alatt bizonyos
sebességre inditand¢, igen nagy er6t fejt
ki. A kocsi tehat igen kdénnyen indulhat
meg. Menet kozben a forgd métor drot-
tekercseiben a sebesség novekedésével
nagyobbodé ellen-elektromindité eré ke-
letkezik, mely az akkumulator aramanak
hatdsat csokkenteni igyekszik, miért is
az a forgaté nyomaték, a mellyel a métor
a kocsi hajtotengelyére mikodik, a se-
besség ndvekedésével kisebbedik és min-
dig sokkal kisebb, mint volt a meginditas
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pillanataban. Midon tehat a kocsi meg-
indul, vagy hegyre megy {6l és igy se-
bessége viszonylag kicsi (vagy zérus), az
ellen-elektromindito eré is kicsi (vagy
zérus), tehat az akkumulator teljes ara-
manak megfelelo nagyobb forgatas megy
at a hajtotengelyre épen akkor, mikor
erre a nagyobb forgaté erore sziikség
van. Ha pedig sikon halad a kocsi, vagy
kis lejton, akkor gyorsan foroghat a
hajtotengely, gyorsan foroghat a métor
tengelye is, tehat ellen-clektromindito
ereje novekszik és igy forgaté nyoma-
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téka is kisebbedik. A sebesség, mint lat-
juk, a motornak elmondott becses tulaj-
donsagabol folydlag, mintegy dnmagatol
szabalyozédik. Es ha végiil nagyobb lej-
ton halad lefelé a kocsi, az elektromos
motor mint idealis fék miikodik. Az akku-
mulatort kizarhatjuk az aramkorbol és
helyébe megfelelé drotokat iktathatunk.
Ekkor a gép hajtokereke sebesen forog,
a motor a beiktatott drétokban aramot
gerjeszt, mely a métor és vele a hajto-
kerék forgasat kisebb-nagyobb mértékben
megsziintetni igyekszik. Ezzel tehat a

3. abra. Darracq-féle elektromos métort kocsi atmetszetben.

moétor, minden kiilon szerkezet nélkiil,
onmagat fékezi. Kiilonbozo ellenallasu
drotok beiktatasaval a sebesség mondhatni
tetszolegesen valtoztathato.

A gépnek egész mikodését egy
kis emelokar elmozditasaval el6idézhet-
jik, vagy megsziintethetjiik ; a kocsi ve-
zetéséhez tehat semmi szakértelem nem
kell, csak gyakorlat. Nem kell se viz-
zel, se szénnel, se gyulékony, szagos
anyagokkal veszodni; se a gézgép ide-
oda mozgasaval jaré razkodasokat, se a
gozt, fustot, blizos gazokat eltrni. Leg-
kényesebb, fehér keztyls holgy is elban-

| hatik a kocsival a nélkiil, hogy valahol

megakadna vele, vagy vilagos ruhajaban
hiba esnék. Amerikai lapok mar kozol-
nek is képeket, melyeken fehér nap-
erny6s, keztylis fiatal missek elektromos
kocsin hajtanak.

Az elektromos motoru kocsit elsorolt
tulajdonsagai a maga szlikebb muikddése
korében minden masnak folébe helyezik.
Nagyobb, hosszabb utakat azonban csak
akkor fogunk tehetni vele, ha az akku-
mulatorok toltése nem lesz olyan gyak-
ran sziikséges. :

A mar eddig késziilt kocsik koziil,

22*
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helyszlike miatt, csak a Darracq-félét
6hajtom bemutatni (3. abra). E kocsi jel-
lemzdje, l'fogy az egész hajtégépezet kiilon
rdmara van szerelve, mely rama azutan
mindenféle kocsiszekrényhez hozzailleszt-
hetd. A keretnek B-vel jegyzett részei
forrasztas nélkiili aczélcsovek, igen erd-
sek és kénnylek. Két végikén a CC’
rugokkal vannak Osszeerdsitve, melyekre
azutan a kocsi szekrényét figgesztik,
hogy igy az esetleges aprobb razkddaso-
kat, melyeknek a talaj goringyes volta
miatt a motor egyenletessége ellenére is
ki vagyunk téve, a rugék felfogjak. A
négy poélusos moétornak (D) forgasat
az IFHJ fogas kerekek viszik at a
hatsé hajtotengelyre (A). J kerék nin-
csen az A tengelyre ékelve, erdsitve,
hanem lazan van rajta. Témdor korongja-
ban négy nyilds van, melyekben egy-egy
(P) kipos kerék foroghat sugariranyu ten-
gely koriil. E kis kipos kerekek azutan az
A tengelyre ékelt nagy kupos kerék fo-
gaiba kapaszkodnak, minek kovetkezté-
ben a hajté tengely is forgasnak indul.
Az irdnyitas az els6 kerékkel torténik.

A hasznalt akkumulatorok T om-
m a s i-félék és minden 75 km-nyi Gt utan
toltenddk.

A kocsinak a 4. dbran lathato alakja
elég csinos, kiallitasa elegans és a kocsis
bakjanak elhelyezése a. kocsiban iilok
kildtdsanak szabadsaga és az Ut attekint-
hetdségének szempontjabdl igen helyes-
nek mondhaté.

Parizs utczain ehhez hasonlo bér-
kocsik mar 6t hénap oOta kozleked-
nek is és a »Compagnie générale des
voitures« az 1900-iki kiallitasig 1000-re
akarja folemelni elektromotoros bérkocsi-
jainak szamat. A kocsik 15 km maximalis
sebességgel jarhatnak és akkumulatoraik
60 km-nyi Utra sz0lé tSltéssel vannak
ellaitva. A t6lt6 miihely 4 hektdrnyi terii-
letet foglal el Aubervilliersben, a hol
egyittal a kocsivezetOket tanitjak is.

BRESZTOVSZKY BELA

Utébbi czélra 700 m-es palya szolgal, tele
mesterséges akadalyokkal: 4rkok, dom-
bok, badogbé6l késziilt kutydk, kocsik,
kerékparosok, lovak, gyerekek stb. rendet-
len vilagvarosi §sszevisszasigban. Persze
jol be kell gyakorolniok magukat, hogy
majd senkit és semmit fel ne dontsenek
az utczan és semminek neki ne men-
jenek.

Petrolenm-métoros kocsik. Hogy egy
16er6 egy oran at folytonosan kifejtessék,
e czélra a gb6zgép 3kg szenet és 18kg
vizet, az elektromos moétorkoesi 100 kg-os
akkumulatort, a petréleum-métoros kocsi
pedig 400 vagy 500 g petrdleum-esszen-
czidt kivan. Ezek a szamadatok minden di-
cséretnél ékesen sz6l6bban fejezik ki, hogy
a petréleum-moétoros kocsi minden elobb
targyalt kocsirendszernél kevesebb er6-
adé anyagot fogyaszt. Ha hozzavesz-
sziik, hogy a métor maga is kicsi lehet,
batran mondhatjuk, hogy a legkény-
nyebbek a petroleum-métoros kocsik. Ez
a jo oldaluk anndl nagyobb sullyal esik
a latba, mennél hosszabb 1tat kell a ko-
csival bejarnunk és igy nem csoda, ha az
automobilok versenyében, a hol is nagy
sebességnek hosszd uton valé Kkifejté-
sérol van sz6, elsé megjelenésék (1848)
6ta legtdbbszor 6k maradtak gyolztesek.
Azon a téren természetesen, a melyen a
gozgép, vagy elektromos moétor jo tulaj-
donsagai érvényesiilhetnek leginkabb, a
petréleum veszit.

A sokféle métor kozott, mely alkal-
mazasba Keriilt, nem sok elvi eltérés van ;
s ezért elegendének tartom miikodését
lentebb a Mors-féle automobil bemutatd-
sakor ismertetni. LegfGbb kiilonbség az
egyes rendszerek kozt abban a médban
nyilvdnul, mellyel az er6nek a hajté-
kerékre atvitele és a sebesség valtoztatasa
torténik.

Az erGatvitelt legtébbon lancczal vég-
zik, épen mint a kerékparon. Ennek az a
j6 oldala van, hogy a kocsi szekrénye és
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MOTOROS KOCSIK.

tengelye k6zott oszczillacziét enged meg. A
szekrényben van ugyanis a motor, mely-
nek mozgasat a lancz a kocsi tengelyére
atviszi és a szekrény meg a tengely ko-
z6tt vannak a kocsi rugoi is. Gérongyos,
razés utakon a rugdék a szekrényt a ten-
gelyhez képest elmozgatjdk és a lancz
épen ezt a mozgast engedi meg a nélkil,
hogy az er6atvitel megszlnnék, a mi
fogaskerék-atvitel esetén be is kovetkez-
hetnék. A lancz azonban nem koti 6ssze
kdzvetetlenil a kocsi tengelyét a motoré-

4. ébra.

rekek a kozvetit6 tengely hosszaban el-
mozdithatok legyenek. A kisebb sebessé-
get Ggy érjuk el, hogy a kozvetité ten-
gely valamelyik nagyobb atmér6ji kerekét
tesszik a motor tengelyére ékelt fogas
kerékkel kapcsolatba. Nagyobb sebességet
Ggy kapunk, ha kisebb atmérdji kereket
iktatunk be az el6bbi helyett. llyen az
elrendezés a Peugeot, Panhard és
Levassor stb. automobilokon.

Ha ezt a kOzvetitést szijjal végeztet-
juk, miként Roger, Mors, Fisson
és masok teszik, lépcsés, vagy kupos
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val ; hanem egy harmadik, kozvetité ten-
gellyel, melyet a motor tengelyéhez a se-
besség .valtoztatasara szolgalé szerkezet
kapcsol. Utébbi fogaskerekekbdl, szijbdl
vagy surlédé kerekekbdl all.

Ha a kdzvetit6 tengelyt a motoréhoz
fogaskerekek kozbeiktatdsdval kapcsol-
juk, a sebesség valtoztatasat azzal érhet-
juk el, hogy tobb kilénb6zé atmérgjd
fogas kerékpart ékelink a kozvetit6 ten-
gelyre, mely a masikkal parvonalosan
helyezend, még pedig Ugy, hogy a ke-

Darracq-féle kocsi.

szijdobokat kell a széban forgé két ten-
gelyre ékelnink. Lépcsés szijdobokon
egyméas mellé ékelt, kilonb6zé atmérdj(
hengerfelileteket értiink, melyeket a két
tengelyen gy allitunk szembe egymassal,
hogy ugyanazon szij az egyik tengelyen
a nagyobb, a maéasikon a neki megfeleld
kisebb atmér6ji dobon fusson. Sebesség
novelésére elég, ha a motor tengelyén
a szijat nagyobb atmérdés dobra toljuk at.
Kupos szijdob pedig olyan két kapfeli-
let, melyeket a kérdéses tengelyekre for-
ditott hajlast kUpossdggal er@sitink. A















