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A LANG GEPGYAR TORTENETE AZ ALAPITASTOL
AZ ALLAMI TULAJDONBA VETELIG
(1868-1948)

A 19. szazad koézepén Magyarorszagon is megteremtodtek a feltételek a modern tékés
atalakulas, a gazdasag egészét érintd ipari forradalom szamara. Ekkor indult meg a gyarjellegii
gépi nagyipar kialakulasa; az 1848-at megelzd idoszakban az ipari fejlodésnek csak a kezdetei
jelentek meg. Az 1842-ben a Vigadoban megrendezett elsé iparmil kiallitason a szo valodi
értelmében vett gyaros még alig allitott ki, s az ipartdmogatas céljaval létrejott Védegylet is inkabb
csak a politikai szandékot demonstralta, érdemi eredménye alig volt mérhet6. A tdmogatasaval
tortént legjelentdsebb gyaralapitas Schlick Ignac ontodéje volt.

A gépipar, a gépi nagyipar lassan nyert teret, elsdsorban is az osztrak tékével meginditott
vasUtépitkezések nyoman ugrasszerl fejlddésnek indult vasgyartas, a helyenként mar korszeri
termelési technikat alkalmazé vasipar nyomdokain. A gépiparak a vasipartdl fiiggetlen
fejlodése az 1850-es évek derekatol egyediil Pest és Buda egyre inkabb gyarszeriibben miikodé
gépmithelyeiben ment végbe.

Az 1860-as években a gépmiihelyek és a néhany gépgyar szinte kizdrdlag mezdgazdasigi
eszkozoket, kisebb és egyszerlibb gépeket gyartott. A foldtehermentesités végrehajtasaval
parhuzamosan a mezOgazdasagi gépek egyre keresettebbekké valtak, hidnyukat dontden
behozatalbol fedeztek. A keresletet kihasznalva a hazai mezégazdasagi gépgyartas névekedésnek
indult, s6t kisérletek torténtek az els6 ipari szerszamgépek eldallitasara is, de a fejlodés ezen a
teriileten még lassu volt.!

A termeld eszkozoket eldallito gépgyartas kibontakozdsa elsésorban a vasutépitkezések,
masodsorban pedig az erds6dé mezdgazdasagi ipar, mindenek el6tt a hazai gyaripar élvonalaba
keriil6 malomipar, mellette a helyenként mar gyarszer( kériilmények k6zott termel§ szeszipar,
fateldolgozo-ipar, a téglagyartas és a boripar gép- és eszkoz sziikséglete fedezésének, a termeld
géppark javitasi, karbantartasi és potlasi igényének volt koszénhet0. A lassan kibontakoz6 fejlodés
ellenére a gépek megjelenése szorvanyos volt, s a kiegyezés el6tti években Magyarorszagon ipari
célzattal mindossze 480 darab gézgépet hasznaltak, zomét az élelmezési iparban. Az iparfejlodés
szempontjabol meghatdrozonak tekintheté vas- és fémiparban Osszesen 83 gézgép muikddott,
ebbdl mindossze 17 darab a gépiparban. A kiegyezést megeldzd években Magyarorszag - messze
elmaradva a szomszédos Ausztriatdl és az 6rokos tartomanyoktol — nem volt iparosodott orszag.
Minddssze harom érdemi — vagy révid idon beliil azza valo - méretli gépgyarat alapitottak ebben
az id6ben: 1861-ben Eisele Jozsef kazdngyarat (ami késébb a Vaci utra koltozott), 1863-ben
Hartmann Jozsef els6 hajogyarat a Vaci ut végi kikoto obolben és 1867-ben az ugyancsak a Vaci
uton alakult Els6 Magyar Gépgyar Részvénytarsasagot.

A kiegyezés eldtti korszak ismertebb hazai gépgyarai koziil kiemelkedett — s a késobbi

1 SANDOR 1954, 36,
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fejlodésével mar nemzetgazdasagi jelentdségre tett szert — a vasuti kerekek és malomipari
berendezések nagylizemi termelésével a Ganz-gyar. A kisebb jelentdségii gyarak - a Rock-, a
Vidats-, az Oetl-, vagy a mosoni Kiithne-gydr - éppen ezekben az években léptek tul a gépmiihelyi
kereteken. Az iparban a gépek szorvanyos hasznalata volt a jellemzd. A gépgyartast ekkor
egyediiliként az osztrak tulajdonu dbudai hajogyar jelentette, a magyarorszagi vas- és fémipari
iizemek vasontéssel, az ontvények durva megmunkaldsaval, kisebb — féleg mezogazdasagi —
eszk6zok eldallitasaval foglalkoztak. A legtobb iizemet a kézmiivesipari szintt6l inkabb csak
a termelési keretek kiterjedtebb volta kiillonboztette meg, semmint az erd- és szerszamgépek
fokozottabb hasznalataval jellemezhetd gyaripari tomegtermelés. A kicgyezést koveten
addig még soha nem latott gazdasagi konjunktira bontakozott ki, elsésorban a mar alapokkal
rendelkez6 mezdgazdasagi iparban és a kozlekedési eszkozok gyartasaban. Gyaralapitasi
laz Ontotte ¢l az egész gazdasagot, s a hazai ipar gyors atalakulason ment at alig tobb mint
fél évtizednyi idészak alatt. A gépi technika jelentds l€ptéki kibontakozasat inditottak el
a gyaralapitasok, s ez a hazai gépipar addigi egyoldald mezdgazdasagi iranyultsagaban is
valtozasokat eredményezett. Egyre inkabb elotérbe keriilt a kozlekedés - ezen beliil is dontéen
a vaslt - &s az élelmezési ipar gép- és felszerelésigényének a kielégitése, s sziilettek meg az
1870-es években vilagpiaci jelentdségii hazai gyartmanyok, mint a Ganz és Tarsa cég Mechwart-
féle hengerszéke, kéregontésii vasuti kereke, Haggenmacher Karoly sikszitaja. A gépekben
Jjelentkezo rendkiviili modon megnovekedett kereslet kovetkeztében piaci gondoktdl nem kellett
tartani sem a befektetoknek, sem pedig a gyartdknak. A fellendiilés eredményeként Budapest a
hazai gépgyartas kozpontjava valt, ahol 1875-ben a vas-, fém- és gépiparban mar 35 gyariizem
mikodott, s itt foglalkoztattdk a magyarorszagi gépipari munkéassagnak tobb mint a felét. A
hangsuly a hagyoméanyos élelmezési ipari agakrol fokozatosan és egyre erdteljesebben a vas- és
fémiparra, a gépek és a kozlekedési eszk6zok gyartasara helyezodott at. A gépgyartas nagyobb
lendiilete — elsésorban is szamtalan kézépilizem alapitasaval — az 1880-as években kezd6dott,
amikor is az altalanos iparfejlesztés kérdései elotérbe kertiiltek. Nyilvanvalova valt, hogy a kelld
gazdasagi erével nem rendelkezd gyari jellegli iparban kedvezo valtozasokat csak a kdzponti
ipartamogato- és fejlesztd intézkedések, az allami iparkedvezmények hozhatnak. Az [881-ben
kibocsatott elsd iparfejlesztési, majd az 1890-es ipartamogato torvénynek koszonhetden évrol
évre novekvo dsszegeket bocsatottak mind az iparfejlesztés, mind pedig az iparoktatas, a hazai-
és a kiilfoldi iparkiallitasokon torténd részvétel érdemi élénkitésére.”

Az ipartamogatas hatasa az 1890-es években kiilondsen a nagyipari befektetések teriiletén
valt erdteljesen érezhetové. A Baross Géabor nevével fémjelzett 1) vasutpolitika bevezetése
nyoman ismét fellendiiit az akkor legjelentdsebb huzderdt képviseld vasutépités, amelynek
ugrasszerl fejlédését mar kimondottan ipari érdekek diktaltak, s6t 6 irdnyat az 1890-es évektdl
geo- ¢s katonapolitikai célok is meghataroztak. Az altaldnos ipari fellendiilést ezek mellett a
vildgvarossa vald fovaros nagyszabasu koz- és maganépitkezései és az infrastruktura szélesedd
kiépitése is segitette, hozzdjarulva a gépgyartas, a gyaripar altalanos fellendiiléséhez. 1885-ben
mar négy magyarorszagi gépgyar munkaslétszama haladta meg az ezer fot, 18 gépgyar [étszdma
pedig a kdzépipari vallalati kategoria-hatart jelent6 szaz fos 1étszamot. Az 0j alapitast vallalatok
z6me ebbe a kategoriaba tartozott, ahogy a novekvd keresletet kihasznalo egykori kisiizemek,
gépmiihelyek fejloddképes hanyada is.

Az 1860-70-es évek gyaralapitasai altalaban a kisebb-nagyobb tokével rendelkezd mesterek,

2 BEREND - SZUHAY 1973. 94-95.
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iparosok nevehez kothet6k, s mikodésik elsé éveiben nem igen lépték tal a gépmdhelyi
kereteket. Az ekkoriban alapitott izemek kozé tartozott az utddvallalataiban részben még ma is
m{kdd6 Lang Gépgyar.

A f6véarosi VAaci Ut legnagyobb multd gépgyarat Lang L&szI6 alapitotta. (1. kép)

1. kép A gyaralapité Lang Laszlé 1880 koril (OMM)

1837. januar 13-an sziiletett Pozsonyban, ahol apja és nagyapja koztiszteletben &ll6 varosi
orvosok voltak. A sokgyermekes csalad legidésebb gyermekeként iskolait Pozsonyban végezte,
majd szakitva a csaladi hagyoméanyokkal 1852-t61 Bécsben egy ipari iskoldban és mechanikai
m(helyben tanulta a szakmét. Beiratkozott a felsd-ipariskolaba, amelynek elvégzése utan
néhany nagyobb osztrdk gépgyarban dolgozott.” A kor szokasanak megfelel6en vandordtra
kelve el6bb 1859-63-ig az als6-ausztriai biedermannsdorfi gépgyarban munkés, majd 1863-65
kozott egy bécsi malomépit6 gyarban mivezetd volt, de megfordult a gépgyartasban élenjaro
Németorszagban, Anglidban és Svajcban is. 1865-67-ben egy nyitrai, majd egy budai malom
m(iszaki vezet6je, utobb az 1867-ben alapitott és malomberendezésekkel foglalkoz6 Elsg
Magyar Gépgyar Rt. mivezet6je volt.® A nagy gézmalmok gép- és eszkdzigényét biztosito
gyarban megszerzett tapasztalataira és ismereteire alapozva 6ndallositotta magat. 1868 tavaszan
alapitotta meg sajat Gzemét a Vaci korut (ma Bajcsy-Zsilinszky E. Gt) 59. sz. alatt, a Schlick-
féle vasontdde és gépgyar melletti telken kibérelt kis gépmiihelyben.’ A szerény koérilmények
k6zott megindult vallalkozas 10-12 munkéasaval els6sorban malomipari gépek javitasaval, majd

3 BFL XI. 126.d. Ugyvezetdségi iratok. 3. dob. Adatszolgaltatas, statisztika. Gyartorténeti adatok

4 BFL XI. 126.d. UgyvezetGségi iratok. 3. dob. Adatszolgaltatas, statisztika. Gyartdrténeti adatok a Magyar
Vasmivek és Gépgyarak Orszagos Egyesilete részére. 1927. majus 6.

5 FULOP 1968.8.



malmok, flrésztelepek és famegmunkald zemek berendezéseinek készitésével foglalkozott. A
mihely elsé munkaja egy budapesti harangéntd szamara készitett esztergagép volt, amit 1868.
majus |-jén adtak &t a megrendel6nek.’

A gyarapod6 megrendelések teljesitéséhez, a kozel 80 f6re szaporodott munkéaslétszamhoz
rovidesen sziikké valt a kis bérelt mihely, helyette nagyobb és a tulajdonos messzelaté terveinek
megfelel6en mar gyarszerii miikddésre alkalmas telephelyre volt sziikség. Lang Laszl6 1872-ben
megvasarolta egy Uzemét besziintetett keményitégyar Kiilsé Vaci Gt 1442/b hrsz. (ez lett a Kiilsé
Vaci Ut 142., majd a Vaci Gt 156. sz.) alatti gyartelepet. (2. kép)

2. kép A Vaci Uti gyartelep 1890 kéril (BTM)

A 3075 négyszogdlnyi (11.060 m’) telken a birtoklap feljegyzése szerint allt ,egy nagy
gyéarépulet, egy gép, egy kazdnh&z nagy kéménnyel, egy portds és egy mérleghdz fedett
kapu alljal". Az ingatlantulajdont (amelynek eredeti tulajdonosai k6zoétt Mechwart Andras és
Haggenmacher Henrik is szerepelt) 3/5-6d részben Lang Lé&szIl6, 2/5-6d részben pedig a Lang-
féle vallalkozas vezetd miszaki tisztvisel6je, Heszler Gydrgy vasarolta meg, akit utobb 1878-
ban Léang kivasarolt. Ugyanebben az évben keriilt tulajdonaba a Béga utca (1967-ben megsz(int)
1. szam alatti, a Kiullsé Véaci Gt 142. szammal hataros 7.680 m* nagysagu ingatlan, amelyet Kiilsé
Vaci Gt 140. (Vaci Gt 154) szdmmal a gyartelekhez csatoltak.” Kdzvetlenil a gyar melletti,
attdl északra fekv@ és a Rakos patak vizafogoi véddgatjaig terjedd telken (Vaci at 158. sz.) allo

6 Régi gyar... 1954. 6.
7 BFL XI. 126.d. Ugyvezetdségi iratok. 1. dob. Cégjogi iratok. Birtoklap és X1. 126.f. ermelési és miszaki
osztaly iratai. 1. dob. Gyari épitkezések. Birtokallasi lap
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villaban rendezkedett be a Lang csalad (Lang Laszlonak harom gyermeke volt: a legidésebb
Gusztav, valamint két ledny; Gizella és Erzsébet).”

Amikor 1873 elsd felében az iizemet a Kiilsé Vaci uti gyartelekre koltoztették at, az utat
még zommel szantofoldek, kertek €s elszortan egy-egy haz szegélyezték. A Magyar Kézépponti
Vasiit Pesti indohazatol (1891-t6] Nyugati palyaudvar) Ujpestig — és tovabb Vacig — tarto, régi
hagyomanyos kozlekedést vonalat kovetd sugarit-szeri Vaci Gt 1870-es évek elején tortént
kiszélesitése nemcsak a kornyék, de Angyalfold fejlddése szempontjabol is jelentds lépés volt.”
Hasonloképpen az urbanizaciot szolgalta a kdzmiihalozat kiépitésének megkezdése. A Pesti
Kozati Vaspalya Tarsasag (PKVT) itt nyitotta meg elsd lovasiitjat 1866-ben a Széna (ma Kalvin)
tértél Ujpestig.' Hosszu atjan a palyaudvart6! Ujpestig csak a Nagy Léportorony utca (ma Lehel
ut) kidgazasanal 1évo kis sorcsarnoknal allt meg, s haladt el a Lang gépgyar hosszu utcai frontja
elstt.!

A kikoltozo gépmiihely berendezéseit szallitdo tuvarosok a palyaudvartdl a gyartelepig
minddssze egyetlen gépgyari izem mellett mentek el; a néhany éve még Lang Laszlonak is
munkat ado, de ekkorra mar tonkrement Elsé Magyar Gépgyar Rt. gyartelepét mikodtetd
Neumann J. Vasontdde és Gépgyar (utobb Woérner Gépgyar) mellett. A két évtizeden beliil
szinte szamolatlanul megtelepedd kisebb-nagyobb gépgyarnak ekkoriban még nyoma sem volt,
egyediil a Lang gyarral majdnem egyiddben, egy kozeli (a késébbi Csaklya, ma: Turbina u. 3.sz.
alatti) telken tizemét megkezd6 Hornung Gvula és Rabe Kdroly vasdntidéje, gép- és rézmiigydara
volt ez aldl a kivétel. Az ut végén, a tavolban, az Gjpesti Duna-6bdl partjain milkkodo hajoépitd
vallalkozasok voltak.'?

1873 nyaran a korabbiaknal joval nagyobb és jobban felszerelt miihelyekben indulhatott meg
a gyarszeriibb termelést lehetové tévd munka. Kezdetben még a bevalt malomipari gépeket és
teljes malomberendezéseket készitettek, s a hazai megrendel6k mellett néhany nagy malmot
rendeztek be Spanyolorszagban és TorSkorszagban. Az addigi {6 profil azonban mar nem
elégitette ki a tulajdonos elképzeléseit, ezért az uj gyartelep nyujtotta lehetoségekkel élve a
termékszerkezetet atalakitottak. A legfontosabb () gyartmany a gézgép lett.

Az elsé Lang-féle gépmiihelyben is késziiltek kisebb szivattyik és gdzgeépek. Egy szelepes
vezérmilvel ellatott gozgéppel vett részt Lang Laszlo 1873-ban a bécsi nemzetkozi kiallitason,
ahol a gépet a zsiiri dijaval tiintették ki, ami az akkori magyar gépipar szamara is nagy elismerést
jelentett." A Kiilsd Viéci ati gyartelep felszereltsége mar nagyobb, jobb és tokéletesebb gdzgépek
elkészitését is lehetové tette. Lang jo érzékkel ismerte fel, hogy mind a fejlédo ipar novekvd
hajtogép-sziikséglete, mind pedig a nagyiizemivé valé mezogazdasag gép- és eszkozigénye
biztos piacot nydjt a gyar termékeinek, nem is szolva az alkatrészekben, a karbantartasban
jelentkezd széleskoru keresletrol.

A gbzgépek ekkorra mar széles korben elterjedtek, s az igényeknek és kovetelményeknek
megfelelé — vizszintes henger-elrendezésii fekvo, valamint figgéleges henger-elrendezésii
allo — kivitelben készliltek. Magyarorszagon az elsé gozgépet 1858-ban Rock Istvan gépgyara

8 BFL 126.d. Ugyvezetdségi iratok. 1.dob. Gyari épitkezések. Ingatlan tigyek, bérletek

9 ADAMETZ 1947. 45-47.

10 A tovaros tomegkozlekedésének... 1987. 72.

1 Halacsy Sandor: Sz. kir. Pest varos beltelkeinek térképe, 1872.

12 A Vaci uti gépgyarak torténetére Id. BENCZE 2006.

13 BFL 126.d. Ugyvezetéségi iratok. 3. dob. Adatszolgaltatis, statisztika. Gyariorténeti adatok
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készitette Pesten.'* A gbzgépek gyartasa az 1880-as évekig csak igen szerény méretekben folyt, és
elsésorban lokomobilok elédllitasara korlatozodott. A néhany hazai gyar komoly versenyt vivott
a magyarorszagi piacot is urald angliai és cseh gyartdkkal. Az elsd hazai gyartasi lokomobil
— csépl6garnitaraval kapcsoltan — ugyancsak a Rock-féle gépgyarban készilt 1861-ben. A
lokomobilok és a bel6liik kifejlesztett félstabil tipusi gépek jelentették nalunk a gézgépgyartast,
és ezeket évtizedeken keresztlil gyartottak, mivel a hazai kis- és kozépipari lizemeknek, az
élelmiszeripari- és a mezdgazdasagi nagyiizemeknek ezekre volt sziikségik.

A bécsi kiallitas varatlan sikere arra sztokélte Langot, hogy a g6zgépek fejlesztésére és
gyartasara fektesse a hangstlyt. Elképzelését igazolni latszott, hogy a mintegy félszaz kisebb
gbzgép és szivattyu legyartasa utan az akkori fogalmak szerint kiemelkedéen nagy goézgép
legyartasara kapott megbizast. Jozsef foherceg alcsiti uradalma részére 1874-ben elkésziilt
g6zgép 49 loerds, 85 perc-fordulati egyhengeres, Meyer-féle tolattyuval, vezérmiivel ellatott,
kiilonleges kivitelben késziilt szerkezet volt."

A févarosi cégbirdsagon a Lang-féle vallalkozast — Cg. 1876/622 szamon - az egyéni cégek
1. kotetébe ,.Lang L. gépgydra™ néven (németil: ,,Maschinenfabrik von L. Lang”) 1876. junius
6-an jegyezték be.'® Az egy telephelyli cég birtokosaként egyediil Lang (!} Laszlo budapesti
gépgyaros szerepelt, a vallalat cégvezetdje (1878-1g) a még a Vaci-koruti bérelt tizembol Langot
az 0j gyarba kovetd Heszler Gyorgy volt.

A gyaripar fejlesztése — és kozvetetten a bels piac élénkitése és bovitése — céljaval
megalkotott 1881. évi — 1890-ben lejart — clsd ipartamogatd térvény keretében Lang Laszlo
gépgyara is 15 éves adomentességet nyert, s ennek hasznat teljes egészében miszaki fejlesztésre
forditotta. Egy sor szabadalmat, kizarolagos gyartasi jogot vasarolt, s a gdzgépgyartas fokozasa
érdekében a malomipari gépek és eszkozok eldallitasat iddlegesen be is sziintették. A gazdasagi
fellendiilés éveit Lang Laszlo arra hasznalta fel, hogy lizemét tovabb fejlessze, bovitse és (j
gyartmanyokat vezessen be. Mar 1879-ben foglalkozott azzal a gondolattal, hogy vasontodét
épit. Terve rovidesen sikeriilt és 1882-ben a gyar — az akkori viszonyokhoz képest hatalmas
méretil — vasontddeéje megkezdte miikodését. A két kiapold kemence mindegyike 150 mézsa vas
eldallitasara volt képes és forgddarukkal mozgathatd 50 mazsa ontottvasat befogado tistokkel volt
ellatva, amelyekkel ontési napokon 100 mazsanyi 6ntéttvasat tudtak eldallitani, lehetdvé téve az
addig még szokatlanul nagyméretii és nagy egyedsulyl darabok 6ntését (egy mazsa kb. 50 kg.).
Az 6ntédében sok kiilfoldi szakmunkas dolgozott, mivel ebben az iddben nalunk nehezen lehetett
szakképzett ontdmunkdsokat talalni.!” A fejlesztések eredményeként a gépgyar az 1880-as évek
masodik felében mar tekintélyes épiiletegyiittesbol allott. Tulajdonosa — jo érzékkel — tett is rdla,
hogy a sajtdban elégszer és kell6 sullyal szerepeljen mind véllalata, mind pedig gyartmanyai.
Egy 1887-ben kozreadott szakmai iras szerint a Kiilsé Véci Gton mar messzirdl szembetiind
gyartelep 12 érdemi épiiletbdl allt. A legtekintélyesebb a foépiilet szerepét is betoltd gépesarnok
volt, egy hosszan elnylo haromszintes, egyik végével a VAci Utra tdmaszkodo épiilet, amelyben
a szamtalan gép és a faradhatatlanul stirgd-forgd munkasok serege a gbézgépeket, gdzszivattyukat
allitott eld, ekkor éppen a masodik ezer 16eros gézgépet az Erzsébet gozmalom szdmara. A
csarnokhoz csatlakozott a nagy szerelde, ahol a gépek dsszeallitdsa tortént, s itt volt felallitva a

14 Technikai fejlodéstnk... 1928. 770.

15 Régi gyar... 1954. 7.

16 BFL VII. 2.e. Cégbirdsag E. Cg. (egyéni cégek) 1. kotet
17 FULOP 1968.29.
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hat méter sugard nagyeszterga, valamint a gyar sajat tartalék g6zgépe. (3.kép)

3. kép A Lang-gépgyari nagycsarnok, 1900-as évek eleje (BTM)

Itt helyezkedett el az asztalosmihely is, padlasan az orszag akkor legnagyobbnak tartott
ontédei mintaraktaraval. Az 6ntédét sorolja eztdn az iras, az akkor még szabad ég alatti
ontvénytisztitoval, majd a kazanhézat, a géphazat (innen lattdk el az egész gyarat behal6zé
vilagitasi haldzatot elektromos &rammal) a vele egy épiletben 1évé kovéacs-, badogos-,
hengerkdszorilé miihelyekkel, egy sor fészer-szerii nyersanyag raktart, a készaruraktart. A
VAaci Uton hosszan nyult el az emeletes irodahdz, amelynek udvari frontjan helyezkedett el a
kereskedelmi arubemutaté ,,szertar" s végul mellette, a gyartelep felsé részén a munkasok étkez6
terme és a beteghaz.”

A vasontdde feldllitasa utdn a sajat kezelésben el6allitott dntdttvas alkatrészek olcsébbak
lettek, ennek eredményeképpen a gyar sikeresebben allta a versenyt a kiilféldi - kiléndsen az
osztrdk és cseh - gépgyarakkal. Az 1890-es évekig az iparnak a nagyobb g6zgépegységeket
elsésorban a brinni és a pragai gépgyarak szallitottak.” Az lzem fejlesztése soran Lang
fokozatosan szoritotta ki a kilféldi vetélytarsakat, s sikerllt elérnie, hogy a nagy budapesti
malmok mar nem kulfoldrél rendelték g6zgépeiket, hanem vallalatat biztak meg az akkori

18 Ipar- és Kereskedelmi Kozlony, 1887. 18.sz. 1-3. old. Lang L&szl6 gépgyara
19 SANDOR 1954. 218.
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fogalmak szerinti nagy g6zgépek legyartasaval és izembe helyezésével.?® Ekkorra mar fellendiilt
az elektromos atvitel alkalmazasa, s ez olyan hajté gézgépet igényelt, amely jo szabalyozassal
rendelkezett és magas fordulatszamot ért el. Lang felismerte a gbézgép-szelepek vezérmilvének
fontossagat, ezért 1881-ben szerzddést kotott a Bécsben €16 Colmann angol mémdokkel — akivel
még a bécsi kiallitds alkalmaval ismerkedett meg — a parizsi kiallitason 1878-ban bemutatott
kikapcsolos rendszerii szelepes gdzgép vezérmil gyartasi joganak atruhazasarol.?' A gépgyarban
csak kisebb, 1 és 100 loeré kozotti allo és fekvd, egyhengeres kipufogds gézgépek késziiltek.
Az ezutan gyartasi programba vett Colmann-vezérmiivel ellatott gézgépei viszont az akkori
legkorszeriibbek kozé tartoztak: ezzel lattak el a Budapesti Varosi Vasut Kertész utcai erémiive
részére készitett két gdzgépet, majd a Haggenmacher-féle gézmalom részére szallitott gépet
is. A gyar tovabbfejlédésének alapja és egyben a legkeresettebb terméke az j Colmann-
vezérmiivel ellatott generatorhajto gbzgép lett, amelynek rendkivill egyszerl szerkezete és jo
szabalyozd képessége tobb mint négy évtizeden at biztositotta a Lang-gyartmanyi gézgépek
versenyképességét.??

A gbzgépgyartas viragkora az 1880-at kdvetd mintegy mastél eévtized volt. A gézgéptechnika
fejlodésével parhuzamosan a gyar mindig Gjabb és nagyobb feladatok megoldasa elé keriilt,
melyeket Lang alapos és behatd tanulmanyozas alapjan kitinden oldott meg. Az ekkoriban
késziilt gépek tobbnyire kéthengeres, kétszeres expanzidji, kondenzacios kivitelben késziiltek,
s teljesitményiitk mar meghaladta az ezer 16er6t. Teljesitményiik tovabb volt fokozhato, s 1884-
ben 2460 16erds, iker elrendezésii kipufogds lizemi hengersor-vond gépet készitett a gyar a M.
Kir. Vasgyari Hivatal zolyombrézoi vasgyara részére, 1885-ben 1220 16erds gépet az Erzsébet
gézmalomnak. Hasonlo nagysagi gépeket egyetlen mas hazai gyar sem készitett Magyarorszagon.
El6bb a kincstari, majd az egyéb részvénytarsasagi vasmiivek az évek soran kizarélag a Lang
Gépgyartol rendelték meg a legklilonfélébb célokra felhasznalt nagyteljesitményli gozgépeiket.

A hazai gbzgépgyartasban Langé mellett a Rock gépgyar, utobb a Schlick-Nicholson
gépgyar jatszott jelentds szerepet. Az 1885. évi Budapesti Orszagos Kiallitason Lang Laszlot
a hazai ipar fejlesztése és felkarolasa érdekében kifejtett tevékenységéért és az ott bemutatott
szinvonalas kiallitasi targyaiért — gbzgépek, gdzszivattyuk, malom- és szeszipari berendezések
— diszoklevéllel és kitiintetéssel jutalmaztdk.>

Az 1880-as évek masodik felében az export szallitasok iranya a Balkan, Szerbia, Bulgaria,
Torokorszag, Oroszorszag és Kina volt, nyugat felé pedig az Osztrak Altalanos Villamossagi
Tarsasag bécsi aramfejleszto telepére — versenytargyalas gyozteseként — szallitottak gézgépeket.
Jelentds megrendelés volt a Kelet-Kinai Vasut Talin-Wan-i erdk6zpontjaba készitett hét darab
300 loéerds gbzgép is. Nagy eloretdrés volt a fejlodé magyar iparnak és elsdsorban a Lang-
gyarnak, hogy gézgépgyartdsban fel tudta venni a versenyt a kiilfoldi, foképpen az osztrak
gyarak tdmasztotta erds mezonyben, st esetenként gydztesként is keriilhetett ki.>* Az 1882-ben
elkésziilt ontodéjének koszonhetden uttérd szerepet vallalt a hazai nagyméretli vasontvények
készitésében is. A szazadfordulot megelézo évtizedben els6sorban kiilonféle méretl fekvo és
allo gozgeépet, szivattylkat, 1égfivo gépeket. kompresszorokat, hidraulikus eszkézoket, darukat,

20 lpar- és Kereskedelmi Kozlony. 1888. 1.sz. 4-5. old. Lang L. gépgyara és vasontodéje Budapesten
21 TIRSER 1967. 268.

22 Budapest miiszaki... 1896. 552.

23 Az 1885. évi Budapesti... 1885.293.

24 Régi gyar... 1954. 11.
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transzmisszidkat ¢s egyedi megrendelésre kiilonféle munkagépeket, ujbol egy-egy komplett
malomberendezést is gyartottak. A legkeresettebb — idehaza és kiilfoldon is — a generatorhajto
g6zgép volt, amely a gyar tovabbi fejlédésének egyik biztositékat is jelentette.?

A 19. szazad utolsd évtizede ipari termelésiink szamara a — helyenként mar korszerii
— gyaripari jellegli nagylizemi termelésre torténd attérés id6szaka volt. A miiszaki-termelési
keretek atalakultak, mind altalanosabba valt a gépi technika, a fejlettebb termelési modszerek
alkalmazasa, a talalmanyok és a fejlesztések eredményeinek viszonylag gyors meghonositasa.
1896-ban Magyarorszagon mar 126 gépgyar mitk6détt, amelyekben 34.371 fot foglalkoztattak.?
Az 4gazat nemzetgazdasagi sulyat jelzi, hogy a bankok és a hitelintézetek — s nem utolsosorban
a kiilfoldi téke - fokozodo érdeklddéssel fordult a teriilet felé. Az 1890-es évekre a vallalatok
nagy részét mar részvénytarsulatok miikodtették, az Gjabbak jelentds hanyada pedig mar
eleve részvénytarsasagi formaban jott 1étre. Kevés volt azon gépgyaraknak a szama, amelyek
— ellendllva a bankok torekvéseinek és a fejlesztéseket lehetdvé tevo kindlkozo tokének egyéni
vagy csaladi vallalkozasban (a Rock, a Reichel és Heissler, a Hirsch és Frank, az Eisele, a
Hocker-testvérek, a Lang, a Worner) maradtak meg.

A szazad utolso évtizedére a magyarorszagi tOkés fejlddés eredményei Budapestre
koncentralodtak: itt [étesiilt a legtobb gyaripari tizem, a legtobb kdzépiilet €s a legtobb pénzintézet.
Az urbanizicié soha nem latott méreteket 6ltott, igazi metropolissa valt a févaros, ahol kiépiilt
a villamos- ¢s elévarosi kozlekedés, hidak és kdzraktarak, ipari és kereskedelmi csarnokok
épliltek, s egyre szélesedd kozmiihaldzat biztositotta az itt €16k korszeriibb életfeltételeit. A
honfoglalas ezeréves évforduldjanak minden korabbit feltilmulni akar6 ragyogasanak elsésorban
az ¢pitdipar, a vas- €s gépipar lett a haszonélvezdje. Osszességében megallapithatd, hogy a
dualizmus korszakanak latvanyos gazdasagi fejlodése eredményeként a szazadforduldra egy
modern kapitalista Magyarorszag alapjai teremtodtek meg, amelynek alappilléreit a Budapestre
koncentralodott vas- ¢és fémipari vallalatok — egyben a Monarchia leghatalmasabb gyaripari
agglomeracidja — jelentették.

Az altalanos gazdasagi tellendiilés, az ujboli gyaralapitasi konjunktura, a mar meglévo gyarak
tovabberdsodése az 1890-es évek kdzepétdl a gozgépek irant fokozott keresletet tamasztott. A
gyar ekkorra mar olyan nevet szerzett maganak, hogy szinte minden reklam és tulzottan nagy
piackutatas nélkiil is kellden el volt latva megrendelésekkel, s teljes termelékapacitasat kitoltotte.
A kisebb tipusu, 100-200 I6er6 teljesitményli gbzgépek gyartasa mar nem kizarolag egyedileg
tortént, az 0j szervezésu termelésben egyes gyakoribb alkatrészekbdl mar raktari készlettel is
rendelkeztek a gyorsabb szallitasok érdekében. Ebben az iddszakban késziilt a legtobb gdzgép
a gyarban, havonta atlagosan 4-5 darab. Kilonféle 1, 2 és 3 hengeres, tandem, kompaund és
iker elrendezésii tipusok a 30-4000 16erds teljesitményhatarok kozott jelentették a valasztékot. A
— mai napig tart6 — cslcsteljesitményt egy 4150 lder6s 120 fordulatpere teljesitményi reverzald
iker hengersor-hajtogép jelentette, amelyet 1891-ben a didsgyori kincstari vas- €s acélgyarban
allitottak tizembe, és amely t6bb mint harom évtizeden keresztiil hajtotta az orszag legnagyobb
durvahengersorat.’” A megndvekedett gyartasi tevékenységhez a bekoltozés utan atalakitott
egyik nagymiihely, az 1880-as években épitett nagy gézgépszerelde és az 6ntéde elegenddnek
bizonyult, mindéssze néhany kisebb atalakitasra, illetve mihelybévitésre, valamint két aruraktar

25 FULOP 1968. 37.
26 A magyar korona orszagainak... 1901. 6.
27 Magyarorszag kdzgazdasagi... 1898. 431-435.
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felépitésére keriilt sor az 1890-es évek clso feléig. A termelés ndvekedése mellett a gyarvezetés
tovabbra sem hanyagolta el a fejlesztést, a gyartmanyaival kapcsolatos talalmanyok felhasznalasat.
A gozgépfejlesztés kapcesan, de elsdsorban a versenyképesség megodrzése érdekeben Lang a
korszak talalmanyait sorra megvasarolta, és felhasznalta gépei konstrukcidjaban s a gyartasban.
Sajat szabadalma volt az itt kifejlesztett Horbiger-rendszerd, kis ellenallas, konny(i lengé szivo-
¢s nyomoszeleprendszer, amelyet 1895-ben a vilagon elészor a vajdahunyadi allami vasmi
kohofuvo gépeinél hasznaltak, s utdbb az egész vilagon elterjedt.”® A villamos dramot szolgaltato
eromiivek szamanak ngvekedésével egyre tobb és egyre nagyobb generator és generatorhajtd
gozgép kellett. Ennek kielégitésére a gézgéppel hajtott dramtermeld gépek gyartdsira és
szallitasara a Lang-gyar a Ganz-zal termelési kapcsolatot alakitott ki. E teriiletre — kapacitasa
hataraig — atlag 600-1200 loerd kozotti gozgépeket gyartott, ugyanakkor a ndvekvo gdézmalmi és
egyé€b gyaripari, atlagosan 100-200 loerd kozotti gdzgépigényt is ki kellett elégiteni.

A Lang gépgyar igyekezett kihasznalni minden lehetéséget, hogy ipari vasarokon, nagy
hazai vagy nemzetkozi kiallitasokon bemutassa termékeit. Az 1896-ban megrendezett ezredévi
kiallitason természetesen — bar meglehetosen visszafogottan — képviseltette magat, onallo
pavilonja nem volt, csak a gépipari csoportban szerepelt. Két kisebb egyhengeres gép, egy
Schwoerer-féle talhevitd és néhany gépipari gyartmany mellett két kozepes. gyorsjarati,
fliggbleges elrendezésii gézgépet allitottak ki. Egyik 65 (masutt 50) [6erd teljesitményii tandem
elrendezésii kipufogods gépet, amely a kiallitas ideje alatt izemben is volt, és egy Ganz-dinamdval
kozvetleniil kapesoltan a kiallitas teriiletén kozlekedd keskenyvagany villamos kisvasit szamara
a villamos dramot szolgaltatta.”® A masik kiallitott g6zgép 145 16erds volt, s ezt a rendezvény
utan az egyik székesfehérvari malomban szerelték fel. A vallalat nagy gépcsarnokbeli kiallitasi
standjan informaciés nyomtatvanyt osztogattak, amelyben felsoroltik, hogy a févarosban hol és
milyen Lang-gyartmanyu gbézgép talalhato. A jegyzékben 68 gbzgép szerepelt, sszesen 18 ezer
16erd gsszteljesitménnyel. Ebben az esztenddben adtak at Budapesten a kontinens els¢ foldalatti
vasiitjat, amelynek harom db 700 léerds generatorhajté gézgépét ugyancsak a gyar szallitotta.*”
Az ezredévi kiallitason valo sikeres szereplésért, a hazai iparfejlesztésben betoltott szerepéért a
szervezObizottsag a Lang- gyarat millenniumi aranyéremmel tiintette ki. Még ennél is nagyobb
elismerést jelentett, hogy a kiallitast szervezd Matlekovits Sandor ipariigyi allamtitkar a soron
kovetkezd 1900. évi parizsi vildgkidllitasra a gyérat is kijelolte Magyarorszag képviseletére.’!

A gyarban 1896-ban 3 fomérnck, 6 mérnodk, 6 rajzold, 8 hivatalnok, 7 miivezeto és 365
munkas dolgozott. A munkasok szama 1898-ban, a gézgépgyartas cslicsan, elérte a 430 fot,
késdbb, 1902-ben, a kereslet csokkenésével 370 fé volt.? A gyar ekkori fobb épiiletei nagyjabol
azonosak az évtizeddel korabban ismertetettekkel: a 130 méter hosszu, 16 m széles, beliil részben
emeletre osztott nagy szereldmiihely, a 45 m hosszu és 18 m széles lakatos- mithely, mint kisebb
szerclomiihely, az asztalosmiihely, a napi 10 tonna kapacitas vasontdde (2 kapoloval, 3 forgo-
¢és 2 futodaruval), a raktar és a mintaraktar, valamint a régi nagy irodaépiilet. A munkagépek
(eszterga, gyalugép, firégép, mardgép. fiirészgép, stb.) szama 119 volt, a meghajtasukhoz

28 TIRSER 1967. 271.

29 Magyarorszag kozgazdasagi... 1898, 437-438.
30 Régi gyar... 1954. 14.

31 FULOP 1968. 40.

32 BEREND-RANKI 1955, 29
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szilikséges energiat egy sajat gyartmany 70 loerds gbzgép szolgaltatta *

A gépgyar termékei iranti nagy kereslet s a jelentds haszonnal jar¢ forgalom eredményeként
a vallalati nyereség elegendd volt a fejlesztések finanszirozasahoz. Tovabbra sem volt sziikség a
szervezet tarsasagi tipusu atalakitasara, am a szazad végén az addig tisztan egyéni cégformaban
valtozas tortént. 1898. januar 1-jén, az akkor 25 éves mérnoki végzettségli Lang Gusztav apja
mellé tarstagként belépett a vallalatba, aminek folytan a cég, mint kdzkereseti tarsasag miikodott
tovabb Lang L. Gépgydra néven.™

A szizadforduld egyéb valtozast is hozott, amelynek elofutara a gyar addigi legrangosabb
elismerését hozo 1900. évi parizsi vilagkiallitas volt. A gézgépfejlesztés csucsat jelentette az
tizemkozben bemutatott 1300 16erds, fekvo, kétszeres expanzidju kondenzacids gézgeép (egy
Ganz-generatort hajtva), amely a kiallitads Grand Prix oklevelét ésaranyérmét nyerte el, nemzetkdzi
nevet és rangot szerezve ezzel a Lang Gépgyarnak.™ A vilagkidllitasi sikernek koszonhetden
megndtt a kereslet a gyar terméket irant, s az ezt kdvetd évtizedben adtak el a legtobb gozgépet,
akkor, amikor mar egy Uj gyartmany — a turbina — szabta meg a vallalat fejlodésének Gtjat.

A 19-20. szazad forduldjan az elektromos vilagitas és a villamos energia térhoditasa az
iparban 1) erdgép alkalmazasat tette sziikségesé. Az addig uralkodd gozgépek teljesitménye
elégtelen volt az elektromos dinamdgépek megfeleld kapacitasanak biztositasara, s a megkivant
munkabiztonsag szempontjabol is korszeriitlenekké valtak. A gézturbinak kisérleti ipari méretii
alkalmazasanak Nyugat-Eurdpaban ekkor mar tobb évtizedes multja volt, s a szazadfordulon
megkezdddott a Parsons-féle szabadalmak alapjan a gozturbinak gyartasa elébb Anglidban,
majd a kontinensen elsoként 1902-ben az Elsé Briinni Gépgyar Rt.-nél. Még ezt megelézden,
a nyugat-eurdpai tanulmanyutjan talalkozott Lang Gusztav az Escher Wyss & Cie. ziirichi cég
uj szerkezetill g6zturbindjaval. A svdjci Henrik Zoelly talalta fel a rola elnevezett ellennyomasu
gbzturbinat, amely egyszeriiség és {izembiztonsag tekintetében felillmulta az addig ismeretes
turbindkat. Zoelly szabadalmainak kiaknazasara, a berendezés tovabbfejlesztésére és gyartasara
a legjelentbsebb europai és észak-amerikai gépgyarak nemzetkozi szindikatust hoztak létre.
Lang Gusztav felismerte a turbinaban rejld nagy Iehetdségeket, ezért hazatérve szorgalmazta
meghonositasat, €s a gépgyar felkészitését a gyartdsra.™

A gozturbina-gyartasra torténd felkésziilés és a gyartas meginditdsa Langéktol hatalmas,
erejliket meghalado befektetéseket igényelt volna. Ezt belatva, 1903-ban beléptek a Zoelly-
szindikatusba, igy azonnal a rendelkezésiikre alltak a gyartasi adatok és tervek, valamint azok
a tapasztalatok, amelyck a kisérleti-, illetve az Uzemszeri gyartas soran a szindikatushoz
tartozd barmelyik kiilféldi gyarban is keletkeztek. A cég szabadalmai szerint 1903-ban indult
meg a gdzgépeknél jobb hatasfoku, nagyobb teljesitményl ¢és megbizhatobb miiksdésii
Zoelly-gbzturbinak gyartasa.’” Az elhatirozas nem volt kockazatoktdl mentes, mivel ekkor a
turbinagyartas még csak néhany éves multra tekintett vissza, és a legnagyobb curopai gyartoktol
is jelentds anyagiakat és nagy szakmai felkésziiltséget kovetelt meg. Tobb hazai gépgyar tett
kisérletet a gdzturbindk gyartasara, azonban érdemi eredmények nélkiil.*®

33 Technoldgiai Lapok, 1896. 18. sz., 239-241. Az ezredéves orszagos kiallitas gépipari csoportja. Lang L.
gépgyara ¢s vasontodéje. Budapesten

34 BFL VIL 2.e. Cégbirdsag E. Cg. |. kotetbol atvezetve a T. Cg. (tarsas cégek) 23. kétetbe

35 VAN DEN EYNDE 1927. 15.

36 TIRSER 1967.276.

37 Uo.

38  Technikai f¢jlodésiink... 1928. 773.

95



Bencze GEza

Az elsé Lang-gyari Zoelly-rendszerli gozturbina 1905-ben késziilt el a morvaorszagi
witkowitzi banya- és kohdmil megrendelésére. Teljesitménye 300 16erd, fordulata percenként
3000 volt és befecskendezé kondenzacioval lattdk el. Még 1905-ben az els6héz hasonlo
teljesitményit gdzturbinat szallitottak a szerbiai varesi allami vasmii megrendelésére.’” A gyar
3000 l6er6s gbzturbinait 1906-t61 1908-ig a hazai igények kielégitésére gyartotta, mivel a
villamos erémilvek és az ipari vallalatok egyre nagyobb teljesitményil aramfejleszté gépeket
alkalmaztak. A turbinak teljesitménye rohamosan nétt, és jbol sor keriilt exportra is. 1910-
ben a Budapesti Kozati Vaspalya Tarsasagnak kett, a FOvarosi Elektromos Miveknek pedig
egy 10.000 loeros turbinat gyartottak.*” E turbindk a nemzetkdzi viszonylatban a legnagyobbak
kozé tartoztak, ugyanis ezeket csak kevesen tudtak elGallitani. 1911-ben a még korszeriibb,
Un. gozelvételes turbinakat is gyartott a gépgyar. A Lang-gyari turbinak megbizhatosagat
igazolta, hogy a budapesti, valamint a vidéki varosok villamostelepein alkalmazott gézturbinak
legnagyobb része toliik keriilt ki, s egy idd utan a budapesti villamos-kézlekedési vallalatok
erbtelepeit is szinte kizardlag nagyteljesitményii Lang-turbinakkal lattak el. A gépgyar
kiilonésképpen az ellennyomasu gézturbinak gyartasban vallalt kezdeményezd szerepet, és a
gyartas korai voltanak €s jo szervezettségének kdszénhetden olyan tapasztalatok birtokéba jutott,
amelynek kovetkeztében megorizhette eldkeld helyét az egyre élesedd nemzetkdzi versenyben.
A gbzturbindknak a jelentdsége, kiilondsképpen az ipari gozt fogyasztd lizemek esetében,
évrol-évre novekedett, €s elterjedése visszahatdssal volt a hagyomanyos gézgépgyartasra is,
mivel a gozturbinak épitése soran megszerzett tapasztalatokat e teriileten is alkalmazhattak. A
gbzturbina-gyartds az els$ darab 1905-ben tortént elkészitésétdl 1912-ig mind a darabszamdt,
mind az 3sszes teljesitményt tekintve szamottevoen ndvekedett: Az elsd vilaghaboru kitoréséig
tartd pontosan évtizednyi idészakban gyartott 123 darab gézturbina dsszteljesitménye 151 750
loeronyi volt, egyedi nagysaguk a labatlani cementgyarnak 1910-ben szallitott 60 16er6stdl az
emlitett 10 000 loerdsokig tartd tartoméanyba tartozott.*!

A magyarorszagi gépkultira elterjesztésében a maga koraban is elismerten fontos szerepet
jatszott a Lang Gépgyar. A Vaci Utra tortént kikoltozést kovetd mintegy négy évtized alatt stabil
erGtelepekben, gézgépekben és gdzturbindkban sok szazezer loerd teljesitményii gépet gyartott.
A kozlekedési gépgyartasban 1910-et kovetden fejtett ki fontos tevékenységet. Mindaddig. amig
a géperejl kozlekedést egyedill a vasiti gézvontatas jelentette, a Lang gydrnak ebben semmilyen
szerepe nem volt, mivel nem gyartott mozdonyt, vasuti kocsit, de még vasutfelszerelési cikkeket
sem. Ez iranyl tevékenysége akkor valt jelentosebbé, amikor megkezdddott a varosi vasutak
villamositasa. A villamosvasutak a sziikséges energidjukat nagy villamos kdzpontokbdl nyerték
és ezeknek az erdtelepeknek a gépeit — mint lattuk - szinte kizarélag a Lang Gépgyar széllitotta.
A kozlekedési eszkozok és gépek gyartdsaba akkor kapesolodott be, amikor a gbzerd addigi
egyeduralmat a vasuti vontatasban €s a hajozasban egyarant a bels6égésii motor kezdte felvaltani.
A Lang-gyar is felismerte a dizelmotor nytjtotta lehetdségeket, és az 1900-as évek elején egyre
intenzivebben foglalkozott a motorok gyartasanak eldkésziileteivel, szerkesztésével és a gyartas
kialakitasaval.

1909-ben indult meg a dizelmotorok gyartasa, s 1912-ben hagyta el a gyarat a cs. és kir.
haditengerészet részére készllt elsé négyhengeres, 400 perc fordulatd dizelmotor. Lang Gusztav

39 Gozturbindk... 1.
40 Gozturbinak... 4-5.
41 Goziurbinak... 1-8.

96



A LANG GEPGYAR TORTENETE AZ ALAPITASTOL AZ ALLAMI TULAJDONBA VETELIG

svajci kapcsolatai révén, az ekkor mar jo nevl winterthuri Sulzer gépgyartdl megszerzett
gyartasi jog alapjan 33 loer6s stabil, négylitemil, kompresszoros motorokat gyartott. Ezek még
kis fordulatszamuak voltak, igy a varosi villamos miivek, az armentesité szivattyltelepek,
a malmok, s a kiilonféle gyarak voltak a megrendeléi. A mindinkabb névekvd és sokirany
szitkséglet folytan ezek a motorok 20-1000 lderd teljesitoképességig terjedd egységekben
késziiltek, s 1911-et kivetden a gézgépgyartast is lassacskan hattérbe szoritottak.*?

A gépgyar nagy és meghatarozd gyartmanycsoportjaba tartoztak azok a kevésbé latvanyos
berendezések és késziilékek, amelyeket fbéleg az élelmiszer-feldolgozdiparban, a szesz-
és a cukorgyartasban hasznaltak. E gyartmanykor a késobbiekben — a Hazai Gépgyar Rt.
atvételét koveten — tovabb er6sodott. Az egyedi gyartas a gyar egész torténetét végigkisérte.
Hagyomanyosan és nagy tételben késziiltek — a kezdeti id6k malomgépészeti berendezései,
hengerszékei €s gbézgépei mellett — szerszamgépek, kiilonféle esztergagépek, kozlomiivek,
futédaruk, kompresszorok, gazmotorok és gdzkalapacsok. A szines gyartmanystruktiranak
koszonhetden a vallalat alig érezte meg a 20. szézad elsd évei taltermelési valsaganak negativ
hatésait, pedig az elsésorban a vas- és gépiparban érdekelt vallalatokat sujtotta. Rovid életi
visszaesést kovetden ott folytatta a gyar, ahol korabban allt. 1905 és 1908 kozott jelentds
beruhazasok torténtek az allando fejlesztés €s atépités alatt allo gyartelepen. Az ugrasszeriien
megndvekedett rendelések miatt gyorsan kellett intézkedni: példaul egy ideiglenes fészer épitési
engedélye birtokdban Uj, faszerkezetii miihelyépiilet késziilt, amit még a birsag megfizetése
tudataban is termeld milhelynek rendeztetett be az amigy mindenkor pedans és torvénytiszteld
Lang Laszl6.* Ugyanekkoruj, ugyancsak gyorsan létesithetd faszerkezetli mintaasztalos miihelyre
nyujtottak be terveket. 1905-ben gyar hatésagi engedélyt kapott egy (1 vasontde létesitésére,
amelynek mikodési engedélyét 1907-ben mar ugy adtak ki, hogy ideiglenes toldalékokat is
engedélyeztek az idokozben megnétt 6ntddei munkak végzéséhez. Az () két kapolds dntdde
biztositani tudta a nagyobb méretl gépontvények eldallitasahoz is a nyersanyagot.

1910-ben az igazgatdsagi éplileten is kiigazitasok torténtek, melyek szintén a termelést
szolgaltak; az épiilethez illesztett emeletes toldaléképiiletben tovabbi mihelyeket rendeztek be.
1913-ban a nagyszereldében is rekonstrukcio tortént, s addigi részben favazas szerkezetét az Oetl
Antal-féle vasontode és gépgyar vasszerkezetlire épitette at, lehetdvé téve benne a korszeriibb
termelést, az egyre nagyobb berendezésck megmunkalasat, mozgatasat és dsszeszerelését.™

A20.szazad elején a Lang Gépgyar lényegében még mindig csaladi vallalkozasként, bizonyos
patriarchalis elemeket is megdrizve miikodott. Legenddk éltek Lang Laszlo mindent megel6z0
cégszeretetérdl, a vallalatnal hosszabb ideje, vagy kiemelked6en dolgozé munkasok soron kiviili
jutalmazésairdl. Valdjaban a bérek melletti egyéb juttatasok kozott minddssze néhany vezetd
tisztviselonél szerepelt lakbér-hozzajarulas, mivel a gyar tisztvisel6-lakdhazat nem tartott fent.
A gépgyar a korszellemnek megfeleld mértékben gondoskodott a munkasokrél. Munkaslakasai
mar a kezdetektdl fogva voltak; a Kiilsé Vaci uti telken egy bekeritett egyemeletes lakdhaz is
allt. 1909-ben a mar korabban megvasarolt és a gyartelekhez csatolt Maglya utcai telken két
darab néhany lakasos haz épiilt, amelyet csak munkasok - am kizarolag milvezetok, gépészek és

42 TIRSER 1967. 278.

43 BFL XI. 125.f. Termelési és miszaki osztdly iratai. 1. dob. Gyari épitkezések. Gyartelep épitések,
atalakitasok

44  Uo.
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elémunkasok - hasznélhattak évi 286 koronds lakbér fejében.*s A gyarban — ugyancsak a teriilet
megvasarlasatol kezdddoen — kiilon épiiletben munkasétkezd mikodott és volt egy beteghaznak
nevezett hely is. A Béga utcai telken 1902 és 1904 kozott ideiglenes ebédld és élelmiszerraktar
épiilt. Addig a munkasok ebédjiiket jorészt a szabad udvari teriileteken, nem egyszer az utcai
arok partjan koltotték el. A gydri kantin lehetové tette az ebédidd alatti fedett helyen tartézkodast,
s bizonyos munkateriiletek munkasai szamara az ottani konyhardl tortén6 — a vallalat részérol
anyagilag is timogatott — étkezést. Rovid életi volt — az amugy is ideiglenesnek épiilt — étkezd,
mivel az () ontéde segédiizemeinek és tarlohelyeinek folyamatos terjeszkedése kiszoritotta a
telekrol. Ezért a vallalat 1911-ben a Vaci ut tls6 oldalan megvasarolt, a Vaci Ut - Rozsnyai u.
- Lomb u. hatarolta teriileten egy 0j, jelentés méretl (kozel 200 m?) faszerkezetli étkezdépiiletet
emeltetett élelemtarral és konyhaval, amit tovabbra is csak a déli ebédidében hasznalhattak a
munkasok.*

Lang Laszlé ahhoz a gyaros generdcidhoz tartozott, akiknek élete minden percét a gyar,
a vallalkozas toltotte ki. Feljegyzések és emlékezések szerint még idos koraban is naponta
végigjarta a gyarat, a miihelyeket, mindenrdl tudni akart é¢s mindenrdl tudott. Lényegében a
gyarban lakott, mivel a gyartelep megvasarlasakor azt az emeletes lakohazat is megvette, amely
a gyartdl északra fekvd saroktelken allott. A 12 szobas hazon 1912-ben tortént jelentdsebb
atalakitas, amikor mindkét szintjéhez cselédszarnyat épitettek.

Lang Laszloné maganvagyonabdl 1905-ben a csaldd szamara egy tekintélyes méretl
svabhegyi nyaralot vasarolt.”’” A Lang csalad egyébként is kivette a részét a vallalati életbdl.
Lang két veje — Tirser Laszlo és Dr. Hampel Antal — a gépgyar alkalmazasaban allt, s6t a két
lanyat 1908-ban tarstulajdonosként bevette az iizletbe, s ezt a cégbirdsagon be is jegyeztették.*®
E [épések mintegy clofutarai voltak azoknak a cégbeni atalakulasoknak, amelyek soran elobb
megsziint a véllalat tarsascégi - de maganvallalkozasi formaja -, utdébb pedig vezetdje lett egy
vallalati konglomeratumnak.

Az allanddan gyarapodd, terjeszkedd, am mindvégig maganvallalkozas formajaban mitkodo
vallalat a folyamatos fejlesztéshez sziikséges toke bevondsa érdekében 1911-ben, feladva
addigi fiiggetlenségét, részvénytarsasagga alakult. Az 1911, oktober 31-én, a Magyar Altalanos
Hitelbank Nador utca 12. sz. alatti kézpontjaba 6sszehivott alapitd kozgyililés megkezdéséig a
tiz alapito befizette a jegyzett részvények névértékének megfelelo teljes 6sszeget, azaz 2,5 millid
koronat. Az elézetes megallapodasoknak megfelelden a legnagyobb aranyban a Lang csalad
(nevezeten Lang Laszlo és Lang Gusztav) jegyzett, akik a banktdl a gyar megvasarlsa fejében
kapott Gsszeg 64 %-anak, 1,6 millié koronanak a befizetésével a részvényekbdl ugyanilyen
aranyban részesiiltek. A fennmaradd hanyad nagyobbik része a vallalat pénziigyeit ekkortol mar
érdekkorébe vono Hitelbank kezébe keriilt. Az akciot olyannyira sikeresnek tartotta a pénzintézet,
hogy a tarsasigi alakuld kézgylilésen maga Ullmann Adolf, a Hitelbank vezérigazgatoja
elnskolt. Ez alkalommal hagytak jova a megalakult Lang L. gépgyar részvénytarsasdg (németiil:
L. Ldang Maschinenfabriks-Aktiengesellschaft) alapszabalyat is, amely szerint A tdrsasag
célja elsésorban a Lang L. gépgvdra cég alatt Budapesten létezd gépgyar atvétele, tovabba a
vas-, fém- és gépipari szakba vdago egvéb gyartelepek létesitése, Grokaron valo megszerzése,

45 Uo.

46 Uo.

47 Uo. Tervrajzok
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illetéleg bérbevétele és ezen szakokba tartozo cikkekkel valo kereskedés, végiil barminemii a
tarsasag céljait kiozvetleniil vagy kozvetve szolgalo vallalat létesitése, megszerzése vagy az
ilyenekben valo részvétel. " Az alapszabalyban rendelkeztek a tirsasig id6beli fennallasarol,
amelyrdl ugy hataroztak, hogy ,hatdrozatlan idére alakul és a fenndllo torvénvek megtartisa
mellett mindaddig fenndll, mig annak feloszlatasat valamely kozgyiilés el nem hatdarozza.” Az
alaptokét 12.500 darab bemutatora szolo és 200 korona névértéki részvényben megtestesiild,
dsszesen 2.500.000 koronaban allapitottak meg.*® A jelenlévék a térsasag elnokének Matlekovits
Sandor nyugalmazott ipariigyi allamtitkart valasztottak meg (6 jelolte ki a parizsi vilagkiallitasra
Langékat), tarsasagi alelnoknek a véllalat élérdl nyugdijba vonult Lang Laszlot (aki ezt kdvetden
néhany esztendd mulva, 1914 legelején elhunyt), tovabbi igazgatdsagi tagokként Lang Gusztavot
(akiegyben a vezérigazgatoja lett a vallalatnak), a csaladtag Hampel Antalt és Tirser Laszlot(Lang
egyik mérndk unokajat), valamint Lukacs Jozsefet és Kovacs Gézat a Hitelbank képviseletében.
A részvénytarsasadg négytagu feliigyelobizottsaganak két banktisztviseléje mellett két neves
gyariparos tagja is volt: Eisele Jozsef, a Lang Gépgyarral szomszédos jo nevii kazan- és gépgyar
tulajdonosa, valamint Hofherr Albert, az ekkor mar 1600 munkasnal is tobbet foglalkoztato
kispesti Hofherr és Schrantz Gazdasagi Gépgyar és Vasontode Rt. vezérigazgatoja.

A sikeres elsé éveket azonban visszavetette az els6 vilaghaboru kitorése. A gyar békeiddben
hadicikkeket nem gyartott, igy soron kiviil csak olyan hadianyagok gyartasat vallaltak el,
amelyekhez a miiszaki-technikai feltételek adottak voltak. A hadfelszerelési cikkek koziil elsoként
vallalt tlizérségi 1ovedékhiivelyek gyartasahoz a felszerszamozast a gépgyar maga végezte el,
sajat tervezési €s kivitelezésii gépeivel. Ezek kozil a kiilonféle esztergagépek azonnal keresett
és gazdasagos termékké valtak.”’

A részvénytarsasag-alakitas egy lépése volt annak a Hitelbank vallalati tizletpolitikajaba
ill6 koncentracids térekvésnek, melynek soran 1915-ben egybeolvadasrol allapodiak meg a
szomszédos, a Vaci Gt 152. sz. alatti és a mogotte fekvd  telkeken mikddo, hasonld gyartasi
profilokkal rendelkez0, s mar hossza ideje szoros termelési kapcsolatban allo gépgyarral. A
Hazai Gépgvar Részvénytarsasag (Sangerhausen-Eisele) 1912, januar 1-jén alakult az Eisele
Jozsefkazain- és gépgyar és a Sangerhauseni Gépgyar és Vasontdde Rt. sszevonasabol.? A Ling
Gépgyar részérdl viszonylag hosszas procedura soran csak 1918-ban fejezddétt be a termelési
csucsan talfutott €s egyesitésiik utan is valsagos helyzetben 1évé két gépgyar atvétele.™ Az
Osszevonassal tekintélyes méretl gyartelep jott [étre a Vaci (it 152-156. sz. alatt és a Csaklya (ma
Turbina) utca, a Vizafogd védgat és a lipotvarosi korvasut altal hatarolt kozel hét és fél hektarnyi
teriileten.™ Megkétszerez8dott a vallalati vagyon, mind az ingatlanok értékét, mind pedig a

49 BFL XI. 126.d. Ugyvezetdségi iratok. 1. dob. Cégjogi iratok. Alapszabaly. cégiratok

50 BFL.XI1.126.d. Ugyvezetéségi iratok. 1. dob. Cégjogi iratok. Alapszabaly médositisok. -
A mikodéshez és a fejlesztésekhez sziikséges egyre névekvo toke biztositasa, valamint a korona pénznemnek az I.
vilaghaboru alatti ill. utani inflalodasa miatt is sorozatban torténetek az alaptoke-emelések: az eredeti 2,5 millié koronas
alaptokét az 1915. julius 1-jei kozgyiilés 5 millio, az 1917. aprilis 21-ei 7 millid, az 1917. december 12-ei 10 millio, az
1920. januar 27-ei 15 millio, az 1923. januar 26-ai pedig 100 millio. végiil az 1923. november 4-ei 600 millio koronara
emelte.

51 BFL XI. 126.b. 1gazgatosagi iratok. 1. dob. - A Lang L. Gépgyar Részvénytarsasag igazgatosaganak tzleti
jelentése az 1914, évi harmadik izletévrol.

52 BFL VII. 2.e. Cégbirdsag T.Cg. 60. kotet
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gépek és a felszerelés értékét illetGen. Az addigi 2,5 millié koronas részvénytokét tdkeemeléssel
szintén a kétszeresére, 5 millio koronara emelték.

Az egyesiilést kvetben a Lang Gépgyar mintegy 1300 munkast foglalkoztatott, de az elso6
vilaghaborus haditermelés kiszolgalasara ez a létszam atmenetileg a 2000-et is meghaladta. Az
egyesiilést kovetden érdemi mértéki termeld beruhazast nem kellet végrehajtani, az egyetlen
jelentosebb épitkezés a Csaklya utca és a Visegradi utca sarkan a Schlick-Nisholson gépgyar
részvételével késziilt épiilet volt, melynek foldszintjén szerszammiihely, emeletén pedig a gyar
tanoncainak tanterme kapott otthont. Az addigi gyartmanyprofil az atvett vallalatok termékeivel
szélesedett, s jelentdssé valt akazanok, a szesz-, cukor-, keményitd- €s konzervgyari berendezések
eloallitasa. A harom miszakban dolgozo gyarban a hadiipar részére szerszamgépeket ¢s
egyéb gyartdeszkozoket is eloallitottak. A kozvetlen hadicélu anyagok (elsGsorban tiizérségi
16vedékhiivelyek) gyartasa is megindult, valamint berendezkedtek a haborts cselekmények
miatt sérilt - elsésorban a bosnyak, illetve a déli vasut tarsasagi - mozdonyok javitasara is. A
keskenyvaganyu vasuti jarmavek tarolé vaganyait a véllalategyesiilést kovetden a gyarteriiletbe
bevont volt Visegradi utcai uttest helyén Iétesitették. Utobb itt mozdonyfényez4-mihely is
épiilt.

A gépgyari f6 profilt jelentd és nagy volumenl gozturbina-gyartasnak az 1910-es évek
elején bekovetkezett csokkenése a vilaghaboru évei alatt is folytatodott. Ugyanakkor ezekben
az években, pontosabban 1916-ben késziilt el a gydr addigi legnagyobb teljesitményii Zoelly-
rendszerii gézturbingja. A 15.000 loerds gépet a Fdvarosi Elektromos Miivek megrendelésére
gyartottak és épitették be egy kisebb, 400 16erds géppel egyiitt a kelenfoldi eromiibe.*

A vilaghabortatkovetden a béketermelésre torténo atallas a hazai ipart s - az orszag tertiletének
jelentés csokkenése kovetkezményeként - killonosképpen a felvevopiacat elvesztett gépipart
sujtotta, s az addig haditermelésre dolgozo vallalatok sora ment tonkre. A Lang Gépgyar szinte
megbénult, s még 1920-ban is alig tudott visszaallni a korabbi termékei gyartasara. (4. kép)

Jelentdsen csokkent a foglalkoztatottak szama; még 1925-ben is csupan 850 munkast
alkalmaztak. Erdemi foglalkoztatast a jovatételi és a hderdmiii javitasi munkak jelentettek, s
a tartds visszaesés elkerlilése érdekében fontos volt a jugoszldviai mozdonyjavitdsok egy
részének megszerzése a gyartmanyszerkezetének atalakitasara kényszeriild gyar szamara.’” A
tlizeldanyagok és a nyersolaj altalanos hidnya miatt a gyar dtmenetileg névekvé mennyiségben
félstabil gozgépeket, valamint széles korben hasznalhatd szivogazmotorokat — a hozzajuk
szitkséges fagaz-generatorokkal — gyartott. Abbamaradt a tobb gépgyar altal is gyartott
Steinmiiller-kazanok eld4llitasa, helyettiik a hazai szeneket jobb hatdsfokkal hasznosito és
korszeriibb elemsoros kazanok gyartasa indult meg. A f6 gyartmanyai tovabbra is a gézturbinak,
illetve a belsé égésii motorok voltak. Az addigi legnagyobb teljesitoképességli turbina (30.000
loerd) 1925-ben késziilt a kelent6ldi erdmi részére, majd ugyanoda 1927-ben mar 37.000 loero
teljesito képességli, amelyet 1929-tdl kovetett még kett6 ugyanilyena Févarosi Elektromos Miivek
részére. Kozben nagy szamban (1926-ban 12, 1928-ban 28 darab) késziiltek a 6.000 és 20.000
léerd kozotti nagy kondenzacios turbindk, tobbnyire ipari telepek, varosi villamostelepek és

nevezett volt Sangerhausen-Eisele gyar teriilete: 9.216 0ol = 33.150 m?, a {elségyari (régi Lang gyari) teriilet 10.988 ool
=39.524 m?, a Lang villa telke 1.454 06l = 5.230 m?, a Rozsnyai u. 3. sz. alatti barakk telke pedig 540 06l = 1.942 m?
volt.
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banyak er6miivei részére. A kisebb - 400 és 5.000 l6er6 kozotti teljesit6képességli - kondenzacids,
ellennyomasl és g6zelvételes turbinadk koziizemek részére és kiilonféle ipari célokra késziiltek.”
A dizelmotorokat nem jelent6s méretekben, de folyamatosan gyartotta a gépgyar. Itt készilt
1917-ben a Nyiregyhazi Kisvasutak részére az els6 hazai vasuti dizelmotor, amely egyben az
elsé dizel-elektromos meghajtas volt Magyarorszagon. A hajézassal, a hajdémotorok gyartasaval
aranylag késén kerilt kapcsolatba a gépgyar. Az 1920-as évektdl fordultak fokozottabb
figyelemmel a dizel-hajémotorok el6allitasa felé. Az els6 ilyen motorokat 1927-ben a Balatoni
Hajozasi Tarsasag ,,Szigliget és,,Csongor"” hajojaba épitették be, majd a sikeren felbuzdulva az
IBUSZ Rt.,,Sié" nev(i balatoni haj6ja részére egy 50 léerés, négy hengeres gyorsan jaré motort
gyartottak.”

4. kép A Lang Gépgyar latképe, 1927 (BTM)

Az 1929-1933. évi vilaggazdasagi valsadg sulyosan érintette az ekkoriban mintegy ezer
munkast foglalkoztatd gyarat. A termelés jelent6sen visszaesett, egyes gyartasi agazatokban
sziinetelt, s a munkasok jelent6s hanyadat elbocsatottak. A nehéz helyzetben a gyar a
fennmaradas érdekében minden fellelhetd munkét elvallalt. Uj gyértasi é&gat jelentett a cséd
szélén allo Worner-féle gépgyartdl megvasarolt nyomdaipari gépgyartas, de gyartott emellett a
hazai brikettgyaraknak berendezéseket, s egyre inkabb érdeklédési korébe keriilltek a komplett

58 TIRSCHER 1971.214.
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élelmiszerfeldolgozo gépsorok (kiilongsen a paradicsom feldolgozasa), a vegyipar, valamint a
kibontakozo6 és ekkortol szinte allandd partnernek szamitd koolajfeldolgozas, majd az 1930-
as évektol megkezdodd koolajkutatds €s banyaszat gépi és eszkozigényének a kielégitése. A
valsag lekiizdésére a hagyomanyos gyartmanyokra is sziikség volt, s érdemi segitséget jelentett a
fovarosi, s néhany vidéki varos vizmiiveinek a korszerlibb kompresszor nélkiili dizelmotorokkal
tortént ellatasa.

A valsag évei, majd az azt kovetd esztendok alatt a vallalat veszteségesen mitkodott: 1931-
ben volt a mélyponton, s a mitkddése csak 1935-ben valt rentébilissa. A veszteségek leirasa soran
jelentds vagyonvesztés is bekovetkezett, aminek kdvetkezményeként az 1929-es vallalati vagyon
1932 végére pontosan a harmadaval csékkent.®” Beruhdzasra nem forditottak pénzeszkozoket,
sOt az anyag- és arukészleteket is a lehetds legalacsonyobbra szoritottak le. A valsagos helyzet
mélypontjan az 1928. évi 6sszes értékesités 1934-re 72 %-kal, kozel a negyedére esett vissza. A
hullamvolgybol 1935-ben mozdult ki a vallalat; ebben az esztenddben a termelés és az export
mar ndvekedett, ismét gyarapodott a vallalati vagyon, s mindezek eredményeként az év végi
zarszamadaskor mar minimalis nyereséget is elkdnyvelhettek. A vallalati termelés nagysagrendje,
a termelési érték mértéke azonban csak 1936-1937-re allt vissza, illetve haladta meg a valsagot
megel6z6 évek nagysagrendjét, de még igy is jelentdsen elmaradt az igen kedvez6 1928-as
esztend6 termelési nagysagrendjétol. A valsagbol tortént kildbalasban jelentos szerepet kapott
az erOsen szorgalmazott és ismét fellendiilt exporttevékenység, amelynek révén a vallalat piacai
szinte az egész vilagra — elsdsorban a Balkan orszagaira, de Eurdpara, Eszak- és Dél-Amerikara,
Kisazsiara ¢és a Kozel-Keletre — kiterjedtek. A vallalat a piacai megszerzésére és megtartasara
nagy erbket mozgositott annak ellenére, hogy az érintett orszagok tobbsége —elsdsorban a balkani
és keleti allamok — magas véddvamok mellett még tovabbi, mintegy 10-25 %-o0s vamtamogatast
biztositott.

A vallalat a valsag elso erételjesebb évében, 1929-ben, az export fokozasaval probalt meg
a hazai értékesitési gondjain csokkenteni, s az Gsszes értékesitett termékének 19,1 %-at, addig
soha el nem ért aranyat sikeriilt a kiilpiacokon elhelyeznie; z6mmel turbinakat. gézgépeket €s
cukorgyari berendezéseket. A valsag alatti termelésének mélypontjan — 1934-ben - az export
szinte a nullara zsugorodott, joszerével csak az ekkor is keresett ,,Velox™ tipusi nyomdaipari
2épekbol torténtek kiszallitasok. A valsagot kovetd fellendiilési szakaszban, 1938-ra az export
ismét meghaladta a termelési érték 12 %-at, s ekkor ismét a Lang Gépgyar adta a hazai gépipari
export jelentds részét. A masodik vilaghabori kitorését kovetden az autarkids honvédelmi
érdekek kovetkeztében az exporttevékenység rohamosan csokkent; elobb a stratégiai cikknek
szamito dizelmotorok ¢€s a gbzgépek kiszallitasa allt le, majd 1941-t6] maga az export is szinte
teljesen megsziint.*'

A valsag éve alatt a gépgyar — amellett, hogy az egyedi jellegli, foleg élelmezési ipari gépi
berendezések gyartasaval sikeriilt a felszinen maradni — kereste azokat a terméket, amelyek a
jovot illetden a gyar huzotermékeivé valhattak. A vélsag alatt felbomlott Zoelly-szindikatus
nyujtotta lehetdségek megsziintével 1935-ben sikeriilt a vilaghiri svajci Brown-Boveri &
Cie céggel olyan tiz évre sz6l0 szerzodést kotni, ami a Lang gépgyari turbinagyartas ujabb
fellendiilését eredményezte. Az addig gyartott turbinakhoz képest Uj szerkezetii, Gn. reakcids
turbindk gyartasahoz 0j gyartastechnologiat kellett meghonositani, aminek eredményeként

60  BFL XI. 126.h. Pénziigyi és konyvelési osztaly iratal. 2. és 3. dob. Mérlegek és mérlegmellékletek
61 BFL XI. 126.g. Kereskedelmi osztdly iratai. 1. dob. Eladasi forgalom, export. Forgalom kimutatasok
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minden korabbit meghalado teljesitoképességii turbindk késziiltek.*

A kozlekedés céljara gyartott dizelmotor fejlodésében a nagy lokést a kozuti kozlekedés
igényei jelentették. A gépgyar hamar bekapcsolodott a fejlesztési munkakba és minden mas
gyarat megelézve 1936-ban kisérleti dizelmotorokat bocsatott Budapest Székesfévaros
Autébusziizeme részére kiprobalas és tesztelés céljabol. A hathengeres, 108 mm hengerfuratt,
130 mm loketd, 2000 perctordulati jarmiimotorok messzemenden bevaltottak a hozzajuk tizott
reményeket, és elébb a BSzKRT-autébuszokat, majd a MAVAUT és egyéb hazai autobusz-
vallalatok jarmiveit lattak el a vilaghirli Daimler-Benz stuttgarti cég szabadalma szerinti Lang-
gyartmanyu dizelmotorokkal.*?

A termelés, az armegallapitas, de legfoképpen az értékesités biztositasara, a piacvédelemre
szervezodtek a legkiillonbozobb véllalatkozi megallapodasok. A [étrejott kartellek szerzodésekkel
biztositottak és osztottak fel egymas kozott — foleg az eladasi teriileten — a piacot, kereteik kozott
szabtdk meg az arakat, elsdsorban is az egyezményeken kiviil rekedt vallalatok ellenében. A
Lang Gépgyar gyartmanyai egyedi jellege miatt ezekt6l az egyezményektol tavol tartotta magat.
Valodi sorozatterméke csak a mindenkor jelentds arucsoportnak szamito vashorddk és a kiilonféle
tartalyok voltak, igy aztdn természetesen adodott, hogy az 1937-1942 évek kozott alapitoként
vett részt a tiz cég altal létrehozott tartdnyegyezmény”-ben. A kartellegyezményt a tartalyok és
lemezmunkak gyartasaval foglalkozo tiz magyar vallalat alapitotta, els6sorban a racionalisabb
izletmenet, a koltségkimélés és nem utolsosorban a realisnak és kedvezonek tartott értékesitési
arak fenntartasa érdekében.®* A Lang L. Gépgyér Rt.amaga 11 %-os kvotajaval a kartell negyedik
legjelentésebb vallalata volt, s ha hozzadszamitjuk az 1938-t6l az érdekeltségében tartozo Rock
[stvan Gépgyar Rt. ugyancsak 11 %-os részesedését, akkor a Lang érdekeltség szamitott a
legnagyobbnak, megelézve a Ganz és Tarsa Rt.-t is.

EkkormagaaLéng L. Gépgyar Rt. arfolyamértéke, a masfél millié pengds jegyzett tokéje
alapjan a 48. legjelentésebb hazai iparvallalat volt. Eredményes miikddésének koszonhetden
valédi értéke ezt jelentdsen felilmilta, mivel a mérleg-f66sszeg szerinti rangsorban — a
nyolcadik legnagyobb hazai gépgyarként — a 36. helyen allott.® A vallalat erejének és iparbeli
stlyanak bizonyitéka volt az 1938 elején lezajlott tranzakcid, amelynek soran a Pesti Magyar
Kereskedelmi Bank kézremiikodésével visszavasarolta az Erste Briinner Maschinenfabrik A.G.
briinni cseh cégtdl, az altala 1911-ben atvett Rock Istvan Gépgyar Rt. dsszes részvényét. ACsonka
Janos tervei alapjan az elsé magyar négykereki gépkocsit 1905-ben elkészitd — és ekkoriban
els6sorban kazanokat- és tlizeld berendezéseket, gozgépeket és gbzturbindkat, dizelmotorokat,
dohdny-, cukor- és szeszgyari berendezéscket, tépitd gépeket, csovezetékeket gyartdo — Rock
Gépgyar a Lang Gépgyar és a Pesti Magyar Kereskedelmi Bank ¢érdekeltségébe tartozva ismét
magyar vallalat lett.%

A Lang gépgyar — annak ellenére, hogy a hazai gépipar technikai szinvonalat
jelentdésen felilmulta — a masodik vilaghaborh eldestéjén sem részesiilt a tovabbnovekedés,
a termelésfejlesztés feltételeit biztositd, vagy azt megteremtd &llami és honvédelmi
beruhazasokbol. Ebben az évben beruhdzasra minddssze 25 ezer pengdt forditottak, s ebbol hét

62 TIRSCHER 216-217.

63 PARTOS 1937.415-416.
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gépet- ill. gyartdberendezést vasaroltak, valamint két motorféleség ontvénymintait készittették
el. A masodik vilaghaboru éveiben a fejlesztések és a beruhazasok nagysaga €s értéke rohamosan
novekedett, 1940-ben mar ehhez képest megtizszerez6dott, s 1942-ben - a haditermelési
beruhazasok csucsan - meghaladta az 1,6 millié pengds nagysagot is.®” A Il. vildghaboru kitorését
kovetden a vallalat hagyomdanyos termékei irant fokozddott érdeklddés €s kereslet nyilvanult
meg. Nagyteljesitmény( gdzturbindkat gyartottak a Budapest Székesfévaros Elektromos Miivei
kelenfoldi erémiive, az épiilé Matravidéki Eromlive szamara, a banhidai erém, a tatabanyai
aluminiumkoho, az Egyesiilt 1zzolampa Rt. épiilo ajkai timfldgyara, aluminiumkohdja és
eromive részére. Tovabbra is érdemi mennyiségben késziiltek gézkazanok, egyre valtozatosabb
felépitésli jarmii-, hajo- és dizelmotorok, s ndvekvd mértékben vegyészeti gyarak és olajipari
cégek részére kiilonféle gyartoberendezések, de részt vett a vallalat az épiil ferihegyi kdzforgalmi
repiil8tér energiaellatisahoz szikséges dizelmotoros energiatermeld gépesoport szallitasaban is.*®

A nagy valtozast, a tovabbi fejlesztéseket ¢s beruhazasokat lehetdvé tevd katonai
megrendeléseket a honvédségi gépjarmii-felszerelési programba tortént bekapesolodas jelentette.
A masodik vilaghaboris hadfelszerelés egyik sarkalatos kérdése a honvédség gépjarmiivekkel
torténd ellatasa volt. Mivel a kiilfoldi beszerzés lehetdsége a vilaghaboru kitérésével megsziint,
a nagy fejlesztéseket feltételezé hazai eldallitds mellett dontottek. Tobb tipus kozill a gydri
.Botond” néven rendszeresitették.®’ 1938. augusztus 24-én meg is rendelt a H.M. a terepjarobol
1402 darabot, felét a gyéri gyartol, felét a budapesti MAVAG-tol. A gépkocsikhoz sziikséges
komplett dizelmotorokat - szintén fele-fele aranyban - a Lang Gépgyartol és a Magyar Vagon-tol
rendelték meg. Az elsd két gépkocsi 1939 marciusaban torténd sikeres elkészitése érdekében hat
vallalat részvételével munkakoz8sség alakult, s az egyes alkatrészek gyartasat a legfelkésziiltebb
résztvevikre biztak.™ (5. kép)

A Lang Gépgyar altal vallalt komplett dizelmotor — inditoberendezéssel ¢s motor-
Osszeszereléssel — a gépkocsi arértékének alig valamivel tobb mint 6%-at érte el. Potiolagos
beruhazasokkal és jelentds gépbeszerzésekkel, a gyartasszervezés atalakitdsaval lehetett
csak a gépgyar torténete soran az elsd valodi sorozatgyartast megvalositani, annak technikai,
termelésszervezési €s munkairanyitasi feltételeit biztositani. Még igy is jelentdsen elcsuszott
a gyartas, s a gépgyar 1939. augusztus 30-aig minddssze négy darab motort adott at a
MAVAG-nak.”" A sikeres gyartasszervezésnek is koszonhetden a gépgyar a motorok gyartasat
1940 oktoberében befejezte. A hadseregfejlesztés keretein beliil 1941 6szén kapta meg a két
fovallalkozo a program masodik iitemének 1400 darab Raba-Botond gépkocsi gyartasardl szolo
megrendelését, amelynek 1944 marciusaig kellett befejezédnie. Jelentds kapacitast kotott le
emellett az orosz harctérrol hazaszallitott sériilt terepjarok motorjainak soron kiviili javitasa is.
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5. kép Jarm( dizelmotorok a prébapadon, 1936 (OMM)

A gépgyar ,igénybevett hadiiizem"-ként szolgalta a haborus termelést, 1942 elejétél mar két
- 10-10 6rés - mlszakban. Az §sszes alkalmazott szdma 1941-1943-ban &tlagosan 1200-1300 f6
koril mozgott; 1000-1100 munkas (valamennyi férfi) és 200 korili tisztvisel8i létszammal. A
nagyaranyu katonai behivasok kdvetkeztében allandosult a munkashiany, amit sem a népmozgalmi
iranyitott munkaerével, sem pedig a kézérdek(i munkaszolgalatosokkal nem tudtak potolni.”
A gondokat tovabb tetézte, hogy - a haborus helyzet miatt a motorgyartasnak vidékre torténé
kitelepitése tervezése id&szakaban. - 1944. szeptember 14-én a késé esti drakban légitamadas
érte a gépgyarat. Bombakarokat szenvedett és leégett a vashordé-készit6 mihely, megsériltek
kész gyartmanyok és szerszamgépek, karok keletkeztek az iroda- és mihelyépiletekben, a
munkéaslakéhazban is. Az év utolsé honapjaiban a nyersanyagok és a f(itbanyag hianya, a
bevonulasok, de a hadi helyzet alakulasa miatt is a termelés rohamosan csdkkent, s allt le szinte
teljesen az év végével. 1945, januar elsé napjaiban Angyalfold is a frontvonalba kerdilt, sa Lang
Gépgyar kornyékén is harci cselekmények zajlottak, de a gyar komolyabb veszteségeket nem
szenvedett. A front elére haladtdval 1945. januér 14-én cserélt gazdat a gyar és kornyéke, ahol
ezt kovetben a szovjet hadsereg rendezkedett be.

A Lang gépgyarat mar el6zetesen a hadsereg egyikjavitd bazisanak szantak és mindent
meg is tettek a munkak miel6bbi meginditasa érdekében. Orosz katonai parancsnoksag alatt mar
januar 18-an megkezdddtek a munkak, s ra egy hétre a gépgyar sajat erémivének kdszénhetéen
a termelés is megindult. Elsésorban sériilt harckocsi-, gépjarm(- és traktormotorokat javitottak,

72 BFL XI. 126.C. Személyzeti és munkaiigyi osztaly iratai. 3. dob. Hadilzemi személyzeti parancsnok
miikodésére vonatkozd iratok



























