SANDOR VILMOS

A budapesti nagyinakmipar kialakulasa (1839 —1880)

1

Budapest modern értelemben vett gyariparanak tortenete a malt
szazad harmincas eveiben két jelentds (zem, az Obudai Hajogyar
(1836) és a Pesti Hengermalom (1839) alapitasaval kezd6dik. A ma
mar évszazadnal hosszabb multra visszatekintd két tizem alapitdsanak
kezdeményezGje és életrekeltdjtik Széchenyi Istvan gréf volt. A ,leg-
nagyobb magyar" e tettével az ipari termelés, valamint a szallitas és
kézlekedés terén a gb6zgép felhasznaldsdval Nyugaton kibontakozéban
lévé oridsi horderejl technikai atalakulés csirait plantalta 4t hazankba.
Pest-Buda e két Uzem keletkezésével tette meg az elsé lépéseket az
ipari forradalom uatjan, amelyen tovadbb haladva alakul majd &t a
szazad végére az orszag févarosa gyarvarossd. Az a két iparag pedig —
a gépgyartds és a malomipar —, amelyet a két tizem képviselt, és ame-
lyek kialakulasuk idején jo ideig szoros kolcsdnhatasban alltak egy-
massal, kdzel szaz éven at a févaros nagyipari fejlédésenek élén haladt.

A budapesti nagymalomipar négy évtizednyi, eleinte inkabb
stagnald, késébb gyorsuld Gtemi fejlédés soran 1839—1880 kozott
alakult ki. 1880-t6l a szazadfordulé korili évekig fénykorat élte, majd
az imperializmus korszak&nak bekdszontével egyidejlileg a lassu hanyat-
las allapotdba kerilt. Az elsd vilaghéboru utédn, piacai nagyobb részét is
elveszitette, s ez egykori jelent6ségét6l végleg megfosztotta.

Torténetének négy fejezete kozil az elsd, amelynek idején jelent6-
sége Budapest fejl6déseben és az orszdghan veégbemen6 gazdasagi-
tarsadalmi atalakuldsban fokozatosan megnévekedett, a mult szazad
harmincas éveibe nyulik vissza.

A kapitalizmus uralmat megel6z6 id6szak
A Pesti Hengermalom. 1839—1849

Az 1830-as évek végen, amikor hosszas el6keszit§ targyaldsok
utan a Pesti Hengermalom Tarsasdg megalakult, Nyugat-Eurdpéban
mar masodik, befejez§ szakaszaban tartott az ipari munkaeszkézok
gyors és gyokeres atalakuldsanak folyamata : a kézi munkaeszkdzok, a
szerszamok felcserélése a munkagépekkel. Az (j, gépi termel6eszkozok
alapjan pedig kibontakozéban volt a termel6moédot atalakité ipari
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forradalom. Az ipari munkaeszk6zok forradalma a XVIII. szdzad elején,
akkor kezd6détt, amikor Anglidban Wryatt elkészitette az els6 foné-
gépet (1735). A kovetkezd évtizedeknek majdnem mindegyike meghozta
az angol pamutipar szdmdra az djabb és tokéletesebb munkagépet a
fonashoz, a XVIII. szazad végére s a XIX. szdzad elejére pedig a szovés-
hez is.! Ezzel befejez6d6tt a pamutiparban kordbban szinte kizdrdlag
kézzel végzett munka gépi munkavi vald atalakitdsa, az emberi kéz
munkajdnak helyettesitése munkagépekkel. FEgyben lezdrult az ipari
termelSeszk6zok forradalmi 4talakuldsdnak torténelmileg elsd szakasza,
amely lényegében a pamutiparra korldtozédott, s az ipari forradalom
kiindulépontja volt. Ez azonban még nem volt maga a tulajdonképpeni
ipari forradalom.?

A foné- és szdévégépek feltaldldsdval parhuzamosan, a XVIII.
szdzad végétdl fejlédott ki az ipari forradalom alapvetd taldlmanya, a
gzgép is, amelynek iparilag felhasznilhaté konstrukciéjait Watt a
szézad utolsé évtizedében készitette el. Fzzel megsziiletett az az er8gép,
amely az ipari termeléeszkozoknek a pamutipari munkagépek feltalala-
saval elindult forradalmi 4talakuldsit tulajdonképpen a termelémodot
dtalakité ipari forradalom alapjava avatta. A gbzgép nemcsak a pamut-
ipar teriiletén tette lehet6vé az ipari termelés atalakulasi folyamatanak
teljessé valasat, hanem az ipari termelés tdlunyomé része szdmira is
megteremtette ugyanennek a lehet8ségét és e jelentdsége révén a XIX.
szdzad ipari forradalméanak univerzalis és donté alapjava lett.? Az ipari
termelbeszkozok tovabbi fejlédése soran a munkagépek és a gbzgé
kozott kolesonhatds alakult ki. A pamutipari munkagépek feltaldlasa
sziikségszerfien vonta maga utan a gézgép fejlodését, — a gbzgép hasz-
nalhatésdganak fokozddasa pedig mindig tobb és tobb ipardg teriiletén
tette lehet6vé a kézimunka helyettesitését munkagépekkel és ugyan-
akkor az emberi izomerd pétlasat. A méreteikben novekedd és miikodé-
stikben szakadatlanul differenciadlédé munkagépek altal igényelt nagyobb
hajtéer viszont szitkségszerfien a gézgép méreteinek és teljesitményének
fokozdsdra, hatdsfokdanak névelésére, haszndlhatésigdnak szakadatlan
kiterjesztésére 6sztonozte a gépszerkesztéket.4 Az ipari termelSeszkozk
forradalmi atalakuldsa — a gézgép bevonuldsival az ipari termelésbe —
torténelmileg fejlédésének masodik szakaszdba érkezett. Ekkor mar
lehetévé valt az ipari forradalom teljes kibontakozdsa is mindeniitt,
ahol az ipari termelésben a fond- és sz0vbipar volt tilsilyban.

A XIX. szazad kozepéig azonban az ipari forradalom gyors és
akadalytalan kibontakozdsa elé még akadalyok tornyosultak. Ugyanis
csak a szdzad koézepére alakultak ki fokozatosan a fémek gépi erbvel
valé megmunkaldsdhoz alkalmas és sziikséges szerszamgépek és nagy-
méretd gbzgépek, amelyek lehet6vé tették az addig manufaktdra-moédra
{izott gépgyartas helyett a munkagépeknek, ezek szerszdmainak, vala-
mint a gbzgépeknek és maguknak a szerszamgépeknek gyari tton,
gépekkel torténd el6allitisat.’ Ezzel lezdrult az ipari termelSeszkozok
forradalmi 4talakuldsinak mdasodik torténelmi szakasza. ,,A nagyipar-
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nak hatalméba kellett keritenie jellegzetes termel8eszktzét, magat a
gépet és a gépeket gépekkel kellett termelnie. Csak ilyen modon teremt-
hette meg megfelel6 miszaki alapjat, s csak igy allhatott a sajat labéara."®
A gépeknek gépekkel torténd termelése idejére, az ipari forradalom
m(iszaki alapjanak e harmadik és egyben befejez6 térténelmi szakaszaban,
létrejott tehat az ipari forradalom sajat technikai bazisa, s nem volt
tobbé rautalva arra a manufaktira technikara, amelynek tlalhaladéasa
tulajdonképpeni szerepe betdltésének és akadalytalan kibontakozasanak
egyik nélkulézhetetlen feltételét alkotta.

Az ipari termel6eszkdzdk forradalmi atalakulasa volt a gyariizem,
a gyéarrendszer kibontakozasanak alapja, s tette lehetévé a manufak-
tararol, a kézmivességrdl és a haziiparrdl a gyarrendszeren belili gépi
termelésre valo attérést. A gépi termelBeszkdzdk alapjan végbemend
ipari forradalom soran a tékés termelémod manufaktira korszakabol
atlépett gépi-nagyipari korszakaba. Az ipari forradalom ,,minden civi-
lizalt orszadghan az egész termelémadot, el6sz6r az iparét, azutan a mez6-
gazdasagét totéalisan 4talakitotta."’

Az ipari forradalom tehat az a torténelmi folyamat, amelynek soréan
egy adott orszag ipari termelésében az emberi munka mellett a gépi
munka kerilt tulsalyba, a kézi szerszamokat felvaltottdk a munka- és
szerszamgeépek, a kisaru- és manufakturalis termelés formait felvaltotta
a gépi nagyipar, s a termékek mind nagyobb részét az ipar minden aga-
ban gépi er6vel allitottak eld. A kézzel vagy szerszammal dolgozé munkasok
kdzotti munkamegosztads helyébe a munkasok altal kezelt, gépi er6vel
meghajtott munkagépek kozotti munkamegosztas Iépett. Ugyanakkor a
termel6eszkdzok technikai fejlédését a termelési viszonyok atalakuléasa
kdvette : meger6sodott a tékés termelési rend, kialakult a kapitalizmus
alapvet6 osztalya, az ipari proletariatus, s a burzsoazian belil a nagy-
ipari burzsoazia dontd politikai és tarsadalmi tényez6vé nétt.

Az ipari termel6eszk6z6k forradalmi Aatalakulasanak a XVIII.
szazad harmadik évtizedét6l a XIX. szdzad masodik felébe atnyulé
harom térténelmi szakasza a foldkerekség egyetlen orszagaban sem esett
egybe id6ben, vagy az egyes szakaszok elkilonuld egyméasutanjanak
sorrendjében az ipari forradalom lefolydsaval. Angliaban, ahol az ipari
termel6eszkdzok forradalmi atalakulasa id6rendben el8szor és torté-
nelmi tagoltsdgénak lehetd teljességében ment végbe, az ipari forradalom
1825 kérul — tehat még mieldtt a gyarrendszer sajat technikai alapja
teljesen létrejott volna — befejez6dott.? Viszont az eurépai kontinens
legfejlettebb orszagaiban is — az ipari forradalom befejez6dése a termel6-
eszkdzok atalakuldasanak harmadik szakaszara esett. Az ipari forradalom-
nak az angliaindl kés6bi kezdete és késébbi befejez6dése az eurdpai
kontinens orszdgaiban azzal a hatassal jart, hogy Angliatol készen kaptak
a munka- és szerszamgépek egy részét, valamint a g6zgépet, —hogy az
ipari forradalom Kiinduldsdnak nem kellett feltétlenil a pamutipari
munkagépekre esnie, hanem a g6zgép felhasznalasaval, amelyet az ang-
liai ipartél be lehetett szerezni, s a mar kialakult munkagépek hasonlé
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alkalmazasa dtjan, barmely zpamg nagyipari dtalakuldsdval kezdetét
vehette. fgy tehat az 1par1 forradalom korabbi lezajlisa Anglidban
dontd befolyassal volt més orszdgok ipari forradalméanak alakuldsira, s
egyben ki is zirta annak a lehet6ségét, hogy az angliai — | klasszikus’’ —
menet, kiillonosen ami a termelSeszk6zok dtalakuldsinak eredeti torté-
neti szakaszait illeti, barhol is megismétlédjék. Ehhez jarult még az is,
hogy a gbézgép felhaszndlisa révén a szallitds és kozlekedés forradalmi
atalakulasa, a vasit és a folyami, valamint 6cedni g6zhajézés elterjedése
szintén arra az idére esett, amikor Anglidban az ipari forradalom mar
befejez8dott, a kontinensen pedig dltaldban még csak kezdeténél tartott,
s ezért itt az angliaitdl lényegesen eltérd adottsdgok kozott mehetett
csak végbe.? ’
2

A malomipar termelSeszkozeinek atalakulasat vizsgélva, kiilon is
tekintettel kell lenni arra, hogy a gabona felérléséhez mar nagyon régen
alkalmaztak gépi er6t. A malomkd eredetileg olyan szerszam volt, amelyre
az ember csak izomerejével mint egyszer{i hajtéerd hatott, s ezért elsé-
nek inditotta az embert arra, hogy az &rléshez hajtéerdként allatokat,
vizet, szelet alkalmazzon. Az Orlést mar a manufaktara korszakban is
altalaban gépek végezték, de ezek a gépek magat a termelést nem forra-
dalmasitottak.1® , Mar a tizenhetedik szdzadban kisérletet tettek arra,
hogy a malmokban két forgékovet és igy két 6rléjaratot hajtsanak
meg egyetlen vizikerékkel. Az atviteli szerkezet megndvekedett terje-
delme azonban ekkor Osszeiitkozésbe keriilt a most mar elégtelennek
bizonyul$ vizierdvel. ..’ A vizikerékkel mint a manufaktdira korszak
legfejlettebb erdgépével a termelékenységet és a termelékenység fokat
csak .egy bizonyos alacsony szinvonalig lehetett emelni. Ugyanakkor a
puszta Orlés mellett a lisztkészités egyéb miiveleteit, mint pl. a gabona
és az Orlemény tisztitasdt, a korpa elvilasztdsit, az osztdlyozast stb.
kézi erdvel kellett végezni, amennyiben egyéltalan sor keriilt a liszt
mindségét alakitsd, javité miveletekre.

Az 1830-as évek elején a hazai malomiparnak mfszakilag legfej-
lettebb {izemei a vizimalmok voltak. A feuddlis termelési viszonyok
k6zott azonban els@sorban az allati erével miikédés falusi szadrazmalmok
14ttak el liszttel a lakossig z6mét. A kortarsi vélemény szerint ,,a Dundn
és a Maroson a hajémalmok oly rosszak, hogy sokszor 5 hénapon 4t nem
8rolnek, az 6krokkel hajtott szarazmalmok a pusztdkon szintén nagyon
rosszak — taldn Noénak sem volt rosszabb malma, mikor barkajat
elhagyta. . .”12 Ebben az idében a falusi malmok egyéltalan nem, a varo-
soknak a céhesipar keretei k6zott miik6dé malmai pedig alig kapcsolddiak
még be az druforgalomba, lenyegeben a helyben, s a kozvetlen kornyéken
termelt gabonat 6rolték vdm fejében.

A tobb tizezer, 4llati erdvel, széllel vagy vizzel hajtott vammalom
sordbél szakadt ki minden dtmenet nélkiil ¢6kés ipari vallalkozasként a
Pesti Hengermalom, Budapest és az orszag els6 nagyipari jellegli keres-
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kedelmi malma. Nem volt szerves folytatdsa, vagy tovabbfejlédott
formaja semmilyen addig Magyarorszagon létezett malomtlg)usnak, sem a
falusi, sem a céhes malomipar folytatasat nem jelentette,”” — mdszaki
alapjal nem hazdnkban alakultak ki, hanem a Nyugat-Eurépdban mar
elérehaladott ipari forradalom szulbtte volt. Keletkezésében — a reform-
mozgalom és az 0nallé nemzetgazdasag megteremtésére iranyuld torek-
vések légkdrében — a hazai, elsGsorban helyi sziikségletek mellett koz-
vetlendl is fontos szerepet téltottek be Anglia és mas nyugat-eurépai
orszagok ipari forradalmanak eredményei. Széchenyi, amikor a I*anchid
tervei Ggyében Angliaban targyalt, felfigyelt a malomipar ottani gépe-
sitésére. Felismerve ennek jelentdségét a hazai gazdasagi fejlédés szdmara,
s killéndsen a hazai mezégazdasag érdekét szem el6tt tartva, 1832. okt.
19-én feljegyezte napIOJaba egy Birminghamban altala megtekintett
g6zmalom miiszaki adatait.'* A harmincas évek masodik felében pedig a
Pesten felallitandd g&zmalom terveinek el6készitése céljabol alaposan
és rendszeresen tajékozodott kulféldon.

Bbben az id6ben — a Széchenyi altal beszerzett adatokbdl is ez
tlnik ki — bar Anglidban, mégpedig Londonban mar 1786-ban sikerrel
helyezték Uzembe az els6 g6zmalmot, amelynek Watt altal szerkesz-
tett g6zgépe egyenletes fordulatszdmaval mar lehet6vé tette a tartos
lzemet, a g&zmalmok fejl6dése az eurdpai kontinensen még kezdeti
szinvonalon allt, a g6zerd hasznélata a malomiparba még alig hatolt be.
Németorszagban példaul az 1830-as évek kdzepéig 6sszesen 6t kisebb mére-
tl g6zmalom keletkezett, annak ellenére, hogy egyes német kormanyok
kezdeményezéén léptek fel a gézmalmok meghonositasa érdekében.
Tobbek kozott a bajor kormény 1828-ban 3000 forint jutalmat tzott
ki annak, aki ket éven belil olyan, legalabb haromjaratd malmot helyez
lizembe, mint amilyenek Angliaban és Eszak-Amerikaban mar hosszabb
id6 ota sikerrel miikodnek. A Kkitlizott dijra csak harom évvel kés6bb,
1831-ben akadt egyetlen palyazd, Speeth nevi nirnbergi mechanikus,
aki a dijat el is nyerte. 1829-ben az osztrak kormany is hasonlé péalya-
zatot hlrdetett de nem akadt senki, aki a 200 arany jutalomra palyazott
volna.!

Ott, ahol lassacskan mégis attértek a g6zgép hasznalatara, a malmok
hagyomanyos munkagépe : a k&jarat s ezzel egyiitt a hagyoményos
drlési technolégia is Iényegében fennmaradt, a g6zgép a régi manufaktira
termeléssel péarosult, bar a teljesit6képesség fokozodott. Az ipari forra-
dalom dont6en csak a hajtoer6t ragadta meg, de a munkagép rendszerét
valtozatlanul hagyta. Angliaban és Eszak-Amerikdban szamos javitast
és Ujitast vezettek be a malomiparban, de a k6jarat maradt tovéabbra
is az Orlés munkagépe. Az amerikai malom példaul nem jelentett (j
Orlési eljarast, hanem a g6zer6 alkalmazasa altal nydjtott lehet6ségek
kihasznéaldsénak legjobb technikai megoldasat, amely Iényegében a ké-
jarat és a g6zgép kozotti kézlbmd modernizalasadban, az erdatviteli
szerkezet fa alkatrészeinek vasszerkezetre vald kicserélésében, a g6zerd
gazdasagos felhasznalasdban és Uj munkagépek alkalmazédsaban nyil-
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vanult meg ; a termelés mennyiségi novelésére térekedett s ezért szapo-
ritotta a kéjaratok szdmat. Az amerikai malomrendszer alapjat a Brest-
b6l szarmazoé francia malomkd képezte, amelynek elhaszniléddsa lasstibb
volt a madsfajta kévekénél. A francia malomké az amerikai malmok
révén valt ismertté FEurépaban.l®

A malomiparban tehat a termeléeszk6zok atalakuldsdnak sorrendje
nem koévette és nem is kovethette a munkagépek 1étrejottével kezddds
. klasszikus’' sorrendet.

Iényeges valtozds kovetkezett be azonban a malmok telephelyei-
nek kivalasztisdban. A malomipar, amely a g6z altal fiiggetlenné vait
a vizierstsl és a szElt6l, most mar a falurdl a varosba hizédott be, amint
altaldban a gbézgép lett az ipari varosok sziilanyja. Nem volt véletlen,
hogy az els6 gbzmalom Anglidban: Londonban, Németorszigban :
Berlinben, Magyarorszdgon pedig Pesten keletkezett.

Az 1830-as évek kozepétdl az 1j hajtéerd alkalmazasa, amelynek
segitségével ugyanazon id6 alatt a korabbindl nagyobb lisztmennyiséget
lehetett elSallitani, abba a sorompdba {itkézott, melyet az emberi
erdvel végzett jarulékos mfiiveletek, a tisztitds és az osztdlyozds Alli-
tottak elébe. E mfiveletek egy részének elvégzése csak dgy tarthatott
lépést az Orlés meggyorsuldsaval, ha névekvd szamban alkalmaztak e
célra munkasokat. A gépi erd bevezetése ezért eleinte nem csékkentette
az emberi er6 és a kézi munka szerepét a malomiparban, s6t abszoldt
mértékben szaporitotta, a termelés novekedésének ardnyidban meg-
noévelte a termelés szubjektiv elemeit.

Ebben a helyzetben a termelés novelésének és olcsébbitdsdnak
szilkségessége arra Osztonozte a szakembereket, hogy az 8rlés jarulékos
mfiveleteit is gépesitsék, és igy kiilondsen az iizemen beliili szAallitds
gépesitése terén mar az 1830-as évekre hasznilhaté berendezések alakul-
tak ki, mint pl. az Eszak-Amerikdban hasznalt serleges felvoné. De
nemcsak a jarulékos mfiveletek gépesitése, hanem a kdjaratoknak mas
rendszerrel valé pétldsais mdar 1820 koriil foglalkoztatta a technikuso-
kat. A kéjaratoknak hengerjaratokkal valé helyettesitését Helfenberg
1821—1822-ben Rohrschachban (Németorszag), Bollinger 1822-ben Bécs-
ben, Collier 1823-ban Parizsban megkisérelték ugyan, de gyakorlati ered-
ményt nem értek el. Nem sokkal ezutdn az orosz Miiller Varséban, Triest-
ben s késébb a svéjci Frauenfeldben, félig-meddig hasznilhat6é henger-
jaratokat készitett, amelyeknek azonban még jelentds gyengéi voltak.
A Miiller-féle konstrukciét Sulzberger ziirichi mérnok tokéletesitette, s
a botzeni Holzhammer I. A. keresked6haz tulajdonosaval, Putzer Janos-
sal tarsulva Frauenfeldben részvénytarsasagot alapitott a hengerszékek
gyartdsira, Orlési moédszerének elterjesztése céljabol.l? A hengerekkel
val6 8rlés és az erre épiild frauenfeldi médszer elvileg nagy elénydkkel
rendelkezett a k6jaratokkal miksdé 6rléssel szemben. Magdban véve az
a véltozés is, hogy az dérléshez k& helyett a gépi technika alapanyagat, a
vasat hasznalta fel, a fiigg6leges tengely koriili forgds helyett pedig a
vizszintes elrendezést alkalmazta, a malomipar munkagépének jellegét
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Iényegében valtoztatta meg. A Sulzberger-féle hengerszékkel és a hozza
csatlakozé tisztitoberendezésekkel a kordbbinal tlsztabb négyféle ming-
ségli s féleg széarazabb lisztet lehetett el6allitani.'® Az utébbi el6nyt a
kéjaratoknal nem lehetett elérni, mert a kovekkel valo 6rlésnél el6bb
a bazat kissé megnedvesitették, hogy ezéltal a héj szivosabb legyen és ne
toéredezzen bele a liszt, illet6leg a dara és a derce kozé, s tobb és fehérebb
liszt keletkezzen. A nedvesités azonban a liszt tartéssagadnak rovasara
ment, mert a megnyirkosodott liszt a tarolas és a szallitds akkori kez-
detleges lehet6ségei mellett hosszabb ideig nem volt eltarthat6. A frauen-
feldi modszer Kkikiszobdlte a nedvesitést, s ezaltal a lisztet hosszabb
szallitasra tette alkalmassa. Emellett a hengerek elhelyezéséhez kisebb
térre volt szilkség, kevesebb hajtéenergiat és személyzetet igényelt, mint
a kovekkel 6rl6 malom. Ugyanakkor az 6Orlési folyamat zart, gépi rend-
szerré kezdett alakulni, amely mindinkdbb kiszoritotta a termeléshél a
szubjektiv elemeket, az 0j munkagépek 0j munkamegosztassal mikddtek
ossze. A frauenfeldi mddszer mellett a lisztet csdveken tovabbitottdk az
egyes miveletek kozott a magasabb emeletekrdl lefelé, s ezért kevesebb
liszt is ment karba.!

A hengerszékkel megsziletett ugyan a malomipar (j munka-
gépe, de egyel6re nem tudott elterjedni. A korabeli vélemények szerint
ennek f6 oka az volt, hogy a kéjarattal szemben nem jelentett konnyebb-
séget a gabona héjanak és az endosperma részecskéknek (dara, derce-
liszt) a szétvélasztasa terén.?

Hidanyzott még a munkagéphez a megfelel6 szerszdm és az ehhez
szilkséges berendezés, amely a héj és az endosperma részecskék szét-
valasztasat megkdnnyitette volna. A hengerszéknek voltak egyéb hatra-
nyai is: a hengerek gyorsan koptak, cserélésuk, javitdsuk sok id6t
vett igénybe. Az igy el6allo kéltségtdbblet hosszu idén at akadalyozta
a hengerszékek terjedését, de akadalyozta a molnarok ragaszkodasa a
megszokott modszerhez, a berendezést korllvevo titkol6zas, valamint
az is, hogy a francia malomkodvekkel, amelyek ekkor terjedtek el, az
igényeknek megfeleld lisztet lehetett nyerni.?! Csak négy evtlzeddel
kés6bb alakul majd ki az Gj hengerfajta, amely a kovekkel valo &rlést
kiszoritja, s amely mar nemcsak 0j munkagép lesz, hanem U(j szersza-
mokkal is rendelkezik.

A Sulzberger-féle hengerszék és az erre alapozott frauenfeldi Orlési
maodszer elterjedése az eur6pai malmokban lassan haladt elére. A frauen-
feldi malom mar 1835 ota mukodott de mddszerét 1839-ig csak harom
malom — egy olasz és két német?? — vette at. A Pesti G6zmalom Epit6
Egyesulet is csak hosszas vita utan Széchenyi befolyasa alatt dontott
1839-ben a frauenfeldi rendszer bevezetése mellett.

A malom felépitésére Pesti J6zsef Hengermalom név alatt részvény-
tarsasag alakult, amely a Holzhammer céggel kotott szerz6dést. A tar-
sasag alapt6kéjének el6teremtése részvények (tjdn nem bizonyult
kénnyl feladatnak. Olyan tékések, akik sz(ik kérben el6 tudtdk volna
teremteni a 200 000 frt alapt6két, Magyarorszagon nem akadtak, ezért
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a részvényeket széles korben kellett terjeszteni, ami viszont az akkori
Pesten szokatlanul hatott, hiszen a Pesti Hengermalom volt az els§
modern értelemben vett ipari vészvénytarsasig Magyarorszagon. A végiil
is 300 000 frt-ra emelt alapt6kével megalakult részvénytdrsasigban a
Holzhammer cég kezdetben tébb mint 509,-kal részesedett, és ennek
fejében kizardlagos jogot biztositott maginak az igazgaté és a technikai
vezetd kinevezésére, a tobbi részvényes pedig csak a feliigyelet jogdval
rendelkezett. A Holzhammer cég részvénytobbsége mellett hat pesti
nagykereskedé6 — Wodianer, Malvieux, Kappel, Burgmann, Appiano
és Klopfinger 6sszesen 34 000 frt, 2 iparos — Tiik6ry dcsmester és Valero
selyemgyéaros — 20 000 frt, 6t nagybirtokos arisztokrata — Széchenyi,
Barkéczy, Wenckheim, Zichy Jend és Batthyany Lajos 6sszesen 31 000
frt részvénytbkét vett at. A vallalatnak sok kisrészvényese volt, mert
100 000 frt értékben 100 forintos részvényeket is kibocsatottak.23

A Holzhammer céggel kotott szerz8dés értelmében a frauenfeldi
rendszer szerinti malmok épitésének Magyarorszdgra és FErdélyre (a
tengerpart kivételével) terjed$ szabadalma a Pesti Hengermalom birto-
kaba keriilt. Ebb6l nyilvanvaldé, hogy a Holzhammer cég nem a Pesti
Hengermalom létrehozasat és a malom 6rlési {izletében val6 részesedést
tekintette f8iizletének, hanem azt remélte, hogy a Hengermalom sikeres
miikodése révén elterjesztheti rendszerét Magyarorszagon.

- A Hengermalom épitkezése a Lipé6tviros fels6 részében, kozvet-
leniil a Valero-féle gyar mellett (a Valero utca 338 alatt,?t amely kés6bb
Hengermalom utca 338, majd Klotild utca 6 lett) 1841 szeptemberében
fejez6dott be, és azonnal megkezdte az 6rlést. 30 16erds gbzgéppel és két
hengerjarattal kezdte meg termelését, s bar az eredmények a mindség
tekintetében megfeleltek az elSirdnyzatnak,?® 59 kamaton felill alig
maradt tiszta nyeresége. A tiszta haszon noévelése céljabol hamarosan
harmadik hengerjaratot allitottak be. A nagy onkoltséget azonban ezen
a médon sem sikeriilt csokkenteni, a malom tiszta haszna tovabbra is
kevés maradt s nem 4llt ardAnyban azzal a technikai folénnyel, amellyel
a tobbi hazai malommal szemben rendelkezett.

A Pesti Hengermalom iizleti sikertelenségét alapvetéen az okozta,
hogy miikodése lépten-nyomon a feudalis termelési viszonyok uralmaval
Osszefiiggd korlatokba iitkozott. A nyersanyag szabad beszerzése, vala-
mint a szabad liszteladds elé — az avult kézlekedési viszonyok mellett —
a molnar és pék céhek nyomasira a varosi hatésagok gorditettek aka-
dalyokat. Az 1j kereskedelmi torvények ezen a téren hoztak ugyan
konnyebbséget, de nem tiintették el véglegesen az ilyen jellegli nehéz-
ségeket. A malom alaptdkéje is hamarosan elfogyott a beruhdzdsokra, s
a hidnyz6 forgotdkét kolesonokbodl kellett elSteremteni. Az éppen csak
gyerekcipbit probélgaté hazai t6kés hitelrendszer nem allott a malom
rendelkezésére, ezért magankélesondket kényszeriilt felvenni, leggyak-
rabban magas, 109,-ot is elérd kamat mellett. Mindehhez jarultak még,
kiiléndésen az elsé években, a gépi berendezés miikoédésében fellépd
zavarok is.% '
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A Hengermalom a feudalis termelési viszonyok kozepette #jra-
. termelését tiz éven dt, 1851-ig bbviteni nem tudta. Fvi termel6képessége
110 000 bécsi mazsira ment, ténylegesen az 1840-es években 80—115 000
bécsi mazsa btizat és néhdny szdz mazsa rozsot, arpat stb. 6rolt.?8 A nagy-

EE ~ ipari fejlédés olyan lényeges feltételei, mint a modern kozlekedés és szalli- -

tds, a vastt és a gbzhajézas Magyarorszagon akkor elterjedésiik kezdetén
allottak. 1852-ig a hazai vastdtvonalak hossza mindossze 355 kilométert
ért el. A gabona szallitdsa a Dundan szinte teljes egészében evezds és 16-
vontatdsi hajokon, a régi médon folyt. De nemcsak a lisztnek tdvolabbi
vidékekre torténd szallitasa iitkozott akadalyokba, hanem a nyersanyag
és az lizemanyag, a gabona és a szén szallitdsi médja sem allt osszhang-
ban a gépi nagyipari {izem fejlédéséhez sziikséges feltételekkel.2?

A feuddlis termelési viszonyok ko6z6tt csak igen lassan béviild
belsd piac, a gabonatermelés elmaradottsiga, az 1847. évi gazdasagi
vélsidga, majd a polgari forradalom és nemzeti szabadsdgharc fegyveres -

eseményei — mindezek a tényez6k hatriltattdk a Pesti Hengermalom - -

- fejlédését és okoztdk, hogy az 1850-es évek elejéig ijabb gézmalom Pest- -
Budéan nem létesiilt. Budapest és kornyékének lisztsziikségletét a Henger-
malom, valamint a Budapesten és kornyékén miikodé mintegy 400
hajémalom termelése el tudta l4tni, s6t egyes években még tdvolabbi -
vidékekre is szall{tottak. A hajémalmok a Hengermaloménil rosszabb
mindségii, de olcsébb lisztjiikkel ekkor még 4lltdk a versenyt. '

A Pesti Hengermalom miikédésének els6é tiz évében, Budapest
fejlédésének a kapitalizmus magyarorszagi uralmit megel6z6 e korai
szakaszdban, a nagyipari fejlédés szdmara rendkiviil kedvezétlen vi-
szonyok kozott, a malom puszta fennmaraddsa is jelent6s eredménynek
tekinthet6.

A Hengermalom e korbeli miikodése azonban nemcsak a buda-
pesti nagymalomipar kialakuldsidval fiiggbtt Ossze szervesen s valt
,,Magyarorszdg malomipara szdmdra 1ittéré példava’s®, s e korszaka-
nak torténete nemcsak a budapesti nagymalomipar torténetének alkotta
els6 szakaszat, hanem hasonld, s6t egy ideig sikeresebb helyet foglalt el .
a budapesti gépgyartéipar fejlédésében és torténetében, minthogy
vallalkozdsaban a malomipar és a gépgyartas egyesiilt.

‘ A frauenfeldi hengerszékkel felszerelt malmok kézott Eurépaban
" a Pesti Hengermalom volt a legjelent8sebb, s a malom alapitéi, kiilsnésen
a Holzhammer cég — amint errél mar volt sz6 — célul tlizték ki, hogy a

frauenfeldi 8rlérendszernek a vallalat birtokaba jutott szabadalma alap-
jan tovabbi hengermalmokat rendezzenek be Magyarorszdgon. E cél- .
kit{izés megvaldsitisara val6 torekvés-hamarosan — a malom nem eléggé
kedvezé eredményei miatt — hattérbe szorult, de nem olyan mértékben,
hogy amikor egyéb korilményvek egy ontode és gépmiihely létesitését,

s illetbleg tovdbbi fenntartdsdt sziikségessé tették, a részvényesek el-

-~ hatarozisat ne befolyéasolta volna.



Mir az tizem berendezése sordn vita tAmadt a vallalat részvényeset
kozott a gbzgép beszerzése koriil. A Holzhammer cég altal kinevezett
igazgat6, Kilias Farkas, Cockerill belga gyarosndl kivanta a gézgépet
megrendelni. Az egyik f6részvényes, Tiikory acsmester viszont amellett
kardoskodott, hogy az aacheni Dobbssal 6sszekittetésben levd Knutzen
pesti gépmiihely-tulajdonosndl vasaroljak.3t Végiil Széchenyi a bécsi
Fletscher és Ponchon cég mellett dontétt, s a malom szamdara 18 000
forintért ez a mifihely készitette el a 20 16erds kisnyomdsii gézgépet.3?
A géppel mér az elsd évben bajok voltak, s igy érthetd, hogy az épitkezés
idejére 1étesitett gépmiihely fenntartasa az épitkezés befejezése utdn is
sziilkségesnek mutatkozott. A malom mfiszaki vezetdje, Fehr Vilmos
mérnoék, nemcsak a mifihely fenntartdsdnak sziikségességér6l gydzte
meg a k6zgyfilést, hanem elfogadtatta egy ontode felallitisara vonatkozé
javaslatat is.3% 1841-ben engedélyt kértek, hogy a malom miihelyében
idegenek szamara is hasonlé munkét végezhessenek, mint sajat maguk
szamdra, hogy készithessenek ,,gézmalmokhoz alkalmazandé gépelyeket
és eszkozoket”’. Az engedélyt megkaptik és 1843-ban mar 80 kiilonféle
szakmabeli munkds, esztergilyos, lakatos, szerszdmkovics, asztalos,
acs és 6nté dolgozott a Hengermalom miihelyében, ahol malomgépek
és berendezések mellett olaj- és tengeri hengergépet, gbzpapirhengert,
hidraulikus sajtét, lemezvagét, vizszivattyiit, tfizifecskendbt és mechani-
kus tlizvezet6t gyartottak.3t

A mfihely szamdara végzett beruhdzdsok a malom amigyis elég-
telen forg6t6kéjét még jobban csokkentették, s ezért mar 1845-ben
elhatdroztdk, hogy kiilon részvénytdrsasdggd alakitjak 4t. Ennek meg-
valésitasa azonban 1847-re tolédott, mert a Széchenyi altal a miihely
szamira a malom kozelében a varostél kedvezményes dron kért telket
a tandcs csak hosszas huzavona utin adta at. 1847. 4prilis 18-4n alakult
meg a ,,Pester Maschinenbau und Eisengisserey Geselschaft’” 100 000
forint névleges alaptékével, amelybdl a Hengermalom Téarsasidg 20 000
frt, a Holzhammer cég 10 000 frt dra részvényt vett at. A mfihely igaz-
gatéjaul Dobbs Samuel Vilmost, az angol szdrmazasti Dobbs Samuel
aacheni gépgyaros fidt szerzddtették, aki el6zbleg Nddasdy grof bethléri
vasgyaranak alkalmazottja volt.3

A gépmiihely mar 1845-ben egy 12 16erls gbzgépet készitett a
Pesti Cukorfinomité Tarsasdg szamara,3® 5000 forintért. Egy 1848,
julius 29-i levélbdl tudjuk, hogy a miihely to6bbek koz6tt Fiume szamara
baggereket, maganosoknak kisebb gépeket, Kecskemét szamdara kisebb
gézmalmot, a Dunag6zhajézdsi Tarsasag szamdra pedig egy gbzgépet
készitett és szdallitott Bécsbe.3? 1851-ben pedig ismét a Pesti Cukorfino-
mité szdmira készitett 850 frt-ért egy 2 16erls gézgépet.®® Az adatok
hézagossaga alapjan feltehetd, hogy a Hengermalom gépmfihelye még
tobb gbzgépet és malomberendezést is készitett, f6leg a vidék szamara,
aminek pontos kideritése még a jové feladata.

A Hengermalom azonban nemcsak kézvetleniil volt a budapesti
gépgyartoipar kezdeti fejlédésének tényezbje, hanem egyben tGjabb két
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fizem — a Ganz-féle és a Dobbs-féle {izemek — keletkezésének kiindulé-
pontjat is képezte.

Mivel a malom, majd késébb az ontode létesitésekor Magyarorszagon
" megfelelden képzett munkasok nem akadtak, az iskoldzott munkaerdket
" kiilfoldrdl, elsGsorban Sva]cbol hozattik be.?® Igy keriilt a malom 1841-
ben felallitott ontodéjébe a svijci szdirmazast Ganz Abrahdm, aki 1844-
ben kilépett a Hengermalom szolgalatabdl és onallésitotta magat. Budan
a Ko6rhdz utcaban nyitott o6ntodét és gépmiihelyt, amelyet 1845-ben
~ helyezett {izembe, s ezzel megvetette a Ganz-gyar alapjat.2® Eleinte gépi
er6t nem hasznalt, de mar 1847-ben egy 8 l6erls (egyes forrdsok sze-
rint 10 16erés) gbézgépet allitott fel. Ennek alkatrészeit sajat mfihelyé-
ben ontétte, mig az 6ntvények megmunkaldsit és a gép Osszedllitasat
,,egyik budai miihely”’-ben végezték 4! (Egyes — téves — nézetek szerint
ez volt az elsé gbzgép, amelyet Magyarorszagon készitettek. Ezt
azonban a tények nem igazoljak.)4?

A Pesti Gépgyar és Vasontéde Tarsulat a szabadsidgharc idején
fegyvergyéarra alakult 4t (a mai Szent Istvan kérdtnak megfeleld titvonal
az 1860-as években innen kapta a Fegyvergyar utca nevet) és kedvenc
célpontja volt az ellenséges 19vegeknek. A mozgalmas évek lezajlisa
utdn a gyar az osztrdk kormdny kezére jutott, és egy évvel kés6bb
leégett. De ezen a téren az ontédét megelézte a malom : 1850 végén
égett le. 1851-ben djra felépitették és az o6ntédét pusztitéd tlizvész az
djraépiilt malmot veszélyeztette. A szabadsagharc és a tiiz kvetkeztében
tonkrement ontéde részvényeibe fektetett téke elvesztése a Henger-
malom részvényeseit jelentékenyen stjtotta.®s

A Hengermalom, 4gy lehet, a leégett 6ntodét némileg helyredllit-
hatta, mert 1852-ben Kilényi H. bérli az tzemet, aki 4 16erés gozgeppel S
30-—40 munkéssal dolgozott 16 rendeldje, az Obudai Hajégyar szamara,. 4
Ez a bérlet azonban egészen rovid életli volt, és a kovetkezs években
gyorsan cserélédtek a bérlék, az tizem terjedelme pedig évrdl évre
zsugorodott. 1854-ben a munkésok szdma mar 20 alatt volt, amikor az
Obudai Hajogyar sajat ontodét 1étesitett, s ezzel az iizem a legfontosabb
vevljét veszitette el.5 Kés6bb mar nem akadt bérlbre sem, s az 1860-as
évek végén a Pester Eisengisserey und Maschinenfabrik Gesellschaft
épiiletének romjait is lehordtak.4

A szabadsdgharc utdn, 1850-ben, a nem miikodd vallalat kotelé-
kébdl kivalt annak addigi igazgatdéja, az angol szdrmazasd és allam-
polgarsidgi Dobbs Samuel Vilmos, és a Hengermalom bécsi eredetii
kényveldjével, Zogelmann Rébert Jozseffel tarsulva, Dobbs és Zogelmann
néven még ugyanabban az évben ,,gépgydarat’’ létesitett, amelyre 1851-
ben a cs. k. szabadalmat is megszerezte.*? ‘

Az 1852, évi gbzgép-statisztika adatai szerint a Hengermalom 4j,
60 16erds gézgépét Dobbs 1850-ben Pesten gyartotta,®® 1851-ben pedig
sajat hasznilatira egy 6, a Hengermalom sajat telepén és vallalkozdsin
beliil m{ikodé éntéde szdmdra pedig egy 8 1éerds gbzgépet készitett.4®
A budapesti kereskedelmi kamara 1851-r6l sz0l6 jelentése szerint®¢
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| Dobbs az 1850. dec. 30-dn megnyitott tizemében 100 munkést foglal-

koztatott, s fbleg gbzgépeket, malomberendezéseket, olajfinomité
készitlékeket, deszka- és furnir-fiirészeket, szeszgyartishoz sziiksé-
ges gbzkazdnokat készitett. 1851-ben 100 000 frt forgalom mellett
t6bb gézgépet gyartott dsszesen 196 16erével a belfold szaméra ; egyes
gépeket Bécsbe is szallitott. A Dobbs és Zogelmann-féle iizem azonban
csak révid ideig miikodott, 1854 mdsodik felében cs6dot nyitottak
ellene.’ Dobbs még néhdny évig Pesten tartézkodott, t6bb taldlmanyara
szabadalmat nyert. Felteheté, hogy ez megélhetését nem biztositotta.
1858-ban Nagykoroson taldljuk, ahol gbzmalmot bérelt, de e wvallal-
kozasat sem kisérte szerencse. Haromnegyed évi iizem utdn hitelez6i
nyomdasara a malomiizletet fel kellett adnia, minden ingdésigit pénzzé
tette, hogy tartozasat kifizethesse, majd Bécsbe tdvozott.52

A Pesti Hengermalom Tarsasag, bar lednyvallalata a Pesti Gép-
gyar és Vasontode Tarsulat kozel negyedszdzados miikodés utdn ele-
nyészett, és az ebbdl szdrmaztathaté Dobbs és Zogelmann-féle gép-
miihely sem bizonyult tartésnak, mégis jelent6s mértékben jarult hozzi
a budapesti gépgyartéipar alapjainak lerakdsihoz, s tobb tekintetben
tovabbiejlédéséhez is. Mithelyében szakmunkasok néttek fel, — , sokdig
tartott és sok tiirelmet igényelt, mig az itt felfogadott munkdsok a gyari
fegyelemhez hozzaszoktak’’5? — akik, ha szdmuk nem is volt nagy, hasz-
nara voltak az 1850-es évek gépipari fejlédésének. A Hengermalom mfi-
helyébél eredt az a Ganz-gyar is, amely keletkezése utdn harom évtized-
del 1ép arra az titra, amelyen a Hengermalom alapitéi mfiihelyiiket a
malomipari gépgyartas terén el akartak, de nem tudtak elinditani. A gép-
gyartds e korai, manufaktira korszaka nem volt alkalmas a hengerekkel
valé 6rlés problémdajinak megoldasara s az 1870-es évek Ganz-gyardra
maradt érokségiil.

4

Minthogy a Hengermalom gépmiihelye és ontodéje révén jelentds
helyet foglalt el a korabeli pest-budai gépgyartéiparban, és a véllalat
fejlédése — elsé tiz évében — sokkal inkabb a gépgyartds, mint a malom-
ipar teriiletén ment végbe, s ugyanakkor a pest-budai malomipar korai
szakaszanak fejlédési feltétele is volt a gépgyartas bizonyos foku kiala-
kuldsa, indokolt, hogy a korabeli gépgyartas helyzetét is attekintsiik és
egybekossiik azzal a feladattal, amely maginak a Hengermalomnak az
egész budapesti iparfejlédésen beliili helyét igyekszik megjel6lni. Mind-
két szempontbél elsésorban azok az iizemek jonnek tekintetbe, amelyek a
gbzgép alkalmazdsa révén a mnagyipari fejlédés wutjdra léptek, habar a
legtobb esetben ezt a fejlédési fokot 1850-ig még nem érték el, sét eset-
leg késébb sem jutottak el oddig.

A Pest-Buddn 1851-ben haszndlatban allott gézgépekrsl Palugyay
Imre ,,Budapest lefrasa” cim munkajdban az 1852. évi hivatalos g6z-
gépstatisztika felvételi lapjai alapjan késziilt k6z1és talalhato, melyeknek
mas forrdsokkal5? ellenbrzott, helyesbitett és kiegészitett adatai segitsé-
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1852. év elején Budapesten hasznilatban 4llott gézgépek *

Mun-
- | A fel- 4 ké .
o) Auitas Aéglsp}nailillgtlscfa%? ~ lé‘? e Készitdje - - Megjegyzések
eve SZam
kb.
1| 1838 | Fuchs és Philip, illetSleg az 300 6 | Aachen (Dobbs?) Palugyay tévesen ,, Athén”-t'
osztrdk allamkincstar dohany- « irt. Az utcit pedig Pipa-
gyara Sip utca 17—21 utcanak jelzi
2| 1841 | Hengermalom I. Hengermalom — | 40 | Platscher és Ponchon, Mis adatok szerint 30 16ers
utca 338 Bécs
3| 1842 | Obudai Hajogyar 1. — | 10 | Obudai Hajogyar, Ponton| —
I. f6gépész
4| 1844 | Knutzen H. G. gépmiihelye, 30 | 6 | sajat készitmény 1853. évi adat szerint 8 1derd
Kiraly utca 94 . . S : S
5| 1845| Obudai Hajogyar IL. — 2 | Obudai Hajégyar, Bisa- | —
cker W. f6gépész
6| 1845 Pesti Cukorfinomitéd Térsasig —_ 12 | Hengermalom éntédéje —
Vaci 1t 1.
7| 1846 | Délkel. allami vaspalya — 16 | Schmidt H. D., Bécs —
(Nyugati pu.)
8| 1846 | Mitterdorfer Janos spédiumgyar,] — 16 | Dobbs et. Co. Aachen Palugyay itt is ,,Athén”-tirt; .~
Orémvolgy utca - 1852-ben mar nem létezett S
9| 1847} Obudai Hajoégyar I11. - 2 | Obudai Hajogyar, Askie - S
Tamds fogépész
10 | 1847 | Gyéaralapit6é T4rs. Budaujlaki — | 12 | Specker, Bécs nincs adat arra, hogy 1852-ben
Fésiistond miiksdott volna. Lajos utca 57
11 | 1847 | Ganz Abrahdm 6nutdde és gép- 60 8 | sajat ontéde és Kirchmayer| més adat szerint 10 16erd
miihely. Buda, Kérhaz utca ?
12| 1849 | Giinther P4l szeszgyar, Pest, 24 6 | Kirchmayer, Pest a készit6rsl kozelebbi adatok
Ullsi ut 44 . egyelSre nem ismeretesek ; mas
: C v adat szerint 10 16erd
13| 1850 | Hengermalom II. 110 | 60 | Dobbs és Zogelmann, Pest | — ‘
14 | 1850 | Holitscher J. és fia olajgyara, 15 6 | Knutzen H. G. Pest Haromdob utca = Dob utca - -
Héaromdob utca . :
15| 1850 | Scheibl Joézsef gozfiirdGje, — 3 | Mitterdorfer és Gerstern- 1852-ben a gép mar nem volt
Kereszt utca berg, Pest iizemben ; Kereszt utca =
Kazinczy utca
16 | 1851 | Obudai Hajégyar IV. — 6 | Obudai Hajégyar, Askie —
) Tamiés f6gépész
17 | 1851 | Obudai Hajogyar V. (6ssz. 5 g6z- | 1000 3 | Obudai Hajégyar, Askie Osztrak statisztika szerint 5 g6z-
gép 23 lberdvel) Tamas {6gépész gép 24 loerdvel
18| 1851 | Hengermalom vasontédéje IT1. 30 8 | Dobbs és Zogelmann, Pest | mds adat szerint 4 16er6
19 | 1851 | Werther Frigyes, Buda— Ujlak, 160 | 12 | Kirchmayer Budan més adat szerint egy 8 és egy 16
F6 utca 360 l6erds gbzgépe volt : F6 utca
360 = Zsigmond utca 57—59
20 | 1851 | Pesti Cukorfinomit6 TéarsasdgIl. | — | 24 | Borsig, Berlin -
21| 1851 | Pesti Cukorfinomit6 TarsasagIII.| 300 | 2 | Hengermalom &ntddéje -
(3 gbzgép 6ssz. 38 16erd)
22| 1851 | Dobbs és Zogelmann gépmiihelye | 100 | 6 | Dobbs és Zogelmann, Pest | — ‘ '
23! 1851 | Fuchs Adam olajgyara, Harom 20 4 | Knutzen H. G. Pest Héromsziv utca = Dessewify u.
sziv utca 27
24| 1851 | Hoffmann J. B. gépmfihelye, 25 9 | Hoffmann I. B, Pest mis adat szerint 8 16erd
Terézvaros Flizfa utca 11. sz. -
Osszesen 24 g6zgép 279 ;
Osszesen-1851 végén 2174 | 232 i
i







gével elég pontos és sokoldald képet alkothatunk a gépi eré hasznélatdnak
elterjedésérdl a budapesti iparban. »‘
A mellékelt tablazatban Osszesitett adatokbél kitiinik, hogy

1838 és 1851 kozott Budapest teriiletén 24 gdzgépet helyeztek tizembe

osszesen 279 16erével. Ezek koziil 1851 végén, amikor a K.K. Direktion
der administrativen Statistik utasitisdra a Habsburg-birodalomban
* {izemben levd gbzgépek szdmbavételét végrehajtottdk, Budapesten 20
gb6zgép valt tizemben, dsszesen 258 16er6vel. Ha azonban annak a 24 gbz-
gépnek a sorsat kévetjiitk nyomon, amelyek felallitasat 1851 végéig konsta-
talni lehet, a statisztikai felvétel kimutatdsdval szemben némi eltérés
mutatkozik, s az eredmény : 22 gézgép 260 loerdvel.

Az 1838—1851-ben Pest-Budan iizembehelyezett gbzgépek koziil
az iparra 22 gézgép jutott 260 16erdvel,® melyek koziil 1851 végén még
21 gbzgép 244 16erbvel, illetbleg az osztrak statisztika szerint 19 gbzgép
242 16er6vel miikodott. .

Az ipari termelés gépi atalakuldsa terén az orszdgos eredményhez
viszonyitva Budapest el8keld helyet foglalt el, mert a gézgépek szdméanak
negyedrésze — 75-bdl 19 — és a 16erének tébb mint &tédrésze — 1132-
b6l 242 — Budapest ipardra esett.

Nem volt ilyen kedvezd a budapesti ipar gépesedésének fejlédése,
ha a Habsburg-monarchia nagyvérosainak fejlédésével hasonlitjuk
Sssze. Bécs és Briinn ipari iizemeiben 1852-ben a gézgépek szdma két-
haromszor, a 16er$ pedig 2,4-szer volt nagyobb, mint Budapesten, s csak
Priga maradt el e tekintetben Budapest mogott.s?

1851 végén hasznalatban volt
Osszesen az iparban
Varos
db 16eré db 16er§
gézgép

Budapesten......... 20 258 19 242

~ Bécsben ........... s 660 64 A 587
~ Briinnben .......... 43 577 41 567
Priagadban .. ....... 15 125 13 120

Az 1838—1851-ben Budapest teriiletén {izembehelyezett gdzgépek
gyartasi helyeiket tekintve csak kisebb részben késziiltek kiilfoldon
— Aachenben, Bécsben és Berlinben —, nagyobb résziik, 24 koziil 18,
tehdt a gépek 3/, része pesti, illetbleg budar evedetii volt, ami — ha az adatok
megbizhatdsaga korill bizonyos kétségek fel is meriilhetnek’® — a kora-
beli pesti.gézgép-, gyartas” szinvonaldt kedvezdnek tiinteti fel. E meg-
4llapftds helyességébél nem von le sokat az sem, hogy a gépek nagysiga
szempontjabdl valamivel kedvezStlenebb a pesti gépgyartds eredménye,
ugyanis a léerének csak 2/;-a jutott a pesti eredeti gépekre, a kiilfsldi
gépek teljesit6képessége pedig atlagosan a pestiek kétszeresét érte el.
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A Hengermalom 6ntdéjében, a Dobbs-féle pesti mtihelyben, vala-
mint a Ganz-gyar szdmara késziilt 6sszesen 6 db 90 16erds gdzgép mellett
— amelyekrél mar volt sz6 — a Pesten {izembehelyezett gézgépek koziil
harom, 6sszesen 16 16erével Knutzen Herman Gerhard Kirdly utca 94. sz.
alatti mfihelyében késziilt. Knutzen a Hengermalom &ntédéjének igaz-
gatéjahoz, Dobbshoz hasonléan Aachenbdl keriilt Magyarorszagra,
illetve Pestre. 1836-ban jott els6 izben Magyarorszdgra, amikor a gicsi
posztégyarban az aacheni Dobbs és Nelson miihelybdl érkezett gézgépe-
ket szerelte fel.® E munkaja sikeres befejezése utdn 1837-ben Pesten
mfihelyt 1étesitett, amelyet 1841-ben ontodével bévitett ki. 1848—1849-
ben az 6zdi gyar megbizasabdl kiilfoldon jart fegyverfurégépek beszer-
zése céljabol.e0 1850 elbtt cukorgyartdshoz sziikséges gépek készitésével
és behozataldval 5! késébb pedig f6leg kiilonféle méretli gézgépek, gbz- és
vizhajtast malmok, valamint a szeszgyartdshoz sziikséges gépek eld-
allitadsaval foglalkozott. A m{ihelyben 25—30 munkd4s dolgozott. Az évente
felhaszndlt nyersanyag (6nt6tt vas, kovacsolt vas, lemez, vordsréz)
350—400 métermazsa volt, munkabérre pedig 1853-ban 17 000 forintot
fizetett ki.s?

Az elsé gbzgépet, amelyet Pesten 1838-ban Fuchs és Philipp Sip
utcai dohdny-manufaktirajaban helyeztek {izembe$® a tulajdonosok
Aachenben, alapos feltevés szerint Dobbs és Tarsa miihelyébdl vasarol-
tak 2000 forintért, nem sokkal azutan, hogy a gicsi posztégyarban az
ugyancsak Dobbstél szarmazé gbzgépeket felszerelték. Az aacheni
Dobbs mfihely szillitotta a Mitterdorfer Jdnos Oromvolgy utcai spédium-
készit miihelyében®* 1846-ban felszerelt 16 16ers gézgépet 10 000 forin-
tért. Amint lattuk, az aacheni mfhely tulajdonosinak fia, Dobbs S.
Vilmos Pesten is készitett néhidny gbzgépet a helybeli izemek szdmira
(és vidékre is). Knutzen H. G. szintén az aacheni Dobbs miihelyébdl
keriilt Pestre és az aacheni miihellyel kés6ébb is fenntartotta a kapcsola-
tot. Ha ide szdmitjuk még a Mitterdorfer spédiumgyardban 1850-ben
készitett 3 16erds gbzgépet is, megéllapithatjuk, hogy pesti {izemek gdz-
géppel valé ellaitdsiban, valamint a gézgépkészités kialakuldsdban Pesten
eléggé szdmottevs szerepet jatszott az aacheni Dobbs mfihely, amely
angol szdrmazasd gazdai révén kozvetitd volt a még manufaktdra szin-
vonalon 4116 angol gézgépgyartas és a pesti hasonlé jellegli gbzgépgyartds
kozott. Az aacheni mihellyel kapcsolatba hozhat6 pesti gézgépkészités
mellett még négy helyen : a Hengermalom 6ntddéjében (2 db 14 16erd),
Kirchmayer® (3 db 26 16erd), Hoffmann I. B.% (1 db 9 16eré) és az Obudai
Hajégyar miihelyében (5 db 23 16er8) késziiltek Pest-Budan gbzgépek.

Az e korbeli pesti gézgépgyartas jellemzd vondsinak tekinthetjiik,
hogy az itt késziilt gézgépeknek szam szerint felét az egyes miihelyek
sajat haszndlatukra gyartottdk. Masik jellemz8 vonasa volt, hogy a
gbzgépeket rendelésre, ,méret szerint’”, tehdt manufaktdra, illetSleg
kisipari médon készitették, részben mas ipardgakhoz tartozé miihelyek-
ben vagy ontodékben. A gbzgépgyartas e kezdeti kialakulasdnak tulaj-
donképpeni alapjiat az az ellentmondas alkotta, mely a gézgépnek az

328



ipari termelést forradalmasité szerepe és az adott viszonyok elmaradott-
sdga kézott dllott fenn. A fellépd sziitkséglet mellett a szallitasi viszonyok
elmaradottsagdval kapcsolatos nagy kéltségek, valamint az a kértilmény,
hogy a gyartds kezdetleges technikija jelentdsebb &all6téke-befektetést
nem kivant, tette lehet6vé, hogy a pesti gbzgépkészités a még ekkor
részben hasonl$ szinvonalon 4allé kiilfoldi gbzgépgyartdssal sikeresen
- versenyezhetett és a kiilfoldi gyartmanyokat bizonyos mértékig ta-
~ voltarthatta Pestt6l. ' A

Az 1852-ig Budapesten — helybeli iizemek részére — késziilt

gbzgépek :

ebbdl sajat hasznilatra
Készitette db 16erd
db 16erd
Dobbs, Pesten ..... 3 74 1 6
Knutzen H. G. ..... 3 16 1 6
Hengermalom. ...... 2 14
Ganz-Kirchmayer ... 1 8 1 8
Kirchmayer ....... 2 18
Hoffmann I. B .... 1 9 1 9
Mitterdorfer ....... 1 3 ‘
Obudai Hajégyar 5 23 5 23
Osszesen ....... 18 165 9 52

A gbzgépek ismertetett adatai szerint 1852-ig 14 budapesti md-
helyben helyeztek iizembe kisebb-nagyobb gézgépet. E mthelyek ko-
ziil 1852-ben mar csak 12 volt iizemben, mert a Gyaralapit6 Tarsasag féstis-
fonéja és a Mitterdorfer-féle spédiumgyar idékozben megszlint. Az fizem-
ben levd 12 gyar munkaslétszdma 1851-ben 2174 {8 volt, egy munkdasra
tehat 0,16 gbzgéplderd jutott. A gépierd és a munkaslétszam ardnyabél
az egyes iizemek jellege kozotti kiilonbségekre is kovetkeztethetiink.
A 12 iizem koziil egyértelmfien gépi nagyipari tizemnek csak a Pesti
Hengermalom bizonyul, amely viszonylag nem nagy munkdaslétszam
mellett az ardnylag legnagyobb gépi erével (egy munkasra 1 16erd) és
olyan munkagépekkel rendelkezett, amelyek mellett a kézi erével vég-
zett munkénak mar kisebb jelentdsége volt, s a munkafolyamatok kiilon-
féle munkagépek k6z6tt oszlottak meg. A Hengermalom mellett a nagyobb
munkaslétszama tizemek koziil az Obudai Hajégyar és az Allami Dohany-
gyar a modern manufaktiira szinvonaldn nem jutottak til, termelésiik-
ben a gépi er (egy munkdsra 0,02 16erd) elenyészd szerepet jatszott.®?
A modern manufaktdra kereteit a Dobbs és a Werther-féle iizemek sem
1épték at, de munkaslétszdmuk alapjan (100, illetsleg 160 £6) a jelentd-
sebb nagyipari iizemek sordba tartoztak. A Pesti Cukorfinomits, amely-
nek termelésében a gépi erd mellett a kevés mechanikus er6t igényld
munkafolyamatok tdlsdlyban voltak, a gépesités alacsony foka ellenére
(egy munkésra 0,12 16erd) gépi nagyipari izemnek tekinthetd, s ehhez

329



hasonléan a Ganz-gyar is, amelynek termelésében a gépi erd ekkor na-
gyobb szerepet jatszott, mint egy évtizeddel késébben®® (egy munkdsra
0,13 16er8). A két kisebb gépmiihely a korszak viszonyaihoz mérten gépi
erével jol elldtott (Hoffmann 0,36, Knutzen 0,20) kis kozépipari iizem
volt, mig a szeszgyar és a két olajgyar (0,25, 0,40, 0,20 16erd), mivel ter-
melésitk nem oszlott kiilonb6z6 munkafolyamatokra,® lényegében kis-
ipari‘jellegii volt, s csak munkaslétszamuk révén emelkedtek efslé.

A gépi erdt felhasznal6 budapesti tizemek sordban a Hengermalom
1852-ben az oOsszes gbzgéperbnek 47,99%,-aval rendelkezett. Ugyanakkor
orszdgosan a malomipar 276 l6erével az Osszes gézgéperdnek 24,49,-4t
foglalta le, s a Hengermalom egymagdaban az Osszes hazai malmok géz-
géperejében 42%,-kal részesedett, tehat orszagos viszonylatban is a leg-
nagyobb gézerbvel ellatott malom volt. A vidéki g6zmalmok kozétt a
legnagyobbak — a debreceni és a pozsonyi — egy-egy 30 16erds gézgéppel
rendelkeztek.

A Habsburg-birodalom teriiletén azonban Bécs malomipara két,
Osszesen 125 16erds gézgéppel megelézte Pestet. A bécsi malomipar
Bécs gépi ipardban nem foglalt el olyan jelent6s helyet, mint a Henger-
malom Pesten, mert a Bécs ipardban alkalmazott 587 gdézgépléerdnek
csak 21,39,-4t képviselte. Még ennél is kisebb volt a gépesitett malom-
ipar szerepe Praga (109%,) és Briinn (4,3%,) gépesitett ipardban, Ezek az
eltérések egyben jelzik a harom varos iparfejlédése kozott ekkor fennéllott
fejlédésbeli kiilonbséget is. Bécs és Praga ipardban a gépesités az ipari
forradalom utolsé fazisiban kialakulé nagyipari gépgyartasban haladt
leginkabb eldre (40,2%, ill. 33,3%,), mig Briinn iparat az ipari forradalom
technikai alapjanak atalakulasat jelentd elsé szakasza, a pamut- és a gyap-
jaipar gépesitése jellemezte (78,79,). ’

Budapest Bécs Briinn Praga Magyarorszag
Iparag
db [16er6| % |ab [16er8] % |dbloers| % |[ablisers| o |ab|16ers|
Vasonté
fém- és
gépipar 9 60| 24,8| 32| 236| 40,2] 1} 6/ 1,00 5 40| 33,3 9 60 5,3
Textilipar| 1| 12| 4,9) 9 69} 11,8 27| 446 78,7| 1] 20| 16,7 3| 38 3,3
Malom-
ipar 3] 116| 47,97 2| 125 21,3] 1] 25 4,3 1 12| 10,0| 13| 276/ 24,4
Elelmi-

szeripar
Osszesen | 7| 160 66,1| 9| 168 28,6/ 6 48| 8,6/ 2| 14| 11,7) 40| 527, 46,6
Valameny-
nyi tébbi
iparag 2| 10| 4,2; 14| 114] 194} 7| 67| 11,7) 5] 46| 38,3 23] 507 | 44,8

Osszesen | 19] 242/100,0 64| 587| 10,0 41| 567/100,0} 13| 120/100,0| 75/ 1132/100,0

A tOkés termelési viszonyok uralkodéva valasinak kiiszobén, a
j6 vend6bdl ide tévedt oridsként emelkedett a Hengermalom Pestnek és
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Budénak még a miiltat idéz3 ipari élete £61¢, mint ahogy a malom épiilete
a kiilsé Lipétvaros falusiasan sivar por- és sartengere f616tt egymagaban
nyult a magasba.

A malomipar kezdeti kibontakozasa egyéni vallalkozasok itjan '
a Habsburg-abszolutizmus uralma idején. 1850—1862

1.

1848—1849, a polgéri forradalom és a nemzeti szabadsdgharc évei 1ij

. {ejezetet nyitottak Magyarorszadg torténetében. Megsziint a hiibéri job-

" bagyrendszer uralma és ezzel 1étrej6tt a kapitalista termelémdd kibonta-
kozdsanak alapja, megnyilt a t8kés termelésre valé atmenet korszaka.

A kapitalizmus 4ltalanos fejlédése, amely ekkor Nyugaton elérte
a gépi nagyipar fokat, minthogy a gépi ipari termelbeszkozoknek gépek
11t]an torténé elballitdsa is lehetévé valt, — egyben meg is hatdrozta az
~ 4tmeneti korszak feladatait: a hfibéri rendszer maradvanyainak fel-
- szamolasit, a szabad polgari-nemzeti fejlédés akadalyainak elharitisat,
az iparban az 4ttérést a manufaktirarél, a kézmfiivességrél és a hdazi-
iparrél a gépi nagyiparra, az ipari forradalom megvalésitdsit; a szalli-
tas és kozlekedés terén a vastit és a gézhajézas elterjesztését ; a tékés
hitelrendszer megteremtését ; a mezdgazdasdgban pedig a robotgazdal-
kodas helyébe a paraszti kisdrutermelést és a bérmunkat, a gépek alkal-
mazdasat.

Az egykort jeles kozgazdasz, Kautz Gyula szerint ,,Magyarorszag-
ban is oly iddszakat éljitkk a nemzetgazddszati fejlédés processzusnak,
~ ahol igen-igen sok ellentét, mdlt és jelen... conservatizmus és prog-

resszizmus 118 kibékiilésre még nem jutott, a gazdasagi concret viszonyok
meg az 4] aera kovetelései ki nem egyenlittettek, a kézgazdasig kiillon-
boz8 dgai kozt feltling ardnytalansdg latszik, s egyfelSl a legmerészebb -
haladési és radikalreformeri térekvésekkel, masfeldl a legridegebb mara-
dasi és djitds ellenzési irdnylatokkal taldlkozunk.” ..., Kozépkorias

.. meg modern irdnyd allapotok, intézmények és térekvések létszerteleniil -

. egymds mellett s még illetSleg ki nem-egyenlitve léteznek ... "t B
_ A Kautz 4ltal igy jellemzett dtmeneti korszaknak, a tékés termelésre
" valé 4tmenet korszakédnak .megréviditése, a gyors iitem 4tmenet -

— a szabadverseny uralmat biztosité- 11beralls politikai’ feltételek mel-.
. lett —elsdsorban attél fiiggott, hogy az orszdg a t8kés iparositdsnak és a
" mezbgazdasigi termelés tdkés dtalakitdsdnak milyen financidlis forrdsait

lesz képes megnyitni, hogy a bels§ tékefelhalmozés segitségével a tékés - B

termelésre valé 4tmenet fmanszuozasanak problémajit meg tudja-e

- oldani, -

A kapitalista termelés klbontakozasahoz illetve az dtmenet b1z-
- tositdsdhoz szitkséges politikai és gazdasagi feltételek Magyarorszdgon
— mint ismeretes — a forradalom és a szabadsigharc bukasa kovetkez-



tében rendkiviil kedvez6tleniil alakultak. A forradalmat elbuktaté Habs-
burg-abszolutizmus, amely fenntartotta a mezdgazdasidghban a nagy-
birtokrendszert, az iparban 1859-ig a céhrendszert,? a tékés jellegti véllal-
kozdsok engedélyezését a gazdasagi liberalizmussal merében ellentétes
hosszas eljardsokhoz, nehezen teljesitheto feltételekhez kototte,3s Magyar-
orszagot a Habsburg ,,6sszmonarchidba’’, a sok nemzetiségfi 4llam fiiggés-
ségi rendszerébe alarendelt tartomanyként kivanta beolvasztani, — a
polgari fejlédés részletkovetelményeinek Magyarorszdgon csak annyira
tett eleget, amennyire ez az dsszmonarchia osztrdk és cseh tartominyai-
nak tékés fejlédését, gépi nagyiparuk és kereskedelmiik kibontakozdsit
elésegitette. A magyar népen behajtott adék és a kir6tt kényszer-allam-
koéleson, az abszolutizmus kormanydnak kezében végsd soron éppen dgy
az osztrdk és a cseh tartomanyok t6késiparositdsinak forrdsit alkottdk,
mint ahogy kozvetleniil e célt szolgalta a vamteriilet k6zossé tétele 1851-
ben, amely az ausztriai ipar termékeinek szinte korldtlan versenyét tette
lehetdvé a jéval fejletlenebb fokon 4llé6 magyarorszdgi iparral szemben.
A magyarorszagi dllami javaknak, erd6knek, banydknak, uradalmaknak,
valamint a Magyarorszagra sz6l6 vastiti koncesszidknak, bank- és ipari
,,szabadalmak”-nak, az osztrak burzsodzia és kiilfoldi szovetséges tarsai
kezére jatszdsa, az osztrdk t6kefelhalmozast, az osztrdk és cseh t6kés
iparositast szolgéilta, bar ennek aldrendelten — az osztrdk tékekivitel
tjadn — a hazai t6kés iparositisnak is forrasava lett.

Hazénkban a gépi nagyiparra val6 attérésnek és a t6kés gazdasig
egészének kialakuldsi {itemét az abszolutizmus elnyomé rendszeréb6l
kovetkezett silyos akadalyok rendkiviill nagy mértékben fékezték. A
t6kés termelési viszonyok uralomrajutdsaban a gazdasagi fejlédés hir-
telen fellendiilése szimdra rejlé lehetéségek felhaszndldsdtoél olyannyira
megfosztottdk Magyarorszdgot, hogy a kévetkezd nyolc évtized idején
sem valt lehetdvé az ekkor elszenvedett mennyiségi és mindségi lemaradds
pétlasa. Ennek ellenére egyetérthetiink Keleti Karollyal abban, hogy bar
,,visszatetsz6 lehet a koznyelven sanyart, atkos, szomorti stb. efféle-
képpen elkeresztelt éveket fejlédési korszaknak nevezni”’, mégis,.e gyd-
161t korszaktdl se tagadhatjuk meg, hogy hazink kozgazdasdgi viszonyaira
nézve fejlesztbleg ne hatott volna’.4

Az abszolutizmus korszakanak elsé éveit kitolté fegyveres rém-
uralom utdn az osztrak burzsodzia a vamhataratél megfosztott magyar-
orszagi piacat viszonylag gyorsan fejldd6 gépi nagyipara szamdéra sziik-
ségszer(ien, sajit érdekében igyekezett kibGviteni. Ugyanakkor a t6kés
iparositds elérehalad4sa Ausztria osztrak és cseh tartomanyaiban a varosi
népesség gyors novekedésével, gabona- és liszthidnnyal, a kenyér dragu-
lisdval jart egyiitt. 1852-t8l a bécsi kereskedelmi kamara évrél évre
foglalkozik a liszt és a kenyér driguldsinak problémajaval. 1852-ben
szakvéleményt ad ,,a bécsi terménykereskedelem elémozditdsarol és ele-
gendd gabona-szallitéeszkoz teremtésérdl Béces és Magyarorszag kozott,
oles6 liszt- és kenyérirak elérése céljabol”. 1853-ban ,,a még mindig .
fennall6 és részben megnovekedett élelmiszer-dragasag ellen a kormdany..,
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tobbek kdzott a gabona, liszt sth. vasati tarifadjanak mérséklésével. . .
harcolt". 1855-ben ,,javulas csak az év kdzepén kovetkezett be az driasiva
ndtt bécsi gabonaimport szamara, ... az élelmiszerdrak csdkkentek".
De 1856—1860 kozott ismét rendszeresen foglalkozik ,,a liszt, gabona,
kenyér forgalmaval és a dragaséaggal”.®

Az osztrak burzsoazia e nehézségeken a magyar gabona- és allat-
behozatal fokozésa, a szAllitds konnyebbé és olcsébbéa tétele Gtjan igye-
kezett Grrd lenni, s ezért nagy eréfeszitéseket tett a g6zhaj6zas fejlesztése
és a vasuthalézat kiépitése érdekében, nemcsak Ausztridban, hanem
Magyarorszagon is. A modern szallitas fejlesztése Magyarorszagon egy
csapasra erdsitette az osztrdk burzsoazia gépi nagyipardnak magyar-
orszagi piacat és csokkentette ipari termelésének koltségeit, ugyanakkor
jol jovedelmezd tékeelhelyezési alkalmat is nyUGjtott szamara.

2.

Pest és Buda szorosabb bekapcsolédasa Magyarorszag és az &ssz-
birodalom gazdasagi életébe, amelynek a két varos nagyipari fejlédése
szamara az ipari termékek piacdnak bdvilését, valamint a nyersanyagok
beszerzésének konnyebbségét kellett nydjtania, — az 1860-as évekig
els6sorban a dunai haj6zas fejlédése utjan haladt elére. Az Biso Duna-
g6zhajézasi Tarsasdg, amelynek szallitasi tevékenysége tulnyomoan
— kb. 80—90%-ban — Magyarorszagon bonyolddott le, hajéallomanyat
1850-tél 1862-ig 48 g6z- és 177 uszéalyhajorol 134 g6z- és 529 uszalyhajoéra
ndvelte, aruforgalma pedig ugyanezen id6ben 1,53 milli6 métermazsarél
9,76 milli6 métermazsara emelkedett.®

Az evezlBs és lovontatdsu hajészallitméanyokat lassan, de annél
hatarozottabban szoritotta ki mindinkabb a g6zhaj6zas, bar az utdbbi-
nak végleges gy6zelme csak az 1860-as évek masodik felében kdvetkezett
el. Az dtvenes évek végén késztilt feljegyzések még évenként 1000-nél
tobb lévontatdsi dunai gabona-hajorakoméanyrél szamolnak be. Pest
vizi (ton lebonyolitott gabonaforgalméban azonban mind nagyobb teret
nyert a g6zhajézas, illetbleg g&zvontatas, s amig 1850-ben részesedése
Pest dunai szallitmanyaiban 25%-ra ment, 1859-ben méar 33%-ot,
1862-ben pedig 50%-ot ért el.’

A g6zhajézas fejl6dése nyomdan a pesti és a budai Duna-part képe
is lassanként atalakult. 1855-ben kezdték meg a pesti part feltdltését a
régi Molnar-t6t6l (a mai Koézgazdasagtudomanyi egyetem kornyéke) a
lyanchid felé, az Alagut épitésénél kikeriilt foldanyag felhasznéalasaval.®

Pest keresked6 polgéarai szivosan térekedtek varosuk eurdpai jelen-
téségl kereskedelmi gbcpontta fejlesztésére. Torekvésik — bizonyos
hatarok kdzott — taldlkozott az osztrak burzsoazidnak azzal az igyekeze-
tével, hogy az ésszmonarchidban Magyarorszagot iparcikkei legfontosabb
piacava bdévitse, s hogy Magyarorszag olcsé terménnyel lassa el Ausztria
ipari tartoméanyainak lakossdgat. Az osztrak burzsoazia e torekvéseibe
vagott az a szerz8dés is, amelyet az EIs6 Dunag6zhaj6zasi Tarsasdg kotott
1853-ban Pest tandcsaval egy dunai kikotd épitésének engedélyezésérdl.
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Az engedély felhasznéildsira azonban csak négy évvel késGbb,
1857-ben keriilt sor, amikor a dunai hajézds szabadsigat biztosité nem-
zetkozi egyezmény életbeléptetése az Klsé Dunagbzhajézasi Tarsasigot
megfosztotta a dunai hajézds jogi monopdliumatél (gazdasdgi mono-
péliuma az allami kamatbiztositds és az addig elért fejlettsége révén
koriilbelill masfél évtized miltan megingathatatlannak bizonyult), ami
egyiitt jart azzal, hogy tovabbra mar nem foglalhatta le a pesti Duna-
partnak a kikotés szamara legalkalmasabb pontjait, mert ezekre az
Gjonnan keletkezd gbzhajézdasi vallalatok is igényt tarthattak. A Tarsa-
sag ezért joeldre gondoskodott sajat kikotéjének megépitésérfl, és azt
1857 marciusaban at is adta a forgalomnak.

A kik6td — Pestnek elsd kiépitett dunai kikétéje — a Lanchid
pesti hidféjének két oldalan kb. 100—100 méter hosszisagban teriilt el
(5. sz. kép), a még ma is all6 két, k6bél épitett zaszlé-torony kozott.
A felsé torony a hozzacsatolt, 6ntott vasbdl késziilt jégtorékkel és az
als6 torony a raszerelt vasrdcsokkal a jég betorése ellen védte a kikotét,
ahol 12 daru szolgalt a hajok ki- és berakédsdra.?

A kikotd izembehelyezése sem oldotta meg azonban a Pest dunai
kozlekedésében egy idS 6ta fellépett anomélidkat. A Dunagézhajézasi
Térsasag hajoi ugyanis tovdbbra is annyira elfoglaltdk a partot a varos
egész hosszaban, hogy a terményekkel érkezé 16vontatasi hajok szamara
csak tavolabbi, vagy kényelmetlen fekvésii partrészek maradtak szaba-
don, melyek a kirakoddst nehézkessé és koltségessé tették, Ezen a bajon
kivant a varosi tandcs segiteni, amikor a Dunagézhajézasi Tarsasag 4ltal
kiépitett rakpartot északi irdnyban 200 dlnyire tovabb épitette és 1859-
ben a forgalomnak 4atadta.l®

A pesti kereskedelmi kamara nagy 6rémmel iidvozolte a Duna-
part rakparttd alakitdsanak elsé 1épéseit.!' , Pest alsé partrészének ki-
épitése altal Hurdpa legnagyobb kereskedelmi varosainak sordba fog
keriilni — {rta jelentésében — és a rakpart épitkezésének befejezése utan
alig lesz Furépaban, s6t a vildgon varos, amely a gyakorlati sziikséglet-
hez ennyire alkalmazkod6 és a kereskedelmi vilag érdekeit a kozonség
érdekeivel Osszeegyeztetd megoldast nydjtana.’”’12

A kovetkezb 1épés, amely a dunai kozlekedés fejlesztése érdekében
tortént, Budat érintette. A Pest és Buda kézodtt adthaladd 16vontatasa
hajék vontatdsi tdtja (Treppelweg) a budai Duna-parton hizédott, s
akadalyozta a forgalmat Budédval. A Pest életét német rigmusokba
foglalé ,,Carlo Miiller”” 1855-ben még ilyennek latta a budai Duna-partot:

Buda partja vidékies :

_ Vontatjdk a hajékat

Es a lovak megroskadnak
Nagy terhiik stilya alatt.

Vonzébb a kép, ahogy vidam,
Jatszi-csintalan nimfék, )
A Dunénak hosszii strandjian
A fehérnemiit mossék.
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1859. junius 1-tdl klmondottak a Gellérthegyt6l az Elias malomig ter-
jed6 vontatasi Gtszakasz'® megsziintetését, mialtal a budai part is hozza-
férhet6bbé valt a kereskedelem és a kdzlekedés szdméara. Bzen a szakaszon
a vontatast a Dunag6zhajozéasi Tarsasag gézose bonyolitotta le,*® ugyan-
akkor a l6vontatds sem sz(int meg teljesen, mert a Csaszar-firdé berldje
még 1862-ben is panaszkodlk hogy a ldvontatas zavarja a furd§ miiko-
dését és vendégeit.'®

Tovéabbi, Pest-Buda dunai kdzlekedése szempontjabél fontos épit-
kezés volt az 1857-ben elkészilt uGjpesti Kkikot6, amelynek 120 000
negyzetolnyl felulete ezer kilénféle, nagyobb méretl vizijarm{ telelteté-
sére volt alkalmas.

A dunai hajozas kib8vilése és konnyebbsége elsdsorban az ausztriai
ipari Kivitel érdekeit szolgélta, de hasznara volt a pesti terménykeres-
kedelemnek is, bar — amint erre a tovadbbiakban még részletesen vissza
fogunk térni — ezen a téren sem hozott déntd jelent6ségl valtozast.
Pest és Buda nagyipari fejl6dése szempontjabél — ha eltekintiink az
Obudai Hajogyartol, amelynek léte kozvetlenil 6sszekapcsolddott a
dunai hajézéssal — egyrészt az osztrdk és cseh gyarak versenyét tette
hathat6sabba, s ezzel hozzajarult egyes iparagak pusztulasahoz, masrészt
a malomipar szamara megkonnyitette a gabonabeszerzést és altalaban
javitotta az esztergomi szénmedencével az 0sszekottetést, ahonnét a
pest-budai gyarak szénszukségletiiket fedezték.

A g6zhajdzés fejlédése mellett az Gj vasutvonalak épitése sem szol-
galta egyértelmlen a két testvérvaros nagyipari fejlédésének érdekeit.

Az osztrak, francia és olasz tékések kezén lev6, Magyarorszagon
m(kodo vasuttarsasagok — az Osztrak Allamvasittarsasag, a Tisza
Vidéki vasut, a Déli-vasut és a Mohacs Pécsi vasut — 1862-ig 1903 kilo-
méterre novelték Magyarorszag vasuthal6zatat.'® A vasutak vonalveze-
tése, egy mar 1829-ben elkészilt terv szerint, az ,,6sszmonarchia” kon-
cepcidjat szolgalta. A vasUthaldzat kdzpontja Bécs lett ; Pest kdzbeesd
allomas volt, Budarol pedig 1861-t6l kezdve egyetlen vonal indult Ki.
A vasuti csomopontokkd valt vidéki varosokbol : Temesvéarrdl, Szeged-
rél, Nagykanizsar6l — Ausztria, Bécs, Trieszt felé futottak a vonalak.

Annak kovetkezményeként, hogy sem Buda, sem Pest nem volt
a vasuthalézat centruma, bekapcsolédasuk az épulé vasuthaldzatba
altaldban nem esett egybe az (j vonalak Uzembehelyezésevel, s ezért
mindig akadt egy vagy tobb olyan vasutvonal az orszdgban, amellyel
sem Buda, sem Pest nem allt dsszekOttetésben. 1855 és 1860 kozott az
ilyen vonalak hossza minden évben tobbre ment az ésszhalézat 15%-anal,
1862-ben az addig megépllt 1903 km vasutvonalbél Pestnek 1272 km-rel,
Budéanak 472 km-rel, tehat a két tetvérvarosnak egyitt 1744 km-rel
volt 6sszekottetése. Pest és Buda kdzo6tt azonban nem volt vasuti kap-
csolat.

Az 0Osszmonarchia vasUthdl6zatdban Magyarorszag 1850-ben
10,6%-kal, 1855-ben 19,6%-kal, 1860-ban 31,5%-kal részesedett, mig
lakossaganak szama az 6sszmonarchia lakossadganak 39%-at mar 1857-
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