Magyar versenyvitorlasok az 6ceanon
Beszélgetés Fa Nandor szdlovitorlazéval, hajotervezével és hajoépitivel

W Sajdt tervezésii és épitésii vitorldsarval Fa Nandor ot
alkalommal keriilte meg a Foldet. 1993-ban elsé nem
francia vitorldziként az elokeld otodik helyen végzett a vi-
ldg legnebezebb szolovitorldzd-versenyén, a Vendée Globe-
on, melyen kikités és kiilso segitség nélkiil kell megkeriilni
a Foldet. Ugyanezen a versenyen 2017-ben Spirit of
Hungary nevii 60 ldb hosszii versenyvitorldsdval 93 nap
alatt, nyolcadikkeént teljesitette a tavot. A legsikeresebb

magyar vitorlizd a nemzetkizi mezdnyben is az egyetlen,
aki mindig sajdt tervezésii és kivitelezésii bajokkal vigott
neki a vildg legkeményebb ocedni versenyeinek.

— Abboz, hogy valaki vitorlizd lebessen, nem drt, ha
rendelkezésére dll egy vitorlds. Amikor sikeres kajak-ke-
nusként 27 évesen elbatdrozta, hogy vitorldzni szeretne,
onnek ez nem volt meg. 1gy lett hajoépito?

— Akkoriban volt a K6fém agdrdi klubhdzinak a

Fa Nandor a Spirit of
Hungary vitorlas hajé
fedélzetén / Nandor Fa
aboard his sailboat
Spirit of Hungary
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Fa Nandor
szabadkézi tervrajza /
Freehand draft
by Néndor Fa

sarkdban egy félig elrohadt finn dingi, ami mdr virdg-
dgyasnak jobb lett volna, mint hajénak, de én ebben
az oreg, nehéz, korhadt hajécskiban littam az egyet-
len esélyt, hogy vizre keriiljek. Két hénap alatt fel-
Ujitottam, hasznilhatévd tettem. Rettenetesen élvez-
tem a vitorlazdsokat, amikor azonban elkezdtem vele
versenyezni, eleinte mindig idén tdl futottam, a zsiri
mir felszedte a horgonyt, de én még mindig kint
voltam a pdlydn. Ez nem szegte kedvemet, és a kovet-
kez§ télen a mihelyben élve, és 48 érikat dolgozva
épitettem egy 1j fahajot, amivel azonnal ranglistira
keriiltem. A masodik évben mir vilogatott lettem
ezzel a hajoval, amit aztin djabbak kovettek.

— Amikor 1985-ben Gdl Jozseffel foldkeriild itra in-
dult a Szent Jupat fedélzetén, a kaland, ami a tirahajo
épitésével kezdiditt, mdr évek ota tartott. Hogyan sike-
riilt olyan hajot épiteni, ami kibirta az dcednt egy ilyen
hosszd diton?

— Mivel nem tudtuk pontosan, hogy minek mennyi-
re kéne erdsnek lennie, mindent tilerdsitettiink. En-
nek ellenére a haj6 nem lett til nehéz, j6l vitorlizott,

mert a hajogyiri kivitelezéssel szemben mi nagyobb
arbécot és vitorlazatot tettiink ra. Eleinte érdeklGd-
tiink a fiiredi hajogyar konstruktdreitdl, de hamar
kideriilt, hogy nem tudjik, mit beszélnek. Német-
orszigban kérdeztem olyanokat is, akik kishajoval
tengeren vitorldztak, de vagy nem tudtak, vagy nem
akartak érdemi valaszokat adni. Igy végiil sajit szi-
mitdsaink és megérzéseink alapjin hoztunk dontése-
ket, amelyeket végiil az 1dG és a teljesitmény igazolt.
A Szent Fupdt méretéhez, formdjihoz képest egy gyors,
biztonsagos, erds kis pingponglabda volt, ami min-
dent kibirt az 6cednon.

— Amikor az Alba Regia nevii, elsi' 60 ldbas verseny-
vitorldsdval 1990-ben megérkezett Newportba, egy tij-
sdgird megkérdezte, hogy miként keriilhet oda valaki egy
tenger nélkiili orszdghil, a vasfiiggony magiil, sajat épitésii
high-tech vitorldssal. Azt vilaszolta, hogy elozd életében
Nagy Péter cdr hajotervezdje és -épitdje volt, és meég em-
lékszik a szakma titkaira. Ezt sokan el is bitték. Végiil is
hogyan csindlta?

— Amikor a BOC Challenge foldkeriil§ sz6lévitor-
ldz6-versenyre késziiltem, az egyetlen jarhaté ut az
volt, ha épitek magamnak egy hajot. Zsigerbdl tud-
tam, hogy mit szeretnék, rendkiviil innovativ voltam,
igy elmentem tanulni Sydney-be, a vildg akkori leg-
sikeresebb tervezdirodajiba Ben Lexcenhez. Téle azt
az utravalot kaptam, hogy ha van viziém, akkor biz-
zak magamban, és csindljam, amit elképzeltem. Haza-
jottem, és megterveztem az Alba Regidt, vettem tonna-
ra olyan tiveget és gyantit, amibdl akkoriban a fiiredi
hajégyarban buszmegallokat épitettek, és Székesfe-
hérviron egy sotét mihelyben, némi kiilsg segitség-
gel megépitettem a hajét. Olyan jol sikeriilt, hogy til
van négy foldkerilén, és még mindig vitorldznak
vele Sydney-ben. Mis kérdés, hogy az olcsé anyagok
mindig megbosszuljak magukat, folyton tort-szakadt
valami a hajén. Gyors és tobbnyire baritsigos hajo
volt, bar egy formahibabdl eredéen, akkor még nem
értettem, miért, a déli 6cednokon, erds hitszélben
nem volt megfelelen irdnystabil.

— Az Alba Regia utin még két 60 libas versenyvitorldst
tervezett és épitett. A karbonszdlat, amibil a Spirit of
Hungary késziilt, az Alba Regia idején még kis mennyi-
ségben sem vehette meg, mivel COCOM-listds volt, azaz



Foto: www.spiritofhungary.hu

szerepelt a Coordinating Committee for Multilateral Ex-
port Controls tiltdlistdjin. A pdlydja sordn mennyit vdl-

— A mostani karbonszal annyiban emlékeztet a ré-
gire, hogy az is fekete volt, meg ez is, a technolégidk
meg végképp nagyon megviltoztak. Ma mdr az a ned-
ves lamindlds, hogy fogtunk egy vodor epoxigyantat
és hengerrel folkentiik, nem 1étezik. Manapsag terve-
zetten keriil bele egy szerkezetbe az Gsszes szil, tud-
juk, hogy milyen irdnyban milyen erék terhelik az
adott pontot, hol vannak a térési vonalak, az erd-
gytjté pontok, sarkok, mit hogy kell megméretezni
ahhoz, hogy elvezessiik az eréket, s mindezt tilmé-
retezés nélkiil tessziik meg.

— Becske Odon a Kishajok szerkesztése és épitése ci-
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mif komyvében azt irja, bogy bajotervezéskor olyan kiilon-
leges eszkozokre is sziikség van, mint példdul egyenes szd-
Ui kortefdbol késziilt bajlékony rajzlécek és gorbevonalzok,
melyeket dlombol vagy intittvasbol késziilt igynevezett
delfinekkel kell rogziteni a rajzpapiron. On is haszndil
ilyeneket, vagy milyen egyéb eszkizok jellemziek a hajo-
tervezd-mesterségre, és hogyan viltozott ez az évek sordn?

— Amikor az Alba Regidt terveztem, még csinaltunk
ilyen padlismunkit hosszi, egyenletes, hajlékony,
acélos edzettségi aluminiumléccel, ugyanigy lesu-
lyozva, de betonkockikkal. A metszeteket kellett ki-
rajzolni olyan feliiletre, mint a milliméter-pauszpapir,
csak deciméterben. Azéta mar mindent szdmit6gép-
pel végziink, amivel az els§ egy-két hét munka sokkal
tobb, mint hagyomdnyosan, de ez tizszeresen megté-

4. oldal

A Spirit of Hungary
3D latvanyterve /
3D design

of the sailboat
Spirit of Hungary
digitalis rajz,
hajéhossz: 60 1ib
(18,28 m),
hajémagassig

a vizvonalt6l: 29 m,

vitorldzat: 600 m?2



A Spirit of Hungary
3D latvanyterve /
3D design

of the sailboat
Spirit of Hungary
digitélis rajz

riil szdmitdsokban, modellezésben, alakitisban. Szok-
tam papiron gondolkozni, de amint kialakul a j6 elkép-
zelés, megy minden a szimit6gépbe. A legfontosabb
dolog azonban, ami nélkiil nem létezik hajétervezés,
az egy vizi6, ami megsziiletik 3D-ben az ember fejé-
ben. Ez utin elkezdem hénapokig tanulményozni az
IMOCA (International Monohull Open Class Asso-
ciation — B. F.) haj6osztily ISO- (International Orga-
nization for Standardization — B. F.) és ISAF- (Inter-
national Sailing Federation — B. F.) szabvinyokra
torténd hivatkozdsokkal teli szabalykonyvét, amibe
valahogy bele kell faragni a vizi6t. Ezt a folyamatot
az IMOCA felmérdi ellendrzik. Ha elfogadtik a 3D-
ben, digitilisan benyjtott terveket, akkor megkezd-
hetem az épitést. Amikor elkésziiltem, a felméré bri-
gid elvégez egy fotoszkennelést a kész hajotestrdl. Ezt
azutdn ravetitik az eredeti tervre, amelyhez képest
sehol sem lehet 15 milliméternél nagyobb eltérés.

— Az épitészek manapsig bekalkuliljik, hogy lebet fold-
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renges. Egy versenyhajon viszont szinte folyton az van,
plusz iitkozhet az ember bilndval, és mindenfele rejtélyes
targgyal, ami tiszik az ocednokon. Hogyan lebet ezeket
figyelembe venni a tervezéskor?

— Az ISO és az ISAF szabélyrendszere a biztonsig-
16l sz6l, meghatirozza, hogy minek mennyire kell
tengerallonak lennie, beleértve olyan veszélyeket is,
mint a bilna és a jég. De a mai versenyképes IMOCA
hajok egyik ilyen szabalynak sem felelnek meg, hihe-
tetlentl sériilékeny tojishéjak, olyan is volt, amelyik
magitol a hullimzastdl 6sszetort. Az IMOCA-felmé-
r6k a francia hajéknak ezt elnézik, mig az én hajomat
ymegfirhatjak”, de az megfelelt a kritériumoknak, 21
tonna/négyzetméter viznyomdsra terveztiik. A biz-
tonsag relativ, azt, hogy milyen terhelés var a hajéra
az dcednon, nekiink, tervezSknek kell tudni, és ese-
temben tervezéként és szkipperként vallalom a fele-
16sséget.

— Amikor hdzat épitiink, a hdz van az emberért, min-
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Foté: Fa Nandor

den az ember kényelmet szolgilja. Egy foldkeriild verseny-
hajon még mellékbelyiség sincs. Ezeknél a hajokndl tehdt
az ember van a hajoért, vagy a hajo van az ember telje-
sitmeényéért?

— Minden a teljesitményért van, haj6, ember egy-
arant. Ezért is nének ilyen mértékben a teljesitmények.
Az elsé Golden Globe Race-en, 1968-ban még 312
nap alatt teljesitették a foldkerild tavot, ma ugyanezt
74 nap alatt lehetett megtenni, és a kézeljévében 50
nap is elég lesz hozza. Hatalmas mértékben né az a
precizitds, amivel a haj6t ciklonrdl ciklonra haladva
a neki megfeleld optimalis idGjarasi viszonyok ko6zott
tudjuk megvitorldzni. A profi szkipperek egyre in-
kabb barmilyen kockazatot bevillalnak a teljesitmé-
nyért.

— Az egész tobb, mint a részeinek az osszessége. Van a
kész hajonak személyisége? Mennyiben mds a kapesolata
ugyanazzal a bajoval tervezdként, épitiként és vitorldzo-
ként?

- Van személyiségiik és ez mar tervezéskor elddl.
Szoros szimbidzisban élek a hajoval, linyomnak te-
kintem mindegyiket. De érdekes médon, amikor el-
végezte a dolgit, konnyedén elengedem. Azért is,
mert egy hajét nem lehet elsdre j6l megesindlni. Nem
az a cél, hogy a vitorldz6 rossz megolddsokkal éljen
egylitt, hanem az, hogy olyan hajot épitsek, ami en-
gem a maximalis teljesitményre segit. A Spirit of Hun-
garyt hiromszor szétvagtam, fartuk, faragtuk, mintha
djat csindltunk volna. Ahogy rdjottem, hogy az adott
megoldds rossz, és megsziiletett bennem a vizi6, hogy
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A Spirit of Hungary
épitése / The sailboat
Spirit of Hungary under
construction



A Spirit of Hungary
vizre tétele /
Launch of the sailboat
Spirit of Hungary

miként lenne jo, abban a pillanatban mar zavart az,
ami volt. Egy hajé soha nincs kész.

— Az emberiség a legdsibb idik ota foglalkozik hajoépi-
téssel. Mit szol abboz, bogy nemrégiben Francesco Tiboni
olasz tengerkutatd régész arra a kovetkeztetésre jutott,
hogy a trojai falo valgjdban nem I6 volt, hanem egy hajo?

— Nyilvin hizeleg a hajéslelkemnek, bir nagyon be-
itta magdt a kultirdnkba az, hogy ez egy 16 volt. Akdr
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még igaz is lehet, sokkal kézelebb dllt ahhoz a harc-
modorhoz a haj6, mint a 16, ugyanakkor kénnyebben
képzelem el, hogy egy lovat bevisznek Tréjiba, mint
hogy gorgdkon behizzanak egy hajét. Nekem a mon-
dakor szépségén nem viltoztat semmit, hogy 16 volt,
vagy hajo, akir siindiszné is lehetett volna, mert a
torténet nem errdl sz6l. Homérosz az egyetemes em-
berrdl irt, hogy milyen rugékra jir, és hogy adott
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Foto: Christophe Favreau

esetben milyen borzalmasan egyszerd elpusztittatni
vele a sajit maga altal épitett kultirat.

= Az ipari formatervezés dolga széppé vardzsolni azt,
ami hasznos. A versenyvitorldsok tervezésekor a formai
megolddsok a funkciondlis igényektdl fiiggenek, ezek a ha-
Jok mégis gyonyiriiek. Ez azért van, mert egy vitorlds ter-
mészetenél fogva sosem lebet csiinya, vagy valami mds a
titka?

— Abban a pillanatban, hogy egy hajé bizonyitja a
tuddsit, megszépiil, ez pszicholdgia. Pir éve még nem
tudtuk volna elképzelni, hogy ennyire szogletessé
vilnak a hajok, vagy ennyire krumpliorriavd. Hajoban
nem létezik abszolut szépség. Egy csillivilli hajot, ami
ezer mérfolddel kullog a tobbi mégott, a kutya nem
fog megnézni, hidba szép.

— Megiijito szemlélete mdar Magyarorszdgon is egyre
t0bb kivetdre talil. 2001-ben alapitotta meg a Balaton-
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keriild szolovitorldzo-versenyt, ami minden dsszel vissza-
ter; ugyaniigy, mint a Keszthely—Kenese Szdlo. Milyen
szerephez jut ezekben a versenyekben a hajoépités?

— Egyre nagyobb szerephez. Az volt a célom, hogy
innovativan tereljek a szolévitorlazds irinyiba ver-
senyzGket. Az egész az innoviciordl szol, nem a pénz
domindl, hanem a tudis. Olyan komplex ismeretekkel
kell rendelkezni, amiknek készonhetSen a vitorldzé
meg tudja alkotni, amire sziiksége van. Az IMOCA
hajéosztily szintjén itthon még nincs kinek dtadnom
a tuddsomat, de a nyolcméteres open class kategéria-
ban vannak olyan fiatalok, akik mar atvették a szem-
léletemet. Nekik egy IMOCA hajé nem lesz akkora
lépés, mint egy tirahajobol kijové embernek. Szerin-
tem j6 dton haladunk.

BERTHA FRANCISKA

///////
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A Spirit of Hungary
verseny kozben /
The sailboat
Spirit of Hungary
during race




