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KARLAKI ORSOLYA

Autd-mobil? Személygépkocsi-hasznalat
a Kadar-korszakban

»Az embernek, ha volt egy ilyen autéja,
akkor a felsd kasztba’ érezte magat.”

Az 1970-es évek elejétSl Magyarorszagon az autd szimbolikus jelentd-
ségli tartds fogyasztasi cikknek szamitott. Tomeges elterjedésével a mo-
torkerékpart valtotta fel, amit mutat, hogy mig az 1950-es évek végén
késziilt maganfényképeken a boldog tulajdonos 1j motorja mellett pézol,
bs egy évtizeddel késébb mar ugyanilyen bedllitisokat a boldog Tra-
bant-, Wartburg- vagy Zaporozsec-tulajdonosok készitettek.

Az orszag nem rendelkezett sajit nemzeti autdval, a gépkocsikat tobb-
nyire a szomszédos szocialista orszagokbol szerezték be. A kinalati oldalt
ezen autOk, mig a keresletet a hosszi évekig tart6 varakozas jellemezte.
Az aut6 ebben az idGszakban a legdlisan birtokolhat6 luxuscikkek kozé
tartozott, birtokldsidhoz komoly erdfeszitéseket kellett tenni, és hosszi
éveket kellett ra varni. Ugyanakkor az 1980-as évekre viszonylag altala-
nos termék lett, mert mint E. Lipinski fogalmaz: ,,A gépkocsi és a tele-
vizi6 lesz az 4j életmdd szimbdluma, méghozza oly erdvel hatd szimbé-
lum, hogy a viszonylag szerényebb korulmények kozott €16 ember kész
lemondani egyes hagyomanyos és alapvetSnek tartott sziikségletekrdl
azért, hogy magasabb rendi sziikségleteit kielégithesse.”!

Hogyan lehetett Magyarorszdgon a szocialista hidnygazdasag id§sza-
kaban hozzijutni ezekhez a ,,szimbolikus” fogyasztdsi javakhoz? Hogyan
abrazoljak a korszakot 4tél6k az dhitott személygépkocsit életut-elbe-

2~

szélésiikben, milyen emlékek fliz6dnek hozz4, s mit jelentett mindez a

1 |dézi Maksymilian POHORILLE: Fogyasztasi modell a szocializmusban. Kossuth Konyvkiad, Budapest, 1974. 204.
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csaladnak? Ezeknek a kérdéseknek probaltam utanajarni az oral history
modszereivel az egykori autétulajdonosok visszaemlékezései mentén.
A két-harom 6r4s interjukat 2004-ben és 2008-ban készitettem, egy- vagy
kétszeri taldlkozdsok alkalmaval. Igyekeztem tigy kivalasztani az adat-
kozlSket, hogy reprezentilva legyenek a szocializmus jellemz3 autémar-
kai. Fontos szempont volt még, hogy az interjialanyok aut6jukat a hat-
vanas és nyolcvanas évek kozott szerezték, és ekkor mar 6nall6 keresettel
birtak. Az interjualanyokat a h6labdamddszerrel taldltam meg, Sk nem
ismerik egymast, és nekem sem volt kapcsolatom veliik korabban.?

Az 1960-as évektdl valt dltaldnossa a lehet3ség, hogy maganszemélyek
személygépkocsit vasirolhassanak. Tobb interjualany is hangsulyozta
viszont, hogy az autéra addig gy gondoltak, mint amihez tobbnyire
csak bizonyos statusszal rendelkezd személyek juthatnak hozza. Egy kato-
natiszt egy miniszteri rendeletnek tulajdonitotta, hogy megvasarolhatta
élete elsG autdjat: ,,Akkor az allatorvosnak meg az orvosnak volt csak
autdja. Aztan volt egy honvédelmi miniszteri intézkedés, volt ez az akcid,
hogy a tavoli helyGrségek tisztjei, mint én is, akinek van pénze, hogy
fizessen be egy bizonyos 6sszeget, és igy kaptuk meg részletre az autét.”3

Egy masik autétulajdonos az 1960-as évek kozepén még csak dbran-
dozott az dhitott, elérhetetlennek tiing targyrol. ,,Gyerekkoromban nem
volt otthon autd, hanem egy motorkerékparja volt az apamnak, egy
Danubia. Akkoriban nem nagyon voltak személygépkocsik. Mit mond-
jak, ilyen nagyon menéknek csak, mint [...] a téeszelnok, agronémus-
nak meg ilyen, akkori nagyobb vezetSknek voltak autéik csak.”*

A megkérdezett személyek — egy hazaspar kivételével, akik vidéken éltek —
miskolci lakételepeken laktak az 1970-es évektdl. Ketten jelenitették
meg ugy onmagukat, hogy életszinvonaluk az atlagosnal jobbnak sza-
mitott: egy fogorvos hazaspar és egy egyetemi tanar. A tobbiek gy vél-
ték, hogy ebben az id&szakban életszinvonaluk 4tlagos volt, vagyis egy
»atlagember” is megengedhette maganak, hogy autétulajdonos legyen.

Az interjualanyok sokszor meséltek arrdl, hogy volt Osszefiiggés az
autévasarlasndl a gépkocsi markdja, az autétulajdonos lakdhelye és
anyagi helyzete kozott. E vélemény tobb nézépontbol torténd megvila-

2 Tizenhérom interjit készitettem Miskolcon. Az interj(ialanyok tulajdonaban a hatvanas—nyolcvanas években
huszonkét kiilénbdzd auté volt, ebbdl tizenharom (j (6 Zsiguli, 1 Zaporozsec, 2 Dacia, 3 Trabant, 2 Kis-
polski, 2 Wartburg, 4 Moszkvics, 2 Skoda). A kérdezett személyek foglalkozasa akkor: tanér, mémak, foga-
szati asszisztens, szakmunkas, renddr, katona, konyhalany, adminisztrator, autdszereld; mindannyian 1938
és 1959 kozott szlilettek. — A sz6vegben szerepld interjikat én készitettem.

3 Interji J. T.-vel. Miskolc, 2004. méjus 6. 2.

% Interju L. L.-lel. Miskolc, 2008. &prilis 17. 1.
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gitdsdra kontrollcsoportot képeztem olyanokbol, akiknek akkoriban
nem volt autdjuk, és Sket is megkérdeztem ugyanerrdl a kérdésrdl. A két
csoport egybecsengd valaszaibol megismerhettem, milyen képzettarsi-
tasok tapadnak az egyes automarkakhoz. A megkérdezettek a Trabantot
népautdként abrazoltik, olyannak, amelyet lako6telepen vagy kistelepii-
lésen él6 munkdsok vettek, akik anyagi okokbdl — ez volt a legolcsébb
auto — valasztottdk ezt a markat. A Wartburgot a vidékiek autdjaként
jelenitették meg, ez az autétipus killonosen hasznos volt a telekre jaras-
hoz, a termények széllitdsdra. A Wartburg-tulajdonosokat tigy is jelle-
mezték, mint akik kalapot hordanak. A Zsigulit a varosi kozépréteg —
példaul kozépvezetdk, jol fizetett szakmunkasok, esetleg idGsebb értel-
miség — autdjaként irtak le. Nekik mdr fontosabb a megjelenés, és ezt
meg is tudjik fizetni, esetleg partvonalon mozognak. Az interjialanyok
szerint Kispolskit?® fiatal, értelmiségi hdzasparok vettek, esetleg egyediil-
alloé nék. A Skodat altaluk megfontolt személyeknek tartottak vilasz-
tottak: vidékrdl szarmazé viroslakok vagy kisvirosi kozépvezetSk.
A Zaporozsecet tulélGautdként aposztrofaltak. A Daciat szerintiik vonal-
vezetése miatt a tehetGsebbek vasaroltik, és olyanok, akik gyorsan auté-
hoz akartak jutni. A Moszkvicsot pedig szerintiik inkdbb partfunkcio-
ndriusok vagy vallalati igazgatok vilasztottik.

»A kelet-eurdpai gépjarmi-kereskedelem nagysdgdt és orszagok ko-
zOtti ardnyait nem a kereslet hatdrozta meg, hanem a termelési kapaci-
tasokat meghatdroz6 kozponti beruhdzasi dontések. [...] A gépjarmd-
kereskedelemben is a kelet-eur6pai orszagok egymads kozti drucseréjének
alapvets formdja a kontingensrendszer volt, amelyben két termék vagy
termékcsoport eladdsa és vétele, sokszor naturaliscseréje szorosan Ossze-
kapcsolédott.”®

Keveseknek jart hivatalbdl autd, és az is ritka volt, hogy egy kilfoldi
rokon ajandékozott autét valakinek. A tobbség a Merkurnal” vasarolt
1j autot. Mivel korlatozott volt a készlet, az autokért sorba kellett 4llni.
Ez gyakorlatilag azt jelentette, hogy a vevSk vagy részletekben, vagy egy
Osszegben befizették az autd teljes vételarat, sokszor évekkel kordbban,
mint ahogy azt megkaptdk. A személygépkocsit megrendel§ lapot az
OTP vagy a takarékszovetkezet fiokjaiban lehetett megvdsarolni.
A nyomtatvany kitoltésével egy idGben be kellett fizetni a vételar egy ré-

5 A Polski Fiatot a kiizbeszédben Kispolskiként emlegették.

6 Pgld4ul a magyar lkarus csukls buszért 1980-ban 56,5 Trabantot, 36,4 Ladat adtak. 1988-ban romlott az
arany, ugyanaz a busz mar csak 47,9 Trabantot és 29,6 Ladat ért. KAPITANY Zsuzsa: Fogyasztdi magatartas
az autdpiacon. Aula Konyvkiado, Budapest, 1996. 42—43.

7 A Merkur az egyetlen &llami autoértékesitd vallalat volt, amely szamara a Mogirt importalt autdkat.
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szét is, amit az OTP igazolt. Ha a Merkur vallalta, hogy abban az évben
szallitja az autdt, akkor a teljes 6sszeget be kellett fizetni, ha nem, akkor
részletenként kellett torleszteni.

~Evekkel el6tte kellett igényelni, befizettiik valahany szdzalékat, és
utdna négy-ot évet vartunk, mig megérkezett. Mig vartunk r4, nem val-
tozott az ara, arra lehetett szamitani, hogy annyi lesz.”® ,,Kerek perec
elére megmondtik, hogy ot év. Meg figyeltiik a sorszimokat, mindig
bemondtik. Meg a nyereménybetétkonyveket is htiztak. Az nekiink nem
volt jo, mert akkor hatrébb kertiltiink. Csaton befizettiik az elsG 6tven-
ezret, a masodikat akkor kellett, mikor jott az értesités, hogy mehetiink
az autéért. Ot év malva. Tervgazdalkodas volt.”?

A virakozasi id§ valtozo és kiszamithatatlan volt, fliggott az igénylés
évétdl, a kocsi tipusatodl vagy akar a szinétdl is. Példaul az dhajtott szint
csak el6jegyeztetni lehetett, megkapni mar nehezebb volt. ,,En csak arra
emlékszem, hogy mindig figyeltiik a sorszamot, és emlékszem, hogy 1977
novemberében kihiztik a sorszimunkat. Tudom, hogy nem volt olyan
auto, amilyet kértiink, és kaptunk egy levelet, ha ragaszkodunk az ere-
detileg kivalasztott piros szinhez, akkor csak joval késGbb fogjuk meg-
kapni. Ugy dontottiink, hogy 6l van, legyen fehér.”10

Az interjukbdl kidertil, hogyan lehetett a varakozasi idét leroviditeni.
Gyakran el6fordult, hogy az auté megérkezett, azonban nem olyan szind
volt, mint amilyet a vev{ szeretett volna. ,,Mikor a Wartburgokat hoztik,
ilyen egész sotétbarnakat akartak ram s6zni, de mondtam, nekem nem kell.
Kozben az iskolatarsam volt ott a Merkurnal az igazgat6 a telepen. Fel-
mentem hozza, hogy te ez nekem nem kell. Mondta: varjal. Lejott velem,
aztan kaptam egy fehéret. Ha nem lett volna ott, varhattam volna egy masik
alkalomra. Az ember tiirelemmel kivarhatta azt a szint, amit elképzelt.” 1

Ritkan elfordult — mint ahogy azt az egyik visszaemlékez&m is elme-
sélte —, hogy nem kellett varni az autdra. A torténet szerint ez csak azért
torténhetett meg, mert a vevd kiilfoldon dolgozott, és az aut6t valutiban
rendelte meg. ,,Azt odakint az NDK-ban fizettem be, és itt vettem at
vam nélkiil. Mivel akkor, aki kilfoldon dolgozott, az idehaza megren-
delhette. Nem is kellett sorba allni, azonnal megkaptam az autét, par
hénapon beliil. De csak Ladét lehetett. Trabantot, Wartburgot akkor
nem, nem volt annyi kapacitis.”1?

8 Interja L. M.-mel. Miskolc, 2004. jdnius 10. 5.
9 Interjd J. T.-vel. Miskolc, 2004. méjus 6. 3.

10 |nterjii A. K.-val. Miskolc, 2004. janius 16. 3.

" Interja L. M.-mel. Miskolc, 2004. janius 10. 1.
"2 Interji Gy. Sz.-szel. Miskolc, 2004. janius 15. 3.



A hosszas virakozas megkeriilhet§ volt még ugy is, ha valaki eldon-
totte: inkdbb hasznalt aut6t vasarol. Ez a hidnygazdasag keretei kozott
szintén nem volt egyszer(i. Ha nem a Merkuron keresztul tortént a vasar-
las, akkor maganszemélyektdl lehetett venni — vagy ismerdsok révén,
vagy alkalmi autépiacokon. Még az orszag kiemelt varosiban, Miskol-
con is nagyon kevés helyen, alkalmi piacokon, és tobbnyire csak vasarnap
volt lehet3ség erre.

»A Trabantokhoz mar nehezebb volt hozzdjutni, biztos emlékszik,
volt egy idészak, amikor az 4j kocsira 6t-tiz évet is varni kellett. Ezért
mi haszndlt autéban gondolkodtunk, mert sziikségszer( volt. A Zaporo-
zsecet azt kézbdl vettem, a munkatarsamtdl, de a Trabantot azt auto-
kereskedétsl.”13 A kiszolgalt jarmiveket az Gj aranak toredékért meg-
kaphattdk, de erre csak annak volt érdemes villalkoznia, aki értett az
autészereléshez. A hasznaltaut6-piacon az is eléfordult, hogy a j6 alla-
potu egy-két éves autdkért az uj drat vagy még tobbet is kértek el, mivel
igy kivaltottak a varakozdsi idSt. ,Mi hasznéltan driagdbban vettiik,
mint Gjonnan a Trabantot. [1969-ben.] De mivel 6t évet kellett varni r4,
ennyit tett a kereslet. De aztan mi is eladtuk olyan negyvenezerért.”14

Volt egy nem hivatalos, de nagyon taldlékony médja az autdértékesi-
tésnek, amelyet szintén a hosszi varakozasi id§ generalt. Még kozvet-
leniil a rendszervaltas eldtt is spekulativ felarral lehetett igy autét eladni:
~Akkor ’88-89, igaz, akkor kellett varni még ra. Es akkor ismerdsok
Gtjan megtudtam, hogy van egy utalvany eladé. Es az utalvanyt adtak
el szazezer forintért, plusz a kocsi 4ra. O vette 4t a Merkur telepen, az
& nevére ment az utalvany, és csak utdna dtvettem téle. Es lehet, hogy
a kovetkezd utalvanyra meg egy honap mulva atvette a masikat. De még
igy is megérte, mert ot évet kellett volna varnom, hogy megvegyem.” !5

Aki nem 6rokolt vagy kapott ajandékba jarmiivet, s pénze sem volt ra,
hogy vasaroljon, nagy varakozdssal tekintett a nem kamatozé nyeremény-
betétkonyvre, amelyet szintén az OTP-ben lehetett valtani, tobbféle cim-
letben. Negyedévente rendeztek sorsoldst, és az orszagos napilapok ko-
z0lték a huzds eredményét. A nyertesek azonban autémarkat nem
valaszthattak, de azért igy is nagy volt az 6rom: ,,Kihtztak, hogy milyen
kocsik vannak, ha Trabant, akkor azt nyertél, ha Lada, akkor Ladat.
Befizettiik [a betétkonyvet] és kész, se jogositvany, se semmi nem kellett.
Annyi, hogy pluszban ki kellett fizetni a mentdladdt, meg amik a kocsi-

3 Interji J. Cs.-vel. Miskolc, 2004. jdlius 3. 4.
W lnterju J. T.-nével. Miskolc, 2004. majus 6. 3.
15 Interjd L. L.-lel. Miskolc, 2008. aprilis 17. 6.
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ban vannak. A Dacia koriilbelul szazhuiszezer forint volt akkoriban, mi-
kor [1982-ben] megnyertem. O, nagyon nagy 6rém volt! A Dacia az egy
elegans auté volt. Allitom, az egész rokonsag erre a Décidra irigykedett.
Ez volt a legnyugatibb, ilyen dramvonalas nem volt a csalddban.”1®

Amikor visszaemlékezSimet arrdl kérdeztem, hogy dlmodoztak-e nyu-
gati autorol, joforman nem is értették a kérdésemet. Annak ellenére, hogy
hallomasbdl, ujsagbdl és balatoni nyaralasokbdl ismertek egy-két kiilfoldi
markat, nem gondoltak arra, hogy valaha is ilyen kocsijuk lesz. ,,Abban
az idészakban? Almodozni nem nagyon szeretek. Amit gy éreztem,
hogy nem tudok elérni, annak semmi értelmét nem latom. A sajat kere-
teken beliil szeretem a dolgokat elképzelni. Hidba dlmodtam volna egy
Mercedesszel.”!” ,,Emlékszem, milyen nagy sz6 volt, jartunk le a Balaton-
ra, és mennyi nyugati kocsit littunk. Csodaltuk Sket. Ahogy jottiink
vissza keletebbre, egyre tobb Trabantot lehetett latni. [...] Nekem a Zsiguli
jelentette a j6 kocsit. Tudtam hallomdasbél, hogy vannak ilyen jobb ko-
csik, mint Mercedes meg Rolls-Royce, meg ilyenek 1éteznek a vilagban.
De nem itt, kiilfoldon. Még irodalmi szinpadon is volt egy ilyen vers:
»ki Volkswagenbdl integet, és ugy szeret«. Ez is az elérhetetlen kategd-
riaba tartozott, de nehéz volt kimondani a nevét, ezért jegyeztem meg.” 18

Interjtialanyaim az auté markajat mérlegelés, ajanlds, barati tapaszta-
latok alapjan vdlasztottak ki. ,,Mert az volt a mend autd. A Wartburgnak
volt annyi rekldmja, presztizse. Mindenkinek tetszett, csak most nem
tetszik tiz-hisz év tavlatabol.” ' Kicsi volt, de mas volt. Mas formajua,
a mi {zlésvilagunkhoz kozelebb 4llt. Kitling kocsi volt ez a Kispolski.
Kilenc évig soha semmi bajunk nem volt vele.”?? ,Egy kollégdm ajanl-
gatta, hogy neki is ilyen volt. Elmentiink, betiltiink, csindltunk egy kort,
és akkor nagyon megtetszett, meg is vettiik [a Trabantot].”?! , Sétalgat-
tunk az autok kozott, és ez tetszett meg a legjobban. Mit tudom én miért,
ez volt olyan dramvonalasabb, meg kocka, olyan aut6formdja volt
[Moszkvics 408-asnak].”22

Az aut6vasarlasokra dltalaban a hdzassagkotést kovets években keriilt
sor, az utdn, hogy megoldottik a lakaskérdést, berendezkedtek, és mind-
két hazastirs keresett. Interjualanyaim koziil az elsd, aki autot vasa-

'8 Interji Gy. Sz.-szel. Miskolc, 2004. janius 15. 5.
7 Interji L. M.-mel. Miskolc, 2004. janius 10. 9.
'8 Interju Cs. K.-val. Miskolc, 2004. méjus 29. 7.
9 Interj J. T.-vel. Miskolc, 2004. méjus 6. 3.

20 |nterjii A. K.-val. Miskolc, 2004. janius 16. 2.

2 Interjd J. Cs.-vel. Miskolc, 2004. jalius 3. 1.

22 |nterji L. L.-lel. Miskolc, 2008. &prilis 17. 5.
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rolt, egy hasznalt Moszkvicsot vett 1966-ban, az utols6 pedig egy uj
Ladat 1989-ben.??

Interjaalanyaim arra a kérdésre, miért vasaroltak autét altaldban egy
konkrét célt jeloltek meg. Egyikiik tréfidsan azt mondta, azért, hogy le-
gyen egy aut6 a csalddban. O szakmunkésként dolgozott, és csak azért
vallalt munkat az NDK-ban, hogy autét vehessen. Masok az okok ko-
zott emlitették a katasztrofilis helyi kozlekedést és a szabadsag, utazas
lehet8ségét: ,, Tehat ez sziikségszer( volt, nem olyan céllal vettiik, hogy
kempingezés vagy luxus céllal, hanem ki kellett jarni vidékre az anyos-
hoz. A mozgasteriink le volt korldtozva. Hogy tudjunk kozlekedni.”?*
»Mert apdm azt mondta, hogy tSle még egy lakast ne vegyenek el. A ma-
gantulajdonnak semmi értelme sincs a szocializmusban, s akkor még fel
sem merilt, hogy viltozhat. A pénzbdl a csaldd vett egy Zsigulit, mert
azt gondoltik, hogy akkor kellene egy kicsit vildgot latni. Ugy képzel-
ték, hogy vezetem az autot, és vissziik Gket szerteszét az orszagban, ki-
randulunk.”?’

Az elbeszélések szerint a csaladi elvardasok hatiroztik meg, hogy ki
mire hasznalta az aut6t. A tobbség elsGsorban vidékre jart vele: a sziilGk-
hoz és a telekre, de hasznaltak terményszallitdsra és a piacon is. A piaco-
z4s a gépkocsi fenntartasihoz is hozzajarult. A telken folyé épitkezése-
ken ,igavonoként” hasznositottdk a jarmiivet. Masok orszagjardsra,
udiilésre hasznaltik, ritkdn kiilfoldre mentek vele. Azok viszont, akik
rendszeresen jartak kulfoldre, az autot seftelésre is hasznaltak.

Interjualanyaim kozott csak egy volt, aki mindennap hasznalta autdjat:
gyerekét bolcsGdébe vitte, munkaba jart vele. Az & helyzete azonban ki-
vételes volt: azért tehetett igy, mert a munkahelye fizette a benzinkolt-
ségeit. ,Rengeteget haszniltam ezt az aut6t killonb6z36 munkahelyi
dolgok bonyolitdsira. A cégt8l nem mindig tudtam aut6t kérni, mert
sok volt az eszkimo és kevés volt az autd. Nem volt gond az iizemanyag-
gal, azt fizették.”2®

23 A Statisztikai Hivatal kiadvanya szerint a lakossagi tulajdonban 1év6 gépkocsik szama 1965-ben 82 640,
1986-ban 1 500 819 volt. Az 1986-0s adatok szerint a gépkacsik tdbb mint 90%-a szacialista orszagokbdl
szarmazott. Az autdk legnagyobb része Wartburg és Trabant volt, utana kdvetkezett a Lada és a Zsiguli.
Ezt kivette a Skoda, majd 6-6%-nyi Polski Fiat és Dacia. KeszTHELYINE DR. Repel Méria: Gépkocsi és élet-
mdd. Kézponti Statisztikai Hivatal, Budapest, 1988. 10. A rendszervaltas utan kozvetleniil, 1990-ben 572
ezer Lada és 376 ezer Trabant volt, még 2000-ben is 332 ezer Lada, 223 ezer Trabant volt. 2006-ban mér
412 ezer Opel és mér csak 194 ezer Lada, 80 ezer Trabant. Magyar Statisztikai Zsebkdnyv 2000. Kézponti
Statisztikai Hivatal, Budapest, 2006. 126.

24 |nterji J. Cs.-vel. Miskolc, 2004. jalius 3. 6.

% Interjd Cs. K.-val. Miskolc, 2004. méjus 29. 7.

% |nterji L. M.-mel. Miskolc, 2004. janius 10. 5.
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rolt, egy haszndlt Moszkvicsot vett 1966-ban, az utols6 pedig egy uj
Ladat 1989-ben.?3

Interjtalanyaim arra a kérdésre, miért vasaroltak autét altaldban egy
konkrét célt jeloltek meg. Egyikiik tréfisan azt mondta, azért, hogy le-
gyen egy aut6 a csaladban. O szakmunkdsként dolgozott, és csak azért
vallalt munkdt az NDK-ban, hogy aut6t vehessen. Mdsok az okok ko-
zott emlitették a katasztrofalis helyi kozlekedést és a szabadsag, utazds
lehetGségét: ,, Tehat ez sziikségszer volt, nem olyan céllal vettiik, hogy
kempingezés vagy luxus céllal, hanem ki kellett jarni vidékre az any6s-
hoz. A mozgasteriink le volt korlatozva. Hogy tudjunk kozlekedni.”?#
»Mert apdm azt mondta, hogy t6le még egy lakdst ne vegyenek el. A ma-
gantulajdonnak semmi értelme sincs a szocializmusban, s akkor még fel
sem meriilt, hogy valtozhat. A pénzbdl a csalad vett egy Zsigulit, mert
azt gondoltik, hogy akkor kellene egy kicsit vildgot latni. Ugy képzel-
ték, hogy vezetem az autét, és vissziik Sket szerteszét az orszagban, ki-
randulunk.”?’

Az elbeszélések szerint a csalddi elvarasok hatdroztik meg, hogy ki
mire hasznélta az autét. A tobbség elsGsorban vidékre jart vele: a szl k-
hoz és a telekre, de hasznaltak terményszéllitasra és a piacon is. A piaco-
zds a gépkocsi fenntartdsahoz is hozzdjarult. A telken folyd épitkezése-
ken ,igavondként” hasznositottak a jarmiivet. Masok orszdgjardsra,
idiilésre hasznaltik, ritkdn kiilfoldre mentek vele. Azok viszont, akik
rendszeresen jartak kilfoldre, az autot seftelésre is haszndltak.

Interjialanyaim kozott csak egy volt, aki mindennap hasznélta aut6jat:
gyerekét bolesGdébe vitte, munkdba jart vele. Az 6 helyzete azonban ki-
vételes volt: azért tehetett igy, mert a munkahelye fizette a benzinkolt-
ségeit. ,,Rengeteget haszndltam ezt az aut6t kiilonbozé munkahelyi

23 A Statisztikai Hivatal kiadvanya szerint a lakossagi tulajdonban 1év6 gépkocsik szama 1965-ben 82 640,
1986-ban 1 500 819 volt. Az 1986-0s adatok szerint a gépkacsik tdbb mint 90%-a szacialista orszagokbdl
szarmazott. Az autdk legnagyobb része Wartburg és Trabant volt, utana kdvetkezett a Lada és a Zsiguli.
Ezt kivette a Skoda, majd 6-6%-nyi Polski Fiat és Dacia. KeszTHELYINE DR. Repel Méria: Gépkocsi és élet-
mdd. Kézponti Statisztikai Hivatal, Budapest, 1988. 10. A rendszervaltas utan kozvetleniil, 1990-ben 572
ezer Lada és 376 ezer Trabant volt, még 2000-ben is 332 ezer Lada, 223 ezer Trabant volt. 2006-ban mér
412 ezer Opel és mér csak 194 ezer Lada, 80 ezer Trabant. Magyar Statisztikai Zsebkdnyv 2000. Kézponti
Statisztikai Hivatal, Budapest, 2006. 126.

24 |nterji J. Cs.-vel. Miskolc, 2004. jalius 3. 6.

% Interjd Cs. K.-val. Miskolc, 2004. méjus 29. 7.

% |nterji L. M.-mel. Miskolc, 2004. janius 10. 5.
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Az tigyesebbek nem kis presztizst szereztek ezzel az ismeretségi koriik-
ben, sGt: 8k lehettek akar a lakotelep ezermesterei is. Ennek tobbek ko-
zott az volt az oka, hogy egy-egy szerelési munka a hivatalos szervizben
nagyon sokba keriilt.>! Rdadasul a visszaemlékezdk arrél is beszamoltak,
hogy az alkatrészellatds akadozdsa miatt el6fordult, hogy az autétulaj-
donosnak kellett az alkatrészt beszereznie, és csak ezutan vallaltik el a
javitast. ,,Meg akkor ugy volt, ha szerel6hoz vittiik, akkor nekiink kellett
vinni hozz4a az alkatrészt is, az ott nem volt. A piacon vettitk meg az ere-
deti roman gyari alkatrészeket.”32

Egyrészt a vallalati személygépkocsik, masrészt az adott cégnél dolgo-
z6k autdi esetében ez masként volt. Az autdjavitdsnak létezett ugyanis
egy hivatalosan tiltott, val6jaban azonban tiirt gyakorlata: a villalati
auté6szerel5-mihelyt hasznositani lehetett kapesolati téke segitségével
vagy kiilonféle juttatasért: ,,Minden egyes vallalatnak voltak szerel6ma-
helyei. Tehat mint a DIGEP.33 Tejiparnak, tiizoltéknak, mentéknek,
mindegyiknek volt sajat szereldmihelye a sajat autdik szerelésére. De
viszont voltak olyanok, mint a Sz. Zoli bacsi itt a Szentpéteri kapuban
a toronyhdz mellett, vagy Didsgydrben is volt, vagy Csabdn, akik ki-
mondottan maszek autokkal foglalkoztak. Kevés volt az autdszereld.
Ha egész Miskolc teriiletén volt 10 autdszerel6-mihely, akkor sokat
mondok. [...] Hit, most hadd ne beszéljek arrdl, lehet, hogy aki a Tej-
iparnal dolgozott, megengedték azt, hogy bevigye. [...] Mit tudom én,
az alkatrészt maga vitte, és lehet, hogy megengedték, de lehet, hogy fi-
zetnie kellett valami dramfogyasztast vagy valamit. Akkor még adtak a
dolgozénak ilyen hozzajarulasokat.”34

Az altalam megkérdezettek mind tgy nyilatkoztak, hogy szimukra nem
a lakas, hanem az auté megszerzése jelentette a legnagyobb terhet: egy hizas-
par mindkét tagjanak egy-két éves jovedelmébe keriilt az autd.3’ Sokan
tobbletmunkat vallaltak, vagy a sziilSk segitették Sket, esetleg 6rokoltek.3

31 1976-ban a statisztikai adatok szerint a gépjarmdjavitasok értéke volt az egyik legmagasabb (18%) a lakos-
sagi szolgdltatasok kozlil. A fogyasztdsi szolgaltatdsok a IV. Gtéves terv iddszakaban. Kdzponti Statisz-
tikai Hivatal, Budapest, 1976. 10.

32 |nterju Gy. Sz.-szel. Miskolc, 2004. jdnius 15. 10.

33 Digsgydri Gépgyar.

3 |nterjd L. L.-lel. Miskolc, 2008. &prilis 17. 2.

3 pgldaul 1971-ben az egyik interjdalany hézaspar havi keresete 1800—2000 Ft volt. Ekkor hasznalt Zaporo-
zsecet 35 000 Ft-ért lehetett kapni. 1974-ben a havi keresetiik koriilbelil 2200 Ft volt, az dj Zsiguli 80 000
Ft-ba kertilt.

3 1982-ben az autd relativ ara Magyarorszagon (a magyarorszagi atlagos fogyasztoi &rszinvonalhoz viszo-
nyftva) koriilbeltl kétszerese volt a nyugati orszagokban érvényesiil relativ autoarnak. KapmANy Zsuzsa—
Kornal Janos—SzaB6 Judit: A hiany Ujratermelése a magyar autdpiacon. Kézgazdasdgi Szemle, 1982/3. 321.
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Az auté fenntartdsa viszont nem okozott gondot: ,,De a fizetésbdl fenn
lehetett tartani lakdst, kocsit is. Az ember meg tudott élni, a napi éle-
lemre jusson, nem volt gond. Ezt ugy kényelmesen meg lehetett oldani,
de ennél tobbet semmit.”37 , Eleinte tele tankoltunk. Ahogy emelkedett
a benzin 4ra, ugy csokkent a tankolds mértéke, de ez inkabb a 90-es
évekre jellemzd.”38

Az autétulajdonosok egyik csoportjanal — mint emlitettem — a nehe-
zen megszerzett elsG autd szimbolikusan a ,,csalad autéja” volt. Evekig
szolgalta Gket, addig hasznaltdk, mig mar csak alkatrészként tudtdk
eladni. Akiknek azonban volt anyagi fedezetiik, par évenként cserél-
gették az autdjukat. Mikor dtvették a Merkurndl az Gjat, mar beadtik
igénylésiiket a kovetkezdre, hiszen ugyis éveket kellett varni ra. Igy fo-
lyamatosan biztositottdk maguknak az Gj autét. Ezzel a mddszerrel
csak az els§ autd megvétele volt nagy befektetés, mert az autok — ha-
csak nem volt nagyon rossz allapott — nagyjabol tartottik az 4rukat,
tehdt a haszndltautd-piacon jol el tudtik adni a régit. Az ,,autdcserél-
get6k” meséltek arrdl az interjiban, hogy 6k nemcsak a fizetésiikbdl
éltek, hanem mdsbdl is szarmazott jovedelmiik, ezért tudtdk ezt meg-
tenni (haztdji, kisipar, seftelés). , Igaz, hogy rengeteg munka aran volt
biztositva, amit nemcsak a munkahelyen, hanem mas jelleggel is elko-
vettiink, azért tudtunk tiidulni elmenni, kiilfoldi kirdnduldsokra. Nagy
seftelések voltak akkor a torokoknél, de nem a vasarlas volt az elsd sza-
mu, az csak masodlagos. De ha méd volt rd, azzal is csokkentettem a
koltségeimet.”3? Tobb autéjuk azonban nekik sem volt, elbeszélésiik
szerint ez fel sem meriilt benniik.

Az emlékezdk els autdjukhoz érzelmileg ma is nagyon erdsen kotdd-
nek, noha azéta mar szimtalan kocsijuk volt. A legels6 autd volt azonban
a ,,legautobb”. Csalddtagnak titulaltik, sok fényképet Griznek réla, taldn
azért is, mert az aut6 4j lehet8séget, szabadsigot hozott az életiikben.
»Hat tudja, aki el8szor ul autéba, annak minden csodalatosnak tiinik.
Beultem, megtetszett, ugye ez volt az elsd, s ilyen vonatkozdsba’ ez na-
gyon vonzova tette. [...] Amikor Trabantunk lett, azt ahhoz tudndm ha-
sonlitani, mint amikor albérlet utin sajat haza lenne.”4?

Az autdknak becenevet is adtak: példdul Zsiga, Varny, vagy (a rend-
szam alapjan) ZiZi. Az egyik aut6t az atvétel napja, vagyis a sziiletés-

37 |nterji Cs. K.-val. Miskolc, 2004. janius 11. 2.
38 |nterji L. H.-val. Miskolc, 2004. méjus 30. 5.
9 Interjd L. M.-mel. Miskolc, 2004. junius 10. 6.
%0 |nterjd J. Cs.-vel. Miskolc, 2004. jalius 3. 2.
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napja alapjan nevezték el: ,,Pesten vettem at. Ez 1974. 4prilis elsején
Hugé napjan volt, innen a neve.”*!

Az aut6 luxus voltit ma mar megkérddjelezik, azonban szivesen em-
lékeznek arra, hogy autétulajdonosként kittintek a kornyezetikbdl, ami-
vel irigyeket is szereztek maguknak: ,,Az embernek, ha volt egy ilyen
autdja [Zsiguli], akkor a fels§ kasztba’ érezte magat. Nem sok kaszt
volt. De mivel kevés autd volt, ettdl jobb moédinak érezhettik magun-
kat. Az ismeretségi korbe’ senkinek sem volt ennél jobb autdja. A f3is-
koldn a Jola baratné6m milyen trinének szamitott még Trabanttal is,
mert a sziilei néha kolcson adtdk. Hat ez 6ridsi nagy dolog volt, f8isko-
las, raadasul né, s kocsival jar!”4?

A tulajdonosok nagyon biiszkék voltak jarmiveikre, és mindig éppen
azt a markaju autot dicsérték, ami nekik volt, ezzel is igazolva valaszta-
sukat. ,,A Zsigulinal elegdnsabb aut6t nem is lehetett latni, ez volt a leg-
jobb valasztas.”*3 | A Wartburg volt akkor a legjobb auté.”#* ,,A Dacia
volt a mend.”* ,,A Kispolski kitiing kocsi volt, nagyon szerettem.”*®
»Azt hittem, mig a vilag vildg, Trabantom lesz.”4’

Az elbeszélések azt mutatjak, hogy az id§ folyaman mindenki raérzett
arra, szamdara melyik aut6tipus a leghasznosabb. ,,Igen, mert mégis rdjot-
tem arra, hogy a Wartburg az j6, j6, de nem az igazi. Igazibb a Zsiguli.”*8

A gépkocsi, még ha esetleg mindennap hasznaltak is, féltett ,,joszag”
volt. Altaldban a férj rendelkezett felette, & dontotte el, mikor hasznal-
jak; akkor is 6 hatdrozta meg, ha feleségének volt jogositvanya. Jellem-
z3en azonban a férfiak vezettek, mert a férfias szerepelvarasokhoz ko-
totték ezt a képességet: ,,Még én mentem az autdért. Nevette is, hogy
uramatyam, az asszony jon autét venni. Tud vezetni egyaltalan?”4° , Jott
egy nd, meglitta, megtetszett neki, és egybdl kérdezi, mennyi. Nem akar-
tam elhinni, egyediil, né, aut6t venni meg alkudni, minden.”3°

A gyerekek sem vezethették a kocsit, legfeljebb egy-két alkalommal
gyakorldsképpen, amikor a jogositvanyt szerezték. A sziil6k késGbb

41 Interji L. M.-mel. Miskolc, 2004. junius 10. 6.
2 nterjd Cs. K.-val. Miskolc, 2004. janius 29. 5.
4 Uo. 4.

“ Interj J. T.-vel. Miskolc, 2004. méjus 6. 6.

4 Interjd Gy. Sz-szel. Miskolc, 2004. jdnius 15. 2.
“8 Interja A. K.-val. Miskolc, 2004. janius 16. 1.
47 Interja J. Cs.-vel. Miskolc, 2004. julius 3. 6.

8 Interjd L. M.-mel. Miskolc, 2004. jinius 10. 8.
3 Interja J. T.-nével. Miskolc, 2004. méjus 6. 7.
% |nterji L. L.-lel. Miskolc, 2008. &prilis 17. 8.
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—mar a rendszervaltozast kovetden — szivesen a gyerekeknek adtik volna
a régi, tiz-tizenot éves autdkat, nekik azonban akkor mar nem volt ked-
vitk oreg, ,,szocialista autokkal” jarni. Ilyenkor a csalad f4j6 szivvel meg-
valt a kiszolgalt ,,rokontdl”.

Az aut6t koleson sem adtik. S6t, az interjialanyok szerint ez olyan
nagy szivesség lett volna, hogy amig nem volt autdjuk, Sk sem kértek
koleson. ,,Nem is volt olyan nagy divat egymdstdl ilyet kérni, mert
mindenki félt, ha a masik autdjaval torténik valami, azzal [hogy fog] el-
szamolni.”’!

Az autd presztizsértékét j6l mutatja, hogy a boldog tulajdonosok elsd
4j autdjukkal bemutatokoritra indultak: elmentek sziileikhez vagy més
kozeli rokonokhoz mustrara, dltaldiban kozvetleniil az utin, hogy a kocsit
atvették a Merkur telepén. Mivel Merkur abban az idében nem minden
varosban volt, illetve kiillonbozd tipusokat kiilonbo6zé telepeken lehetett
atvenni, az autétulajdonosoknak mér az elsg utra késziilnitik kellett —
féként, ha nem sokkal azel@tt szereztek jogositvanyt. Altalaban min-
denki vitt magaval egy tapasztaltabb vezetst, aki az autohoz is értett.
»Vagy harom kollégdmnak mentiink a Dacidért Debrecenbe. Hogy hoz-
zam mar haza, ilyenkor elmentiink, én vezettem haza. Uj jogositvany
meg 4j autd. Nem merték.”>?

Az 4j kocsival elGszor kisebb tivokon gyakoroltak, bejarattik az autét:
olyan uti célt valasztottak a megyén beliil, amit egynapos kirandulds ke-
retében el lehetett érni. Az igazdn nagy kalandot a kiilfoldi at jelentet-
te. Altaldban el6tte felkészitették az autokat, de még igy is el6fordultak
kisebb-nagyobb problémdk, amelyeket vagy sajat maguk, vagy honfi-
tarsaik segitségével oldottak meg. Gond leginkdbb a benzinnel volt: a
Szovjetunidban csak valutdért valthattak kupont, Romanidban pedig
nehezen jutottak hozza. De nagy lerobbandsokrol nem szamoltak be.
Altalaban jél ,,szuperalt” az autd, persze minden kalandra igy sem le-
hetett elSre felkésziilni. ,,Meg amikor el8szor jartunk a Fogarasban, egy-
szer csak hatralokddott a kocsi, és lattuk, hogy a hegyoldalrdl valami
barna csomé legurult a kocsink elé, és akkor eloldalgott egy medvebocs
a kocsi mellett. A csomagtart6 [Kispolski] teljesen 0sszegylirddott, és
akkor a fiam kiszallt medveszért gyiijteni, ezzel villogott a suliban.”33

A visszaemlékezdk kozott volt olyan, aki élt a haromévenkénti nyugati
ut lehet&ségével is, és tobbszor bejarta Zsigulival, Moszkviccsal Fran-

51 |nterji Cs. K.-val. Miskolc, 2004. jdnius 11. 5.
5 Interjd L. L.-lel. Miskolc, 2008. &prilis 17. 8.
5 Interji A. K.-val. Miskolc, 2004. jinius 16. 11.
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ciaorszagot, Svdjcot, Olaszorszagot, Ausztridt. A tobbség azonban maxi-
mum a keleti blokk orszagait célozta meg: elsGsorban tengerparti nyaralds-
ra mentek Romdnidba vagy Bulgariaba, rovidebb utakat tettek a T4trdba,
Kassédra és Krakkoba, vagy az 1980-as évek masodik felében atugrot-
tak Ausztridba bevasarolni. Eszak-Magyarorszagrol ezek klasszikusnak
szamito6 kirdndul6 ttvonalak és egyben bevasarld korutak is voltak.

Bar interjualanyaim két generaciot képviselnek, hasonlé emlékeik van-
nak az autokrol. Viltozasrol mind az 1980-as évek vége kapcsan szoltak:
egyrészt a benzinarak emelkedésérdl, masrészt tobb autd, sok ,,lestra-
palt nyugati roncs” megjelenésérdl szaimoltak be. Erzékelték, hogy auté-
juk presztizse folyamatosan csokkent. ,Mert ezt lehetett leghamarabb
megkapni, meg [ez volt] a legolcsobb is. Lada lett volna vagy Skoda, de
azokra sokat kellett varni. Ezt hamar adtik, ezt a PVC Jaguart. Pofog,
gurul, tobbet érsz, ha gyalog mégy. De ezt hatdroztuk el. ElGszor a felesé-
gem nem akarta, mert szégyellte, hogy Trabant. Ciki volt ez 1987-ben.”%*

Aki egyszer autotulajdonos lett, ragaszkodott az 4j életformahoz, az
igy szerzett kényelemhez. Es azéta is probalja biztositani. Van, aki az
interjukészités idGszakaban nyugdijasként nagy erdfeszitéseket tett, hogy
fenn tudja tartani aut6jat. Masok gyermekeiknek segitettek aut6t vasa-
rolni azzal a nem titkolt céllal, hogy ha nekik sziikségiik lesz ra, akkor
hasznélhatjak, ahogy annak idején &k is szillitottdk szuleiket. ,,Ha len-
ne Gj Trabant, akkor azon elgondolkoznék, de most mondtdk a tévé-
ben, hogy nem lesz, ledllitottak a gyartast. Mdr csak mizeumban lesz.
Nekiink nincs sajat autdnk, a két v4 koziil csak elvisz valaki, ha muszaj.
[...] Most is latni még ilyen kocsikat, itt a lakotelepen is. Nézegetem
Sket, de most mar szidom is, tényleg nagyon kornyezetszennyez8.”> Ez
a visszaemlékezés-részlet j6 példa arra is, hogyan befolydsolja a média
és a kozbeszéd az interjialany vélekedését aut6jardl is.

Akik 4j aut6t vasaroltak, bar ma is nosztalgidval emlegetik elsd auto-
jukat, mar nyugati tipust valasztottak. Erdekes, hogy az interjiszitua-
ciéban a férjek ezt ugy abrazoljik, hogy a feleségek nyomdsara dontot-
tek igy. Az interjut gyakran nosztalgikusan zartik le. ,,Hozzank ndétt
azért. Nem siratjuk, de mindig emlegetjitk Rar6t [Trabant]. Annyi el6nye
volt, hogy nem kell ra varni, mint a vonatra példaul. Csak benzint kell
bele tolteni, az volt a Iényege ennek. Mindenki leszélja, de nem volt vele
gond.”%®  Meg kell, hogy mondjam, szeretettel gondolok vissza ra. Az

5 |nterji L. H.-val. Miskolc, 2004. méjus 30. 9.
% Interjd J. Cs-vel. Miskolc, 2004. majus 30. 9.; 2004. jdlius 3. 12.
% |nterjd L. H.-val. Miskolc, 2004. méjus 30. 7.
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akkori életszinvonalhoz képest, meg a motorkerékpar utdn, egy, az hogy
mar zart volt, nem porozddott az ember rajta, meg négy kereke volt,
tobben elfértiink. [...] Szerettem, mert gyakorlatilag az életiinket kisegi-
tette.”3” ,,Nekem érzelmileg egyetlen aut6 sem allt olyan kozel, mint a
régi, a legelss. Azt szerettem, mert jO volt, megbizhatd, egy négytagu
csalddnak béven elég.” 8

Interjtialanyaim torténetei néhol egymdsba csengnek, osszekapcsoldd-
nak, maskor pedig kiegészitik egymdst. Sokak szdmara még ismerGsek,
mert atélt és megélt torténetek, de van, aki mar csak sziilei, nagysziilei
elbeszéléseibdl ismerheti meg. ,,Az emlékezet elkeriilhetetleniil dtadja a
helyét a torténelemnek, amint elveszitjiik a kapcsolatot a multunkkal.”%?

57 Interja J. Cs.-nével. Miskolc, 2004. jdlius 3. 11.

%8 |nterji Cs. K.-val. Miskolc, 2004. majus 29. 8.

59 Jeffrey K. Ouck—Joyce RosBINS: A térsadalmi emlékezet tanulményozésa: a , kollektiv emlékezettsl” a mne-
monikus gyakorlat torténeti szociolégiai vizsgalataig. Replika, 1999/37. 23.





