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Abstract

Ferenc Horvath and Mihaly Kubinszky’s book presents the evolution of the Transilvanian railway
network and the related developments. We publish fragments of this book on the pages of the Technical
Review. This paper presents the railway companies’ constructions in the Banat region.

Az ACsEV palyaja

Az Arad-Brad vasutvonal Borosjendig sik teriileten, a hegységek laba elott vezetett. Borosjenénél tért
keleti iranyba a Fehér-Koros volgyébe €s ettdl kezdve véltakozva a folyd jobb és bal partjan haladt tovabb. A
vasut jelentOs szallitasi feladatot latott el. A sikvidéki teriiletrdl mezdgazdasagi termékeket, bort és gyiimolesot, a
hegyvidékrdl fat, kdvet, a vasbanyak és a gyarak termékeit fuvarozta. Kiilondsen sok flirésziizem dolgozott a
vasut mentén és vette igénybe a vasuti szallitast.

A sikvidéki vonalrészen kevés foldmunka volt sziikséges a palya alépitményének kialakitasahoz. A Fehér-
Koros volgyében, a hegyek kdzott vezetd szakaszon is igyekezett a tervezo a palyat a lehetd legnagyobb mérték-
ben a terephez igazitani. A legkisebb ivsugarak a sikvidéki részen 300-400 m-esek, a Koros volgyben 275 m-
esek voltak, az emelkedOk mértéke 5-10 %o koz0Ott valtozott.

A foldmunkat 3,9-4,4 m koronaszélességgel alakitottak ki. A Fehér-Koros kozelsége miatt a folyo arada-
sa mar az épitkezéskor és késobb is sok kart tett az alépitményben. Emiatt a vasuttarsasagnak egy szakaszon ar-
vedelmi gatat kellett épiteni, tobb helyen az eredeti tervhez képest a palyaszintet megemelni, a toltésrézsiit kdvel
burkolni. Az aradbradi vasutvonal Gurahonc-Nagyhalmagy szakaszan 247 m hosszu alagut épiilt, trachit és
tufarétegben angol épitési mddszer szerint. Az alagutat végig kifalaztak. A vasutvonalon tdbb kisebb méretii 4tere-
szen és fahidon kiviil kilenc nagyobb, 40-60 m nyilasu hid épiilt a Fehér-Koroson részben fabol, részben mar
eredetileg is vasszerkezettel. A borosjendi 60 m-es hid c616pokon nyugvo, 6 db 10 m nyilast ekelt fagerenda
szerkezetbol allt. A vashidak két és tobbtamaszi vasgerenda, illetve parhuzamos vagy felgorbitett 6vii racsos
tartok voltak, kéhidfékon és képilléreken (106. abra). Legszebb és a kornyezetében a legjobban beilleszkedd volt
koziiliik az Alvacza kozség melletti 40 m-es kéttdmaszu, alsopalyas parabola alaka racsos acélszerkezet (107. ab-
ra). A kisebb miitargyakat boltozott hidként vagy fabol épitett nyilt atereszként alakitottak ki. A Tiszantalon
vezeté Arad-Szbreg és Mezbhegyes-Kétegyhaza-Ujszentanna vonalak sikvidéki vasutak voltak. Kevés fold-
munkéval és miitarggyal épiiltek. A legnagyobb emelkedd 5 %o, a legkisebb iv 300 m sugaru volt. Nagyobb hidra
Makonal, a Maroson valo athaladashoz volt sziikség. A meder felett 4 nyilast, 103,2 m hosszq, az arterek felett 18,
illetve 10 nyilast, 116,2 és 66,1 m hosszu faszerkezeteket épitettek. A vasuttarsasdg elsé vonalainak épitésénél
(Sz6reg-Arad-Borossebes, Mezéhegyes-Kétegyhaza-Kisjend) 1884-ig 23,6 kg-os ,,eOjelii vas, majd ugyanilyen
tomegli acélsineket hasznalt. Az 1886 utan lizembe helyezett vonalakon (Borossebes-Brad, Borosjend-Csermo,
Ujszentanna-Kisjend) valamivel nagyobb tomegfi, 24,92 kg-os, ,.kOjelii sineket fektettek. A vassineket gyors ko-
pasuk miatt ,,ereh'i acélsinekre cserélték. A kitérdk ,.eQ ,kOés ,.iOrendszer(i sinekb6l késziiltek. A vasuthalézat
nagyobb forgalmu allomasai Arad, Ujszentanna, Vilagos, Pankota, Borosjend, Borossebes, Gurahoncz,
Nagyhalmagy, Brad, Mezohegyes, Apatfalva, Mako, Kiszombor, Mez6kovacshaza, Battonya, Kétegyhaza,
Elek és Kisjend voltak. A vastttarsasag vonalain jelentds személy- és aruforgalom bonyolddott le. A teherforga-
lom nagy részét mezdgazdasagi termékek, fa-, kavics-, ké- €s banyatermékek alkottak Jelentds mértékben no-
velték a vasut forgalmat a vonalhoz csatlakozo6 ipari és vontatovaganyok, keskenynyomkdozii iparvasutak.
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106. abra
Borosjendi Fehér-Koros-hid fényképe

107. abra
Alvacza-Brad kozotti Fehér-Koros-hid féenyképe

A normalnyomtavolsagu vaganyok hossza meghaladta a 11 km-t, a 760 mm keskenynyomtavolsaguaké
a 73 km-t. Kiagazasi helyeik: Borosjend, Borossebes, Butyin, Gurahoncz, Pusztafoldvar, Apatelke, Zimand. Az
ACsEV vonalainak torténetébdl kiilon is megemlitendd tény, hogy a legkisebb koltséggel megépitett hazai vas-
utvonalak voltak. Féleg az elséként lizembe helyezett vonalak épiiltek gazdasdgosan. Az arad-borosjendi vonal
épitése kilométerenként 25795 Ft (51590 korona), a borosjené-borossebesié 23555 Ft (47110 korona). Az
Arad-Csanadi Egyesiilt Vasut az orszag legjobban és leggazdasagosabban miikodé vasuttarsasagai kozé tarto-
zott, csaknem minden évben jelentds osztalékot fizetett. Utolsd vonalanak épitését 1896-ban fejezte be, de a to-
vabbi id0szakra is hatalmas fejlesztési terveik voltak. Vonalaikat meg akartak hosszabbitani kelet felé a Mez6-
ségig, Tordaig, nyugat felé a Banatban Nagybecskerekig, Nagykikindaig. Ezek a tervek nem valosultak meg, a
Bénatban mas HEV tarsasagok épitkeztek, késébb pedig az elsé vilaghabori kitorése akadalyozta meg a tovabbi
épitési munkakat.

Az Arad-Csanadi Egyesiilt Vasut nevéhez fiiz6dik a mellékvonalakon a motorkocsis lizem magyaror-
szagi bevezetése is, amit az igazgatésag 1902 tavaszan hatarozott el. 4 megvalositashoz el6szor a Daimler
cégtdl rendeltek egy benzinmechanikus motorkocsit, majd az ezzel folytatott tobb honapos sikertelen kisérlet
utan a Ganz cégtdl egy haromtengelyii, 1A1 tengelyelrendezésii, de Dion Bouton rendszer(i gézmotorkocsit. Ez a
tipus annyira bevalt, hogy az 1903. marciusi Arad-Mako-Mezéhegyes kozotti miniszteri probaut utan a MAV is
rendelt modositott, kéttengelyli gozmotorkocsikat a Ganztol. Az elsé gézmotorkocsi tengelyterhelése 6,5 tonna,
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sebessége 45 km/h volt, a késébbieké 9,0 tonna, illetve 50 km/h. 1904-t6l kezdve az ACSEV részére az aradi
Weitzer gyar szallitott 9,7-10,0 tonna tengelyterhelésii, 40-60 km/h sebességli benzin-villamos {izem{i motor-
kocsikat.

Az els6 vilaghaboru utan a vasuttarsasag 385 km-es haldzatabol 129 km maradt magyar teriileten, a vasut
aradi kdzpontja és vonalainak nagyobb része Romanianak jutott. A hatar a vasat vonalait Battonyan és Eleken tul
metszette at. A magyar teriileten maradt vonalakat iranyito tarsasag a Szeged-Csanadi Vasit nevet vette fel és
kdzpontja Mako lett. A vasut 6nalléan miikddott, nagy forgalmat bonyolitott le, amely Szeged, Mako, Mezo-
hegyes és Békéscsaba felé iranyult.

A vasutat a magyar allam 1945-ben vette allami tulajdonba, és azota a MAV vonalhalozatdnak szerves ré-
sze. A Roméanidhoz csatolt teriileten 1év0 vasut a roman allamvasit tulajdonaba keriilt. A Bradnal csonkan végzo-
d6 vonalat meghosszabbitottdk Dévaig, ahol az Arad-Gyulafehérvar vonalhoz csatlakozott.

Az Arad-Csanadi Egyesiilt Vasutak magasépitési munkai

Amikor az Arad-Korosvolgyi Vasut 1877-ben megnyitotta elsé vonalszakaszat Aradtol Pankotaig, majd
Borosjendig, az épitészet mar a dekorativ historizmus stilusjegyébe 1épett. Elismerésre mélto, hogy egy vasut,
mely allami tAmogatas nélkiil, csak a kezdeményez6 részvényesek erejébdl és hitelfelvételbdl - rendkiviil taka-
rékosan - épiilt, nemsokara érvényesiteni tudta a kor épitészeti igényeit. Féként az 1881-ben iizembe helyezett
Borosjend-Borossebes vonalszakaszon mutatkozik ez. Mert mig az elsd iitemben épitett Ujszentanna allomason
az emeletes - a vagany felé széles, 6tablaktengelyes, oromzatos épiilettomb, mely kétoldalt szarnyakkal is boviilt,
még puritan épitészetben mutatkozik (108. abra), addig a mésodik szakaszon 4ll6 Bokszeg-Bél dllomés mar azt
az oromzatos, faragasokkal dekoralt, acsmunkaval késziilt verandat mutatja, amit az Arad-Csanadi HEV ma-
gyarorszagi vonalszakaszair6l is jol ismeriink.

108. abra
Ujszentanna vasutallomas felvételi épiilete

Az Arad-Korosvolgyi Vasitnak és az Arad-Csanadi HEV-nek 1893-ban torvénnyel szentesitett 3sszevo-
nasa révén létrejott az Arad-Csanadi Egyesiilt Vasutak (ACSEV). A két vasut allomasépiileteinek igen hasonlo
architekturaja is bizonyitja, hogy egyiittmiikodésiik mar az 1885. év végén létrehozott kozos vezetés ideje elott
létrejott. Gurahoncz fontos ipartelep volt a Kords volgyében (nevét késébb Honcztére valtoztattak), itt 1889-ben
épiiletet emeltek, a kozEépso szakasz elott perontetdvel. Figyelemre méltod a két oromzat fafaragasos dekoralasa
az egyébként puritan megjelenésti épiileten.

A Kords volgyében 1895-ben érte el a vasutépités Nagyhalmagyot, ezen a szakaszon épiilt Halmagycsucs
foldszintes épiilete, ismét faverandaval és faragott oromzattal. A szép természeti kornyezetben ez az architektu-
ra kiilonosen hatasos. Ugyanez jellemzi a keskenynyomtavolsagu szarnyvonal végallomasan, Menyhazafiird6 a
felvételi épiiletét (109. abra).
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109. abra
Menyhaza fiirdd vasutallomds vonattal

Az immar Arad Csanadi Egyesiilt Vastt cégnévvel eredményesen miikodo és tovabbépiilé vasit épité-
szeti tevékenységének tetdpontja a millennium évében a vonal végpontjan, a banyaszatarol neves Brad alloma-
mi linnepség hangulatat egyarant fel lehet ismerni. A historizal6 architektira érdekesképpen az akkori magyar
vasuti épitészetben alig alkalmazott német reneszansz formavilagot koveti. Peron-veranda helyett elokert va-
lasztja el az épiiletet a vaganyzattdl. A vasutnak voltak egyszeriibb megjelenésti allomasépiiletei is. Gyakoriak a
vagannyal parhuzamos gerincti f6ldszintes felvételi épiiletek (pl. Székudvar, Alvacza). Néhany késobb felépi-
tett felvételi épiilet (Pankota, Oscsanad) a MAV helyiérdekii vasutakra kidolgozott szabvanyait koveti. Kisebb
allomasépiiletek fabol késziiltek és a gabonaszinek anyaga is fa volt.

Az ACsEV iizemi épiileteit ugyancsak a célszerliség és korszeriiség jellemezte. A tarsasag vezetésével szo-
rosan egylittmiikodott Zielinski Szilard mérnok-professzor, az elsé hazai miiszaki doktor (1904). Nevezetesek
vasbetonépitményei (vasbetonfalas és fodémszerkezeti aruraktarak stb.), amelyeket az ACSEV-nek is tervezett.
Meg kell emliteni az ACSEV aradi igazgatosagi székhazat is, amelyet a kdznyelv varosképformaléd wjreneszénsz
architektiirdja miatt jogosan palotanak nevezett (111. dbra).

110. abra
Brad vasutallomas
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SzoAvad esprddi egyes vasntik palovija

Biloeh 11 wvondaie,

111. abra
Az ACSEYV palota Aradon

Az épiiletet az aradi Jiraszek Lajos épitész tervezte, tehetségét annak megjelenése bizonyitja.

& Gs. B V. villa és Sata~lak.

Menyhéza,

112. ébra
Az ACSEV villa Menyhdza fiirdén

Az ACSEV kiting és széles korti gazdalkodasat jelzi, hogy a szazadvégen bekapcsolodott a fellendiilé
turizmusba is. Menyhazafiirdon az ACsEV-villa (112. dbra) a historizmus stilusaban fogant tipikus tidiilé-
szallo épiiletet mutat, festdi megjelenésével. Az Arad-Csanadi Egyesiilt Vasutak technikai szintje a magyar
vasutak sorabol kiemelkedik. A gazdasagossag kovetelményeinek messzemeno figyelembevétele mellett is e
teljesitményekhez felzarkoznak az ACSEV épitészeti alkotasai is.

o _Dr. Horvath Ferenc—Dr. Kubinszky Mihaly
MAGYAR VASUTI EPITKEZESEK ERDELYBEN  cimii konyv alapjan

(folytatasa kovetkezik)
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