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Abstract

Ferenc Horvath and Mihaly Kubinszky’s book presents the evolution of the Transilvanian railway
network and the related developments. We publish fragments of this book on the pages of the Technical
Review. This paper presents the railway companies’ constructions in the Banat region.

4.1.4. Az Osztrék Allamvasuttérsasag mellékvonalainak épitése a Banségban

Az Osztrak Allamvasittarsasag Szeged-Bézias fovonaldhoz csatlakozéan két mellékvonalat 1étesitett a
Bénsagban Valkdny—Perjamos ¢és Vojtek—Resiczabanya kozott. Ezen kiviil a banyavasttként miikodoé 34 km hosz-
szl Resicza—Eisenstein keskenynyomtavolsagu vasutat is megépitette, amelyet 1873. junius 12-én nyitottak meg.

A Valkany—Perjamos vonal (43 km) épitését az 1870. évi XXVIL. tc. engedélyezte. A vastut Oroszlamos
¢és Nagykikinda kozott agazott ki a fovonalbol. 1870. oktdber 26-an helyeztek lizembe. Hosszl ideig a vonal
csonkan végzodott, csak késébb, az 1908 és 1910-ben épitett helyiérdekii vasutvonalak kapcsoltak Ossze
Araddal és Temesvarral.

A vasut sikvidéken haladt, alépitményének kialakitdsdhoz nem kellett sem nagyobb foldmunkat létesi-
teni, sem hosszabb miitargyakat épiteni. A sikvidéki jellegnek megfeleléen legnagyobb emelkeddje 4%o, leg-
kisebb ivsugara 400 m volt.

Felépitményét az épitéskor 7 m hosszi, 25,3 kg-os ,,yOjelii vassinekbél fektették, amelyet a szizad elején
33,0 kg-os, ,,rOjelii acélsinekre cserélték ki. A kitérok 175 m sugartiak, 7°19'47" hajlasszogiiek voltak.

Nagyobb allomasai: Obesenyd, Nagyszentmiklos és Perjamos. Nagyszentmiklos és Perjamos alloma-
sokrol tobb HEV-vonal agazott ki.

A vasutvonal épitése kilométerenként 26,4 ezer Ft-ba kertilt. A kisebb tomegli sinekkel, egyszertibb fel-
épitménnyel kialakitott palya a tarsasag elso kisérlete volt a kevesebb koltséggel megvalosithaté mellékvonalak
létrehozasahoz.

Az elso vilaghabort utan a Valkany—Perjamos vonal csaknem teljes hosszaban a romén vasutakeé lett, ki-
veéve Valkany végallomast, amely az Oroszlamos—Nagykikinda vonalszakasszal egyiitt Jugoszlaviahoz keriilt.

Az Osztrak Allamvasuttarsasag épitette az 1872. évi XXVIL tc. alapjan és 1874. szeptember 6-an he-
lyezte lizembe a Vojtek—Németbogsan (késobbi nevén Boksanbanya) kozotti vasutat (47 km) is. Ezt a vonalat
1908-1909-ben egy HEV tarsasag hosszabbitotta meg egyrészt Németbogsatol Resiczabanyaig (20 km), mas-
részt Zsidovintdl Oraviczabanyaig (59 km). A Németbogsan-Resiczabanya vonal tulajdonképpen csak normal
nyomtavolsagra valo atépités volt, mert eredetileg 1892-ben keskeny-nyomtavolsagi vonalként épiilt.

A Vojtek-Németbogsan vonal a resiczai banyavidéket kototte be a fovonalba. A vasut végig a Berzova
volgyében, nagyobb részt dombvidéken vezetett, legnagyobb emelkeddje 10%o, legkisebb ivsugara 400 m volt.

A vonalban 9 db kisebb miitargy épiilt, egyetlen nagyobb hidja a Berzova felett haladt at. A vasut fel-
épitményéhez az épitéskor 25,3 kg-os ,,yOjelii vassineket hasznaltak. Az allamositas utan 31,125 kg-os ,,dOés
34,5 kg-os ,,cOjelii acélsinekre cserélték at a felépitményt.

A vasutvonal nagyobb allomasai Gattaja, Zsidovin és Németbogsan voltak. Késobb a Vojtek
Németbogsan kozotti vasitbol tsbb HEV vonal agazott ki.

Az els6 vilaghaboru utan a vasut Romaniahoz keriilt, igy a resiczai banya ¢s iparvidék forgalmat csak a
Resiczabanya—Karansebes kozott épitett 1j vasutvonallal lehetett a Romanidhoz tartozd temesvar—orsovai
szakaszra iranyitani, mert a baziasi vonal egy részét az Gjonnan alakult Szerb—Horvat—Szlovén kiralysag, a
késobbi Jugoszlavia kapta meg. A Vojtek—Németbogsan vonal épitése 1874-ben 28,4 ezer Ft-ba kertilt kilo-
méterenként. Az Osztrak Allamvasattarsasag bansagi vonalait a tobbi vonalaval egyiitt a kormany az 1891. évi
XXVL. tc. alapjan 1891. januar 1-jei hatallyal allamositotta.
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4.1.5. Az Osztrék Allamvasuttérsasag magasépitési munkai

Az Osztrak Allamvasuttarsasag (OAVT) fovonala atszelte az egész orszag teriiletét, Pozsonytol Pesten
¢és Szegeden 4t az Al-Dunaig vezetett. A tarsasag Szeged-Temesvar kozotti vonalanak épitése idején keriilt a
francia Jules Maniel a vezérigazgatoi székbe, s az 6 nevéhez flizodik a tarsasag magasépitési szabvanytervei-
nek bevezetése a franciaorszagi tapasztalatok alapjan. Ezek nagy hatassal voltak a tobbi vasuti épitkezésre is,
noha a monarchidban és igy Magyarorszagon is Schoénerer vasutépitd mérndk mar korabban is dolgozott
normatizalt épiilettervekkel.

Az OAVT térzsvonalanak kiépitésével 1857-ben érte el Temesvart. Ott a vasuttarsasag reprezentativ al-
loméasépiiletet emelt, amelynek tobb mint 100 méter hosszi csarnokaban harom vagany helyezkedett el, kettd
a csarnok kozepén, egy pedig a nyitott szélén (70. abra). A vonatokba az utasok harom peronrdl szallhattak
be, a masodikat és a harmadikat természetesen csak a vaganyokon at lehetett megkozeliteni. Az épiilet terve-
ket Jules Maniel, a tarsasag vezérigazgatdja, a vasut épitésze irta ala, akit a szakirodalom a vasuti magasépité-
szet jeles egyéniségeként méltat.

A temesvari vonalszakaszon épiilt Gyertyamos allomas és Zsombolya, melyet késobb kissé atalakitot-
tak, de mindmaig a régi elrendezést tiikrozik.

Az OAVT magasépitési munka egyik lényege az Auguste de Serres épitési igazgatd nevéhez fiiz6d6
1875-1878 kozott épitett Temesvar—Orsova vasutvonal, amely a Havasalfoldon at Bukarestbe vezetd csatlako-
zassal jelent6ségében is feliilkerekedett az OAVT altal korabban 1étesitett baziasi vonalon. Az orsovai vonalon
L. osztalyt szabvany szerint felvételi épiilet nem létesiilt, ez a kategoria, mint mas vasutaknal is, jelentOs varo-
si épiiletek részére volt fenntartva. Az allamositas utan 1898-ban a MAV épitett j felvételi épiiletet Temesva-
ron. II. osztalyu tipus Temesvar—Gyarvaros, Lugos, Karansebes és Orsova allomasokon Iétesiilt. A szabvany-
tervezést annak idején rugalmasan értelmezték és igy is kezelték: igy Temesvar—Gyarvaroson (71. dbra) és
Lugoson tekintélyes oldalveranda egésziti ki az épiiletet, Orsovan pedig, a lejtds terep adottsagainak kihaszna-
lasaval az épiilet az allomaseldtér felé megnyitott pince-talapzaton all (72. dbra). Mindegyiknél kétszintes,
haromablaktengelyes k6zépso épiilettombhoz kétoldalt 3-3 ablaktengelyes foldszintes épiiletszarnyak csatla-
koznak. Orsovéanal vaskorlattal szegélyezett ives diszlépcsé vezette az utasokat a jegyvaltod eldcsarnokba (ahol
a poggyaszt is feladhattak), majd az utca fel6li oldalon épiilt folyoson at jutottak a kocsiosztalyok szerint elkii-
l6nitett két vardterembe, melyek a jobboldali épiiletszarnyat foglaltak el. Baloldalt hivatali helyiségek és a
posta épiiltek. A kozéprész emeletén lakas helyezkedett el. Lugoson ugyanennek az elrendezésnek tiikorképe
épiilt (de az épiiletet nemsokara megtoldottak). A III. osztalyu felvételi épiilet példajat Temesrékas épiilete
képviselte (73. abra), kétszintes kompozicio, a vaganyra merdleges tetdégerincli kozEépso rész egyoldalt f6ld-
szintes épiiletszarnnyal egésziilt ki. A IV. osztalyt épiilet szabvanynak megfeleléen épiilt a vonalnak tovabbi
14 dllomésa: Temesremete, Nagytopoly, Belencze, Gavosdia, Kavaran—Szakul, Kérpa, Termesszlatina, Ormé-
nyes, Teregova, Porta—Orientalis, Domasnya—Somfa, Bélajablancz, Mehadia és Csernahéviz. (A nevek nem az
1878. évi vonalmegnyitas, hanem az 1914-ben érvényes valtozat szerintiek) (74. dbra).

TEMESWAR ASS7

70. &bra
Temesvar dallomas felvételi épiilete (1857)

4 Miiszaki Szemle 23



71. dbra
Temesvdr Gydrvdros II. osztalyii OAVT szabvényépiilete,
oldalso verandaval kiegészitve, 1878

72. abra
Orsova II. osztalyii AVT szabvdnyépiilete
a lejtds terep kihasznaldasaval talapzatra dllitva.
Az allomaselotér feldli nézeten a diszes elélépcesé is mutatkozik

T

e

73. abra.
Temesreékas, 1. osztalyn OAVT szabvanyépiilete
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74. dbra
V. osztalyii OAVT szabvanyépiilet (pl. Mehadia) alaprajza és nézete

Ezen a Vasﬁtvonalon épiilt a kézeli fiird6 Vendégei részére megnyitott megélléhelyen a historizal6 ma-

A kupoléval koronazott szépen formalt reneszansz pavilont az 1Vben halado Vagany mentén kétoldalt ah-
hoz igazodo6 pergolak egészitik ki (75. és 76. abra). A kis kupolacsarnok a harmadik kocsiosztaly utasainak szol-
galt varohelylil, mig az 1. és II. osztalyok utasainak oldalt kiilon szoba nyilt. Az épiilet alagsoraban, mely az al-
lomasel6tér felé a terep lejtése kovetkeztében ablakokkal megnyitott talapzat volt, a biifés részére elokészitd
konyha Iétesiilt, mig a pergolanak az épiilettdl tavoli két végén egy-egy lejarattal jégverem, illetve utasillemhely
nyilt. Ez utobbi — immar 120 évvel ezel6tt — egy vidéki megallohelyen paratlanul korszerii megoldasnak mind-
siilt hiszen a megélléhely igényesebb utazokozonsége részére fokozott higiéniét biztositott A herkulesﬁirdéi

rrrrr

75. abra
Herkulesfiirdo megallohely alaprajza, foldszint
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76. abra
Herkulesfiirdo megallohely allomaseloter feloli nézete, tervrajz

Az OAVT szabvany-magasépitmény tervei kozott szerepelnek még a harom nagysagrendbe 1épcsézott
vizhazak. Porta-Orientalis alloméson kis egyallasos mozdonyszin épiilt, mig Orsovan kosaralaprajzzal 8§,
Karansebesen pedig ugyancsak kosaralaprajzzal 16 mozdonyos szin 1étesiilt. Kiilonbozé nagysagrendii acsolt
aruraktarak, gabonaraktarak, szénraktarak és szertar épiiletek, allomasi illemhelyek egészitették ki a szabva-
nyositott épiilettervek valasztékat. A 106 vonali 6rhaz megfelelt a mintegy 2 km-enkénti helyezésnek, ezekhez
még 35 allomasi 6rhaz sorakozott. Karansebesen laktanyat, ugyanott és Orsovan lakohédzakat is épitett az
OAVT. A vonal minden tekintetben mintaszertien volt épiiletekkel ellatva. Meg kell jegyezni, hogy Orsova
allomason késdbb acélvazas peroncsarnok is épiilt, nyilvan a hataralloméson hosszabban tartézkod6 vonatokra
és utasaikra tekintettel.

A mai Romaniaban Karansebesnél 4gazik ki az a vonal, mely az aninai €s resiczai banya- és iparvidéket
tarja fel. Ez eredetileg az OAVT baziasi torzsvonalahoz kapcsolodott. Bazias végallomason tekintélyes, ha-
romszintes felvételi épiilet allt a sok melléképiilettel is felszerelt vasutallomason, kdzvetlen a Duna-parton a
kiko6té mentén (77. abra). Az elsdleges feladat itt az aninai szénbanyak termékeinek hajora rakasa volt. A 33
km-es szép Oravicza—Anina hegyivasit végpontjan az OAVT elsé magasépitményi szabvanyterv valasztéka-
bol épiilt fel 1863-ban a kétszintes felvételi épiilet, melynek tetéidoma jellegzetes (78. dbra). Amikor az egy-
kori OAVT Vojtek-Németbogsan szarnyvonalahoz kapcsolodva megépiilt az egyelére keskenynyomtavolsagu
folytatas Resiczabanyaig (1892 akkor éppen bekdvetkezett az OAVT allami kezelésbe vétele, s igy a szép
favazas felvételi épiiletet (79. és 80. dbra) mar a MAV helyezte tizembe. (A 760 mm nyomtavolsaga vonalat a
MAV kezelte, de az az Oravicza—Németbogsan—Resiczabanyai HEV tulajdonat képezte.)

Lidviligiey Bbkriksnil b Bombs adilsl

77. ébra
Bazids. Az OAVT févonali al-dunai végpontjan
mar 1858-ban felepiilt a dunai atrakodo allomas.
Az dallomas jelentds forgalmat
a tekintélyes haromszintes felvételi épiilet is tanusitjia
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78. ébra
Anina, felvételi épiilet. Elotér fel6li nézet,
1863 (A felvétel a szazadfordulo idején késziilt)

79. abra
Resiczabanya. A keskenynyomtavolsagi helyiérdekii vasut végallomdsa

Amikor a Temesvar—Béziasi egykori OAVT vonal 1920-ban jelentds hosszban Jugoszlaviahoz keriilt,
az elvagott Bazias allomas Romaniaban elvesztette egykori jelentoségét.

A temesi bansag fovarosanak mélto vérosi alloméasépiiletet emelt a szazadfordulon a MAV, amikor ma-
gasépitési osztalyan Pfaff Ferenc épitésszel és munkatarsaival megterveztette és felépitette az ij Temesvar-
Jozsefvaros felvételi épiiletet, a MAV akkori egész halozatanak egyik legigényesebb megjelenésii alkotasat. A
szokasos kompozicids sémanak megfeleléen kdzépen az utas-eldcsarnok tdmbje 4all, ehhez kétoldalt épiilet-
szarnyak csatlakoznak, majd az épiiletvégeket hangsulyos, haromszintes pavilonok zarjak. A k6zéps6 tombot
kétoldalt tornyok szegélyezik, a harom ives kapuzat felett reneszansz stilus ormok mutatkoznak. A tornyo-
kon gula-sisakok, a kozépsé és szElsé tombokon tort-kontytetéidomok. Mindvégig kdbabos mellvéd képezi a
parkanyt, mely mogott az 6sszekotd szarnyaknal teraszok egészitik ki a mogottes lakasokat. A homlokzati
falfeliiletek részben nutazottak és kvaderezettek és a homlokzat rajzolatat valamint az arnyékhatast fokozo
kisebb diszekkel is gazdagon boritottak. Az épiilet 1898-ban késziilt el, a masodik vilaghaborti utan romjait
elbontottak és a CFR yj épiiletet emelt.
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80. abra
Resiczabanya, Petdfi soron dthalado kombinalt vagany

Az OAVT torzsvonalaihoz tobb helyiérdekii vasit is csatlakozott. Amennyiben ezek mar az OAVT al-
lami kezelésbe vételét kovetden épiiltek, természetesen épiileteik is a MAV-HEV szabvanyokat kovették. fgy
példaul a Zsebely—Lieblingi HEV (1906) végpontjan III. osztalya helyiérdekii vasuti felvételi épiiletet emel-
tek. Ugyantigy 1897-ben a Temesvar—Lippa—Radnai HEV vonalan 4116 Temeshidegkut allomason is II. oszta-
lyu felvételi épiilet l1étesiilt.

Dr. Horvath Ferenc—Dr. Kubinszky Mihaly
MAGYAR VASUTI EPITKEZESEK ERDELYBEN cimii kényv alapjan

Miiszaki Szemle ¢ 23 9



