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Abstract

Ferenc Horvath’s book presents the evolution of the Transylvanian railway network and the related
developments. We publish fragments of this book on the pages of the Technical Review. This paper presents
the buildings pertaining to the Eastern Railway.

4. Vasuttarsasagok épitkezései a Bansagban

Magyarorszagnak Bansag vagy Banat néven nevezett része népességi, foldrajzi és kozigazgatasi érte-
lemben is az orszag egyik kiilonleges teriilete volt. Az orszagrészt a Maros, a Tisza és a Duna folyok, valamint
a Krass6—Szorényi hegyek hataroltak, teriiletének nyugati része termékeny siksag, keleti fele banyakincsekben
és erdoségekben gazdag helyvidék. Teriiletét magyarok, svabok, romanok, szerbek, bolgarok vegyesen laktak.
Kozigazgatasilag hol katonai hatarérvidékként, hol varmegyékre felosztva igazgattak. Székhelye, kozpontja
Temesvar volt.

A Bansag févonalainak nagyobb részét (582 km-t) az Osztrak Allamvasittarsasag, 55 km-t az Arad-
Temesvari Vasuttarsasag épitette. A MAV egyetlen, minddssze a 8 km hosszi Perjamos—Varjas vonalat he-
lyezte lizembe, a kiterjedt mellékvonali halozatot pedig a helyiérdekii vastttarsasagok hoztak létre.

4.1. A cs. kir. szab. Osztrak Allamvasittarsasdg vonalai

A francia, német és osztrak tokével (férészvényes a Credit Mobilier volt) 1855-ben megalakitott magan
vasuttarsasag, a cs. kir. szab. Osztrak Allamvasuttarsasag (OAVT, osztrak nevén StEG) az Osztrak Délkeleti
Allamvasuttol a mar iizemben 1év6 Pozsony—Pest—Szeged, valamint épités alatt 4116 vonalakat vasarolt meg.
Ezek épitésiik befejezte utan sszefiiggd haldzatot alkottak Magyarorszag teriiletén a nyugati orszaghatartol,
Pozsonytol, a fovaroson at a délkeleti hatarig, az Al-Dundaig. A vasuttarsasag 1890. évi allamositasaig épitke-
zett a Dunantalon, a Felvidéken és az orszag délkeleti részén is (46. abra).

Az els6 vasutvonalakat Erdély teriiletén is, illetve a Bansag keleti részén ez a tarsasag helyezte lizembe.
A tarsasag 1855 januarjaban vasarolta meg az épités alatt allo Szeged-Temesvar, Karasjeszend (Jassenova)—
Bazias, Karasjeszen6—Anina vasutvonalakat, valamint az osztrak kincstarnak a Bansagban Resica és Anina
korzetében 1évo gyarait, banyait, uradalmait és erddségeit (47. abra). A tarsasagot a kincstartol megvett egyéb
nagy vagyona is kényszeritette a vasutépitésre, mert banyaszati, ipari és erdészeti termékeinek szallitisahoz
gazdasagosan miikodo kozlekedési eszkozre volt sziiksége. A tarsasag a vasutépitések koltségeinek fedezetéiil
részvényeket bocsajtott ki (48. abra). A mar korabban megkezdett févonal épitéseket a tarsasag gyors iitem-
ben befejezte és 1856-1858. évek kozott a Bazias-Karasjeszen—Oravica (62 km), a Szeged-Temesvar (112
km), a Temesvar-Karasjeszend (94 km), 1863-ban az Oravica—Anina (33 km), majd néhany évi sziinet utan
1870-ben a Valkany—Perjamos (43 km), 1874-ben a Vojtek—Németbogsan (47 km), 1876 és 1879. évek kozott
a Temesvar—Karansebes—Orsova—orszaghatar (191 km) vonalakat helyezte lizembe .
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Az Osztrak Allamvasittarsasig dél-magyarorszdgi uradalma
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48. abra
A cs. kir, szab. Osztrak Allamvasuttarsasag
200 Guldenes, azaz 500 Frankos részvénye

4.1.1. Szeged-Temesvar-Bazias vastutvonal épitése

A vasutvonalnak csak a kozéps6, Zsombolya—Temesvar—Temesmora kozotti szakasza keriilt 1920 utan
a roman vasuthoz. A vonal északi és déli részét a jugoszlav vastt kapta meg.

A Szeged-Temesvar kozotti vasutvonalat 1857. november 15-én nyitottadk meg, de a végleges szegedi
Tisza-hidat csak egy évvel késobb, 1858. december 2-an adtak at a forgalomnak. Addig a vasut forgalmat
azon a fabol késziilt ideiglenes hidon vitték at, amelyet az anyag- és munkavonatok kozlekedése érdekében
mar korabban megépitettek.

A vasutvonal déli részén a Bazias-Karasjeszend szakaszt joval eldbb, 1856. november 1-jén, a
Karasjeszend-Temesvar szakaszt pedig 1858. augusztus 30-an helyezték lizembe. A vasit sikvidéken épiilt, a
palya emelked6je csak néhany helyen érte el az 5 %o-et, az ivsugarak is nagyok voltak, 600-1000 m kozott
valtoztak. Igy kevés foldmunkat kellett végezni az alépitmény kialakitdsahoz. A nyomvonal egyetlen kiilonle-
ges szakasza a kiindulasi pont utan, Szeged és Ujszeged kozott a tiszai athidalas. A hidra felvezeté palya Sze-
ged személy-palyaudvar kozelsége miatt 100°-0s szogben hajlo, 280 m sugart ivben és 9 %o-es emelkedében
fekiidt. A hidat mar az épitéskor kétvaganyura készitették. Késébb a masodik vaganyt Szeged Rendezd ¢és
Széreg kozott is megépitették.

A vasutvonal legnagyobb hidja a 439,3 m hosszu szegedi Tisza-hid lett, amelynek a medert athidalo ré-
sze 8x41,2 m nyilasu vasszerkezet, jobb parti része kétnyilast boltozatsor volt. Ezen kiviil atereszek és néhany
kozepes méretii vashid épiilt: az Aranka pataknal (10,0 m), a Began (119,10 m), a Bega csatornan (41,43 m), a
Temesen Saghnal (2x29,18+1x35,57 m) és Zsebelynél (8x9,48 m), a Berzovan (3x9,48 m), a Moravican
(2x9,48 m) a Kis-Karason (2x9,48+1x23,70 m) és a Nagy-Karason (6x9,48 m).

A vasut felépitményét tobbfajta, 5,69—6,00 m hossza 32,6-37,0 kg-os vassinekbdl fektették, amelyeket
a szazadfordulotol kezdve 33,25 kg-os, majd 42,8 kg-os acélsinekkel cseréltek ki.

A vasutvonal (49. dbra) nagyobb allomasai: Szoreg, Valkany, Nagykikinda, Temesvar—Jozsefvaros,
Temesvar—Gyarvaros, Vojtek, Versec, Karasjeszend (Jassenova), Fehértemplom és Bézias voltak. Baziason az
Al-Duna partjan hosszu atrako allomaést épitettek (50. dbra).
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Az Osztrak Allamvasuttarsasag févonalabol késébb tbb vonalat dgaztattak ki Perjamos, Németbogsan és
Anina felé.

Az 1861. évi menetrend alapjan a személyszallito vonatok az utat Szegedtl Temesvarig 3 ora, Sze-
gedtol Baziasig 6 ora 20 perc alatt tették meg (51. abra).
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49. abra
A vasutvonal Temesvar-Bazias kazotti szakaszanak helyszinrajza
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50. abra
Bazias atrako dallomas vaganyai az Al-Duna mellett
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&. k. priv. dfterr. Staats-Eifenbahn-Gefelldaft.
Yenberung ber Fahrorbnung auf der {iddftlidhen Linie.
Ginfiibrung von Eiljiigen
von Peft nady Baziad und von Syegedin nad) Peft.

Bweimal in der Wode
. § Bon Mien nad) Bayiad 18 St. 18 Min. ; von Bagiad nady Wien 18. St. 47 Min.
Dauer der Fabrt: | ;o Wien m?b Gnapmliﬂnp«f 9&;/. Stfi \;nﬂﬁunﬁmtiunpf[hng ﬂlu: 1[01FEL
mit ben tigliden Eiljigen jwifden MWien und Pefl, und mit den jiad einflaufenden und
Jn Berbindung { von dort abgehenben éil[&i:ftn[m unteren Donan unb bded {dwargen Meered.

®iltig vom 6. Mai 1861 angefangen Bié auf Weitered.
Fahrordbnung

' I @iljug von M. 24 gemifd- ?;; E‘?"‘.g?l::;
Gtationen fWBien bis Peft Stationen :f;?;‘iﬂ'“;:‘rﬁ: s& %l:_clbir
) ¢ n rforbers
taglidy vér taglid nif tdglidy
Wien .-, . . . Mbfabrt [ 2 —MRm.| Bagias . . . . Abfahet | BU.—MMNm.| TU. 5N, Abb, E%%s
Ynkunft | 8 , 22, Mbe. gﬁriillnﬁm """" z " 2; ¢ '; .288 w w ||F HE&
| Jaffenova . ... ... B " W 48, , [EeZS
' MR | Wcfoty = 5 2 55050 7. 1 .mh.| 8027, | |§83%
L - SRR agiad Moraviega . . . + .« . - 7,483, , (8,57, | DEZes
Dontag unb | gy, °, % 0 1 L L0, 8,49, .| 9,21, . |(E253
_Donnerflog | gaepely . . ... ... 9.1, . |9.48, [ |\TEg®
Mbfahet | U —TN.Mbd.] Saagh . . . . . . .!. f- g ,§§ . :g - 2: P /;E =§
Steinbrudy . . . . . . . — nunft w . W " . » =5
Drctes D — Temebvdr . . . jargioher | 10 Uge 35 Dhin. Aoends
e ..o e e e . — Spafalhoza . . . . . - . 0 , 48 , "
Moot < . v wsow e 101. 3M.2A6e.| Oyertyamod . . . . . . 1 o 1 .
Pilis ... - apfeld . . . ... .. i1, 3%, -,
YlbertheJrfa . . . . . . — Gﬁ' Ritinda , ., . ... . :; « 5 ., Madits
Mnfunft | 101 5190.906s. aleints 5 s B0 o - 23
Ciegled . . . . {![bfnbrt 10,56, , | Orofylamot . . . . . . 12 . 56 .
MNagy=Rorsé . . . . . . — Sporeg . ... .. 1, 18 , .
.t“ﬂr?ll‘l ....... 111 445N A be, Ankunft i, 3 , s
P.Paba . ....... - . @ihug von
Gelegybaga . . . . . . . 121, 22 M. 90, | e 448 o
B. a%mrf fow e - Sjegedin L . . mr'z?"‘;ﬁm'" %%gg;lmﬂ::;
‘g?:'tg:l“' oS : unb Ertﬂng
Sjegedin {Iulunfl 1U. 43 M. M. Nefabrt | 2U.—MM. Fr.| 110439 F
©ot ot \Mbfafet | 1, 58 , | €jatymay « .| 2,29 ,
Sporeg . ... . et — Riftelet 2,58 , .
Orodjlamod . . . , . . 2U. 37 M. M| P. Peteri 3,26 ,
Molein o o o o5 i s _ Freleaybaga . e s | 3,56, .18, 8, .
®r. Ritinba . . . . . . N30MFr.| P.TBata . . . . . .. 4,19 , .
Bapfeld < o uw v owiow 3,59, .| Seclbemet . . ... .. A4, 13,48, ,
Gypertyamot . . . . , | — RNagy:Rivdd . o . - . | 5,18, .
Sjakalfiaga . . . . . . . - Gicalch Mubunjt | 5,44 , , | 4,30 , .
Temesvir nfunft | A1L 58N, Gr.| OHCBID - - - '{etml;rt [ g (V9T
* ot " |Ubfabrt | 5, 12 , | SMerti-Jefa . . . . . . 6,4, ,
@angd . o v iy e s — Pl o o6 s an 6, 5%, ,
Béebely . . . .. ... — Monor . . . .+ 4 =+ - 7,16 , | 5,28, ,
Db w8 @ 6 e s GU16MGrf OB . . . . ... .. 7,20 ,
Moravicga . . . . . . . — ecBed . . . . 000 7.4, .
Befeeg . . o o o ... TUAOTY. Fr.| Steinbrud . . . . . . . 8, 8., .
g;ﬁg;ﬂﬂ ------- T.8 .. Untunft | 8,23 , , | 6,27 , ,
eiflirden . . . . . . —_— ]
Boasias . . . . HMulunft | SLAST.gr.| PR - - - - - . _tiglig |
Mifabet | 9,12 , , | 7TU. 220 Gr.
Rien . . . . . ntunft | 5, 56 ,96b.| 1, 52 ,Rm.

Unmerfung. Die Preife fir die Plige und dad Gepdda-llebergewidt find bei Beforberung mittelf der Eils
shige I umd 1L von Peft bi# Bagiad und von Syegerin bi¢ Peft diefelben, wie bei bem gewdhnlidhen Pyrfonenjagen.

51. abra
A Szeged-Bazids vasutvonal 1861. majus 6-tol érvényes menetrendje

~ Dr. Horvath Ferenc—Dr. Kubinszky Mihaly
MAGYAR VASUTI EPITKEZESEK ERDELYBEN cimii kényv alapjan
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